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Opis predmetu zakazky

Nazov zakazky: ,Dopravné prieskumy a rozbory, kalibracia dopravného modelu*

Predmetom zékazky je vykonanie komplexnych dopravnych prieskumov a rozborov na tizemi

Hlavného mesta SR Bratislava a jeho zdzemia, spracovanie ziskanych dat, aktualizicia a

kalibracia existujuceho multimodalneho dopravného modelu v prostredi PTV Visum (najnovsia

verzia), vytvorenie integrovaného emisného modelu a hlukového modelu, ktoré budu sluzit’ pre

strategické dopravné planovanie, environmentalne analyzy a ako podklad pre spracovanie

Planu udrzatel'nej mestskej mobility (SUMP).

Vstupy poskytnuté objednavatePom/verejne dostupné:

Dopravno-urbanistické okrsky (uzly, linky, zadkladné odporové funkcie), kde pocet z6n
bude definovany podl'a zonalneho ¢lenenia na zdklade zékladnych sidelnych jednotiek
(ZSJ) mesta Bratislava. Vonkaj$i kordon na hraniciach mesta Bratislava bude rieSeny
ako hrani¢né zony, ktoré reprezentujui vstupné body do mesta. Stiastou podkladov bude
aj existujuci dopravny model, ktory obsahuje tieto informacie.

Zakladny dopravny model v elektronickej editovatel'nej forme v prostredi PTV Visum
(najnovsia verzia) - v dopravnom modeli nie je zahrnuté zdkladné Sirkové usporiadanie
miestnych ciest (MC). Bude potrebné zjednoduSene aktualizovat' aj geometriu
jednotlivych krizovatiek (pocty jazdnych pruhov na vstupoch a vystupoch). Organizacia
dopravy bude poskytnutd, sti¢astou podkladov budu aj signalne plany.

Celodenny priebeh intenzit dopravy z vybranych svetelnych krizovatiek na overenie
spravnosti objemov dopravy. Celodenny priebeh intenzit dopravy bude dostupny v
intervaloch 1, 5, 15, 30, 60 a 120 minut. Poskytnuté budu len udaje o intenzitach vozidiel
spolu, bez rozliSenia jednotlivych kategorii vozidiel. Tieto data budu primarne vyuzité
na overenie spravnosti objemov dopravy v dopravnom modeli.

Intenzity dopravy / frekvencie cestujlcich od tretich stran - DPB, NDS, ZSSK, IDS
BK, MD SR, sukromni dopravcovia, telco operatori, a pod. Data o intenzitach dopravy
a frekvencii cestujucich zabezpe¢i objednavatel. Rozsah tychto dat bude
vyspecifikovany spracovatelom dopravného modelu, aby boli presne identifikované a
zohl'adnené konkrétne potreby od tretich stran, ako st DPB, NDS, ZSSK, IDS BK,

MD SR, sukromni dopravcovia alebo telekomunikacni operatori.
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Demografia: Analyza demografickych dat (migracné trendy obyvatel'stva, denne
pritomné obyvatel’stvo, trh prace a pracovné prilezitosti, analyza prechodne byvajuceho
obyvatel'stva) — udaje dostupné na stranke Statistického uradu SR. Demografické udaje
budu spracované po zadkladnych sidelnych jednotkach (ZSJ) v sulade s tdajmi zo
Sc¢itania obyvatel'ov, domov a bytov 2022 (SODB 2022). Tieto udaje budu zodpovedat’
dopravno-urbanistickym zonam, aby zabezpecili detailnejSiu analyzu a vyuzitelnost’ v

ramci dopravného modelovania.

Dopravné prieskumy a rozbory

1.1 Dopravno-sociologicky prieskum

Zistenie poctu a smerovania ciest podla pouzitych dopravnych modov. Zakladna
skladba dopravnych prostriedkov je definovand v zmysle Technickych podmienok
Vypocet kapacit pozemnych komunikacii (d’alej len “TP102”). Dopravny model bude
obsahovat’ nasledujuce kategorie: individualna automobilova doprava (IAD), I'ahka
nakladna doprava (CND), t'azk4 nékladna doprava (TND), autobusova doprava (Bus),
trolejbusovd doprava (TBus), zelezni¢nd doprava (Rail), cyklistickd doprava (Bike),
pesia doprava (Walk) a chodza ako stcast’ verejnej dopravy (PuTWalk).

Minimum pouzitel’nej reprezentativnej vzorky 7% z po¢tu domacnosti v kazdej
dopravnej zone. Minimalna pouzitel'na reprezentativna vzorka je stanovend na uroven
7 % z celkového poctu domécnosti. Skutocna Statisticka reprezentativnost’ vSak zavisi
od konkrétneho kontextu danej dopravnej zony a od metodiky pouzitej pri vybere
vzorky. Preto je potrebné prisposobit’ metodiku vyskumu potrebdm jednotlivych zén a
zabezpecit’ jej vypovednu hodnotu.

Potrebné vykonat’ v ditoch utorok, streda a Stvrtok.

V tejto Casti zakazky predpokladame nasledujtce aktivity/vystupy:

Analyza $truktiry obyvatel’stva.
Vykonanie prieskumu spracovatel'om.
Spracovanie udajov z prieskumu.

Vyhodnotenie dopravno-sociologického prieskumu.
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e Navrh celkovej matice zdroj/ciel’.

e Navrh ucelovych matic podla aktivit obyvatel’stva.

e Del’ba prepravnej prace.

e Hybnost’ obyvatel'stva.
Otéazky v dotazniku sa odporuca zamerat’ na zakladné otazky o domacnosti, ¢lenov domacnosti,
vlastnictva osobnych vozidiel, dostupnosti zastavky hromadnej dopravy, a pod... Sucast'ou bude
podrobny prehl’ad vykonanych ciest v priebehu 24 hodin na tzemi mesta Bratislavy a v jeho

regione aj s cezhrani¢nou mobilitou kazdého ¢lena domécnosti.

Zakladna Struktara dotaznika musi minimalne obsahovat’:
- (Cislo zony (dopravno-urbanisticky okrsok),
- datum prieskumu,
- vek respondenta,
- vypis ciest vykonanych pocas dna s uvedenim ucelu cesty (praca, Skola, pracovna cesta,
nakup resp. sluzby, ostatné),
- miesto zacatia a ukoncenia ciest, ¢as zacatia ciest, pouZzity spdsob prepravy (osobny

automobil (OA), verejna osobna doprava (VOD) - oznacenie spoja, pesi, bicykel).

Za cestu sa povazuje usek prejdeny len jednym dopravnym prostriedkom, resp. pesi. Miesto
zacCatia a ukoncenia cesty sa oznaci ulicou a ¢islom domu, alebo ndzvom najbliZSej zastavky
VOD. MozZné je upravit’ pristup na dochadzku k najblizsej zastavke MHD, ¢im sa minimalizuje
potreba uvadzania presného oznacenia miesta zacatia a ukoncenia cesty (napr. ulicou a ¢islom

domu). Tato uprava poméaha chranit’ osobné udaje respondentov.

Od spracovatel'a sa pozaduje spresnit’ dopravno-sociologicky prieskum podla jednotlivého

druhu dopravy - verejnej, osobnej, cyklistickej alebo peSej v d’alSej podrobnosti nasledovne:
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Pre individudlnu automobilovu dopravu:
. pravidelné denné cesty do zamestnania a Skoly,
. cesty za sluzbami a spoloCenskym vyzitim,
. priemerny pocet jazd denne okrem do/zo zamestnania,
. priemerna dizka jednej jazdy do 5 km, 10, 15 a viac ako 20 km,
. denny prejazd km osobnym vozidlom,
. denné vyuzivanie sikromného alebo sluzobného vozidla,
. priemerny pocet prejazdenych km mesacne;

. vytazenost’ / obsadenost’ vozidla pocas jazdy;
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. dovody uprednostnenia automobilovej dopravy;
10. ochota zdiel'at’ automobil;

11. prekazky vo vyuzivani alternativnych paliv (napr. elektromobil).

Pre verejnu hromadnu dopravu:

1. pravidelné/nepravidelné vyuzivanie MHD,

. Cas trvania cesty MHD a strata ¢asu pouzivanim MHD,

. spokojnost’ s cestovnou rychlostou,

. pesia dochadzka k/zo zastavke/y MHD zo zdroja a k ciel'u,
. trvaly/prechodny pobyt v Bratislave,

. vyuzivanie regionalnej verejnej dopravy,

. cezhrani¢né cestovanie;

. spokojnost’ s MHD v Bratislave a regione;

O o0 N N W B~ W DN

. faktory motivécie k vyuzivaniu MHD;

10. skusenosti s IDS BK;;

11. vyuzivanie aplikacii na planovanie ciest verejnou dopravou;
12. ochota prestupovat’ medzi druhmi verejnej dopravy;

13. ohodnotenie dostupnosti informacii o meskaniach a vylukach vo verejnej doprave.

Pre cyklisticku dopravu:

1. vlastnictvo bicykla,

2. technicka vybavenost’ pre cyklistov (napr.: kde im chybaju stojany, parkoviska pre bicykle),
3. ktoré zastavky by mohli byt’ ako vel'kokapacitné parkoviska pre bicykle,

4. frekvencia pouzivania bicykla (denne/par krat do tyzdna),
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5. sposob pouzivania (rekrea¢ne/do prace),
6. bariéry pouzivania bicykla ako dopravného prostriedku;

7. spokojnost’ s cyklistickou infrastrukturou;

Pre pesiu dopravu:

1. pravidelné cesty do zamestnania,

2. cesty za sluzbami 2-3 krat tyzdenne alebo inak;
3. spokojnost’ s podmienkami pre pesiu dopravu;

4. prepojenost’ pesich tras s ostatnymi druhmi dopravy.

Cezhranicna mobilita:
1. cesty za hranice / ucel;
2. sposob dopravy pri ceste za hranice;

3. spokojnost’ s cezhrani¢nou verejnou dopravou, moznosti na zlepSenie.

Pre udriatelnost’:

Vseobecné otdzky o mobilite a zivotnom Style

1. spokojnost’ s aktudlnou dopravnou situaciou v Bratislave a regione
. najvacsie problémy v oblasti dopravy v Bratislave a regione

. aké opatrenia by prispeli k zlepSeniu dopravy a mobility v Bratislave a regione

. faktory ovplyviiujice vyber spdsobu dopravy

2
3
4. skusenosti / spokojnost’ so zdiel'anim dopravnych sluZieb
5
6. ochota zmenit’ sposob dopravy

7

. preferencie budtcich investicii do dopravnej infrastruktury v Bratislave a okoli

Pre zabezpecenie efektivity dotaznika je potrebné zjednodusit’ a zjednotit’ otazky tak, aby

respondent bol ochotny dotaznik vyplnit. Objednévatel si je vedomy nepriamej imery medzi

ochotou vyplnit' dotaznik a mnoZstvom otdzok v fom obsiahnutych. Otazky smerujlice

k ziskaniu informdcii o vysSie uvedenych témach, ich rozsah, detail a spracovanie je plne

v kompetencii spracovatela dopravno-sociologického prieskumu. Cielom je ziskanie dat

esencidlnych pre spracovanie presného dopravného modelu a informacii dolezitych pre

spracovanie Planu udrZatel'nej mestskej mobility v budicnosti.
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1.2 Dopravny prieskum ASD

Spracovatel’ prieskumu sa zameria na miestne cesty 1. a II. kategorie. Pozaduje sa vykonanie
min. 4-tyzdenného kontinualneho dopravného prieskumu (v redlnom cCase) automatickymi
s¢itatmi dopravy (ASD). Dopravny prieskum bude vykonany samostatne pre kazdy okres.
Rozsah a metodika prieskumu buda upravené na zaklade konzultacie s objednavatel'om.

V pripade potreby zabezpecenia vybranych spolo¢nych rezov na celom uzemi mesta poc¢as doby
trvania dopravnych prieskumov, tieto moézu byt’ zaclenené do nadvrhu prieskumu s ciel'om ziskat’

udaje pre vypocet prepoctov.

Zakladnymi pozadovanymi parametrami su:
e pritomnost’ vozidla - intenzita dopravy,
e okamzitd rychlost’ min. v piatich intervaloch,
e skladba dopravného pradu v zmysle TP102,

e obsahova Struktura, vyhodnotenie a spracovanie podl'a TP102.

Kategorizacia dopravného pradu bude vykonand podl'a TP102 na urovni 8+1, aby boli
zohladnené vSetky relevantné parametre potrebné pre vyhodnotenie kapacity dopravnej

infraStruktiry.

Minimalny rozsah velkosti automatického s¢itania dopravy je 50 rezov na celom uzemi

mesta.

1.3 Smerovy dopravny prieskum

Smerovy dopravny prieskum (zapis evidencnych c¢isel vozidiel) sa pozaduje vykonat
dopravnymi senzormi. (Terminologia “dopravny senzor” je nastavend v stilade s poziadavkami
projektu. Ide o dopravné senzory pre dopravno-inzinierske analyzy (technoldgia IoT),
Standardne je pripustna terminologia “kamery”/“kamerové systémy*.) Dopravny prieskum
bude vykonany samostatne pre kazdy okres.
Zékladna stratégia smerového dopravného prieskumu bude:

e prieskum sa vykond pocas pracovného dna v utorok, stredu alebo vo Stvrtok v okresoch

L. - V. hl. m. Bratislavy
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e v Case od 06:00 h do 21:00 h, aby boli zachytené obe Spickové hodinové intenzity
dopravy (dopoludnia a popoludni)
e zapisom evidenénych Cisel vozidiel v 5 minttovych intervaloch (06:00-06:05 h, 06:05-
06:10 h atd’.).
Scitacie stanovistia budi umiestnené v priecnych rezoch miestnych ciest alebo na ramenach

krizovatiek smerového dopravného prieskumu.

Minimalny rozsah velkosti smerového dopravného prieskumu je 170 profilov.

Zékladnymi parametrami su:

e Denny priebeh dopravy spracovany v min. 2 €asovych intervaloch 15 min a 1 h.
Spracovanie dennych priebehov dopravy v 15-minttovych a hodinovych intervaloch
vychadza zo Standardov a odportcani uvedenych v technickej norme TP102. V pripade
potreby je mozné pouzit’ aj kratSie intervaly, napriklad 5 minut, podl'a konkrétnych
poziadaviek projektu.

e Spickové hodinové intenzity dopravy,

e Statistické spracovanie pre casové obdobia podl'a TP 102.

1.4 Krizovatkovy dopravny prieskum

Krizovatkovy dopravny prieskum (zépis evidencnych cisel vozidiel) sa pozaduje vykonat
dopravnymi senzormi. Dopravny prieskum bude vykonany samostatne pre kazdy okres.
Zékladna stratégia krizovatkového dopravného prieskumu bude:
e prieskum sa vykona pocas pracovného diia v utorok, stredu alebo vo Stvrtok v okresoch
I. - V. hl. m. Bratislavy
e v case od 06:00 h do 21:00 h, aby boli zachytené obe Spickové hodinové intenzity
dopravy (dopoludnia a popoludni)

o intenzitou dopravy jednotlivych smerov krizovatky v 5 minatovych intervaloch
(06:00-06:05 h, 06:05-06:10 h atd’.). Krizovatkovy dopravny prieskum bude
spracovany minimalne v 15-minatovych intervaloch, pri€om je mozné pouZzit’ aj
kratSie 5S-minutové intervaly, ak to umoziiuje dostupna technoldgia a metodika
prieskumu (Pri krizovatkach riadenych svetelnym signalizaénym zariadenim

TP102 odporti€a intenzitu dopravy zaznamendvat’ v 5-minatovych intervaloch).
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Minimalny rozsah velkosti kriZzovatkového dopravného prieskumu je 60 kriZovatiek.

Zakladnymi parametrami su:

e denny priebeh smerovania dopravy spracovany v min. 2 ¢asovych intervaloch 15 min a

1h,
e 3pickové hodinové intenzity dopravy,
e skladba dopravného prudu,

e Statistické spracovanie pre casové obdobia podl'a TP 102.

VSetky dopravné prieskumy (1.1, 1.2, 1.3, 1.4) budi vykonavané v rovnakom ¢asovom

useku, predpoklad trvania je 2 — 3 mesiace.
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2. Vystupy a modely

2.1 Multimodalny dopravny model

Softvérové prostredie:

Dopravny model bude spracovany v softvérovom prostredi PTV Visum v najnovSej
dostupnej verzii v cCase realizdcie zékazky. Uchéadza¢ je povinny zabezpecit
kompatibilitu svojich odbornych znalosti a technického vybavenia s tymto softvérovym

prostredim.

Aktualizacia dopravnej siete:

Pozaduje sa kompletna aktualizacia existujicej dopravnej siete pre potreby
dopravného modelu. Tato aktualizdcia musi minimalne zahfnat’ vietky miestne cesty
s rozdelenim na dial’nice (D), miestne zberné cesty (MZ), miestne obsluzné cesty (MO)
a miestne nemotoristické cesty pre cyklistov a prevadzku dopravnych prostriedkov na
kolesach a kolieskach (MN). Sposob spracovania je plne v kompetencii spracovatel’a, s
podmienkou zachovania typu zobrazenia dopravnej siete v sulade s povodnym
dopravnym modelom, aby sa zabezpecila konzistentnost’ a integrita vysledného modelu.
Sucastou aktualizacie dopravnej siete bude detailné zahrnutie a presné geometrické
zobrazenie liniek a zastavok mestskej hromadnej dopravy (MHD), vratane
autobusovych, elektrickovych a trolejbusovych tras. Detailné¢ zahrnutie a presné
geometrické zobrazenie liniek a zastavok mestskej hromadnej dopravy (MHD) bude
aktualizované spracovatelom dopravného modelu na zdklade aktudlnych cestovnych
poriadkov (CP). Spracovatel’ zabezpeci, aby aktualizacia zohl'adiiovala redlne vedenie
tras, obsluhované zastavky a pripadné obmedzenia v stlade s poZiadavkami projektu.

Aktualizdcia musi zohl'adiovat’ aktudlnu dopravnu infrastruktiru, vratane novych
usekov ciest, kruhovych objazdov, mimourovitovych kriZzovatiek, zjednosmernenych
ulic a inych relevantnych prvkov dopravnej siete. Aktualizcia dopravnej infraStruktiry
bude vykonana spracovatel'om dopravného modelu na zdklade aktualneho stavu cestne;j

siete.
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Zonalne ¢lenenie:

Vystupy dopravného modelu buda spracované a prezentované v nasledovnom

detailnom zonalnom ¢leneni:

o

Hlavné mesto SR Bratislava (celok)

Jednotlivé administrativne okresy Bratislavy (Bratislava I az V)

Vsetky aktualne platné mestské Casti Bratislavy

Dopravno-urbanistické okrsky, ktorych aktudlnu definiciu poskytne
Objednavatel’ (HM BA). Spracovatel” je povinny zabezpecit' kompatibilitu dat s

tymto ¢lenenim.

Rozsah spracovania:

Modelovanie a analyzy budi vykonané pre vSetky dopravno-urbanistické zény

nachadzajice sa na administrativnom tzemi Hlavného mesta SR Bratislava a v jeho

relevantnom dopravnom zazemi. Rozsah dopravného zazemia bude definovany v

spolupraci s Objednavatelom a spracovatelom dopravného modelu s ohl'adom na

dochadzkové vzt'ahy a vplyv na dopravu v meste.

Scenare zat’aZenia dopravnej siete pre sucasny stav:

Spracovatel’ na zadklade agregacie dat z vykonanych a spracovanych dopravnych

prieskumov (ASD, smerovy, krizovatkovy, dopravno-sociologicky) vytvori a vyhodnoti

zakladné scendre zataZzenia dopravnej siete pre existujuci (sucasny) stav dopravy.

PozZaduje sa predlozenie vysledkov zat'azenia dopravnej siete v nasledovnych ¢asovych

ramcoch, a to samostatne pre kazdy administrativny okres Bratislavy a pre celé izemie

Hlavného mesta SR Bratislava suhrnne:

@)

Celodenné zat’aZenie (24 hodin): Zobrazenie kumulativnych dopravnych
objemov za cely def.

Ranna Spicka: Zatazenie v typickom ¢asovom okne rannej dopravnej Spicky (s
presnym c¢asovym oknom definovanym na zéklade analyzy prieskumov, s
moznostou navrhu spracovatela a schvalenia objednavatelom). Vysledky
zat'azenia dopravnej siete budl spracované a prezentované v rieSenom vyreze
dopravného modelu. Tento vyrez zahffia jednotlivé administrativne okresy
Bratislavy, ako aj celé uzemie Hlavného mesta SR Bratislava. Rozdelenie a
Uzemné cClenenie sa prispdsobi cielu analyzy a Specifikdcidm dopravného

modelu, aby sa zabezpecila presnost’ a vypovednd hodnota vysledkov.
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o PopoludiajSia Spi¢ka: Zatazenie v typickom casovom okne popoludiajsej
dopravnej Spicky (s presnym ¢asovym oknom definovanym na zdklade analyzy
prieskumov, s moznostou navrhu spracovatela a schvalenia objednavatel'om).
Popoludnajsia Spicka bude analyzovana a vysledky zatazenia dopravnej siete
budi prezentované v rieSenom vyreze dopravného modelu. Presné ¢asové okno
popoludnajSej dopravnej Spicky bude definované na =zdklade analyzy
vykonanych prieskumov. Spracovatel’ méze navrhntt’ toto ¢asové okno, pricom
jeho schvélenie bude v kompetencii objednavatela, aby sa zabezpecila
relevantnost’ vystupov pre potreby projektu.

o Maximalna Spi¢kova hodina: Identifikacia a zobrazenie hodiny s najvysSim
dopravnym zat'azenim v priebehu dia. Maximalna Spickova hodina bude
identifikovand a zobrazend spracovatelom na zdklade vysledkov vykonanych
dopravnych prieskumov. Tento pristup umozni presné urcenie najvyssicho
dopravného zatazenia v priebehu dia, pricom vysledky budi spracované v
sulade s poziadavkami projektu a objednavatel’a.

o Specifické ¢asové okna: Zatazenie v definovanych intervaloch:

= 06:00 - 09:00 hod.
= 07:00 - 10:00 hod.
= 08:00 - 11:00 hod.
= 14:00 - 18:00 hod.
= 15:00 - 19:00 hod.
= 16:00 - 21:00 hod.

Ocakavané vystupy v ramci dopravného modelu:

Aktualizovana dopravna siet’ v editovatelnom formate PTV Visum.

Atributovanie dopravnej siete relevantnymi dopravnymi charakteristikami (kapacita,
rychlost’, pocet jazdnych pruhov, obmedzenia a pod.).

Matice prepravnych vztahov pre modelované casové obdobia (celodenné, Spickové
hodiny, Specifické intervaly) pre osobnu automobilovli dopravu a verejni osobni
dopravu.

Priradenie prepravnych vzt'ahov na dopravnu siet’ (traffic assignment) pre vSetky
modelované scenare.

Vizualizacia vysledkov zat’aZenia dopravnej siete formou prehl'adnych grafickych

vystupov a map (napr. intenzity na usekoch, zat'azenie krizovatiek).
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o Statistické vystupy o zat'azeni dopravne;j siete pre jednotlivé zonalne &lenenia a Gasové
obdobia.
e Sprava o kalibracii a validacii dopravného modelu, ktora preukaze jeho spol'ahlivost’

a presnost’ v porovnani s realnymi ddtami z dopravnych prieskumov a inych zdrojov.

2.2 Emisny model

SW: PTV Visum (najnovsia verzia)

Emisny model bude plne integrovany s cestnou sietou dopravného modelu. Tento model musi
umoznovat’ analyzu emisnych hladin na zaklade celodennej a maximalnej hodinovej intenzity
dopravného zat'azenia.

Modelovanie emisii bude sluzit' pre strategické klimatické analyzy (emisie sklenikovych
plynov ako CO., CHs, N20 produkovanych dopravou a celkovo prepocitané na CO-
ekvivalenty) a posudenie kvality ovzdusSia (modelovanie koncentracii roznych znecistujucich
latok ako CO, HC, NOx, PMa,s, PMio a d’alSich) v sulade s metodologickym ramcom HBEFA,
s implementaciou modelovania relevantnych latok pre klimatické aspekty (sklenikové plyny a
spotreba energie) a kvalitu ovzdusia (znecist'ujuce latky).

Emisny model bude tiez sluzit’ ako podklad k spracovaniu Planu udrzatel'nej mestskej mobility

(SUMP).

2.3 Hlukovy model

SW: PTV Visum (najnovsia verzia)

Hlukovy model bude integrovany s cestnou sietou dopravného modelu. Tento model musi
umoziovat’ analyzu hlukovych hladin na zaklade celodennej a maximalnej hodinovej intenzity
dopravného zat'azenia, s ohl'adom na relevantné kategorie vozidiel definované v dopravnom
modeli (v zmysle TP 102).

Modelovanie hlukovych hladin bude sluzit pre strategické environmentilne analyzy
(hodnotenie hlukovej zataze obyvatel'stva vplyvom dopravy) a posudenie kvality zivotného
prostredia v stlade s platnou legislativou a relevantnymi metodickymi usmerneniami pre

hlukové mapovanie.



ID: 2220
Dopravné prieskumy a rozbory, kalibracia dopravného modelu
V ramci hlukového modelovania pozadujeme zohladnenie nasledovnych kl'acovych
parametrov a vystupov:

e Vstupné data: Priame vyuzitie dopravnych dat (intenzity, zloZenie dopravného pradu,
rychlosti) z dopravného modelu vytvorené¢ho v PTV Visum.

e Modelovanie zdrojov hluku: Identifikacia a modelovanie cestnych usekov ako liniovych
zdrojov hluku s ohl'adom na kategorie vozidiel.

e Sirenie hluku: Vypocet §irenia hluku s ohladom na topografiu terénu, prekazky
(budovy, protihlukové steny) a atmosférické podmienky (ak s relevantné a dostupné
data).

e Indikatory hluku: Vypocet relevantnych hlukovych indikatorov (napr. Lden, Lnight,
Lday, Leq) pre rozne ¢asové obdobia.

e Vystupy: Prezentacia vysledkov formou hlukovych mép a tabulkovych prehladov v
kompatibilnom forméte s PTV Visum a pre potreby SUMP.

e Kalibracia a validacia: Preukdzanie presnosti modelu prostrednictvom kalibracie s
existujucimi meraniami hluku (ak su dostupné) a validacie modelu.

Tento hlukovy model bude sluzit’ aj ako podklad k spracovaniu Planu udrzatel'nej mestske;j
mobility pre identifikdciu hlukovo zat'azenych oblasti a ndvrh opatreni na zniZenie hlukove;j

zataze.

2.4 Analyza priepustnosti cestnej infrastruktary
Této Cast’ predmetu zdkazky sa zameriava na komplexné posudenie kapacity a priepustnosti
kI'i€ovych prvkov dopravnej siete mesta Bratislava, s dorazom na kritické krizovatky. Cielom
je identifikovat’ si¢asné tizke miesta a poskytnut’ podklady pre buduce optimalizaéné opatrenia.
e 2.4.1 Posudenie cestnej siete z hl’adiska priepustnosti
o Vykonanie analyzy priepustnosti vybranych usekov cestnej siete a kI'ic¢ovych
dopravnych uzlov (napr. krizovatiek, radial).
o Identifikacia urovne objemovo/kapacitnych pomerov (Volume capacity ratio)
pre modelovanu siet’ z dopravného modelu v su¢asnom stave.
o Vizualizécia vysledkov analyzy priepustnosti na mapovych podkladoch
e 2.4.2 Postidenie vybranych neriadenych kriZovatiek (cca 30 kriZovatiek)
o Vypocet urovne kvality dopravy pre vopred definovany zoznam priblizne 30

kl'aicovych neriadenych krizovatiek na izemi mesta Bratislava.
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Analyza bude zalozena na aktudlnych datach z vykonanych dopravnych
prieskumov (napr. krizovatkové smerové scitania).

Pouzitie vhodného a odborne uznavaného metodického postupu pre vypocet
kapacity neriadenych krizovatiek (napr. podl'a relevantnych technickych noriem
a technickych predpisov).

Vypracovanie detailnej spravy pre kazdu posudzovanu neriadent krizovatku iba
v sucasnom stave, obsahujucej vstupné data, kartogramy zat'azenia krizovatky v
Spickovych hodinovych intenzitach dopravy (v skuto¢nych vozidlach a v
jednotkovych vozidlach), formuldre kapacitného vypoctu a identifikované

problémy.

2.4.3 Posudenie vybranych riadenych krizovatiek (cca 30 krizovatiek)

@)

Vypocet trovne kvality dopravy pre vopred definovany zoznam priblizne 30
kI"ai€ovych riadenych krizovatiek na izemi mesta Bratislava.

Analyza bude zalozena na aktudlnych datach z vykonanych dopravnych
prieskumov (napr. krizovatkové smerové scitania) a informacii o existujlcej
svetelnej signalizécii a jej riadeni.

Pouzitie vhodného a odborne uznavaného metodického postupu pre vypocet
kapacity riadenych krizovatiek (napr. podl'a relevantnych technickych noriem a
technickych predpisov).

Vypracovanie detailnej spravy pre kazdu posudzovant riadent krizovatku iba v
sucasnom stave, obsahujicej vstupné data, kartogramy zat'azenia krizovatky v
Spickovych hodinovych intenzitach dopravy (v skuto¢nych vozidlach a v
jednotkovych vozidlach), formuldre kapacitného vypoctu a identifikované

problémy.

2.4.4 Sprievodna sprava, tabul’ky, grafické prilohy

o

Zostavenie komplexnej sprievodnej spravy sumarizujlicej vysledky analyzy
priepustnosti celej cestnej infrastruktiry.

Prilohy budu obsahovat’ prehl'adné tabulky so sthrnnymi vysledkami kapacit a
urovne kvality dopravy pre vSetky posudzované krizovatky a useky.

Grafické prilohy vratane mapovych vystupov vizualizujucich objemovo-

kapacitné pomery a problematické miesta v dopravnej sieti.
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Poziadavky na cenovi ponuku:
Zaujemca predlozi cenovli ponuku s rozpisom cien pre jednotlivé polozky (Priloha ¢. 2) a

celkovl cenu za realizaciu predmetu zdkazky.

PoZadovany ¢as na realizaciu:
Zaujemca uvedie ¢as potrebny na realizéciu jednotlivych poloziek a celého predmetu zékazky

(Priloha €. 2).



