I'H BRATISLAVA

Zapis z pripravnych trhovych konzultacii

1. Nazov planovaného predmetu zakazky:

Dopravné prieskumy a rozbory, kalibracia dopravného modelu

2. ldentifikacia postupu verejného obstaravania:

Pripravné trhové konzulticie podla § 25 zakona ¢. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani
a o zmene a doplneni niektorych zakonov ( dalej len ,,ZVO®).

Oznamenie o PTK zverejnené v Uradnom vestniku Eurdpskej unie pod zn. 424155-2025 dna
01.07.2025 a vo Vestniku verejného obstaravania ¢. 131/2025 zo dna 02.07.2025 pod zn. 10718 -
POS.

3. Odborny gestor:

Sekcia dopravy, Oddelenie dopravného inzinierstva

4. Priebeh pripravnych trhovych konzultacii:

Verejny obstaravatel vyhlasil pripravné trhové konzultacie (dalej len ,,PTK®) prostrednictvom
zverejnenia podkladov na IN Josephine, na adrese

https://josephine.proebiz.com/sk/tender/68011/summary, zaroven oslovil prostrednictvom

emailu na Gcast’ v PTK relevantné subjekty na trhu.

Sucast’ou poskytnutej dokumentacie bol aj odkaz na elektronicky formular, ktory obsahoval otazky
tykajice sa predmetu zakazky. Vsetka dokumentacia, ktora bola poskytnuta oslovenym subjektom
ako aj emailova komunikacia s oslovenymi subjektami su sicast'ou dokumentacie z tychto PTK.

Termin dorucenia dotaznika bol do 16.07.2025.

Ciel'om PTK bolo pisomne zodpovedat’ minimalny rozsah otazok uvedenych v dotazniku a zaroven
uskutocnit’ prieskum trhu pre potreby stanovenia predpokladanej hodnoty zakazky.

Do PTK sa zapojili $tyri subjekty.
5. Zhrnutie tém, ktorymi sa verejny obstaravatel pocas PTK zaoberal:

Verejny obstaravatel v ramci PTK podrobil odbornej diskusii fundamentalne parametre
planovaného verejného obstaravania s ciefom ziskat’ spitna vizbu z trhu k nastaveniu procesov,
technickym $pecifikaciam a predpokladanej hodnote zakazky. Otazky formulované v dotazniku sa
koncentrovali na nasledujice strategické oblasti:


https://josephine.proebiz.com/sk/tender/68011/summary
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e Architektura a rozdelenie zakazky,

e Rozsah a metodika dopravnych prieskumov,

e Multimodalny dopravny model a environmentalne modely,

e Analyza priepustnosti cestnej infrastruktiry,

e Harmonogram a projektové riadenie,

e Kvalifikacné predpoklady a personalne zabezpecenie,

e Zmluvné podmienky, licencie a cash-flow,

e Cenotvorba a Struktara rozpoctu (PHZ).

Vysledok pripravnych trhovych konzultacii:

6.1 Odpovede

SEKCIA I: OPIS PREDMETU ZAKAZKY A PODMIENKY SUTAZE

Opis predmetu zakazky

e Znenie otazky: Povazujete zverejneny opis predmetu zakazky (priloha ¢. 1), ktory bude
pouzity v procese verejného obstaravania za dostatocny na ucely vypracovania cenovej
ponuky? Ak nie, uved’te dovody, pre ktoré povazujete zverejneny opis za nedostatocny a
identifikujte, aké d'alSie informacie je potrebné doplnit’, aby bolo mozné povazovat’ opis
predmetu zakazky za vhodny na tcely stanovenia cenovej ponuky.

e Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Hospodarske subjekty vo vSeobecnosti hodnotili predlozeny Opis predmetu zakazky (OPZ)
ako detailny a dostato¢ny zaklad pre nacenenie, avsak identifikovali nasledovné kritické
okruhy vyzadujtce spresnenie pre zabezpecenie porovnatel'nosti ponuk:

Dopravno-sociologicky prieskum (DSP): Upozornenie na nerealizovatelnost’
povodne pozadovanej velkosti vzorky (7 %) vzhladom na rozsah dotaznika.
Poziadavka na presnd definiciu a zjednotenie otazok objednavatelom (vratane
vyjasnenia evidencie pesich presunov k zastavkam VHD).

Technické prieskumy: Odporacanie vyuzivat’ pre zber dat o zdrzaniach v
krizovatkach a tvorbe kolén 5-mindtové intervaly namiesto 15-mindtovych alebo
hodinovych. Poziadavka na definovanie exaktnych kritérif dspesnosti a chybovosti
zberu, vratane mechanizmu kontroly zo strany verejného obstaravatela.

Rozsah kapacitného posudenia: Poziadavka na stanovenie fixného poctu
posudzovanych kl'icovych uzlov a usekov (povodne cast’ 2.4.1), bez ktorého nie je
mozné presne stanovit’ cenu prac.

Vstupné data a model: Poziadavka na Specifikaciu stavu poskytovaného modelu
(verzia PTV Visum, aktualnost’ geomettie a atribitov) a rozsahu zonacie. Poziadavka
na urcenie formatu dodavanych signalnych planov a vymedzenie povinnosti nakupu
dat od tretich stran (napr. telco operatori).

Vystupy a metodika: Poziadavka na explicitné definovanie ucelu modelu (zoznam
hodnotenych opatreni), metodickych tolerancii (validacné kritéria) a konkrétnych
formatov odovzdavanych vystupov.

e Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Vietky relevantné pripomienky smerujice k odstraneniu nejednoznacnosti boli akceptované
a v plnom rozsahu zapracované do finalneho znenia OPZ:

Definovanie intervalov zberu dat: V kapitolach 1.4 Smerovy dopravny prieskum a
1.5 Kirizovatkovy dopravny prieskum bola doplnena zavizna poziadavka na 5-
minutova agregaciu dat pre potreby detailnej analyzy kapacity a signalnych planov.
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e Rozsah a metodika DSP: V kapitole 1.1 Dopravno-sociologicky prieskum bol
zruseny percentualny parameter vzorky a fixne sa stanovila minimalna platna vzorka
na 10 000 domacnosti. Presuny pesich k VHD st zohl'adnené v kap. 2.1.4 (vnimany
cas cesty zahfnia ¢as pristupu a vystupu).

o Kiritéria uspesnosti a kontroly: V avode OPZ (kap. 1) bol doplneny blok Pozadované
minimalne kritéria uspesnosti (max. chyba 10 % pre ASD, 5 % pre krizovatky) a v
kap. 1.7 pravo Objednavatela na audit s povinnost’ou zhotovitel'a vykonat” napravu
na vlastné naklady. Metodické validacné kritéria pre model (GEH, SQV) boli exaktne
definované v kap. 2.1.8.

e Rozsah kapacitného postudenia: V kapitole 2.4 bol pocet krizovatiek vybranych na
detailné posudenie priepustnosti exaktne stanoveny na 40.

o Specifikicia stavu existujiceho modelu, vstupov a zondcie: V bloku Vstupy
poskytnuté Objednavatel'om bol detailne rozpisany stav modelu (verzia PTV Visum
2026, aktualnost’ siete), format signalnych planov (PDF/JPG, nutnost’ digitalizacie
Zhotovitel'om) a presny pocet zon (264 vnutornych, 113 vonkajsich v kap. 2.1.2).
Vyuzitie komerénych mobilnych dat nie je povinné (kap. 2.1.5), ¢im sa zamedzilo
nepredvidatelnému navyseniu ponukovej ceny.

o Utel modelu a vystupy: V dvode OPZ (Poziadavky na funkcionalitu modelu) bolo
definovanych 14 aplika¢nych okruhov modelu. Formaty vystupov boli taxativne
vymenované v kap. 2.1.7 a 2.4,

Identifikacia podmienok zuZujicich sut’az

Znenie otazky: Identifikovali ste v predlozenych podkladoch informacie, ktoré by Vam
branili v dcasti, alebo tato ucast’ neprimerane st’azili? Ak ano, uved'te prosim ktoré a
zdovodnite preco ich povazujete za problematické a ako navrhujete ich upravy.
Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Hospodarske subjekty upozornili na viaceré podmienky, ktoré by mohli zazit” hospodarsku
sut’az alebo ohrozit’ realizovatelnost’ projektu, pricom definovali nasledovné kl'acové
okruhy:

e DPersonalne poziadavky a referencie: Poziadavka, aby za vystupy zodpovedal
autorizovany inzinier SKSI (dopravné stavby). Odporiacanie neobmedzovat’
referencie finanénym objemom a prisnym ¢asovym limitom (napr. len za poslednych
5 rokov), ked’ze podobne rozsiahle zakazky st v SR ojedinelé.

e Naroc¢nost’ dopravno-sociologického prieskumu (DSP): Upozornenie, ze
poziadavka na minimalnu vzorku 7 % domacnosti v kazdej dopravnej zoéne je
logisticky, financne a ¢asovo tazko realizovatelna. Navrhnuté bolo zavedenie
flexibilnejsicho pristupu k vyberu vzorky (stratifikdcia na arovni celého uzemia).

e Vyuzitie FCD (Floating Car Data): Odporucanie ciastocne nahradit’ alebo doplnit’
vybrané fyzické dopravné prieskumy modernymi FCD datami za ucelom znizenia
nakladov, skratenia ¢asu a lepsicho priestorového pokrytia.

o Rizikd rozdelenia zakazky na casti: Cast’ trhu vita rozdelenie zakazky na casti, ¢o
umoznuje zapojenie mensich subjektov. Objavilo sa v§ak varovanie, ze pri striktnych
terminoch prinasa rozdelenie na casti zasadné rizika v koordinacii, nadviznosti
vystupov a riaden{ celkovej kvality diela.

Spdsob vysporiadania (Dopad na OPZ a Sat’azné podklady):

Pripomienky k technickému rieSeniu boli po odbornej analyze zohl'adnené priamo v tprave
Opisu predmetu zakazky (OPZ). Pripomienky k referenciam sa premietli do podmienok
ucasti.

e Rozsah DSP a metodika vyberu vzorky: Akceptované. Verejny obstaravatel’ upustil
od nerealizovatel'nej poziadavky 7 % vzorky per zéna. V kapitole 1.1 Dopravno-
sociologicky prieskum sa fixne stanovila minimalna vel'kost’ na 10 000 platnych
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rozhovorov za celé tzemie. Objednavatel vyslovene povolil flexibilitu: ,,Za
standardnu... metodiku vyberu vzorky sa povazuje stratifikovany vyber... Zhotovitel
Casti 1 mo6ze navrhnut’ alternativou metodiku... s ciePom optimalizicie nakladov a
¢asovej narocnosti.

Vyuzitte FCD dat vs. fyzické prieskumy: Ciastoéne akceptované. Verejny
obstaravatel v OPZ (kapitola 2.1.8 Doplnenie modernymi datovymi zdrojmi)
vyslovne umoznil vyuzitie FCD dat (alebo dat mobilnych operatorov) na zvysenie
presnosti kalibracie. Zaroven vsak exaktne stanovil, Zze ,,uplna nahrada fyzickych
prieskumov tymito datami nie je pripustna®, aby nebol ohrozeny primarny zber
exaktnych profilovych a smerovych dat (ECV, skladba pradu). Pripadny nakup FCD
je ponechany na rozhodnut{ a nakladoch zhotoviterla.

Rizika rozdelenia zakazky na casti (Koordinacia): Akceptované ako vyznamné riziko,
avsak zakazka zostala rozdelena na 3 casti pre podporu malych a strednych podnikov.
Na eliminéciu identifikovanych rizik s riadenim kvality bol do OPZ (Uvod a kapitola
4. Efektivna komunikacia a koordinacia) zavedeny striktny mechanizmus Hierarchie
koordinécie. Zhotovitel Casti 3 (Dopravny model) bol exaktne ustanoveny do role
,hlavného technického koordinatora a integratora dat®, pricom zhotovitelia Casti 1
a 2 maju definovanu ,,Povinnost’ sucinnosti a prispoésobenia formatov jeho
poziadavkam. Tym sa zabezpecila plynula nadviznost’ vystupov.

Personalne kapacity (SKSI) a referencie: Akceptované. Pripomienky k referenciam a
personalnym limitom boli zohPadnené v Casti B. Podmienky tucasti Sut'aznych
podkladov. Verejny obstaravatel udplne upustil od plosnej poziadavky na
komplexného autorizovaného inziniera SKSI a nahradil ju exaktnou $pecifikaciou
minimalnych standardov pre kl'icovych expertov (Sociolég, Koordinator, Datovy
analytik, Projektovy manazér, Dopravny modelar, Environmentilny modelar)
primarne na zaklade vzdelania a konkrétnych projektovych skisenosti.

Rozdelenie predmetu zakazky na Casti

Znenie otazky: Verejny obstaravatel uvazuje rozdelit' predmet zakazky na 7 Ccasti:
Dopravny prieskum ASD, Smerovy dopravny prieskum, Krizovatkovy dopravny prieskum,
Dopravno-sociologicky prieskum, Multimodalny dopravny model, Emisny model, Hlukovy
model... Povazujete takéto rozdelenie za zmysluplné z hl'adiska efektivnosti a rizik projektu?
Ak nie, svoju odpoved prosim zdovodnite a pripadne navrhnite alternativne rozdelenie.
Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Hospodarske subjekty vyjadrili zasadné obavy z povodne planovaného rozdelenia zakazky
na 7 izolovanych ¢asti, pricom identifikovali nasledovné kritické rizika:

Riziko straty celkovej zodpovednosti: Ak zber dat a modelovanie realizuju na sebe
nezavislé subjekty, hrozi rozptylenie zodpovednosti. Dodavatelia prieskumov
neponesu zodpovednost’ za pouzitelnost’ dat, ¢im sa cela t’archa funkc¢nosti modelu
prenesie na tvorcu dopravného modelu. Jeden HS na zaklade empirickych skusenosti
plosné rozdelenie striktne neodporica.

Problémy s koordinaciou a kompatibilitou: Silna previazanost’ vystupov vyzaduje
jednotni metodiku. Oddelené obstaranie 7 casti prinasa enormné riziko
nekompatibility datovych formatov a zlyhania v casovej naslednosti (meskanie
jedného zberu zablokuje tvorbu modelu).

Nutnost’” rozdelenia pre rozsah: Na druhej strane cast’ trhu potvrdila, ze zakazka je
natol'ko rozsiahla, ze ponechat’ ju len ako jeden nerozdeleny celok by bolo pre
mnohé subjekty kapacitne nezvladnutelné.

Navrh alternativnej architektury (Konsenzus trhu): Ako optimélne riesenie
eliminujice rizika extrémneho drobenia, no zachovavajuce pristup pre MSP, bolo
viacerymi subjektmi nezavisle navrhnuté zlicenie do 3 logickych celkov:

4



H'I BRATISLAVA

e Dopravno-sociologické prieskumy (DSP)
e Technické dopravné prieskumy (ASD, smerové, krizovatkové)
e Analyticka cast’ (Dopravny model + environmentalne modely)

Spoésob vysporiadania (Dopad na OPZ a Sut’aZzné podklady):

Verejny obstaravatel’ na zaklade explicitnych upozorneni trhu prehodnotil pévodny zamer a

rozdelil predmet zakazky na 3 casti:

o Cast’ 1: Dopravno-sociologické prieskumy (DSP a SP)
o  Cast’ 2: Technické dopravné prieskumy (ASD, Smerovy, Krizovatkovy)
o Cast 3 Dopravny model, environmentalne modely a suvisiace analyzy

e Eliminacia rizika straty zodpovednosti (Hlavny integrator): Pre zachovanie funkénosti
vysledného diela zaviedol verejny obstaravatel do OPZ (kapitoly Uvod a 4. Efektivna
komunikacia a koordinacia) mechanizmus exaktnej Hierarchie koordinacie. Zhotovitel
Casti 3 bol ustanoveny do pozicie ,,hlavného technického koordinatora a integratora
dat”. Ma pravo definovat’ technické $pecifikacie a formaty siborov pre Zhotovitelov
Casti 1 a 2, ktori maji striktnd ,,povinnost’ sucinnosti. Tym sa zabezpeéilo, Ze
Zhotovitel' Casti 3 prebera plnud garanciu za integrovanie vietkych vstupov do funkéného
modelu.

e Zlucenie analytickej casti: Hlukovy a emisny model neboli ponechané ako samostatné
&asti, ale boli povinne integrované pod Cast’ 3, ked’ze v OPZ je explicitne pozadovana
ich integracia priamo na cestnud siet’ multimodalneho modelu a vyuzivanie spolo¢nych
VStupov.

Cenova ponuka a jej Struktura

Znenie otazky: Verejny obstaravatel’ si Vas v ramci prieskumu trhu dovoluje poziadat’ o
poskytnutie cenovej ponuky prostrednictvom vyplnenia Prilohy ¢. 2 — Navrh polozkového
rozpoctu + harmonogram na linku
https://josephine.proebiz.com/sk/tender/68011/summary. Pozadujeme, aby cenova
ponuka bola detailne rozdelena na hlavné fazy a podpolozky, ako st uvedené v prilohe. V
idealnom pripade prosime o vyplnenie jednotkovych cien a predpokladaného poctu
hodin/ks pre kazdu polozku, aby sme zabezpecili porovnatelnost’ ponik a identifikovali
pripadné disproporcie. Uved'te, ¢i a ako je mozné ovplyvnit’ celkovi cenu zmenou rozsahu
alebo metodiky pri zachovan{ pozadovanej kvality vystupov.
Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Odpovede hospodarskych subjektov odhalili zasadni nestrodost’ v ocakavaniach verejného
obstaravatel'a a Standardnych trhovych zvyklosti pri tvorbe rozpoctov pre tento typ zakaziek:
¢ Odmietnutie mikro-detailného rozpoctovania: Viaceré HS odmietli poskytnat’
rozpis jednotkovych cien a predpokladanych hodin/kusov za kazdu polozku.
Zdovodnili to ochranou svojich vautornych procesov (know-how) a faktom, ze pri
komplexnych analytickych pracach je takyto detail odhadu zavadzajici a
nespolahlivy, kedZe pracnost’ jednotlivych podaloh méze v priebehu projektu
variovat’.

o Strukturilna nekompatibilita: Cast’ subjektov uviedla, Ze navrhovani $truktira
rozpoctu nezodpoveda ich zamyslanému technickému rieSeniu, co im znemoznuje
korektne nacenit’ sluzby v pozadovanom formate.

e Potencial optimalizacie: Zaznelo potvrdenie, ze najvicsie moznosti uspor nakladov
lezia v optimalizacii zadania pre dopravno-sociologicky prieskum (DSP).

e TForma podania: Subjekty preferuju poskytnutie sthrnnych odhadov za jednotlivé
logické vystupy projektu namiesto fragmentovanej polozkovej struktury.

Sposob vysporiadania (Dopad na Sat’azné podklady):
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Verejny obstaravatel pristupil k redefinicii $truktary rozpoctu. Povodna poziadavka na
mikro-polozkovy rozpocet (hodiny/ks) bola nahradend vykonovo otientovanym
polozkovym  rozpoctom, ktory zabezpecuje rovnoviahu medzi administrativhou
transparentnost’ou a technickou realizovatelnost’ou diela.

Navrh uprav detailného poloZkového rozpoctu

Znenie otazky:V pripade, ak povazujete za potrebné navrhnit’ relevantné uapravy
prilozeného navrhu detailného polozkového rozpoctu (Priloha ¢. 2), prosim, uved’te ich
priamo v tejto prilohe. Odporicame ich odliSit’, napr. inou farbou pisma alebo
formatovanim, aby boli jasne identifikovatelné. Svoj navrh uprav prosim detailne
zdovodnite s ohfadom na optimalizaciu kvality, efektivity alebo inych relevantnych aspektov
projektu.
Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Odpovede hospodarskych subjektov k moznosti upravy polozkového rozpoctu boli
zamietavé, s akcentom na procesnu korektnost’ a metodicku nejednotnost™
e Odmietnutie subjektivnych aprav: Subjekty identifikovali rizika v tom, Ze ak by kazdy
uchadza¢ predkladal vlastnd upravu Struktary rozpoctu, znemoznilo by to
porovnatel'nost’ ponuk. Povazuju za nevhodné, aby bol dodavatel' zodpovedny za
tvorbu cenového formulara, co povazuji za vysostnu tlohu verejného obstaravatela,
idealne komunikovand formou sut’azného dialogu.
e Kiritika podrobnosti: Opakovane zaznela poziadavka na nizsiu podrobnost’ rozpoctu
a preferenciu oceniovania za ucelené vystupy projektu.
o Strukturdlna nckompatibilita: Zaznela opitovna pripomienka, e fixny format
rozpoctu nemusi korespondovat’ s technickymi rieSeniami véetkych uchadzacov.

Sposob vysporiadania (Dopad na Sut’azné podklady):

Verejny obstaravatel’ vyhodnotil pripomienky trhu ako konstruktivne a metodicky spravne.
Uznava, ze prenesenie zodpovednosti za Strukturu rozpoctu na uchadzacov by vytvorilo
neakceptovatel'ny priestor pre subjektivitu a naslednt neporovnatel'nost’ ponuk.

e Tinalizacia jednotnej Struktury: Na zaklade ziskanych poznatkov verejny obstaravatel
definitivne zjednotil a fixoval Struktiru rozpoctu (Priloha ¢. 2).

e Implementicia vykonového modelu: Verejny obstaravatel ponechal struktaru
postavenu na kombinacii fyzickych jednotiek a inzinierskych pausalov (kpl). Toto
rieSenie vyhodnotil ako ,zlatd strednd cestu® — je dostatocne detailné na to, aby
umoznilo kontrolu cien, ale zaroven dostatocne flexibilné, aby nesputavalo interné
procesy a riesenia uchadzacov (nevyzaduje rozpisanie ,,clovekohodin®).

e Zamedzenie diskriminacii a neporovnatelnosti: Verejny obstaravatel vylacil
moznost’, aby uchadzac¢i menili $truktdru rozpoctu. Pripomienku subjektov o
potrebe sut’azného dialégu verejny obstaravatel’ vnima ako podnet, avsak vzhl'adom
na prebehnuté PTK a finalizaciu OPZ pristapil k nastaveniu fixného rozpoctového
listu, aby zabezpecil rovnaké podmienky pre vietkych ucastnikov sut'aze v zmysle
principu transparentnosti a nediskriminacie.

Predpokladany Casovy harmonogram a realnost’ terminov

Znenie otazky: Na zaklade opisu predmetu zakazky... aky je vas predpokladany detailny
casovy harmonogram pre celkovu realizaciu zakazky... Vidite ¢asovy ramec 2-3 mesiace pre
fazu zberu dat (DSP, ASD, smerové, krizovatkové prieskumy) ako redlny a dosiahnutel'ny
vzhladom na komplexnost’ a rozsah? Prosim, zdovodnite.

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Trh sa zhodol v nazore, ze povodne uvazovany ¢asovy ramec 2—3 mesiace pre zber dat je v
kontexte komplexnosti projektu vysoko rizikovy az neredlny. Subjekty odporucili bud’
prediZenie ¢asového ramca na 4 mesiace, alebo zavedenie vicsej flexibility harmonogramu s
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vyuzitim modernych dat (FCD) na doplnenie alebo ¢iastocna substiticiu fyzickych
prieskumov.

Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ a Sat’azné podklady):

Verejny obstaravatel’ po kritickej analyze trhovych dat akceptoval pripomienky k casovej
narocnosti a realizovatel'nosti. Pévodny ¢asovy ramec bol prepracovany tak, aby garantoval
kvalitu vystupov.

o Uprava ¢asového ramca zberu dat: V. OPZ (kapitola 1. Dopravné prieskumy a
analyzy) bola faza zberu tdajov zo vetkych prieskumov prediZeni na 4 mesiace.
Tento casovy usek je zavdzny a zohladnuje potrebu technologickych prestavok,
sezonnost’ prieskumov (TP 102) a ¢asovu rezervu na opakovanie meran{ v pripade
vyskytu mimoriadnych dopravnych udalosti.

e Definovanie lehoty plnenia v SP: V nadviznosti na prediZenie fazy zberu, bol v
Sutaznjch podkladoch (Cast’ 7. Harmonogram realizcie) upraveny celkovy
harmonogram projektu. Lehota 4 mesiace na zber dat a celkova lehota 8 mesiacov
na odovzdanie kompletného diela (vratane modelov a $koleni) reflektuje realne
kapacity dodavatelov.

e FHlexibilita v harmonograme (Fazovanie): Verejny obstaravatel v OPZ (kap. 1.3)
explicitne povolil realizaciu prieskumov v etapach (vlnach), za predpokladu, ze bude
zabezpecena konzistencia dat prostrednictvom cca 20 referencnych profilov
meranych nepretrzite pocas celého zberu.

e Integracia FCD dat: Ako bolo vysporiadané v predchadzajicich otazkach, OPZ
umoznuje (kap. 2.1.8) vyuzitie FCD alebo mobilnych dat na zvysenie presnosti, ¢im
sa Ciastocne znizuje zavislost’ projektu vylucne od fyzického zberu v teréne, ak to
metodika ZhotovitePa Casti 3 vyzaduje.

e Eliminacia rizika zlyhania: Zavedenim povinnosti predlozit’ ,,Realizacny projekt™ do
10 dni od ucinnosti zmluvy (kap. 4) sa zabezpeci, ze kazdy zhotovitel' musi vopred
preukazat’ technickd pripravenost’ zvladnut’ harmonogram v ramci stanovenych 4
mesiacov, ¢im sa zamedz{ ,,podceneniu® rozsahu projektu.

SEKCIA II: DOPRAVNO-SOCIOLOGICKY PRIESKUM (DSP)
Velkost’ vzorky a naklady

Znenie otazky: Vel'kost’ vzorky a naklady: Verejny obstaravatel’ pozaduje reprezentativou
vzorku 7% na zaklade odporacania v ¢clanku* (posledny generel dopravy bol spracovany pred
11 rokmi). Minimalna velkost’ vzorky pre dopravno-sociologické prieskumy v zmysle
odporucania predstavuje 2%. Aka je Vami odporucana velkost” vzorky na zaklade Vasich
skdsenostl, s ohl'adom na pomer kvalita vystupu / cena pre potreby porovnatelného
projektu? Prosime, detailne zdévodnite Vas navrh. Pozadované informacie o odhade
vel'kosti vzorky prosim doplite aj do Prilohy ¢. 2 - Navrh polozkového rozpoctu +
harmonogram, do tabulky v zalozke "Odhad velkosti
vzorky" *https:/ /www.svetdopravy.sk/dopravno-sociologicke-udaje-zbet-pouzitie /
Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Trh sa zhodol na tom, ze pévodne uvazovana 7 % vzorka je ekonomicky neefektivna a
logisticky predimenzovana. Subjekty odporucili nasledovné principy:

e Odporacany rozsah: Odporiacania sa pohybovali v rozpiti 1 % az 5 %, pricom
konsenzualnym optimom pre mesto vel'kosti Bratislavy je 3 — 4 % domacnosti.
Subjekty zdoraznili, Ze narast presnosti pri vzorkach nad 4 % uz postupne degraduje,
zatial' ¢o naklady rasta linearne.

e Dolezitost’ stratifikacie: HS zdoraznili, Ze absolutne percento nie je tak dolezité ako
priestorové a demografické rozlozenie. Odporucaju reprezentativne rozlozenie
podla mestskych casti a dopravnych zén. Problémom su velké mestské casti
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(Petrzalka, Ruzinov), kde je nevyhnutné zohladnit’® vnutornu Struktdru (napr.
konkrétne sidliska/stvrte).

Statisticka relevancia: Pre riedko osidlené oblasti bolo odporucené agregovanie
mensich z6n na zaklade priestorovej blizkosti a socio-demografickej podobnosti, aby
sa predislo Statistickej bezvyznamnosti v ramci jednotlivych zon.

Kivalita vs. Cena: Respondenti uviedli, ze 2 % je spodna hranica pre zakladnua analyzu,
zatial' ¢o 3 — 4 % umoznuju detailnd diferenciaciu nutnd pre moderny dopravny
model. 7 % vzorka bola vyhodnotena ako neefektivna z hladiska pomeru
cena/prinos.

Spo6sob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel prijal pripomienky trhu ako odborne podlozené a pristapil k
optimalizacii metodiky zberu dat v OPZ.

Zrusenie percentualneho limitu: Pévodna poziadavka na 7 % vzorku bola v OPZ
(kapitola 1.1 Dopravno-sociologicky prieskum) zrusena. Namiesto nej bola zavedena
fixna minimalna cista vzorka 10 000 platnych rozhovorov s domacnost’ami. Tento
pocet pri cca 230 000 domacnostiach v Bratislave predstavuje cca 4,3 % vzorku, ¢o
zodpoveda odporacanému trhovému optimum (3—4 %) a zabezpecuje Statisticka
spol'ahlivost’ pre kalibraciu modelu.

Zavedenie stratifikovaného pristupu: V nadviznosti na poziadavky HS bola do OPZ
doplnena povinnost’ aplikovat’ stratifikovany vyber vzorky. Zhotovitel mus{ v ramci
Realiza¢ného projektu predlozit’ plan stratifikacie, ktory zohl'adnuje nielen mestské
Casti, ale aj socio-demografické segmenty (prijem, dostupnost’ automobilu), ako je
definované v Tabulke 1 OPZ.

Agregacia zon: Verejny obstaravatel v OPZ explicitne definoval, ze pre zoény s
nizkym poctom obyvatel'ov alebo absenciou populacie musi Zhotovitel' navrhnuat’
metodiku agregacie, aby sa zabezpecila reprezentativnost’ bez zbytocného
navySovania nakladov na zber v irelevantnych lokalitach.

Ekonomicka efektivita: Zmenou z percentualneho vyjadrenia na fixny pocet
rozhovorov a zavedenim stratifikicie sa dosiahla lepsia predvidatelnost’ nakladov
pre uchadzacov (fixny pocet = fixna kalkulacia) a zaroven sa splnil ciel’ verejného
obstaravatefa mat’ robustny model pri optimalnom vynalozeni financnych
prostriedkov.

Metodika a motivacia pre DSP

Znenie otazky: Metodika a dosah: Aké metodiky a nastroje (napr. online dotazniky,
telefonické interview, osobné stretnutia) by ste pouzili na zber dat pre dopravno-sociologicky
prieskum, aby sa dosiahla pozadovana 7% reprezentativna vzorka domacnosti v kazdej
dopravnej zéne? Aké motivacie alebo stimuly (napr. finanéné odmeny, zlosovatelné ceny,
iné benefity) by ste odporucili pre zvysenie ochoty respondentov vyplnit’ takto rozsiahly
dotaznik a dosiahnut’ pozadovanu reprezentativnost’ vzorky? Aké su vase skisenosti s ich
efektivitou a aké boli najuspesnejsie pristupy v porovnatelnych projektoch?

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Trh identifikoval realne problémy spojené so zberom dat:

Metodické limity: Online dotazniky boli vyhodnotené ako neucinné. Telefonické
prieskumy s drahé a problematické z hladiska objektivity. Subjekty povazujua
osobné stretnutia za najobjektivnejsiu metddu.

Problém s rozsahom: Subjekty upozornili, Ze dotaznik s viac ako 10 otizkami je pre
obcana nezaujimavy a znizuje ochotu spolupracovat’.

Stimuly: Podla vyjadreni HS v tomto systéme prieskumu neexistuji efektivne
benefity a respondenti nemaji o rozsiahle dotazniky zaujem.
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e Alternativy: Bol navrhnuty pristup cez oslovenie zakladnych a strednych skol, kde
mozno dosiahnut’ rodi¢ov, no manazment takejto aktivity je vyluéne v kompetencii
mesta.

e Spobsob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel’ po analyze odpovedi potvrdil nasledovné:

e Metodika zberu: Verejny obstaravatel ponechava na Zhotovitelovi, aby v ramci
svojej odbornej kapacity a metodiky zabezpecil zber dat, pricom reSpektuje potrebu
vysokej miery objektivity a reprezentativnosti vzorky.

e Dotaznik: Verejny obstaravatel' deklaruje, Ze dotaznik vychadza z dotaznika z roku
2014, pricom bol v ramci aktualizacie cielov projektu rozsireny o d’alsie otazky. Tato
skuto¢nost’ bola zohFadnena pri nastaveni harmonogramu a poziadaviek na zber dat.

e Kapacitné zat’azenie: Verejny obstaravatel’ berie na vedomie upozornenia subjektov
ohl'adom naroc¢nosti zberu dat a ochoty respondentov, pricom tieto rizika sa
sucast’ou rizikového manazmentu projektu, za ktory v zmysle zmluvnych
podmienok nesie zodpovednost’ Zhotovitel'.

Kvalita dat a spracovanie
e Znenie otazky: Kvalita dat a spracovanie: Aké su vase skasenosti so spracovanim a
vyhodnocovanim takto rozsiahlych demografickych a cestovnych dat? Ako dlho
predpokladate, Zze bude trvat’ faza zberu a nasledného spracovania dat z DSP, aby boli
pripravené pre dopravny model? Aké kontrolné mechanizmy a procesy (napr. logické
kontroly, porovnanie s externymi zdrojmi, detekcia outlierov) aplikujete na zabezpecenie
kvality a spolahlivosti ziskanych tdajov, vratane validicie a Ccistenia dat (napr. od
nekonzistentnych, neuplnych alebo chybne vyplnenych dotaznikov)?
¢ Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
e Vyuzitel'nost’ dat: Subjekty upozornili na nizku mieru tspesnosti zberu, kde realna
vyuzitelnost’ (presnost’) vyplnenych dotaznikov pre ucely modelu dosahuje len 50 —
60 %. Odporicaja preto planovat’ zber na urovni 4 % z celkového poctu domacnosti
(cca 190 000 v BA), ¢o po validacii prinesie cca 2 % realne pouzitelnych dat.
e Externé zdroje: K vyuzivaniu externych zdrojov sa subjekty vyjadrili opatrne — st
prijatelné len v pripade, ak budd pod dohl'adom zodpovedného timu spracovatela.
o Casova naro¢nost’: Subjekty uviedli, ze §tandardny ¢as zberu je 1 mesiac, pri vy$sich
narokoch na pocet dotaznikov (napr. 7 %) sa zber predlzuje na 3 mesiace.
Vyhodnotenie dat trva minimalne 2 mesiace, pricom pri detailnych poziadavkach na
vystupy sa tato lehota d’alej predlzuje.

¢ Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):

o Cielovy pocet dat: V OPZ (kap. 1.1) sa explicitne stanovuje cielovy pocet validnych,
logicky konzistentnych dotaznikov, pricom Zhotovitel je povinny pri navrhu
metodiky zohl'adnit’ predpokladana 40 — 50 % ,,odpadovost™ surovych dat.

e Harmonogram: Lehota na realizaciu DSP (zber + spracovanie a validacia) je v OPZ
pevne nastavena na 4 mesiace, o predstavuje maximalny ¢asovy ramec, v ktorom je
Zhotovitel povinny zabezpecit’ komplexné vystupy v pozadovanej kvalite.

e Dohlad nad datami: Verejny obstaravatel v zmluvnych podmienkach (kap. 4.1)
uklada Zhotovitel'ovi povinnost’ zabezpecit’, aby akékol'vek doplnujice externé data
pouzité v modeli podlichali kontrole expertného timu, ¢im sa eliminuje riziko
nekvalitnych vstupov.

Struktira vzorky a reprezentativnost’
e Znenie otazky: Struktura vzorky a reprezentativnost Akd Struktiru suboru (zlozenia
vzorky) prieskumu predpokladate, resp. aka bude segmentacia obyvatel'stva pre dosiahnutie
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optimalnej kvality na splnenie cielov projektu? Ako konkrétne by ste v ramci DSP
zabezpecili dostato¢nu reprezentativnost’ a kvalitu dat pre analyzu regionalnej a cezhranicnej
mobility (t. j. dochadzanie z inych miest/okresov/krajov a okolitych krajin), vzhl'adom na
Specifika denného dochadzania a potencidlne vyzvy pri oslovovani tychto skupin
respondentov? Aké Specifické metodiky alebo rozsirenia prieskumu by ste navrhli na
zachytenie a validaciu dat o tychto typoch ciest?

¢ Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

e Limity mesta: Subjekty upozornili, ze riesenie mobility aglomeracie presahuje
kapacity mesta a vyzaduje uzku spolupricu s Bratislavskym samospravnym krajom
(BSK).

e Logisticka narocnost’ Zber dat o dochadzani je mimoriadne komplikovany. Subjekty
uvadzaju priklad z projektov pre $tat (ZSR), kde samotna priprava a vyjednavanie
si¢innosti s externymi partnermi (Policia SR, ZSSK, Artiva a d’alsi dopravcovia)
trvali takmer 4 mesiace.

e Metodika: Pre reprezentativnost’ je  nevyhnutna predbezna  analyza
sociodemografického a socioekonomického profilu mesta a nasledné rovnomerné
pokrytie respondentov podl'a socio-profilov a izemnej lokalizacie.

e Spodsob vysporiadania (Dopad na OPZ):

e Riesenie aglomeracie: Verejny obstaravatel' si je vedomy narocnosti koordinacie
zberu dat v ramci aglomeracie. Zhotovitel' je povinny vo svojej metodike preukazat’
sposob, akym zabezpeci zber dat z dochadzky do mesta, pricom narocnost’ tohto
procesu (spolupraca s prepravcami a inymi institiciami) mus{ byt v plnom rozsahu
zohl'adnena v realizacnom harmonograme a ¢asovom plane prac.

e Segmentacia vzorky: V stlade s poziadavkami na kvalitu dat definovanych v OPZ
musi Zhotovitel' zabezpecit’ takd segmentaciu respondentov, ktord pokryje
relevantné skupiny obyvatel'ov podla ich socioekonomického profilu a lokalizacie,
aby bol model schopny validne zobrazit’ dopravné toky v dotknutom tzemi.

e Realizacia prieskumu: Verejny obstaravatel ponechava na Zhotovitel'ovi, aby v ramci
svojich odbornych kapacit a navrhnutej metodiky preukazal, ako dosiahne
reprezentativnost’ vzorky pre regionalnu mobilitu, pricom nesie plnt zodpovednost’
za dodrzanie metodickych §tandardov pre tvorbu dopravného modelu.

Metodika modal splitu a vyhodnotenie dat

e Znenie otazky: Metodika modal splitu: Akt metodiku navrhujete pre vyhodnotenie a
interpretaciu  vysledného modal splitu (delby prepravnej prace) z dat dopravno-
sociologického prieskumu? Popiste, prosim, ¢i budete modal split vyhodnocovat’ podla
poctu ciest, prepocitanych osobokilometrov, c¢asu straveného cestovanim, alebo
kombinaciou tychto pristupov. Aké d'alsie relevantné ukazovatele by ste navrhli na podrobné
vyhodnotenie del'by prepravnej prace a ako zabezpecite konzistentnost’ a porovnatel'nost’
vysledkov modal splitu s ostatnymi cast'ami dopravného modelu? Akd uroven presnosti
(napr. % odchylka) ocakavate pri kalkulacii modal splitu na zaklade dat z DSP a aké sa
faktory, ktoré najviac ovplyviiuju tuto presnost’?

¢ Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Subjekty poskytli rozne pohlady na metodiku a droven detailu, do akej by mal model
zachadzat’:

e Uloha zadavatela: Jeden zo subjektov zdoraznil, Ze stanovenie sposobu
vyhodnotenia je primarne ulohou samotného Mesta, ktoré musi presne vediet’, na
aké ucely bude vysledky aplikovat’.

e Rizikd multimodalneho modelu: Zaznelo silné odborné varovanie pred tvorbou
jedného komplexného multimodalneho modelu. Subjekt odporica riesit’ scenare ako
unimodalne vystupy (zakladom by mala byt’ IAD a verejna doprava). Dévodom je
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vysoka naro¢nost’ parametrizacie odporovych funkcii pri multimodalnom pristupe,
¢o modze sposobit’ nejednoznacnost’ scenarov a t'azko detegovatelné chyby v
skresleni vystupov.

e Metodika vypoctu: Iny subjekt navrhuje pocitat’ defbu prepravnej prace primarne
podl'a pocetnosti (poctu ciest), co povazuje za v praxi najrelevantnejsi ukazovatel.
Tento pristup umozfiuje neskorsi spitny prepocet podPa kumulativnych dizok alebo
casov ciest. Pri kombinacii viacerych médov dopravy sa odporica vyberat’ pre danu
cestu dominantny méd (s osobitnym pristupom k chodzi).

e Presnost’ a validacia: Oc¢akavana odchylka sa odhaduje na drovni priblizne 1 % pri
dosiahnuti 2 % vzorky populacie. Validacia presnosti sa musi vykonat’ porovnanim
vystupov z dopravného prieskumu a scenara dopravného modelu pre sucasny stav v
zmysle platnej STN.

e Spodsob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel neakceptoval navrh trhu na zjednodusenie pristupu na izolované
unimodalne modely, nakol’ko to nezodpoveda modernym potrebam planovania mobility.

e Tour-based model (Ret’azce ciest): V OPZ je zadefinovana jasna poziadavka na
modelovanie prostrednictvom ret’azcov ciest (tour-based pristup). Tento pristup
zasadne meni a spresnuje pohl'ad na modal split, pretoze vyhodnocuje komplexné
cestovné spravanie obyvatel'ov pocas dna (napr. domov — §kola — praca — nakup —
domov) v ucelenych logickych ret’azcoch, a nie len ako sériu nezavislych izolovanych
ciest.

¢ Vyhodnocovanie modal splitu: Modal split bude primarne interpretovany na zaklade
vysledkov z ret’azcov ciest (s ur¢enim dominantného moédu v ret'azci/ceste).
Struktira spracovania dat z DSP vak musi byt nastavena tak, aby okrem primérne;j
pocetnosti ciest umoznovala aj analytické prepocty delby prepravnej price na
zaklade odjazdenych osobokilometrov a ¢asu stravené¢ho cestovanim.

e Odborna garancia (Odporové funkcie): Upozornenie trhu na rizikd a naroc¢nost’
parametrizacie pri komplexnych modeloch berie verejny obstaravatel’ na vedomie.

Vystupy DSP a spolupraca so zhotovite’om modelu

e Znenie otazky: Vystupy a spolupraca: Aky vystup z dopravno-sociologického prieskumu
viete poskytnut’ spracovatelovi dopravného modelu pre ¢o najlahsie zacatie prac na
dopravnom modeli? Napr. v podobe detailnej databazy vsetkych moznych dat z DSP (s
anonymizovanymi identifikatormi pre ucely spracovania), matic prepravnych vzt'ahov pre
jednotlivé demografické skupiny a tucely ciest, kédovnika, hybnosti a pod.? A v akych
formatoch (napr. CSV, DB, PTV Visum suabory, Specifické API) by ste tieto data a matice
poskytli pre ¢o najjednoduchsiu a najefektivnejsiu integraciu do dopravného modelu?
Potrebujete pre zadefinovanie tychto vystupov z DSP komunikovat’ uz v priebehu
spracovania DSP so spracovatefom dopravného modelu, alebo mate Standardny rozsah
vystupov, ktory povazujete za postacujuci?

¢ Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

e Ditové formaty a reporty: Cast’ trhu potvrdila, Ze $tandardne sa data odovzdavaju
vo formatoch Excel alebo CSV, doplnené o komplexny textovy report. Subjekty
upozornili, ze vystupy z DSP maju §iroké uplatnenie a neslizia vyhradne len pre
dopravny model.

e DPotreba detailnej komunikacie: Viaceri respondenti uviedli Zze hl'adanie
,»najjednoduchsieho® riesenia nemusi byt’ efektivne. Zdoéraznili, Ze problematika
odovzdavania dat, definicie matic a integracie je natol’ko komplexna, Zze by si
vyzadovala skor osobnu diskusiu alebo sut’azny dialég na detailné vyjasnenie
parametrov.
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e Spodsob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel vyhodnotil odpovede a preniesol poziadavku na kompatibilitu a
spolupracu priamo do technickej Specifikacie a zmluvnych podmienok:

e Rola hlavného integratora a povinnost’ sucinnosti: Verejny obstaravatel v OPZ
(kapitola Koordinacia medzi ¢ast’ami zakazky a kompetencie) jednoznac¢ne urcil
Zhotovitel'a Casti 3 (Dopravny model) ako hlavného integratora. Zhotovitel DSP
(Cast’ 1) ma explicitni povinnost’ suéinnosti. To znamena, e findlny format
vystupov, strukturu dat a granularitu nedefinuje Zhotovitel DSP svojvolne, ale musi
ich prisposobit’ poziadavkam Zhotovitela Casti 3 tak, aby umoznili bezproblémovi
kalibraciu modelu.

e Vlastnictvo a vystupy: Zhotovitel odovzdava vietky surové a spracované data z
dopravno-sociologického prieskumu, pricom tieto vystupy sa stavaju vyluénym
vlastnictvom Objednavatela. Akékol'vek poskytnutie tychto dat tretim stranam bez
sthlasu Mesta je zakazané.

Spolupraca pri delenych zakazkach

e Znenie otazky: Spolupraca pri delenych zakazkach: V pripade, Ze budete plnit’ len rolu
spracovatela dopravného modelu (a nie dodavatel'a DSP), ste ochotny a schopny na zaklade
dodanej databazy dat z DSP vyhodnotit’ data z DSP pre tvorbu dopravného modelu? Aké
informacie alebo dodato¢nu spolupracu by ste v takom pripade ocakavali od dodavatela
DSP pre zabezpecenie plynulého prenosu a spracovania dat?

e Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Na rozdelenie zakazky reagoval trh roznorodo, pricom subjekty identifikovali zasadné rizika
pri odovzdavani dat:

e Riziko delenia zakazky: Jeden zo subjektov vyjadril nesuhlas s delenim zakazky s
argumentom, ze Mesto tak moze prist’ o skutocny prinos, ktory chce projektom
dosiahnut’.

e Schopnost’ spracovania: Iny subjekt naopak potvrdil, Ze by bol schopny vyhodnotit’
dodané data z DSP pre potreby dopravného modelu, aj keby priamo nerealizoval
samotny prieskum.

e Poziadavka na kooperaciu: Ako kI'icovi podmienku pre fungovanie takto rozdelenej
zakazky trh definoval striktna poziadavku na plnt kooperaciu spracovatel'a DSP pri
upravach formatu vstupnych dat pre potreby modelu.

¢ Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ)
Verejny obstaravatel’ vyhodnotil obavy trhu a preniesol poziadavku na striktnd kooperaciu
priamo do OPZ (kapitola Koordinacia medzi ¢ast’ami zakazky a kompetencie), kde exaktne
rozdelil zodpovednosti:

e Rola hlavného integratora: Verejny obstaravatel vysporiadal riziko nespoluprace
tym, e Zhotovitelovi Casti 3 (Dopravny model) pridelil funkciu hlavného
technického koordinatora a integratora dat. Zhotovitel' Casti 3 ma priamo zmluvne
dané pravo definovat’ technické $pecifikacie, Struktiru dat, formaty suborov a
granularitu vystupov od ostatnych zhotovitel'ov.

e Zmluvna povinnost’ sucinnosti (Sankcie): Poziadavka trhu na ,,plnd kooperaciu® je
v OPZ prenesena do povinnosti: Zhotovitelia Casti 1 a 2 si povinni poskytovat’ plnd
sicinnost’ ZhotovitePovi Casti 3 a prisposobit’ formaty vistupov jeho poziadavkam.
OPZ jasne deklaruje, ze akékolvek porusenie tejto povinnosti zaklada narok
Objednavatela na uplatnenie zmluvnych sankcii.

e Zodpovednost’ za kontrolu: Zhotovitel Casti 3 zodpoveda za kontrolu kvality a
integraciu dodanych dat. Ak v datach od Zhotovitela DSP zisti nedostatky, ma
povinnost’ bezodkladne notifikovat’” Objednavatela.
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e Moznost’ nedelit’ zakazku (Konzorcia): Verejny obstaravatel sice rozdelenie na casti
zachoval, ale v OPZ explicitne upozorfiuje, ze uchadzaci maji moznost’ vytvorit’
konzorcium pre plnenie viacerych alebo vsetkych casti zakazky, ¢im vychadza v
ustrety subjektom, ktoré preferuju komplexné dodanie z jednej ruky.

Rozdelenie Cinnosti a zodpovednosti pri delenej zakazke

Znenie otazky: Rozdelenie ¢innosti a zodpovednosti pri delenej zdkazke DSP: Verejny
obstaravatel' uvazuje o delenom obstarani jednotlivych casti projektu (napr. prieskumy,
dopravny model). Ak by bol DSP obstaravany ako samostatna cast’ zakazky, ako by ste z
Viasho pohl'adu optimalne rozdelili ¢innosti suvisiace s DSP (zber dat, spracovanie surovych
dat, vyhodnotenie a interpretacia dat pre potreby modelu, priprava vstupov pre model)
medzi dodavatela prieskumu a spracovatela dopravného modelu? Povazovali by ste za
efektivne, aby vyhodnotenie a interpretacia dat z DSP pre potreby modelu bolo sucast’ou
dodavky DSP (t. zodpovednost’ dodavatel'a prieskumu), alebo by malo byt’ sucast’ou
spracovania dopravného modelu (t. j. zodpovednost’ dodavatela dopravného modelu)?
Prosim, zd6vodnite Vas navrh s ohl'adom na kvalitu, efektivitu, minimaliziciu rozhrani a
rizik (napr. prenos dat, pochopenie metodiky, iteracia).

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Trh reagoval na navrh rozdelenia zakazky vel'mi rozdielne, pricom dominantnou témou bolo
riziko pri riadeni projektu:

e Riziko straty kontroly a zodpovednosti: Zaznelo silné varovanie pred delenim
zakazky. Subjekt upozornil, Ze rozdelenie prenesie celkovi zodpovednost’ za
integraciu vystupov priamo na zamestnancov Mesta. Prax podl'a neho ukazuje, Ze
pri dlhodobych projektoch hrozi fluktuacia tychto zamestnancov, ¢im by Mesto
mohlo stratit’ kontrolu nad projektom a vazby na povodné zadanie.

o Komplexnost’ dodavky DSP: Iny subjekt navrhol, aby interpretacia a analyza dat z
DSP bola priamo stucast’ou dodavky DSP, ked’Ze ide o expertizu priamo nadvizujucu
na zber dat v teréne.

e DPotreba dialégu: Pre komplexnost’ a rizikovost’ prenosu dat medzi zhotovitelmi
niektoré subjekty opit’ odporucili riesit’ tieto rozhrania formou dialogu.

Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ)

Verejny obstaravatel’ vyhodnotil varovania trhu tykajuce sa straty kontroly zo strany Mesta
ako legitimne a v OPZ (kapitola Koordinacia medzi cast’ami zakazky a kompetencie)
zaviedol prisny mechanizmus riadenia rizik bez toho, aby musel od rozdelenia zakazky
ustupit’:

e Prenesenie bremena integracie (Rola hlavného integratora): Aby Mesto eliminovalo
riziko, ze ponesie zodpovednost’ za prepajanie dat medzi zhotovitel'mi, urcilo
Zhotovitela Casti 3 (Dopravny model) ako hlavného technického koordinatora a
integratora dat. Zhotovitel modelu je opravneny a povinny definovat’ technické
$pecifikacie, struktaru dat, formaty saborov a granularitu vystupov, ktoré potrebuje
od ZhotovitePa Casti 1 (DSP).

e Zodpovednost’ za interpretaciu a kvalitu: Zhotovitel' Casti 3 priamo zodpoveda za
kontrolu kvality a integraciu dat dodanych z DSP. Ak zist{ nedostatky, je povinny
notifikovat’ Objednavatela. Zarovent véak plati, e Zhotovitel Casti 3 nenesie
zodpovednost’ za samotnu kvalitu primarnych zberov (za ti zodpoveda Zhotovitel
DSP).

e Povinnost’ sacinnosti: Zhotovitel? DSP (Cast’ 1) si nemoe $truktiru a interpretaciu
vyhodnotenia urcovat’ samostatne, ale je zmluvne povinny poskytnat’ plna
stcinnost’ ZhotovitePovi Casti 3 a prisposobit’ format vystupov jeho poziadavkam.
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SEKCIA III: TECHNICKE DOPRAVNE PRIESKUMY (ASD, SDP, KDP)

Optimalizacia rozsahu dopravnych prieskumov
e Znenie otazky: Primeranost’ rozsahu prieskumov: Co sa tyka minimédlneho rozsahu
dopravnych prieskumov (ASD — 50 rezov, smerovy — 170 rezov, krizovatkovy smerovy — 60
krizovatiek), povazujete tito poziadavku za primerand vzhladom k tomu, ze posledny
komplexny multimodalny dopravny model bol spracovany v roku 2014? Aké by boli podl'a
Vias optimalne rozsahy a typy prieskumov pre aktualizaciu a kalibraciu komplexného
multimodalneho dopravného modelu v prostredi PTV Visum, s ohl'adom na dosiahnutie
pozadovanej presnosti a minimalizaciu nakladov? Pripadne navrhnite primerané poziadavky
so zdévodnenim a konkrétnym navrhom poctu profilov pre jednotlivé typy prieskumov.
e Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Odborna verejnost’ a hospodarske subjekty identifikovali zasadné disproporcie v
navrhovanom rozsahu a $truktdre prieskumov:
e Zodpovednost’ a definicia lokalit: Subjekty zdoraznili, ze definovanie lokalit (rezov
a krizovatiek) nesmie byt’ ponechané na tvorivost’ uchadzacov, ale musi byt’ exaktne
uréené ObjednavatePom na zéklade Uzemného planu a budicich rozvojovych
zamerov mesta. Len tak mozno zabezpecit’ porovnatelnost’ cenovych ponuk.
e Optimalizacia rozsahu prieskumov:

e ASD: Odporucané navysenie poctu profilov (az na 70) pre zlepsenie
priestorového pokrytia a kalibracie.

e Smerovy prieskum (ECV): Povazovany za nadbytoény v plosnom rozsahu
(170 profilov), ak sa stcasne realizuje DSP. Odportcanie obmedzit’ ho len
na vstupno-vystupné kordény mesta (radialy a tranzit) alebo nahradit” FCD
datami.

e Kirizovatkovy prieskum: Odporacanie zredukovat’ rozsah na 20-30
kI'dicovych krizovatiek s vyznamnym vplyvom na siet’, ked’ze pre strategicky
model nie je nutné detailne modelovat’ spravanie vsetkych uzlov.

o Efektivita: Navrth cielenej redukcie administrativhe naro¢nych prieskumov v
prospech modernejsich datovych zdrojov (FCD) pri zachovani strategickej presnosti
modelu.

¢ Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ)
Verejny obstaravatel’ po odbornej oponenture prijal logiku ,,strategického vyberu® namiesto
,»plosného zberu® a do OPZ zapracoval nasledovné zmeny:

e Tixacia lokalit Objednavatelom: V sulade s poziadavkou HS, obstaravatel v OPZ a
prilohach exaktne zadefinoval lokality pre vsetky typy prieskumov. Uchadzaci uz
nenavrhuju umiestnenie séitacov, ale nacenuju vopred uréenu siet’ bodov, co
garantuje absolutnu porovnatelnost’ ponuk.

e Optimalizacia poctu a typu prieskumov:

e ASD (Profilové scitanie): Pocet bol zvySeny na 200 profilov (z povodne
uvazovanych 50), ¢im sa stava primarnym zdrojom pre kalibraciu intenzit, co
trh potvrdil ako najefektivnejsi sposob.

e Smerovy prieskum (ECV): Rozsah bol optimalizovany na 80 profilov
(kordénové body, mestské radialy a vonkajsi kordén modelového tzemia).
Tym sa eliminovalo duplicitné a neefektivne scitanie vnuatri mesta.

e Krizovatkovy prieskum: Rozsah bol stanoveny na 60 krizovatick. Verejny
obstaravatel’ vyhodnotil, Ze pre potreby ,,Analyzy priepustnosti cestnej siete®
(kap. 2.4) a integracie do modelu je tento pocet nevyhnutny pre pokrytie
vsetkych strategickych uzlov a ramp mimouroviovych krizovatiek, pricom
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40 z nich bude nasledne podrobenych detailnejsiemu kapacitnému
posudeniu.

e Doraz na moderné data (FCD): V OPZ (kap. 2.1.8) bola explicitne zadefinovana
moznost’ (a motivacia) zhotovitela vyuzit® FCD déta alebo dita z myta/NDS na
zosuladenie a kalibraciu, ¢im sa obstaravatel vyhol ,,slepému® zberu dat v teréne tam,
kde existuji modernejsie zdroje.

e Metodické zostladenie: V OPZ bola posilnena rola Zhotovitela Casti 3, ktory
zodpoveda za metodické , Jogovanie integracie dat z ASD, smerovych prieskumov
a institucionalnych zdrojov do O-D matic, ¢im sa predislo riziku rozpadu
zodpovednosti medzi roznymi dodavatelmi.

Optimalizacia klasifikacie vozidiel

Znenie otazky: Klasifikicia vozidiel TP102 (8+1) vs. 5+1: Myslite si, ze pre potreby
projektu, ako je novy multimodalny dopravny model, je potrebné spracovanie dopravného
prieskumu v klasifikdcii vozidiel podla TP102 na 8+1 kategérii, alebo je postacujica aj
klasifikacia na 5+1 kategorii? Aké konkrétne benefity alebo rizika mozu vyplynuat’ z pouzitia
klasifikacie na 5+1 kategorii z pohl'adu kalibracie dopravného modelu a naslednych predikcii
(napr. presnost’ emisného a hlukového modelu, detailnost’ analyz)?

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Nazory trhu boli diferencované, pricom odrazali protichodné zaujmy medzi detailnost’ou
dat a prevadzkovou naroc¢nost’ou:

e Podpora zjednodusenej klasifikacie (5+1): Cast’ subjektov preferuje 5+1 kategorif,
pricom argumentuju, ze pre strategické rozhodovanie v prostredi PTV Visum je tato
uroven detailu dostacujuca. Upozornuju, ze prisna poziadavka 8+1 moze zuzit’ pocet
uchadzacov (technickd naro¢nost’ zberu dat) a ze podrobny emisny/hlukovy model
je v podmienkach Bratislavy finan¢ne nedmerny, pokial mesto nema ambiciu
vykonavat’ permanentné autorizované merania.

e Podpora komplexnej klasifikacie (8+1): Odborne orientované subjekty (HS D)
jednoznacne obhajujd 8+1. Argumentuji, Ze rozliSenie osobnych vozidiel od
dodavkovych (Tahkych nakladnych) je pre mestské prostredie kritické, ked’ze maja
odlidné spravanie a dopady na infrastruktdru a zivotné prostredie. Bez 8+1 nie je
mozné realizovat’ kvalitné environmentilne analyzy (HBEFA/CNOSSOS-EU) ani
spol'ahlivo modelovat’ dopady nizkoemisnych zo6n ¢i regulacii zasobovania.

e Zaver trhu: Vyssi detail (8+1) je prinosny pre kvalitu modelu a environmentalne
analyzy, avsak zvysuje naroky na zber dat. Pri 5+1 je riziko skreslenia vysledkov pri
analyzach  Specifickych ~ segmentov ~ (zasobovanie, tazka  doprava) a
environmentalnych dopadov.

Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):

Verejny obstaravatel po zvazeni strategickych cielov zachoval potrebu detailnej
kategorizacie, avSak namiesto pausilnej poziadavky na 8+1 zaviedol diferencovand
klasifikaciu prisposobent technickym moznostiam jednotlivych metéd prieskumu:

e Diferencovana klasifikdcia: V. OPZ (kap. 1.6) je jasne definované, Zze naroky na
klasifikaciu st odstupniované podla typu prieskumu, aby sa predislo zbytocnej
technickej naroc¢nosti tam, kde nie je realizovatel'na:

e ASD: Vyzaduje sa detailna klasifikacia na 7 kategorif (v sulade s TP102 pre
automatické profily), ¢o je maximum realizovatelné automatizovanymi
senzormi bez narastu chybovosti.

e Smerovy prieskum (ANPR): Vyzaduje sa zjednodusena klasifikacia na 3
kategérie, pretoze technolégia rozpoznavania ECV ma pri vy$om pocte
kategorif tendenciu k chybovosti a parovanie ECV je pri komplikovanejsej
klasifikacii logisticky nezvladnutel'né.
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e Kirizovatkovy prieskum: Vyzaduje sa klasifikacia na 5 kategorii, co je
optimalne pre video-detekciu a manualnu verifikaciu pri zlozitejsich
krizovatkovych pohyboch.

Metodické zosuladenie pre emisie/hluk: Verejny obstaravatel’ upustil od poziadavky
na 8+1 pri kazdom jednom prieskume. Pre emisny a hlukovy model (kap. 2.2 a 2.3)
sa pozadovana presnost’ dosiahne nie fyzickym scitanim vsetkych 8 kategoril v
kazdom bode, ale metodickym dopoctom (Fleet Mix) na zaklade dat z ASD (ktoré
poskytuji najkvalitnejsie data o skladbe prudu) v kombinacii s registrami vozidiel
(MV SR). Tym sa zabezpeci vysoka presnost’ environmentalneho modelu bez toho,
aby boli technické prieskumy predimenzované a finanéne neunosné.

Technoldgie a presnost’ pre dopravné prieskumy

e Znenie otazky: Technoldgie a presnost: Aké technolégie a zariadenia (napr. kamerové
senzory s Al, radarové detektory, indukéné slucky) by ste odporucili pre automatické,
smerové a krizovatkové dopravné prieskumy, aby sa zabezpecila pozadovana presnost’
klasifikacie vozidiel podla TP102 (8+1 kategéril) aj za zhorsenych svetelnych a
poveternostnych podmienok? Aku realnu presnost’ ste schopni garantovat’ pre tieto typy
prieskumov (napr. v % uspesnosti klasifikacie, % odchylky poctov vozidiel) a ako tato
presnost’ overujete (napr. validacnymi kontrolami)?

¢  Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Trh identifikoval Specifické technologické rieSenia a limity presnosti pre jednotlivé typy
prieskumov:

Odporucané technolégie: Pre dlhsie ASD prieskumy (>1 tyzden) su odporucané
radarové detektory.

Pre smerové prieskumy (ECV) st nutné profesiondlne IP kamery s IR prisvitom a
pokroc¢ilym nastavenim (WDR, HLC) pre rozpoznanie znaciek aj v noci a za
zhorsenej viditel'nosti.

Pre krizovatkové prieskumy sa odporuca kamerovy zaznam s postprocesovym
vyhodnotenim cez Al softvér.

Garantovana presnost’ Subjekty uviedli rozne trovne dosiahnutel'nej presnosti. Pri
ASD je to min. 90 % (s upozornenim, ze niektoré bezné radary maju chybovost’ az
20 %). P11 smerovych prieskumoch garantuja min. 90 % cez den a 80 % v noci. Pri
krizovatkovych prieskumoch je dosiahnutelna presnost’ min. 95 %.

Sposob kontroly: Subjekty upozornili, ze kontrola presnosti je velmi narocna,
realizovatel'na len fyzicky. Odporucaju, aby wvalidaciu dat vykonal priamo
objednavatel, pril)adne nezavisla tretia strana.

Stanoviska trhu: Standardom st radarové detektory (ASD), IP kamery s IR prisvitom
(SDP) a Al post-processing (KDP). Garantovana presnost’ ASD je min. 90 %, SDP
min. 80 % v noci a KDP min. 95 %.

e Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel’ vyhodnotil technologické limity a poziadavky na presnost’ a exaktne
ich ukotvil v OPZ tak, aby znemoznil odovzdanie nekvalitnych dat:

Technologické vybavenie a metodika spracovania: Pre krizovatkovy prieskum OPZ
explicitne vyzaduje pouzitie neinvazivnych video-zaznamovych zariadeni. S
ohl'adom na limity Al softvérov OPZ nariad’uje, Ze vyhodnotenie videozaznamu
musi byt’ realizované kombinaciou automatickej detekcie a manualnej verifikacie
(alebo plne manualne), aby bola garantovana vysoka presnost’ aj pri zakryte vozidiel.
Pri smerovom prieskume OPZ reflektuje technologické limity ANPR kamier a
explicitne vynima motocykle z parovania ECV (ziskaju sa z profilovich ASD).

Klasifikacia podla TP102: OPZ (kapitola Klasifikacia vozidiel pre dopravné
prieskumy) presne definuje roéznu uroven kategorizacie prispoésobenu zvolenej
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technolégii (7 kategorii pre ASD, 3 zluc¢ené kategérie pre ECV a 5 kategorii pre
krizovatky), ¢im zabezpecuje realistické poziadavky na vyhodnocovacie systémy
zhotovitela.

Striktnd garancia presnosti (Max. 5 % chyba): V sulade s deklarovanymi moznost’ami
tthu (min. 95 %) OPZ definuje kvalitativne kritéria pre krizovatkovy prieskum:
maximalna pripustna chyba merania je stanovena na 5 % pre automobilovi dopravu.
Fyzicka kontrola a sank¢ny mechanizmus (Audit): Odporucanie trhu na kontrolu zo
strany Objednavatela bolo prevzaté. Zhotovitel Casti 2 ma v OPZ definovani
povinnost’ uchovavat’ surové videozaznamy na ucely auditu (max. 30 dni z dévodu
GDPR). Objednavatel si vyhradzuje pravo vykonat’ nahodny audit presnosti. Ak
audit odhali chybovost’ presahujucu 5 %, cela séria merani sa povazuje za
nedoveryhodni a Zhotovitel' je povinny na vlastné naklady vykonat’ opitovné
spracovanie (re-processing) alebo zopakovat’ zber dat.

Rozsah a logistika dopravnych prieskumov

Znenie otazky: Rozsah a logistika: Ako by ste logisticky zabezpecili simultanne vykonavanie
prieskumov na minimalne 50 rezov (ASD), 170 profiloch (smerovy) a 60 krizovatkach
(krizovatkovy) v pozadovanom c¢asovom tseku 2-3 mesiacov? Aké st vase skisenosti s takto
rozsiahlymi nasadeniami (uved'te prosim referencie na porovnatel'né projekty s podobnym
rozsahom a ¢asovym ramcom) a aky je Vas pristup k riadeniu takto rozsiahleho zberu dat
(napr. struktira timu, vybavenie, koordinacia)?

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Hospodarske subjekty neposkytli v ramci PTK detailny logisticky plan:

Kapacitné dovody: Subjekty uviedli, ze z kapacitnych dovodov nie je mozné takto
rozsiahlu logistiku detailne naplanovat’ uz vo faze trhovych konzultacii.

Sut’azny dialdg: Zastupcovia trhu opitovne odporudili riesit’ tému riadenia projektov
podobného zamerania a rozsahu formou sut'azného dialégu, ktory by podl'a nich
dokazal lepsie zabezpecit’ rozdelenie zodpovednosti. Niektoré subjekty sa k tejto
casti vobec nevyjadrili.

Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel’ nevyuzil sut’azny dialég, ale vzhl'adom na rozsah projektu nastavil v
OPZ jasné pravidla pre logistiku, riadenie rizik a harmonogram:

Uprava harmonogramu: Na zaklade informacii o kapacitnej a logistickej narocnosti
verejny obstaravatel predizil pozadovany casovy tusek. V. OPZ (kapitola
Harmonogram realizacie) je pre realizaciu zberu dat stanovena lehota 4 mesiace od
ucinnosti zmluvy, o zhotovitel'ovi poskytuje vacsi priestor na rozlozenie merani (s
vynimkou letnych a zimnych mesiacov, kedy sa prieskumy podla TP 102
nevykonavaju).
Plna zodpovednost’ za inziniering a logistiku: OPZ (bod Spolo¢né technické a
organiza¢né podmienky prieskumov) prenasa plnu a vyhradnu zodpovednost’ za
technické, administrativne a legislativne zabezpecenie prieskumov na Zhotovitela
Casti 2. To zahffia ziskanie povoleni, sahlasov vlastnikov (DPB, NDS, Magistrat) a
energeticky manazment. Zhotovitel musi tieto ¢innosti zahrnat’ do jednotkovych
cien.
Koordinacia a riadenie rizik: Zhotovitel je povinny aktivne komunikovat’ s cestnymi
spravanymi organmi a dispecingom mesta, aby vylucil kolizie prieskumov s uzaverami
alebo podujatiami. Ak meranie zlyhd z d6vodu nepredvidatel'nej udalosti (nehoda >
30 minut) alebo zanedbanej koordinacie zhotovitel'a, je povinny meranie zopakovat’
v plnom rozsahu na vlastné naklady.
Realizacny projekt (Technicky plan plnenia): Objednavatel zamedzuje riziku
logistického zlyhania po podpise zmluvy tym, ze od Zhotovitel'a vyzaduje odovzdat’
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do 10 pracovnych dni od nadobudnutia Gc¢innosti zmluvy detailny Realiza¢ny projekt.
Tento dokument musi obsahovat’ podrobny technicky postup plnenia, zoznam
subdodavatelov a harmonogram kl'icovych etip. Bez jeho schvalenia nesmie
Zhotovitel’ zacat’ s hlavnymi ¢innost’ami zberu dat.

Integracia dat

Znenie otazky: Integracia dat: Aké su vase osvedcené postupy pre integraciu a konsolidaciu
dat z roznych typov dopravnych prieskumov do jednotnej databazy pre dopravny model? V
akych formatoch (napr. Excel, CSV, databazové subory, PTV Visum subory) viete
poskytnut’ vystupné data z tychto prieskumov a aké kontrolné mechanizmy zabezpecujete
pti prenose dat medzi réznymi platformami/systémamir
Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Subjekty odpovedali na tito otazku s ohfadom na svoje interné procesy a nastroje:
¢ Ochrana know-how: Jeden zo subjektov uviedol, Ze postupy integracie su sucast’ou
chraneného know-how kazdého spracovatela. Zaroven vsak garantoval, Zze dokaze
zabezpecit’ vystup v takom formate, aky bude zadavatel’ pozadovat’.
o Standardné formaty: Injy subjekt spresnil, Ze dita z prieskumov $tandardne
odovzdava vo formatoch Excel, CSV, a v niektorych pripadoch vie dodat’ priamo aj
Anpx subor pre bezproblémovy import do softvéru PTV Visum.
e Potreba dialégu: Pre detailné spresnenie parametrov dat, softvérovych produktov a
riadenia rozhrani jeden subjekt opatovne navrhol vyuzitie sit’azného dialogu.

Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):

Verejny obstaravatel’ poziadavky na formaty a integraciu dat nevyriesil fixnym obmedzenim
na jeden konkrétny typ suboru (ked’Ze softvérové prostredie moze navrhnut’ Zhotovitel),
ale proces v OPZ (kapitola Koordinacia medzi cast’ami zakazky a kompetencie) osetril
nasledovne:

e Rola integratora urcujucecho formaty: Ked'ze je zakazka delena, Objednavatel
presunul kompetenciu urcit’ presné formaty suborov, Struktaru dat a granularitu
vystupov na Zhotovitela Casti 3 (hlavny integrator a tvorca modelu).

e Prisposobenie vystupov prieskumu: V. OPZ je jednoznacne stanovené, ze
Zhotovitel Casti 2 (dodavatel' dopravnych prieskumov) je povinny prisposobit’
formét vystupov poziadavkim ZhotovitePa Casti 3. Toto zabezpedi, ze data budd
dodané presne vo formate (¢i uz CSV, databaza alebo $pecificky importny subor),
ktory modelovaci softvér nativne prijme bez nutnosti komplikovanych konverzii.

e Zdielanie Big Data: OPZ (kapitola Nastroje na komunikaciu a zdiel'anie dat) priamo
riesi aj technicky prenos dat medzi platformami. Jednotlivi zhotovitelia st povinni
na vlastné naklady zabezpecit’ adekvatne ulozisko (napr. FTP server, zabezpecené
cloudové ulozisko) urcené pre bezpecnu vymenu velkych datovych suborov (Big
Data), do ktorého bude mat’ pristup aj Objednavatel’.

e Zodpovednost’ za integriciu: OPZ urcuje, Ze Zhotovitel' Casti 3 zodpovedd za
kontrolu kvality a integraciu dat dodanych z Casti 2. Akikolvek chyba v prenose
alebo konzistencii musi byt zachytena nim a bezodkladne notifikovana
Objednavatelovi.

Poziadavky na data pre emisny model

Znenie otazky: "Poziadavky na data pre emisny model (SUMP reporting): Vzhl'adom na
poziadavky reportingu pre Plan udrzatelnej mestskej mobility (SUMP) je nevyhnutna
detailna klasifikdcia vozidiel. Ako by ste pri zbere a spracovani dat z automatického,
smerového a krizovatkového prieskumu zabezpecili granularitu dat potrebni pre emisny
model, konkrétne s rozpadom vozidiel podla:

Typu paliva: Diesel, benzin, CNG, LPG, etanol, vodik, elektricka batéria, Plug-in hybrid.
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Euro emisnej normy (pre diesel a benzin): Euro norma 1-4, Euro norma 5, Euro norma 6a-
¢, Euro norma 6d, Euro norma 7 a vyssie?

Aka technoldgia alebo metodika by najlepsie podporila takto detailnu klasifikaciu vozidiel z
nameranych dat a akd je jej redlna dosiahnutel'nost’/presnost’>"

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Trh jednoznacne potvrdil, ze takyto detail nie je mozné ziskat’ priamo z fyzickych
dopravnych prieskumov:

e Limity fyzického zberu: Subjekty upozornili, ze pozadované udaje (typ paliva, Euro
norma) nie je mozné zbierat’ Standardnymi metédami dopravnych prieskumov
(kamery, radary) priamo v teréne.

e Vyuzitie registrov a Statistik: Ako jediné realne a vhodné riesenie trh oznacil vyuzitie
Statistickych dat z rocenky dopravy, Statistického tradu SR alebo z evidencie vozidiel
(Policajny zbor / MV SR).

e Dostupnost’ dat: Subjekty podotkli, ze spoluprica na ziskani dat z policie/evidencie
vozidiel je do urcitej miery mozna, zatial’ ¢o ziskavanie dat od poist’ovni je absoldtne
nemozné.

Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):

Verejny obstaravatel’ plne akceptoval odborné argumenty trhu, Ze technolégie v teréne (Cast’
2) nedokazu zist'ovat’ emisné triedy a paliva, a preto v OPZ (kapitola Emisny model) presne
rozdelil metodiku zist'ovania "Fleet Mixu" (zlozenia vozidiel):

e Fyzické objemy z terénu: Fyzické rozdelenie objemov dopravy na zakladné kategorie
(osobné automobily, dodavky, sélo nakladné vozidla, supravy, autobusy) sa do
modelu ziska primarne na zaklade empirickych dat z profilovych automatickych
s¢itacov (ASD) od Zhotovitela Casti 2.

e Technologické zlozenie z registrov: Poziadavka trhu na vyuzitie oficialnych Statistik
bola pretavena priamo do zaviznej metodiky. V OPZ je stanovené, ze pre urcenie
technologického zlozenia kategorii (percentualny podiel typov paliv a emisnych
notiem Euro) vyuZije Zhotovitel Casti 3 $tatistické data z Centralnej evidencie
vozidiel (MV SR) platné pre dotknuté tzemie v referencnom roku.

Validacia Fleet Mixu: Zhotovitel Casti 3 je pri tvorbe emisného modelu (podPa metodiky
HBEFA) povinny preukazat’ zhodu $truktiry vozidlového parku v modeli prave s tdajmi z
Centralnej evidencie vozidiel, pripadne s relevantnymi Statistikami pre Bratislavsky kraj.
Tymto sa garantuje, e emisny model bude spltat’ poziadavky pre SUMP reporting aj bez
nerealistickych poziadaviek na kamerové systémy.

Optimalizacia analyzy priepustnosti uzlov

Znenie otazky: Rozsah postdenia a zdévodnenie: Pre posudenie sucasného stavu je
predbezne navrhnutych 30 riadenych a 30 neriadenych krizovatiek. Povazujete tento rozsah
za dostatocny pre ziskanie relevantnych zaverov o priepustnosti cestnej infrastruktury mesta
Bratislavy? Pripadne navrhnite a zdovodnite iny optimalny pocet krizovatiek pre kazdy typ
(tiadené/neriadené), s ohl'adom na celkové naklady a pozadovanu uroven detailov. Ako by
ste zabezpecili vyber tychto reprezentativnych krizovatiek tak, aby pokryvali kritické miesta
v sieti, problémové body, rézne typy krizovatiek a hlavné dopravné koridory?
Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Trh sa zhodol na tom, ze plosny prieskum 60 krizovatiek nie je pre strategicky model
nevyhnutny a vyzaduje si jasné zadanie zo strany mesta:
e Zodpovednost’ Objednavatela: HS jednoznacne deklarovali, ze vyber konkrétnych
krizovatieck musi vykonat’” Mesto (odborny gestor), nie uchadza¢. Objednavatel
najlepsie pozna problematické body, rozvojové zamery a dopravné priority, preto
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musi byt’ tento zoznam sucast’ou sut’aznych podkladov, aby boli cenové ponuky
porovnatel'né.

e Strategicky ucel vs. detail: Pre makroskopicky strategicky model postacuje vyber
reprezentativnej vzorky (20 — 40 uzlov). Detailny zber dat ma zmysel len vtedy, ak je
cieleny na uzke miesta, vytazené dopravné koridory alebo miesta buducich
planovanych investicif.

o [Efektivita: Plosné modelovanie krizovatiek sa povazuje za nakladovo neefektivne.
Odporucaju sa vyberat’ uzly podl'a zat'azenia, viznamu pre siet’ a typoldgie, ¢im sa
minimalizujd naklady pri zachovani vysokej vypovedacej schopnosti modelu.

Spdsob vysporiadania (Dopad na OPZ)

Verejny obstaravatel akceptoval pripomienku o nutnosti vopred definovaného zoznamu
uzlov a pristapil k jeho exaktnému urceniu v OPZ, ¢im sa predislo $pekulativhym cenam a
metodickym nejasnostiam.

e Tixacia zoznamu krizovatieck: V. OPZ (kapitola 1.5 Krizovatkovy dopravny
prieskum) verejny obstaravatel' zrusil predbezny odhad poctov a vlozil zavizny
zoznam 60 konkrétnych krizovatiek (od Trnavského myta az po okruzné krizovatky
v zazemi). Tymto krokom prevzal plnd zodpovednost’ za definovanie strategicky
najvyznamnejsich bodov, ako ziadal trh.

Diferenciacia vystupov (Analyza priepustnosti): Aby sa predislo nadbyto¢nym nakladom,
verejny obstaravatel' v kapitole 2.4 exaktne definoval, ze z tychto 60 scitanych krizovatiek
bude podmnozina 40 krizovatiek nasledne podrobena detailnej ,,Analyze priepustnosti
cestnej siete. Tieto uzly budd identifikované na zaklade intenzit z prieskumu a konzultacie
s Objednavatel'om, ¢o je v plnom silade s odporiacanim trhu cielit’ analytické kapacity na
skuto¢né uzke miesta.

e Doraz na dita objednavatela: V sulade s poziadavkou trhu, aby mesto definovalo
svoje potreby, verejny obstaravatel’ stanovil, ze pre kapacitné posudenie poskytne
zhotovitel'ovi aj existujice signalne plany (CSS). Zhotovitel ma nasledne povinnost’
vykonat’ ich ,,elementarnu terénnu verifikaciu®, ¢im sa prepaja lokalna znalost’ mesta
s odbornou expertizou spracovatel’a.

o Utelovost: Tymto nastavenim sa dosiahla optiméalna miera detailu: 60 bodov zberu
dat slazi ako tvrdy podklad pre model a 40 bodov analyzy priepustnosti predstavuje
strategicky vystup pre SUMP a SRDI.

SEKCIA IV: MULTIMODALNY DOPRAVNY MODEL (MMDM) A
ENVIRONMENTALNE MODELY

Aktualizacia siete, atributy a GZitkova funkcia

Znenie otazky: Aktualizacia siete a atributy: Ako by ste pristupovali ku kompletnej
aktualizacii existujicej dopravnej siete (vratane geometrie krizovatiek, kapacity jednotlivych
usekov ciest a MHD liniek/zastavok) a jej atributovaniu v PTV Visum, aby sa zabezpecila
vysoka udroven detaillov a presnost’? Aké zdroje dat by ste primarne vyuzili (napr.
OpenStreetMap, lokdlne GIS data, letecké/druzicové snimky, data z existujiceho modelu,
vlastné merania) a ako by ste zabezpecili ich vzajomnu konzistenciu a presnost’ (napt.
prepojenie na existujice databazy, validacné kontroly)? Aké su najvicsie technické a datové
vyzvy pti tomto procese (napr. import rozsiahlych dat, rieSenie topologickych chyb,
atribatovanie MHD) a ako ich planujete riesit’?
Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Na tému aktualizacie siete trh reagoval upozornenim na extrémnu naroc¢nost’ tohto procesu:
e Zodpovednost’ za dodanie dat: Jeden zo subjektov vyjadril zasadny nesthlas s tym,
aby aktualizaciu siete realizoval spracovatel modelu. Tvrdi, Ze tieto udaje by malo
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poskytnat’ priamo Mesto, a ak ich nema, malo by ist” o samostatnu zakazku v ramci
GIS. Odovodnil to tym, ze takyto proces je ,,privel'mi drahy*.

e Rucna praca vs. Nakup dat: Iny subjekt potvrdil, Ze priprava infrastruktary pre model
je vzdy spojena s velkou mierou rucnej prace. Validacia podla neho prebieha za
vyuzitia vicsicho mnozstva zdrojov mapovych dat. Ako alternativu na znizenie
manualnej zat’aze navrhol zahrnat’ do rozpoctu nakup tychto dat od komerénych
poskytovatelov mapovych sluzieb.

Spdsob vysporiadania (Dopad na OPZ):

Verejny obstaravatel neakceptoval navrh vyclenit’ tato ¢innost’ do separatnej GIS zakazky.
Komplexna aktualizacia siete je v OPZ (kapitola Model ponuky / Supply Model) definovana
ako kPGcova povinnost’ Zhotovitela Casti 3, pricom OPZ usmeriiuje zdroje a postupy:

e Rozsah aktualizacie a naklady: OPZ jednoznacne stanovuje poziadavku na
kompletnu aktualizaciu existujucej dopravnej siete (od dial'nic az po nemotoristické
cesty). Vsetky naklady spojené s touto cinnost'ou (vratane pripadného nakupu
externych dat, ¢o navrhoval trh) musia byt’ podl'a podmienok pre cenova ponuku
zahrnuté v celkovej, maximalnej a neprekrocitel'nej cene diela.

e Schvalovanie zdrojov a postupov: Aby Objednavatel eliminoval rizikda spojené s
nejednotnym mapovym podkladom, zaviazal Zhotovitela, Zze pred samotnou
aktualizaciou musi poziadat’ Objednavatela o odsuhlasenie pouzitych zdrojov
udajov o sieti a sposobu technického vykonania aktualizacie.

e MHD a GTES data: Mesto poskytne Zhotovitelovi data od DPB vo formate GTFES.

e Ochrana historickych dat: Zhotovitel musi vykonat’ aktualizaciu s podmienkou
zachovania spitnej kompatibility pre analyzy casovych radov — OPZ striktne
nariad’uje, ze pri aktualizacii sa nesmu bezdévodne menit’ identifikatory (ID) prvkov
siete.

Aktualizovatel’nost’, uZitkova funkcia a integracia dat

Znenie otazky: Aktualizovatelnost’ modelu, uzitkova funkcia a integracia dat: Aké postupy
a Standardy navrhujete, aby bol dopravny model dlhodobo aktualizovatelny novymi datami
z nasich prieskumov, od tretich stran (napr. data z telekomunikacnych operatorov, data z
GPS sledovania vozidiel, data z automatického scitania dopravy) a inych zdrojov? Ako
plinujete nastavit’/vyjadrit’ uzitkova funkciu v modeli (napr. niklady na prepravu, cas,
komfort, preferencia dopravného prostriedku), aby reflektovala zmeny v preferenciach
cestujicich a aby sme ju boli schopni sami v budicnosti modifikovat’» Moze byt’ sucast’ou
modelu aj nakladova zlozka? Akd metodiku a konkrétne data z DSP (napr. informacie o
citlivosti na ¢as/néklady, preferencie dopravnych médov, socio-ekonomické charakteristiky)
planujete vyuzit'® pre kalibraciu a nastavenie uzitkovej funkcie, aby co najpresnejsie
reflektovala regionalne Specifikd a zmeny v preferenciach cestujicich v Bratislave? Aké
datové formaty by boli idealne pre jednoduchu integraciu a aktualizaciu modelu v budicnosti
a aké su Vase skasenosti s integraciou dat z r6znych zdrojov do PTV Visum? Aké nastroje
a Skolenia by ste nam poskytli, aby sme boli schopni efektivne aktualizovat’ model s novymi
datami a upravovat’ parametre uzitkovej funkcie? Aky systém aktualizacie modelu
odporicate z hladiska frekvencie a pravidelne ziskavanych vstupov (napr. opakované
prieskumy, ich frekvencia a pod.)?
Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Subjekty zhodne potvrdili, ze udrzatel'nost’ modelu je kIa¢ova a navrhli technické riesenia:
e Otvorena datova Struktdra: Pre zabezpecenie aktualizovatelnosti subjekty navrhuja
vyuzivat’ otvorené formaty (CSV, XML, JSON) a napojenie na externé databazy cez
SQL (PostgreSQL, Oracle). Automatizaciu procesov odporucaju riesit’ cez PTV
Visum API alebo Python Automation Interface.
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Nastavenie uzitkovej funkcie: Model ma zahfniat’ nakladova zlozku (tarifné pasma
MHD, parkovné, PHM, myto). Uzitkové funkcie (Logit/Nested Logit) maja byt’
definované cez uzivatel'sky definovatel'né atributy (UDA) v PTV Visum, ¢o umozni
mestu modifikovat’ vahy bez zasahu do kédu modelu.

Metodika kalibracie: Kalibracia uzitkovej funkcie sa ma opierat’ o data z DSP
(citlivost’ na ¢as/naklady, socio-ekonomické data) s vyuzitim metéd Demand Model
Calibration (DMC) a Iterative Proportional Fitting (IPF).

Systém aktualizacie: Subjekty odporacaju 3 az 5-rocny cyklus pre velku aktualizaciu
(opakované prieskumy) a ro¢nu aktualizaciu profilovych dat (ASD, tarifné udaje).

Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ)
Verejny obstaravatel v OPZ jasne definoval poziadavky na architektiru modelu, aby sa
predislo zavislosti na dodavatel'ovi:

Otvorenost’ a automatizacia: V. OPZ (kapitola Vlastnicke a licencné prava) je
explicitne uvedené, ze vsetky pomocné skripty, makrd a néstroje (Python/VBA)
musia byt’ odovzdané s otvorenym zdrojovym kédom a dokumentaciou. Zhotovitel
je povinny model navrhnit’ ako modularny systém pracujuci s beznymi otvorenymi
formatmi (CSV, Excel, GTES, SHP).

UzivateI'ska modifikovatel'nost> OPZ ukladd Zhotovitelovi povinnost’ nastavit’
model tak, aby Objednavatel mohol samostatne vykonavat’ aktualizaciu ponuky
(siete) aj dopytu (parametrov uzitkovej funkcie). Stucast’ou plnenia je dodanie
uzivatel'ského manualu a $kolenie interného timu (min. 24 hodin) zamerané na pracu
s modelom, automatizaciu cez Python a apravy uzitkovej funkcie.

Dlhodoba udrzatel'nost’ (Transfer know-how): Verejny obstaravatel’ pozaduje, aby
skolenie skoncilo ,,praktickym testovacim scenarom® pre interny tim, ktorého
zvladnutie je podmienkou riadneho ukoncenia prenosu know-how. Zhotovitel tiez
odovzda videozaznamy zo skoleni pre zaskolenie buducich zamestnancov.

Systém aktualizacie a konzistencia: OPZ nevyzaduje ,,sut’azny dial6g®, ale stanovuje
povinnost’ Zhotovitel'a Casti 3 viest’ ,»log o zosuladeni dat* (Data Reconciliation
Log), v ktorom bude pri kazdom vstupe zaznamenania metdda transformacie
surovych dat (NDS, myto, AMDY) do O-D matic, ¢im sa zabezpeci transparentnost’
a aktualizovatel'nost’ modelu v case.

Kalibracia a validacia

Znenie otazky: Kalibracia a validacia: Popiste Vas podrobny proces kalibracie a validacie
dopravného modelu, ktory preukaze jeho spolahlivost’ a presnost’ v porovnani s realnymi
datami z vykonanych prieskumov a d’alsich zdrojov. Aké su kI'i¢ové metriky dspesnosti
kalibracie (napr. GEH Statistika, R-squared, odchylky zat’azeni) a aké su Vase skdsenosti s
ich dosahovanim v porovnatelnych projektoch? Aké nastroje pre validaciu a verifikaciu
modelu v prostredi PTV Visum vyuzivate a ako zabezpecite transparentnost’ a
reprodukovatel'nost’ kalibra¢ného procesu?

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Trh sa zhodol na Standardizovanom vedeckom pristupe k validacii, hoci jeden subjekt
odmietol zverejnit’ detaily svojho ,,know-how* mimo sut’azného dialégu:

Proces kalibracie: Pozostava z pripravy modelu, prvej kalibracie objemov dopravy,
optimalizacie uzitkovych funkcif, validicie modal splitu a zavere¢nej verifikacie.
Vyuziva sa kombinacia manualnych dGprav a automatizovanych algoritmov (napr.
IPF, DMC, Matrix Estimation).

Metriky uspesnosti: Dominantnymi metrikami st GEH Statistika (ciel GEH = 5 pre
min. 85 % scitacich miest), koeficient zhody R* = 0,85 a percentualne odchylky
zat’azeni.
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Nastroje: Subjekty vyuzivaju nativne moduly PTV Visum (Procedure Sequence,
Assignment Evaluation, DMC) a automatizaciu cez Python APIL.

Transparentnost’ a reprodukovatel'nost’: Subjekty navrhuja viest’ ,,Calibration Log*,
udrziavat’ verzovanie suborov (.ver), definovat’ standardné operac¢né postupy (SOP)
a odovzdat’ klientovi vsetky pouzité skripty, aby bol proces kontrolovatel'ny.

Spo6sob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel v OPZ (kapitola Kalibracia) definoval prisne kvantitativne kritéria, aby
zabezpecil kauzalnu spravnost’ modelu a zamedzil ,,umelému® ladeniu vysledkov:

Zavizné kalibra¢né kritéria: Pre preukazanie spol'ahlivosti modelu musia byt splnené
tieto metriky:

Model dopytu: Produkcia ciest (SQV > 0,85/0,80), distribucia dizok ciest (CR >
0,85/0,70) a distribucia modal splitu s maximalnou relativnhou odchylkou < 2 %.
Priradenie (Assighment): Hodnota GEH < 5,0 pre minimalne 85 % kl'dcovych
lokalit; GEH < 4,0 pre vsetky klI'icové kordoény a linie (Dunaj, mestsky kordén). Pre
24-hodinové objemy na kordénoch plati maximalna odchylka £ 5 %.

Zakaz matematického ,krivenia® modelu: Pouzitie automatickych procedur odhadu
matic (Matrix Estimation/TFlowFuzzy) na umelé dosiahnutie kalibra¢nych kritérif je
striktne zakazané. Zhoda musi byt’ dosiahnuta kvalitou vstupov a parametrizaciou
dopytu. Lokalne korekcie st mozné len vynimocne a vyzaduju si explicitny pisomny
sthlas Objednavatela.

Zodpovednost’ za data: Zhotovitel Casti 3 nenesie zodpovednost’ za kvalitu dat
dodanych ZhotovitePmi Casti 1 a 2, aviak je povinny na ich nedostatky bezodkladne
upozornit’. Ak Zhotovitel' zist, Ze povodné data neumoznuji splnit’ kalibracné
kritéria, je povinny metodicky doplnit’ chybajuce vstupy (sekundarne institucionalne
data alebo otvorené sady) na vlastné naklady.

Transparentnost’ procesu: Zhotovitel' je povinny viest’ ,,log o zosuladeni dat™ (Data
Reconciliation Log) a odovzdat model vo formate .ver vratane vSetkych
kalibracnych skriptov (Python API) a dokumentacie k testom realizmu (analyza
citlivosti modelu na zmeny cien VHD, parkovného a pod.).

Scenare, vystupy a nadviznost’ na SUMP

Znenie otazky: Scenare a vystupy: Aké su Vase skusenosti s generovanim a
vyhodnocovanim réznych scenarov zat’azenia dopravnej siete (celodenné, spickové hodiny,
$pecifické intervaly) a prezentaciou vystupov vo forme prehladnych vizualizacii a Statistik?
Aké typy vizualizacif a reportov by ste odporucili pre rozne cielové skupiny (napr. technicki
experti, manazment, verejnost’) a aké formaty vystupov (napr. PTV Visum subory, GIS
vrstvy, PDF reporty, interaktivne webové aplikacie) viete poskytnat’? Aké nastroje a postupy
pouzivate pre analyzu citlivosti modelu na zmeny vstupnych parametrov a pre odhad
spol'ahlivosti predikeii?

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

SkalovatePnost’ scenarov: Subjekty potvrdili schopnost’ modelovat’ ¢asové rezimy
od celodennych az po 15-mindtové intervaly.
Vizualiza¢né vrstvy: Pre expertov navrhuju technické mapy (Line load diagrams,
LOS, speed profiles), pre manazment PDF reporty a heat-mapy, pre verejnost’
interaktivne dashboardy (Power BI, webové mapy).
Analyza citlivosti: Subjekty vyuzivaji Scenario Management v PTV Visum,
parametrické testy a automatizacné skripty na porovnavanie variantov pri zmene
VStupov.
Zodpovednost’ za vizualizaciu: Zaznel nazor, ze vizualizaéné Standardy by malo
definovat’ Mesto, pricom zhotovitel' sa im prisposobi v ramci bezne dostupnych
nastrojov.
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Spo6sob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel’ v OPZ (kapitola Vystupy a modely) zadefinoval pozadované scenare a
formu odovzdania:

o Zavizné Casové scenire: Zhotovitel Casti 3 je povinny spracovat’ a vyhodnotit’
minimalne nasledujuce scenare:

e Celodenné zat’azenie (24 hodin);

e Spickova hodinova intenzita (dopoludnia a popoludni);

e Maximalna $pickova 3-hodina (pre identifikaciu trvania kongescie);

e Intervaly pre hlukové mapovanie (Lden: den 06:00-18:00, vecer 18:00-22:00,
noc 22:00-06:00).

e Povinné formaty vystupov: OPZ vyzaduje odovzdanie v dvoch rovinach:

e Digitalne datové subory: Nativny format softvéru (napr. .net, .ver), otvorené
formaty (SHP/Geo]SON pre siet’ a CSV/OMX pre matice prepravaych
vzt'ahov).

e Spravy a vizualizacie: Editovatelné formaty (docx, xlsx) a PDF pre vsetky
analytické spravy. Vietky vizualizacie (kartogramy, intenzity, UKD) musia
byt” odovzdané v digitalnej forme vhodnej na prezentaciu.

e Validacia a analyza citlivosti: Verejny obstaravatel v OPZ (kapitola Validacia) uklada
Zhotovitel'ovi povinnost’ vypracovat’ koncept hodnotenia vplyvu premennych na
vysledok a aplikovat’ testy realizmu na minimalne pit’ pripadov zmien (napr. vplyv
zvysenia cien VHD, intervalov ¢i parkovného). Vysledky musia byt vyjadrené ako
relativna odchylka a oblukové elasticity.

e Transparentnost’ a konzistencia: Scenare musia byt’ generované priamo ako vystup
z priradenia multimodalneho modelu dopytu, nie extrapolaciou z merani, aby bola
garantovana metodicka konzistentnost’” medzi sucasnym stavom a budicimi
prognézami.

Activity-Based modely (ABM) vs. 4-stupmniovy model

Znenie otazky: Activity-Based modely (ABM) vs. 4-stupniovy model: Mate skusenosti s
vytvaranim Activity — Based modelov? Ako by ste na urovni modelového uzemia mesta
Bratislava popisali vyhody/nevyhody v pouziti klasického 4-stupriového dopravného
modelu a Activity — Based dopravného modelu pre nase potreby (napr. komplexnost’ analyz,
poziadavky na data, casova narocnost’, spolahlivost’ predikcii zmien spravania, detailnost’
vystupov)? Co by bolo z Vagho pohPadu potrebné v ramci tejto zékazky spravit’ nad ramec,
aby ste mohli spracovat’ Activity — Based dopravny model mesta Bratislava? Aky cenovy
rozdiel by ste predpokladali pri vytvoreni Activity — Based dopravného modelu v porovnani
s klasickym 4 - stupnovym dopravnym modelom?

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Trh sa zhoduje, ze pre strategické planovanie v Bratislave je 4-stupfiovy model (4SM)
efektivnejsim a realizovatelnejsim zakladom, zatial ¢o ABM je vnimany ako pokrocila
nadstavba:

e Charakteristika modelov: Kym 4SM pracuje s agregovanymi tokmi medzi zénami
(vhodné pre sietové analyzy), ABM simuluje rozhodovacie procesy jednotlivcov
(aktivity, casové rozvrhy).

e Datova naroc¢nost> ABM vyzaduje vysoko detailné vstupné data — individualne
denniky ciest (travel diaries), GPS tracking a podrobni socio-demograficka
segmentaciu domacnosti, ktoré momentalne v pozadovanom rozsahu absentuju.

o Cas a cena: Subjekty odhadujd, 7¢ ABM modelovanie pre Bratislavu by bolo ¢asovo
narocnejsie o 6 a viac mesiacov a finanéne priblizne dvojnasobne drahsie oproti
standardnému 4SM modelu.

Spdsob vysporiadania (Dopad na OPZ):
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Verejny obstaravatel v OPZ jasne definuje poziadavku na pokrocily modelovaci pristup,
ktory ide nad ramec klasického 4-stupniového modelu:

e Zavizny model dopytu (Tour-based): Zhotovitel Casti 3 je povinny vybudovat’
Tour-based model (IB), ktory pracuje s ret’azenim aktivit. Model mus{ zohl'adnovat’
skuto¢nost’, ze cesty v priebehu dna na seba nadvizuja (tvorba ,,okruhov — tours),
¢o je kI'icové pre presnu analyzu mobility.

e Kovalita modelu: Model musi byt’ primarne zamerany na zobrazenie kauzalnych
vzt'ahov. Zhotovitel' je povinny preukazat’, ze model dokaze verne simulovat’
rozhodovanie o voI'be médu a ciela v ramci celého denného rozvrhu (tours), nielen
ako izolované cesty.

o Metodické poziadavky na kalibriciu: Kalibricia musi spinat’ striktné kritérid
definované v OPZ:

¢ Distribicia dizok ciest a cestovnych ¢asov: Diferencovana podla skupin osob a
aktivit (koeficient zhody CR > 0,85 pre Bratislavu).

e Distribtcia modal splitu: Relativna absolutna odchylka musi byt’ striktne < 2 %.

e Zikaz ,krivenia®“ modelu: Pouzitie automatickych procedur typu Matrix Estimation
(TFlowFuzzy) na umelé dosahovanie vysledkov je v OPZ striktne zakazané. Tour-
based logika musi byt’ dosiahnuta kvalitou socio-demografickych vstupov a presnou
parametrizaciou dopytu.

e Sulad s cie!'mi: Model musi byt’ v plnom silade s Metodickou priruckou k zostave
dopravnych modelov a dopravnych prognéz (MD SR). Ak povodné data z
primarnych zberov nepostacuju na naplnenie tychto TB parametrov, Zhotovitel je
povinny na vlastné naklady doplnit’ vstupy zo sekundarnych institucionalnych alebo
otvorenych dat.

Emisny a hlukovy model, data ECV

Znenie otazky: Integracia a metodiky: Aké st vase skusenosti s integraciou emisného a
hlukového modelu s dopravnym modelom v PTV Visum? Aké nastroje (napr. PTV Vissim,
SoundPLAN, CadnaA, ArcGIS) a procesy vyuzivate na zabezpecenie bezproblémového
prenosu dat a suladu medzi modelmi? Ako konkrétne zabezpecite sulad s metodickym
ramcom HBEFA (pre emisie) a platnou legislativou (pre hlukové mapovanie, vratane napr.
smernice 2002/49/ES o posudzovani a riadeni environmentilneho hluku, smernice
2015/996 ustanovujucej spolo¢né metdédy posudzovania hluku a sdvisiacich narodnych
predpisov)? Aké st vase skisenosti s modelovanim emisii z dopravy v prostredi PTV Visum
a ako zabezpecujete sulad s metodikou HBEFA?

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Trh potvrdil, ze ma zabehnuté Standardizované postupy na integraciu tychto modelov s
vyuzitim existujucej legislativy a softvérovych nastrojov:

o Softvérové prostredie: Pre emisné modely trh standardne vyuziva zabudovany modul
,,Zivotné prostredie / Environmental Assessment™ priamo v PTV Visum. Pre
hlukové mapovanie si jednoznaénym Standardom Specializované aplikacie
SoundPLAN alebo CadnaA.

e Prenos dat a formaty: Vymena udajov o zat’azeni, rychlostiach a skladbe vozidiel z
dopravného modelu do hlukovych softvérov prebiecha Standardne vo formatoch
CSV, DBF, TXT, XML a cez GIS exporty.

o Legislativa a metodika: Emisie sa rataju exaktne podl'a metodiky HBEFA. Hlukové
modely sa tiadia smernicou 2002/49/ES a pre vypocet sa vyuziva metodika
CNOSSOS-EU (smernica 2015/996), vratane rozdelenia na ¢asové okna (den, vecer,
noc).
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e Poziadavka na jasné podmienky: Jeden zo subjektov upozornil, Ze mesto musi pre
tieto modely zadat’ veI'mi exaktné podmienky, od ktorych sa odvija cenova politika
zakazky.

Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):

Verejny obstaravatel plne akceptoval trhové Standardy a premietol ich priamo do
podmienok OPZ (kapitola Emisny model a Hlukovy model), ¢im presne zadefinoval
pozadovany rozsah prac a eliminoval cenovu neistotu:

e Zavizna metodika a legislativa: OPZ exaktne nariad’uje vyuzitie metodiky HBEFA
pre emisny model (s integraciou na SUMP a TEN-T regulaciu). Pre hlukovy model
je striktne vyzadovany sulad s legislativou pre hlukové mapovanie (smernice
2002/49/ES a 2015/996) a pouzitie metodiky CNOSSOS-EU.

e Softvérové nastroje a formaty: Verejny obstaravatel priamo do OPZ prevzal zoznam
overenych nastrojov. Vyzaduje sa vyuzitie $pecializovanych hlukovych softvérov
(napr. SoundPLAN, CadnaA alebo ekvivalent). OPZ definuje, ze vstupné data musia
byt z dopravného modelu exportovatel'né prave vo formatoch kompatibilnych s
tymito nastrojmi (TXT, XML, CSV, DBF, GIS).

o Casové oknd a presnost’: V stlade s poziadavkami CNOSSOS-EU mus{ Zhotovitel
zabezpecit’ vipocet hlukovych indikatorov (Lden) presne v intervaloch: Ld (06:00 —
18:00), Le (18:00 — 22:00) a Ln (22:00 — 06:00). Ciefovou uroviiou presnosti
hlukového modelu je Standardna akceptovana odchylka +3 dB.

¢ Dodanie podkladov Objednavatelom: Aby mesto znizilo narocnost’ (a tym aj cenu)
pre Zhotovitela, v OPZ sa zavizuje poskytnut’ kI'icové vstupné data pre sirenie
hluku vo forme zdrojovych suborov, konkrétne Digitalny model reliéfu (DMR) a 3D
model budov (LOD 1).

Data a presnost’ emisného a hlukového modelu

Znenie otazky: Data a presnost Aké sSpecifické vstupné data su kritické pre presnost’ a
spol'ahlivost’ emisného a hlukového modelovania (napr. kategorizacia vozidiel, rychlostné
profily, idaje o povrchu vozovky, prekazkach, meteorologické data, citlivé objekty, data o
hustote premavky v roznych casovych obdobiach)? Aka droven presnosti (napr. RMSE,
odchylka od meranych hodnot) ste schopni dosiahnut’ a ako ju verifikujete?

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Trh definoval kritické vstupy a rozptyl dosiahnutelnej presnosti, hoci jeden subjekt to
oznacil za tému nad ramec zakladného obsahu zakazky:

o Kiitické vstupy: Pre emisie je kI'icova struktara vozidlového parku (typ pohonu,
Euro normy podla HBEFA/COPERT), rychlostné profily a sklon vozovky. Pre
hluk st to dopravné objemy, rychlosti, typ povrchu vozovky a priestorové prekazky
(8titové steny budov, protihlukové steny).

e Presnost” hlukového modelu: Subjekty sa zhoduji na Standardnej odchylke 3 dB(A)
v stlade s eurépskou metodikou CNOSSOS-EU, pripadne 1,5 — 3 dB(A).

e Presnost’ emisného modelu: Odhady trhu sa vyrazne lfSili. Kym jeden subjekt
deklaroval odchylku do 10 %, iny uviedol +15-20 % s cielom RMSE < 20 %. Na
verifikaciu navrhli porovnanie so stacionarnymi meracimi stanicami (SHMU).

Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel vyhodnotil deklaracie tthu a do OPZ (kapitoly Emisny model a
Hlukovy model) zapracoval exaktné poziadavky na vstupy a verifikiciu, pricom korigoval
nerealistické tvrdenia o presnosti emisi:
e Zabezpecenie kritickych vstupov (Hluk): Aby Mesto garantovalo kvalitu vstupov pre
modelovanie priestorovych prekazok, v OPZ sa zaviazalo poskytnut’ Zhotovitel'ovi
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Casti 3 presné zdrojové subory: Digitalny model reliéfu (DMR) a 3D model budov
(Groven detailu LOD 1). Zhotovitel’ ich musi integrovat’ do vypoctového modelu.

e Zabezpecenie kritickych vstupov (Emisie): OPZ presne definuje, Ze technologické
zlozenie "Fleet Mixu" (podiel paliv a Euro notriem) Zhotovitel neodhaduje, ale
prevezme exaktne zo Statistickych dat Centralnej evidencie vozidiel (MV SR)
platnych pre dané uzemie a referencny rok.

e Cielova presnost’ hlukového modelu: OPZ prebera Standard trhu a metodiky
CNOSSOS-EU, pricom cielovua uroven presnosti pre strategické mapovanie fixuje
na akceptovand odchylku =3 dB. Verifikacia prebehne porovnanim s referen¢nymi
udajmi od Objednavatela (napr. autorizované merania, Strategické hlukové mapy).

e Korekcia nerealistickych tvrdeni (Emisie vs. Imisie): Verejny obstaravatel v OPZ
priamo reaguje na tvrdenie HS o "odchylke pod 10 % voci meraniam SHMU". OPZ,
explicitne uvadza, Ze porovnanie trendov emisif s monitorovacimi stanicami SHMU
sa pozaduje len na indikativnej Grovni (korelacia trendu), pretoze bez komplexného
rozptylového modelovania nie je mozna priama konverzia emisii na imisie s
presnost’ou 10 %. Presnost” emisného modelu sa bude verifikovat’ primarne zhodou
s evidenciou vozidiel a porovnanim s regionalnymi emisnymi inventdrami (top-down
vs. bottom-up pristup).

Spresnenie emisného modelu a data z ECV

Znenie otazky: Spresnenie emisného modelu a dat ECV: Je z Vasej strany mozné
zabezpecenie presnosti emisného modelu za pomoci obohatenia dat z dopravnych
prieskumov o doplnkové data v zmysle metodiky COPERT, resp. v minimalnom rozsahu
kategoria vozidla, emisna norma vozidla (Euro norma), typ paliva, vykon, hmotnost’?
Popiste, prosim, Vasu metodiku a zdroje pre ziskanie a integraciu takychto dat pre spresnenie
hodnét negativanych externalit a aky realny prinos (kvantifikovany v % spresneni) ocakavate
od takto obohatenych dat? Aké st Vase skiisenosti s pouzitim dat z evidencie vozidiel (ECV)
pre spresnenie emisného modelu a aké su potencialne obmedzenia a vyzvy spojené s
pouzitim tychto dat (napr. dostupnost’, ochrana osobnych tdajov)?

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Trh sa zhodol na prinose takychto dat, no jasne pomenoval legislativne a technické bariéry:

e Kovantifikiacia prinosu: Subjekty potvrdili, ze obohatenie modelu o detailné
technologické data (palivo, emisna norma) moze zlepsit’ presnost’” odhadu emisif o
10 az 30 % (resp. znizit’ odchylku pod 10 %).

o Uskalia ECV a GDPR: Ako hlavni prekazku pri fyzickom zbere ECV (napr.
kamerami ANPR) identifikovali ochranu osobnych udajov (GDPR), nedostupnost’
plnych statnych databaz a nutnost’ narocnej anonymizacie.

o Alternativa: Jeden subjekt oznacil fyzické sledovanie za privelmi komplikované
vzhladom na ciel a viaceri odporucili radSej pracu s agregovanymi
(anonymizovanymi) Statistikami z registrov.

Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):

Verejny obstaravatel reflektoval obavy trhu z legislativnych prekazok (GDPR) pri prepajani
osobnych udajov a v OPZ striktne oddelil vyuzitie ECV pre dopravny model od emisného
modelu:

e Zber ECV len pre dopravné prady (Smerovy prieskum): OPZ jednoznaéne pozaduje
vywsitie kamerovjch ANPR systémov na snimanie ECV, aviak vilu¢ne na uéely
smerového prieskumu (parovanie vjazdov a vyjazdov, identifikdcia tranzitu). Na
zamedzenie problémov s GDPR Zhotovitel tieto data technicky anonymizuje (napt.
hashovanim) bezprostredne pri zbere, takze nevznika databaza sparovatelna s
konkrétnymi osobami.
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o Zikaz lustracie ECV pre emisie: Vzhladom na varovania trhu pred ochranou
osobnych udajov, Verejny obstaravatel v OPZ nepozaduje, aby Zhotovitel
individualne prepéjal nasnimané ECV s registrom Ministerstva vnutra SR za G¢elom
zist ovania Euro noriem a paliva pre konkrétne vozidla.

e Agregované data pre Fleet Mix: Aby emisny model dosiahol pozadované spresnenie
bez prace s individudlnymi tdajmi, OPZ uklada Zhotovitelovi Casti 3 povinnost’
ziskat’ technologické zlozenie kategorii (tzv. ,,Fleet Mix* — percentualny podiel typov
paliv a Euro noriem) zo Statistickych (agregovanych) dat z Centralnej evidencie
vozidiel platnych pre referencny rok a dotknuté uzemie.

e Zavizna kompatibilita (HBEFA): Tieto agregované data z registrov musi Zhotovitel
prekonvertovat’ do kategorii pozadovanych metodikou HBEFA a aplikovat’ ich na
dopravné objemy namerané v teréne.

SEKCIA V: ANALYZA PRIEPUSTNOSTI CESTNE] INFRASTRUKTURY

Vstupné podklady a metodika

e Znenie otazky: Vstupné podklady a datové poziadavky: Aké konkrétne vstupné podklady
a data budete potrebovat’ od verejného obstaravatela (okrem dat z dopravného modelu a
vykonanych prieskumov) na realizaciu dopravno-kapacitného posudenia vybranych
riadenych a neriadenych krizovatiek? Speciﬁkujte, prosim, typy a formaty dat (napr.. aktualne
situacné plany krizovatiek, signalne plany, existujice dopravné intenzity, a pod.) a aké su vase
poziadavky na ich presnost’ a aktualnost’.

e Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Trh identifikoval presné parametre podkladov potrebnych pre vypocty:

e Legislativny ramec: Jeden zo subjektov upozornil, ze dopravno-kapacitné postudenie
(DKP) je striktne a jasne definované v existujucej legislative, konkrétne v STN 73
6110 a TP 102.

e Geometria a signalne plany: Subjekty pozaduju od Mesta dodanie situa¢nych
vykresov (polomery, pruhy, profily) najlepsie v digitdlnych formatoch (DWG, SHP,
PDF). Pre riadené krizovatky su nevyhnutné signalne plany (Casové tabulky,
medzizelené, diagramy).

e Aktudlnost’ podkladov: Trh zdéraznil, ze podklady (najmi signilne plany a
geometria) nesmu byt starsie ako 2 roky a musia reflektovat’ aktualny stav. V pripade
chybajicich alebo neaktualnych dat subjekty ponukaja vlastné zameriavacie prace
ako platena doplnkovu sluzbu.

e Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel’ vyhodnotil poziadavky trhu na vstupné data a v OPZ (kapitola Analyza
priepustnosti cestnej siete) presne rozdelil zodpovednosti za ich zabezpecenie a aktualnost’

e Zavizna metodika (TP 102): V sdlade s pripomienkou trhu OPZ exaktne nariad’uje
povinnost’ pouzit’ odborne uznavany metodicky postup pre vypocet kapacity
vylu¢ne v sulade s platnymi technickymi podmienkami TP 102.

o Aktualne dopravné intenzity: Zhotovitel modelu nebude odkazany na historické data
od Mesta. Vypocty sa zrealizuju pre podmnozinu 40 krizovatiek, ktoré vzidu z
aktudlneho a detailného 15-hodinového krizovatkového dopravného prieskumu
(spolu 60 uzlov) obstardvaného priamo v ramci tejto zakazky (Cast’ 2).

e Signalne plany a povinnost’ verifikacie: OPZ urcuje, ze signalne plany k vybranym
riadenym krizovatkam poskytne Objednavatel. Aby verejny obstaravatel zamedzil
dodato¢nym ndkladom za "zameriavacie priace" a eliminoval riziko chyb z
neaktualnych planov, preniesol v OPZ na Zhotovitela Casti 3 povinnost’
elementarnej terénnej verifikacie poskytnutych dat (geometrie a signalnych planov).
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e Vystupné formulare: Zhotovitel' je povinny pre kazdd posudzovanu krizovatku
odovzdat’ vyplnené vypoctové formulare drovne kvality dopravy a kartogramy
zatazenia striktne v zmysle TP 102, doplnené o sprievodna spravu identifikujicu
kapacitné rezervy a tzke miesta.

Metodka a softvér pre kapacitné posudenie

e Znenie otazky: Metodika a softvér: Aka metodiku a softvérové nastroje (napr. PTV Vissim,
PTV Visum, SIDRA INTERSECTION, Synchro, HCS) navrhujete pre dopravno-kapacitné
postdenie riadenych a neriadenych krizovatiek? Popiste, prosim, zakladné principy Vasej
navrhovanej metodiky pre oba typy krizovatiek a ako zabezpecite sulad s TP102 (alebo inymi
relevantnymi normami pre posudzovanie priepustnosti) pri pouziti unifikovanych
vypoctovych formularov? Ako zabezpecite ich vzajomnu kompatibilitu a moznu integraciu
s multimodalnym dopravnym modelom?

e Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Trh poskytol na tuto otazku dva odliné pohl'ady:

e Softvérova neutralita: Jeden subjekt razne upozornil, Ze verejny obstaravatel by
nemal predpisovat’ konkrétny softvér pre vypocet kapacity. Zasadné je, aby bol
vypocet vykonany podla platnej legislativy a technickych noriem, samotny nastroj je
irelevantny.

e Softvérova integracia (Mikrosimulacia): Iny subjekt navrhol detailné rieSenie
vyuzivajuce PTV Vissim (mikrosimulacia) pre detailné trajektorie a PTV Visum pre
siet’ové hodnotenia, s tym, Ze vystupy z Vissimu by sa nasledne dopiﬁa]i o kontrolné
vypocty podla TP 102.

o Dalsi subjekt navrhol pragmaticki kombindciu makroskopického modelu (PTV
Visum) a analytickych vypoctov priamo podl'a TP 102.

¢ Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel' akceptoval pripomienku trhu o softvérovej neutralite pre analytické
vypocty krizovatieck a vyhol sa poziadavkim na ,pre-engineering® (napr. povinna
mikrosimulacia). V OPZ (kapitola Analyza priepustnosti cestnej siete) to osetril nasledovne:

e Softvérova neutralita pre DKP: OPZ nepredpisuje Zhotovitel'ovi konkrétny softvér
(napr. Synchro, SIDRA, ¢i Vissim) na vykonanie samotného dopravno-kapacitného
posidenia (DKP). Zhotovitel moéze vyuzit® akykol'vek komercny nastroj alebo
vlastné vypoctové skripty, ak spifiaji metodické poziadavky.

e Zavizna metodika (TP 102): Namiesto softvéru OPZ striktne predpisuje metodiku.
Posudenie urovne kvality dopravy (UKD) pre 40 vybranych uzlov musi byt
spracované exaktne podl'a aktualne platnych Technickych podmienok TP 102.

o Standardizované vystupy: Integricia s legislativou je v OPZ zabezpedena
poziadavkou na odovzdanie unifikovanych vystupov. Zhotovitel musi dodat’
vyplnené vypoétové formulire UKD a prehPadné kartogramy zat'aZenia presne
podl'a vzorov v TP 102, aby boli vysledky kontrolovatel'né a porovnatel'né.

e Prepojenie na model: Vstupné data pre vypocty (smerové intenzity) budd cerpané z
detailnjch  krizovatkovyjch prieskumov (Cast’ 2 zdkazky). Vysledky DKP
(identifikované tzke hrdl4, zdrzania a dizky radov) budi tvorit’ podkladovi analjzu
pre validaciu odporov a zdrzani v makroskopickom multimodalnom modeli.

Vystupy a interpretacia kapacitného posudenia
o Znenie otazky: Vystupy a interpretacia: Aké konkrétne vystupy (napr. Groven sluzieb, dizky
zdrzania, Casy cyklov, indexy pret’azenia, vizualizacie) budete poskytovat’ z dopravno-
kapacitnych posudeni? V akych formatoch (napr. prehladné tabulky, grafy, mapové
podklady, simulacie, textové spravy) budu tieto vystupy prezentované pre potreby verejného
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obstaravatel'a a ako zabezpecite ich Fahku interpretovatel'nost’ a vyuzitelnost’ pre planovanie
rozvoja dopravy?

¢ Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Trh ponukol Siroku skalu vystupov, pricom sa vyprofilovali dva pristupy:

e Legislativhe minimum: Jeden subjekt zdoraznil, Ze vsetky pozadované vystupy sa
exaktne a plne definované v platnej slovenskej legislative (TP 102).

e Rozdirené vystupy (nadstandard): Ostatné subjekty okrem standardnych metrik
(Level of Service - LOS, meskania, dizky radov, kapacitné indexy) pontkli aj mapové
vystupy (heat-mapy, GIS vrstvy) a dynamické video-simulicie (MP4/AVI z
mikrosimulacného softvéru). Ako formaty navrhli XIL.SX pre technikov a
PDF /vizualizicie pre manazment.

o Spobsob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel zamedzil dodaniu nejednotnych alebo nestruktirovanych vystupov
exaktnym zadefinovanim formatov a metrik v OPZ (podla poskytnutého textu z casti
Analyza priepustnosti cestnej siete a Vystupy a format dodavky):

e Zavizné metriky (Siet’ vs. Uzly): OPZ rozlisuje dva pristupy. Pre celd modelovanu
siet’ (dial'nice, cesty, miestne cesty) bude plosne analyzovana droven saturicie
(Volume-Capacity Ratio). Pre uzsi vyber 40 kritickych krizovatiek sa vyzaduje
exaktny vypocet udrovne kvality dopravy (UKD) samostatne pre rannd a
popoludnajsiu $picku podl'a metodiky TP 102.

o Standardizovand dokumenticia uzlov: Zhotovitel je povinny pre kazdd zo 40
krizovatiek vypracovat’ detailnd spravu. T4 musi obligatorne obsahovat vstupné
data (s explicitnou povinnost’ou ich elementarnej terénnej verifikacie), kartogramy
zat’azenia (v skutoénych aj jednotkovych vozidlach), vipoctové formulire UKD a
identifikaciu kapacitnych rezerv.

e Postavenie mikrosimulacie: OPZ jasne ohranic¢uje priestor pre mikrosimulacné
softvéry pondkané trhom. Mikrosimulacia je povolena len ako doplnok pri
zlozitejSom usporiadani uzlov, avSak nenahradza $tandardny kapacitny vypocet a
musi byt” riadne validovana a kalibrovana.

e Unifikované formaty a vizualizacie: * Vysledky sa musia vizualizovat’” formou
mapovych kartogramov s farebnym rozlisenim stupfiov vyuzitia kapacity.

e Vietky textové spravy a prilohy s prehl'adnymi tabul'kami musia byt’ odovzdané v
editovatelnom formate (.docx, .xIsx) a v PDF.

e Suboty z modelov a mikrosimulacii musia byt dodané v nativhom editovatelnom
formate prislusného softvéru.

Vystupy a zaradenie analyzy priepustnosti do MMDM
e Znenie otazky: Zaradenie analyzy priepustnosti v ramci zakazky: Verejny obstaravatel
predpoklada, ze Analyza priepustnosti cestnej infrastruktary bude sucast’ou casti zakazky
,2Multimodalny dopravny model®“. Aky je Vas pohlad na toto zaradenie? Malo by zmysel
Analyzu priepustnosti cestnej infrastruktiry obstaravat’ ako samostatnu cast’ zakazky (t.j.
oddelene od MMDM), s ohl'adom na efektivitu, minimalizaciu rozhrani, zdiel'anie dat a rizik?
Prosim, zdévodnite Vas nazor s poukazanim na vyhody a nevyhody oboch pristupov.
¢ Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Trh sa absolutne jednoznacne zhodol na tom, ze analyza priepustnosti musi byt’ sucast’ou
zakazky na dopravny model (MMDM).
e Zikladnad funkcnost Jeden zo subjektov konstatoval, Zze vystup modelu bez
posidenia nema vyznam.
e Datova previazanost Subjekty argumentovali, ze vystupy z MMDM (zat’azenia
komunikacii a zdrzania) si priamym vstupom pre podrobna kapacitnd analyzu. Ak
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by to robil iny dodavatel, hrozi riziko nekompatibility (rozdielne ¢islovanie uzlov,
kategorie vozidiel).

e Minimalizacia rozhrani a rizik: Spojenie do jednej zakazky podl'a trhu zabezpecuje
jednotny metodicky pristup, ulah¢uje koordinaciu a kalibraciu modelu a eliminuje
Casové zdrzania (Cakanie na exporty/importy medzi firmami).

e Samostatné obstaravanie: Trh by ho odporucil len v tzko $pecifickom pripade (napr.
izolované lokalne posudenie jednej stavebnej krizovatky na urovni projektovej
dokumentacie), ¢o nie je tento pripad.

e Spodsob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel’ plne akceptoval jednoznac¢né odporicanie trhu. V zaujme zamedzenia
vzniku trecich ploch medzi dodavateI'mi a pre zabezpecenie maximalnej datovej synergie je
analjza priepustnosti v OPZ pevne zakotvend ako integrilna stcast’ Casti 3 (Dopravny
model):

e Jeden zodpovedny subjekt (Zhotovitel Casti 3): OPZ uklada povinnost’ vykonat’
analjzu priepustnosti priamo ZhotovitePovi Casti 3. Tym je garantované, e ten isty
tim, ktory tvori a kalibruje model, nasledne priamo aplikuje jeho vystupy na kapacitné
posidenie, ¢im sa minimalizujd datové straty a chybovost’ pri konverziach.

e Priame vyuzitie dat v praxi: Logicka previazanost’ je v OPZ zabezpecena tym, Ze
Zhotovitel Casti 3 vyberd 40 posudzovanych krizovatiek exaktne na ziklade
vystupov z modelu (so zretefom na troven ich saturacie a modelované zdrzania).

e Efektivita a eliminacia vyhovoriek: Pridelenim oboch dloh do jednej casti Mesto
eliminuje riziko, ze by sa tvorca kapacitnych posudeni vyhovaral na zld kvalitu
dodaného modelu od iného zhotovitela, alebo naopak. Celkova zodpovednost’ za
presnost’” makroskopickych tokov aj detailnych posudeni uzlov lezi na jednom
subjekte.

SEKCIA VI: KVALIFIKACNY STANDARD, SYSTEMOVE RIADENIE A MITIGACIA
RIZIK

Kvalifika¢na a odborna spdsobilost’

e Znenie otazky: Referencie a preukazanie sposobilosti: Verejny obstaravatel planuje
pozadovat’, aby uchadza¢ predlozil zoznam referenénych projektov preukazujucich
skisenosti v oblasti dopravnych prieskumov a/alebo komplexného dopravného
modelovania (vratane emisnych/hlukovich modelov). Je vasa spolo¢nost’ schopna
preukazat’ splnenie tychto podmienok ucasti? V pripade, ze ste schopni splnit’ podmienky,
popiste, prosim, tri (3) najrelevantnejsie referenéné projekty, ktoré ste realizovali za
poslednych 5 rokov, s uvedenim ich rozsahu, pouzitych technolégii, hlavnych vysledkov a
zmluvnych cien.

¢ Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Odpovede subjektov potvrdili, ze na slovenskom trhu neexistuje jediny subjekt, ktory by v
celom rozsahu pokryl vsetky specifické discipliny zakazky (od zberu dat v teréne po pokrocilé
multimodalne modelovanie a environmentalne analyzy):

e Subjekty sa zhodli, ze pre uspesnd realizaciu projektu je nevyhnutné vytvaranie
konzorcil. Odporacaju, aby lidrom konzorcia bola spolo¢nost’ s dominantnou
expertizou v dopravnom modelovani, ku ktorej sa pridruzia $pecializované firmy na
zber dat a environmentalne analyzy.

e Subjekty upozornili, Ze viazat’ rozsiahle referencie na 5-rocné obdobie je na
slovenskom trhu prili§ restriktivne (trh je primaly na takato frekvenciu velkych
projektov).

e Oslovené subjekty deklarovali schopnost’ preukazat’ splnenie podmienok (pripadne
v ramci skupiny) a dolozili portfélio projektov zahfniajice makroskopické
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modelovanie (PTV Visum), kordénové prieskumy, analyzy realizovatelnosti (CBA)
a technické $tudie pre infrastruktiru (napr. obchvaty, dial'nicné useky).

¢ Sposob vysporiadania (Dopad na Sut’azné podklady):
Verejny obstaravatel’ akceptoval konstatovanie, Ze projekt je ,,multi-odborovy* a vyzaduje
synergiu viacerjch $pecializacii. Upravy v Casti B. Podmienky téasti:
Verejny obstardvatel v silade s § 34 ods. 2 ZVO predizil referenéné obdobie pre
preukazovanie zoznamu poskytnutych sluzieb na 7 rokov. Tym sa zabezpecilo, ze aj subjekty
s kvalitnymi, avSak star§imi referenciami, mozu preukazat’ svoju sposobilost’.
e Modularita preukazovania (Synergia casti 1, 2 a 3): Podmienky ucasti boli nastavené
tak, aby kazdy uchadza¢ preukazoval referenciu na ta cast’, v ktorej je Specialista:
e Pre Cast’ 1 sa vyZaduje referencia na dopravno-sociologicky prieskum.
o Pre Cast’ 2 referencia na komplexné technické prieskumy (ASD, smerové,
krizovatkové).
e Pre Cast’ 3 referencia na multimodalne modelovanie a environmentalne
modely.

Kvalifikacia expertného timu

e Znenie otazky: Tim a odborné znalosti: Verejny obstaravatel’ predpoklada, ze klI'icovy tim
pre realizaciu takejto komplexnej zakazky bude pozostavat’ z expertov s preukazatelnymi
skusenost’ami v oblasti dopravného inzinierstva, Statistiky, GIS a dopravného modelovania.
Aky je kI'icovy tim (pocet, profily a $pecifické odbornosti expertov — napr. v oblasti DSP,
ASD, MMDM v PTV Visum, emisného/hlukového modelovania), ktory by ste nasadili na
realizaciu tejto zakazky? Popiste, prosim, ich relevantné vzdelanie, certifikaty (ak relevantné
pre PTV Visum alebo iné Specifické nastroje) a konkrétne skisenosti s PTV Visum a s
komplexnymi dopravnymi analyzami v kontexte porovnatel'nych projektov.

¢ Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS)
Odpovede subjektov poukazali na potrebu vyvazeného timu, ktory kombinuje inziniersku
autorizaciu s hlbokou $pecializaciou na datovua analytiku a modelovanie:

e Inzinierska autorizacia: Poziadavka na zapojenie autorizovanych inzinierov (Al)
SKSI v oblasti dopravnych stavieb za kazdého subdodavatel'a v konzorciu. Podl'a
nazoru casti trhu je toto klI'icova garancia pravnej a technickej zodpovednosti voci
mestu.

o Specializicia PTV Visum: Subjekty potvrdili vysoki mieru expertizy (vritane
certifikovanych lektorov a oficialnych zastupcov PTV), pricom zdoraznili, ze pre
modelovanie v takomto rozsahu je nevyhnutny tim expertov, nie len jednotlivci.

o Struktira timu: Subjekty navrhli komplexny profilovy tim pokryvajuci:

e Projektovy manazér: S medzinirodnou certifikiciou (PMP/PRINCE2) a
sktsenost’ou s projektmi nad 1 mil. EUR.

e Hlavny dopravny modelar: Expert na PTV Visum s preukazatelnou praxou
s modelmi nad 150 zé6n.

e Specializované pozicie: Koordinator prieskumov (logistika), Datovy analytik
(velké data/Python/GIS), Environmentélny modelar
(HBEFA/CNOSSOS-EU) a Sociolég (behavioralne vedy/DSP).

e Realizovatel'nost Zaznela pripomienka, ze takto rozsiahly tim a poziadavky na
odbornikov st pre individudlne firmy na Slovensku takmer nesplnitelné bez
konzorcialneho usporiadania.

e Sposob vysporiadania (Dopad na Sut’azné podklady)
Verejny obstaravatel od zaciatku nastavil sit’azné podklady v sdlade s principmi
transparentnosti, technologickej neutrality a zakazu diskriminacie. Navrhy na zazenie sut’aze
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(napr. poziadavka na autorizaciu SKSI alebo viazanost’ na konkrétny softvér) boli verejnym
obstaravatefom ako neakceptovatelné zamietnuté.

e Zachovanie otvorenej sut’aze (bez SKSI): Verejny obstaravatel’ v sulade so svojou
stratégiou nevyzaduje ako podmienku ucasti autorizaciu SKSI. Odbornost’ timu je
garantovana poziadavkami na preukazatel'nu prax, vzdelanie a referencné projekty.
Tym sa zabezpecila otvorenost’ sut’aze pre Siroké spektrum relevantnych subjektov
a expertov, vratane zahrani¢nych, ¢im sa predislo akymkol'vek diskriminacnym
bariéram.

e Technologicka neutralita (PTV Visum a ekvivalenty): Verejny obstaravatel’ trva na
technologickej neutralite. V OPZ je PTV Visum definované ako referencny Standard,
avsak je explicitne uvedena moznost’ pouzitia akéhokol'vek funkcne ekvivalentného
softvérového prostredia. Uchadzaci nie su obmedzovani konkrétnym produktom,
ale ich riesenie musi byt’ plne kompatibilné s cielmi a vystupmi modelu tak, ako st
definované v OPZ.

e Expertiza timu: Verejny obstaravatel v podmienkach ucasti definoval odborné
profily expertov (napr. Hlavny dopravny modelar, Datovy analytik,
Environmentilny modelar, Projektovy manazér, Sociolég/ expert na mobilitu,
Koordinator dopravnych prieskumov), ktoré kladia déraz na realnu prax a skisenosti
s komplexnymi dopravnymi projektmi a modelovanim, nie na formalne certifikaty
konkrétnych firiem alebo lokalne autorizacie, ktoré by neopodstatnene zuzovali
okruh moznych uchadzacov.

Projektovy manaZment a rizika

e Znenie otazky: Pristup k projektovému riadeniu a komunikacia: Aky pristup k
projektovému manazmentu (napr. agilny, vodopadovy, hybridny) by ste zvolili pre
zabezpecenie vcéasného, transparentného a kvalitného dodania zdkazky? PopiSte, prosim,
Vasu Struktaru projektového timu, vratane kI'icovych expertov a ich roli. Ako by ste
zabezpecili efektivnhu komunikaciu a koordinaciu s nasim timom pocas celého trvania
projektu, vratane frekvencie a formatu reportingu?

¢ Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Vi¢sina trhu bola v tejto otazke strucna — viaceré subjekty ju oznacili za tému vhodnu skor
na osobny sut’azny dialog, alebo ju z kapacitnych dévodov nevypracovali.

¢ Jeden subjekt vSak predlozil konkrétny navrh:

e Riadenie: Odporaca hybridny model (vodopadovy pristup na fixné
odovzdavanie hlavnych faz a agilny pristup pre interné riesenie ciastkovych
analytickych uloh).

e Tim: Navrhuje dedikované roly: Projektovy manazér, Lead Modeler
(Visum/Vissim), Datovy/GIS analytik, Kapacitny analytik a Specialista na
participaciu.

e Komunikacia: Navrhuje tvodny Kick-off meeting do 10 dni, 14-dnové
online status stretnutia a mesacné osobné stretnutia, podporené mesa¢nymi
spravami (Progress Reports).

e Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel reflektoval potrebu transparentného a kontrolovatel'ného riadenia
zakazky a v OPZ ukotvil presne definované mechanizmy riadenia a komunikacie:

e Realizacny projekt ako podmienka zacatia prac: Zhotovitelia s povinni do 10
pracovnych dni od ucinnosti zmluvy predlozit’ Realizacny projekt. Ten musi
obsahovat’ podrobny technicky postup, harmonogram etip (milestones) so
zodpovednymi osobami a Specifikiciu timu (vratane subdodavatelov). Bez
schvalenia tohto dokumentu Objednavatelom nie je Zhotovitel opravneny zacat’ s
vyvojom modelu alebo zberom dat.
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Struktirovani komunikdcia a reporting: OPZ zavadza zavizny komunikaény
protokol:

e Pravidelné stretnutia: Online statusy min. 1x za 2 tyzdne a osobné stretnutia
1x mesacne. Zhotovitel' je povinny vyhotovit’ zapis do 2 pracovnych dni s
menovitou zodpovednost’ou za ulohy.

e Mesacny reporting: Pisomna sprava v PDF a editovatelnom formate (.xlsx)
dorucovana vzdy k 5. diu nasledujiceho mesiaca, obsahujuca identifikaciu
rizik a navrhy opatreni.

Integracna rola a zodpovednost™ V zaujme zabezpecenia jednotného riadenia OPZ
uréuje ZhotovitePa Casti 3 ako hlavného technického koordinatora. Ten je
zodpovedny za definovanie technickych Specifikacii, kontrolu kvality dat od
ostatnych Zhotovitel'ov a integraciu vsetkych vystupov do modelu. Zhotovitelia
Casti 1 a 2 st zmluvne viazani poskytovat’ mu plnt sicinnost’.

Transparentnost’ a kontrola: Objednavatel si vyhradzuje pravo schvalovat’ vsetky
kI'icové dokumenty (Realizacny projekt, zapisy zo stretnuti, spravy o mil'nikoch),
¢im zabezpecuje priebeznu kontrolu nad kvalitou a harmonogramom prac.

Nadviznost’ na SUMP a SRDI

e Znenie otazky: Nadviznost na SUMP a UGD: Vedeli by ste na zaklade takto
zadefinovanému dodanému predmetu zakazky pokrac¢ovat’ v spracovani Planu udrzatelnej
mestskej mobility (SUMP) a Uzemnej $tudie rozvoja dopravnej infragtruktary (USRDI)? Aké
dodatoc¢né vstupy by ste k tomu potrebovali? Aky by bol predpokladany ¢asovy ramec a
odhadované naklady na tieto nadvizujuce fazy a aka by bola ich postupnost™

¢ Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Trh potvrdil, Ze dopravny model je pre tvorbu SUMP a USRDI kl'a¢ovym podkladom, aviak
s dolezitymi vyhradami:

Strategicka nejasnost™ Jeden subjekt upozornil, Ze tieto otazky naznacuju nejasna
stratégiu Mesta. Zdoraznil, ze mesto musi mat’ v prvom rade vypracovany systém
strategickych a taktickych cielov (zastupitel'stvom schvalené zasady), az potom moéze
efektivne obstaravat’ diela ako model alebo SUMP.

Technicka nadviznost’: Ostatné subjekty potvrdili, ze na dodany model sa da plynulo
nadviazat’. Ako potrebné vstupy oznacili: strategické ciele mesta, urbanistické
podklady (UPN), investicné plany, technické normy a participativie vystupy
(verejnost)).

Odhad nakladov a ¢asu: Subjekty odhaduji trvanie nadvizujucich faz na 9 az 18
mesiacov. Nakladové odhady sa vyrazne lisia (od 120 tis. EUR az po 500 tis. EUR v
zavislosti od rozsahu participacie a detailnosti USRDI).

¢ Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel zohladnil poziadavky na strategicku integritu a nadviznost’ v ramci
OPZ nasledovne:

Vyuzitie modelu ako platformy: OPZ explicitne definuje, ze vytvoreny multimodalny
dopravny model musi byt vytvoreny tak, aby slizil ako spolocna vypoctova a
analyticka platforma pre tvorbu buducich strategickych dokumentov (SUMP a
USRDI).

Sulad s legislativou a regulaciou: OPZ vyzaduje, aby emisny a dopravny model
reflektoval relevantné indikatory SUMI a bol vytvoreny v silade s TEN-T regulaciou
(Nariadenie EU 2024/1679), ¢im zabezpecuje, 7e data z modelu budid priamo
pouzitelné pre EU metodiky.

Uzivatel'ska nezavislost’ Verejny obstaravatel eliminoval riziko zavislosti na jednom
zhotovitelovi tym, ze v OPZ (kapitola Prenos know-how) ulozil Zhotovitel'ovi
povinnost’ zaskolit’ interny tim Mesta tak, aby bol schopny samostatne tvorit’
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scenare pre buduce strategické dokumenty (napr. testovanie novej infrastruktary ¢i
zmeny linieck VHD) bez potreby externej asistencie.

e Zasobnik pre buduce rozvoje: OPZ (kapitola Zonalne ¢lenenie) vyzaduje vytvorenie
rezervnych zén, ktoré musia byt pripravené pre buduci prognosticky model
(SUMP/USRDI), aby bola $truktira modelu pripravend na zahrnutie plinovanych
rozvojovych zamerov mesta.

Spolupraca pri Eua projekte a MetalS

Znenie otazky: Spoluprica pri EU projekte a MetalS: Ide o projekt financovany zo zdrojov
EU. Stcast’ou procesu je v zmysle Vyhlasky 401/2023 Z. z. o riadeni projektov a zmenovych
poziadaviek v prevadzke informacnych technolégii verejnej spravy spracovat’ manazérske
vystupy, ktoré musia byt’ uploadnuté do systému MetalS. Niektoré manazérske vystupy su
spracovavané projektovym manazérom objednavatela spoloc¢ne s projektovym manazérom
dodavatela. Viete zabezpecit’ z Vasej strany tuto spolupracu a mate skusenosti s plnenim
poziadaviek Vyhlasky 401/2023 Z. z. a procesmi MetalS? Prosim, uved’te referencie na
projekty, kde ste sa s tymito poziadavkami stretli.

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Trh sa k tejto téme postavil vel'mi zdrzanlivo az odmietavo:

¢ Odmietnutie zodpovednosti: Jeden subjekt uviedol, ze toto nie je tloha sutkromného
sektora.

e Absencia skisenosti: Ostatni zhotovitelia priznali bud’ priamu absenciu skusenosti,
alebo uviedli, Ze ich kapacitné moznosti v danej faze neumoznili tuto poziadavku
definovat’.

e Dial6g: Subjekty opitovne odporucdili riesit’ tieto komplexné administrativne procesy
formou dialogu.

Spo6sob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel’ si uvedomuje, Ze plnenie povinnosti podl'a Vyhlasky 401/2023 Z. z. a
sprava ISVS v MetalS je zakonnou povinnost'ou Objednavatela, aviak Zhotovitel Casti 3
je kI'icovym dodavatelom, bez ktorého stcinnosti nie je mozné tieto manazérske vystupy
vytvorit’. V OPZ je to oSetrené nasledovne:

e Povinna sucinnost’ (nie tvorba): Verejny obstaravatel v OPZ nesuhlasi s tvrdenim,
7e ide o tlohu mimo sikromného sektora. Zhotovitel' Casti 3, ktorj buduje ISVS
(MDM 2.0), je v zmysle zakona povinny poskytnat’ Objednavatelovi vSetky
technické a manazérske data potrebné na to, aby Objednavatel’ mohol splnit’ svoje
povinnosti voci MIRRI (MetalS).

o Definicia suc¢innosti: OPZ explicitne stanovuje, Ze Zhotovitel’ Casti 3 je povinny:

e Poskytovat’ vstupné data pre Stidiu uskutocnitePnosti, Projektovy zamer a
Spravu o postupe projektu v Struktire vyzadovanej metodikou MIRRI.

e Zucastnovat’ sa koordinacnych stretnuti s projektovym manazérom
Objednavatel'a zameranych na plnenie povinnosti v MetalS.

e Dodavat’ technické podklady v lehotach, ktoré umoznia Objednavatel'ovi
dodrzat’ terminy pre povinné reportovanie v ISVS.

e Neexkluzivita manazérskych vystupov: Objednavatel nepozaduje, aby Zhotovitel
samostatne vkladal data do MetalS (Co je vyhradna pravomoc Objednavatela), ale
vyzaduje od neho plna analytickd sacinnost’ pri priprave tychto vystupov, nakolko
Zhotovitel' Casti 3 disponuje expertnjmi idajmi o architektire a priebehu realizacie
systému.

e Zapracovanie do zmluvnych vzt'ahov: Tato povinnost’ je v OPZ definovana ako
sucast’ sucinnosti pri riadeni projektu. Nesplnenie tejto sucinnosti, ktoré by viedlo k
zastaveniu financovania z EU zdrojov alebo k sankciam zo strany MIRRI, bude
povazované za hrubé porusenie zmluvy s nairokom na nahradu skody.
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Potencialne rizika a ich riadenie

Znenie otazky: Potencialne rizikd a ich riadenie: Aké si podl'a vas najvicsie potencialne
rizika pri realizacii takejto komplexnej zakazky (napr. datové rizika, softvérova kompatibilita,
personalne kapacity, casovy sklz, legislativne zmeny, ziskavanie povoleni, ochota
respondentov pri prieskumoch)? Aka stratégiu pre riadenie tychto rizik (mitigacia, elimindcia,
transfer, akceptacia) navrhujete a aké konkrétne opatrenia by ste prijali pre minimalizaciu ich
dopadu?
Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Reakcie trhu boli polarizované:
e Kiritika procesu: Jeden subjekt vyjadril frustraciu z komplexnosti dotaznika a
spochybnil schopnost’ Mesta definovat’ systémovu postupnost’ zakazky.
o Identifikacia rizik: Druha skupina subjektov pragmaticky pomenovala kritické
oblasti:
e Data: Bezpecnost’, GDPR a konzistencia.
e Realizacia: Personalna fluktuacia, casové sklzy, nizka ochota respondentov pri
prieskumoch.
o Legislativa: Zmeny predpisov a administrativne zdrzania.
e Stratégia riadenia: Subjekty navrhli najma mitigaciu (zmiernenie cez ¢asové rezervy a
kontrolné mechanizmy) a transfer (poistenie a zmluvné osetrenie rizik).

Spo6sob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel spracoval tieto podnety a do OPZ (kapitoly Koordinacia,
Bezpecnostny projekt a Harmonogram) zapracoval zavizny Register rizik, ktory prenasa
zodpovednost’ na Zhotovitel'a Casti 3, ale zarovefi mu poskytuje nastroje na ich zvladnutie:
¢ Riziko datovej kvality a integracie: VzhPadom na rolu ZhotovitePa Casti 3 ako
,hlavného technického koordinatora®, OPZ explicitne vyzaduje, aby tento subjekt
vypracoval v Realiza¢chom projekte aj Analyzu datovych rizik. T4 musi obsahovat’
postup Cistenia, validacie a zalohovania dat.

e Riziko nedostatocnej odozvy respondentov: OPZ obsahuje mechanizmus
,»zachrannej brzdy“. Ak miera odozvy pti prieskume (DSP/SP) klesne pod kriticku
uroven, Zhotovitel' je povinny aktivovat’ vopred dohodnuty plan B (dodatocné
naborové kampane, zmena metodiky zberu), ktorych naklady sd uz sucast'ou
,»,konecnej a neprekrocitelnej ceny*.

o Legislativne riziko a zmeny: OPZ obsahuje klauzulu o povinnosti aktualizacie
dokumenticie (najmid Bezpecnostného projektu podla Vyhlasky 179/2020 a
legislativy ISVS) bez naroku na dodatocni odmenu, ¢im prenasa riziko legislativneho
vyvoja na Zhotovitel'a.

e DPersonalne riziko (Kl'acovy experti): Aby sa predislo vypadkom kvoli fluktuacii,
Zhotovitel' je povinny definovat’ v ponuke , KIicovych expertov®. Akakolvek
zmena tychto osob pocas realizacie podlieha schvaleniu Objednavatelom a musi byt’
nahradena osobou s ekvivalentnou alebo vyssou kvalifikaciou.

o Casovy sklz: OPZ jasne definuje sankénj mechanizmus za nesplnenie terminov
milnikov. Zaroven vsak obsahuje ,,buffer* v podobe automatického prerusenia lehot
pocas sezonnych uzaverov pre prieskumy (jul-august, december-februar), ¢im sa
eliminuje neférové riziko nemoznosti splnenia terminu.

Licencie a kompatibilita softvéru

Znenie otazky: Licencovanie a kompatibilita softvéru: Aké licencie na softvérové nastroje

(najma PTV Visum) mate k dispozicii pre plnenie tejto zakazky, alebo ako by ste zabezpecili

ich dostupnost’ pre cely ¢as trvania projektu? Je pre Vas akceptovatel'na podmienka, ze cely

projekt (najma aktualizacia dopravného modelu) bude realizovany v najaktualnejsej verzii

PTV Visum dostupnej v case zacatia prac? Tato poziadavka vychadza o skutocnosti, ze
36



I"H BRATISLAVA

verejny obstaravatel’ pracuje s najnovsou verziou dopravno-planovacieho softvéru a starsie
verzie by mohli mat’ za nasledok mierne odliSnosti vo vysledkoch zat’azenia dopravného
modelu. V pripade zapornej odpovede, prosim, vysvetlite, ako sa vysporiadate s faktom, Ze
dodany dopravny model, ktory je predmetom aktualizacie, bude poskytnuty v najnovsej
verzii PTV Visum a ako zabezpecite kompatibilitu a plynulost’ prace.

¢ Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Trh tito poziadavku povazuje za Standardnu:

Standard verejného sektora: Subjekty potvrdili, Ze poziadavka na pracu v
najaktualnejSej verzii softvéru je v oblasti dopravného modelovania bezna a
akceptovatel'na.

Dostupnost’ licencii: Jeden subjekt deklaroval vlastnictvo robustnej licencie (3000
z6n vratane vsetkych modulov), ¢o pokryva potreby vel'kého mestského modelu.
Technické riesenie: Vseobecne panuje zhoda, Ze pri takto rozsiahlych zakazkach je
podmienkou  plynulosti projektu  pouzivanie identickej verzie softvéru
Objednavatela, aby sa predislo chybam pri konverzii dat, strate atributov alebo inym
nekompatibilitam.

e Spodsob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel striktne dodrziava princip technologickej neutrality. V OPZ je v casti
Softvérové nastroje a Licencné podmienky stanovené nasledovné:

Technologicka neutralita (alebo ekvivalent): Verejny obstaravatel v OPZ nepozaduje
vyuzitie ziadneho konkrétneho softvéru. Je stanovena poziadavka na softvérové
prostredie typu ,,PTV Visum alebo ekvivalent™. Zhotovitel moze pouzit’ akykol'vek
softvérovy balik, ktory je schopny preukazatel'ne splnit’ véetky funkcéné poziadavky
na multimodalne modelovanie (vratane hierarchickych struktar dopytu, priradenia na
siet’, emisnych a hlukovych modulov).

Povinné dodanie licencif: Zhotovitel je povinny v ramci ceny diela zabezpecit’ a na
Objednavatela previest’ 3 trvalé licencie na zvoleny softvérovy nastroj (dopravno-
planovaci softvér, ktory je predmetom plnenia), a to vratane rocného maintenance
(aktualizacie a technickej podpory) k tymto licenciam. Licencie sa nedodavaja
v pripade PTV Visum, ked’ze Mesto uz tieto licencie aktualne vlastni a d’alsie nie st
potrebné.

Vlastnictvo a nezavislost: Tieto licencie prechadzaja do vyluéného vlastnictva/drzby
Objednavatela. Zhotovitel' je povinny preukazat’, Zze ide o plne prenosné licencie,
ktoré nie st viazané na hardvér alebo identitu Zhotovitel'a, ¢im sa Objednavatel
stava nezavislym pouzivatelom systému.

Garantovana interoperabilita a kompatibilita: Zhotovitel' zodpoveda za to, ze nim
zvoleny softvér (a jeho verzia) bude plne kompatibilny s datami Objednavatela.
Zhotovitel' ruci za to, ze vsetky odovzdané vystupy, skripty a modely vytvorené v
ramci zakazky budua plne funkcné, editovatel'né a spustitel'né na tychto 3 dodanych
licenciach bez potreby d'alsich investicii alebo instalacie proprietarnych doplnkov
Zhotovitela.

Prenositelnost’ know-how: V pripade, Ze Zhotovitel’ zvoli iny softvér ako je aktualny
standard Objednavatela, je povinny poskytnit’ extra hibkové zaskolenie expertov
Objednavatela tak, aby boli schopni plnej samostatnej prevadzky zvoleného
,,ekvivalentného riesenia.

Licen¢na nezavislost’ Objednavatela: Objednavatel sa chrani pred situaciou

zavislosti od dodavatela tak, ze Zhotovitel mus{ zabezpecit’, aby odovzdané dielo
bolo pravne a technicky vysporiadané na pouzivanie Objednavatelom v ramci jeho
vlastnych licencif (bez dodato¢nych narokov Zhotovitel'a na vlastnicke doplnky).
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Komplexna schopnost’ poskytnut’ predmet zakazky

Znenie otazky: Komplexna schopnost’ poskytnut’ predmet zakazky: Je Vasa spolo¢nost’
schopna poskytniat’ cely predmet zakazky v zamyslanom rozsahu (vratane vsetkych
prieskumov, modelovania a analyz priepustnosti cestnej infrastruktdary) vlastnymi
kapacitami? V pripade, ak nie ste schopni poskytnut’ cely predmet zakazky, uved’te prosim,
ktoré konkrétne casti predmetu zakazky ste schopni poskytnut’.

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Trh identifikoval vysokd mieru komplexnosti zakazky:

o Konsenzus o nerealizovatel'nosti jednym subjektom: Hospodarske subjekty sa zhodli
(alebo priznali), Ze neexistuje jedina spolocnost’, ktora by bola schopna samostatne,
iba vlastnymi internymi kapacitami, pokryt’ takto Siroky rozsah prac (od terénnych
dopravnych prieskumov az po pokrocilé modelovanie a bezpecnostné projekty
ISVS).

e Odporucanie konzorcii: Trh jednoznacne odporica vytvorenie konzorcii, ktoré
dokézu skibit’ odbornfkov na zber dat (prieskumnici) s expertnymi timami na
dopravné modelovanie a analyzy.

o Strategické partnerstva: Niektoré subjekty deklarovali schopnost’ pokryt’ predmet
zakazky vdaka dlhodobym partnerstvam a subdodavatel'skym siet’am.

Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel' zohl'adnil realne kapacity trhu a rozdelil predmet zakazky na casti.
Ciel'om je umoznit’ spojenie $pecializovanych firiem (prieskumy + modelovanie + analyzy)
tak, aby celok dosiahol pozadovanu kvalitu.

Model koordinacie pri delenych zakazkach

Znenie otazky: Model koordinacie pri delenych zakazkach a kompetencie: V suvislosti s
delenim zakazky na stvisiace casti, kde prieskumy a data od tretich osob (ktoré zabezpeci
verejny obstaravatel) tvoria nevyhnutné vstupy pre tvorbu dopravného modelu a dopravny
model je zakladom pre modelovanie emisnych a hlukovych hladin, povazujeme za
nevyhnutné stanovit’ jasné kompetencie medzi uspesnymi uchadza¢mi o jednotlivé casti
zakazky. V sat’aznych podkladoch a taktiez v zmluve bude jasne stanovené, ze zhotovitel
multimodalneho dopravného modelu (MMDM) bude primarnym koordinatorom vsetkych
ostatnych cinnosti vratane prieskumov a integracie dat od tretich stran. Bude mat’
kompetenciu a zodpovednost’ usmerfiovat’ a riadit’ partnerov pre realizaciu jednotlivych
¢innosti a zabezpecenie ziskania potrebnych dat v spracovatel'nej strukture a granularite. Po
ukonceni kalibracie a validacii dopravného modelu bude tento poskytnuty uspesnym
uchadzacom pre spracovanie Emisného a Hlukového modelu. Spracovatelia Emisného a
Hlukového modelu budd spolupracovat’ s koordinatorom (zhotovitefom MMDM) pri
definovani $pecifickych poziadaviek na strukturu a granularitu dat z prieskumov, ktoré su
kritické pre ich modely. Zhotovitel MMDM ako hlavny koordinator nasledne zabezpeci
zapracovanie tychto poziadaviek do zadania pre dodavatelov prieskumov a bude dohliadat’
na ich plnenie. Aky je va$§ ndzor na nami navrhovany model koordinacie a stanovenia
kompetencii pri delenych zakazkach? Vidite v filom nejaké vyzvy alebo navrhujete iny
pristup? Ak ano, uved'te tieto prosim vo svojej odpovedi.

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Trh reagoval na tato tému kriticky:

e Obava zo zodpovednosti: Subjekty upozornili, ze delenie zakazky na casti priamo
ohrozuje celistva zodpovednost’ za dielo. Varovali pred situaciou, kedy si dodavatelia
budu vzajomne vycitat’ chyby a hl'adat’ subjektivne zdovodnenia, preco dielo ,,nejde
posunut’ d’alej*.
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e Vyzvy v pravnej vynutitelnosti: Hlavny koordinator (zhotovitel MMDM) méze mat’
problém realne donutit” ostatnych zhotovitefov k plneniu, ak tieto vzt'ahy nebudu
presne osetrené zmluvne.

e Alternativne navrhy: Trh navrhol ,,zastresujice zmluvy* (umbrella contracts) alebo
urcenie technického garanta zo strany Objednavatela, ktory by rozhodoval spory a
dohliadal na datové checkpoints.

Spdsob vysporiadania (Dopad na OPZ):

Verejny obstaravatel’ zohl'adnil opravnené obavy trhu a model koordinacie v OPZ nastavil
tak, aby Zhotovitel Casti 3 mal skutoént pravnu a technickd vahu, a zaroven Objednavatel
nestratil kontrolu:

e Zmluvna integracia: OPZ explicitne stanovuje, ze povinnost’ sucinnosti
zhotovitefov Casti 1 a 2 voci Casti 3 je neoddelitePnou sicast'ou ich zmluvnych
zavizkov. Akékol'vek porusenie tejto sucinnosti (napr. dodanie dat v zlom formate)
zaklada narok Objednavatel'a na uplatnenie zmluvnych sankcii.

e Role hlavného technického integratora: Zhotovitel Casti 3 mé nielen pravo, ale aj
povinnost’ definovat’ technické $pecifikicie pre prieskumy (Casti 1 a 2). Tieto
$pecifikacie sa stavaju zaviznou prilohou zmlav aj pre zhotovitelov ostatnych casti.

e Zodpovednost’ za celok: Objednavatel v ramci OPZ a zmlav s kazdym zo
zhotovitePov stanovuje, Ze zhotovitelia Casti 1 a 2 zodpovedaju za kvalitu dat aj voci
Zhotovitefovi Casti 3. Zhotovitel’ Casti 3 ma pravo (a povinnost’) odmietnut® data,
ktoré nesplfiaju technicku $pecifikiciu, a okamzite notifikovat’ Objednavatela.

e Kontrolny mechanizmus: OPZ zavadza ,,fazovanie harmonogramu‘ s povinnymi
kontrolnymi bodmi. Pred zacatim prac na Casti 3 (modelovanie) musi prebehnuit’
akceptacia dat z Casti 1 a 2. Ak data nespiﬁajlj technicku $pecifikaciu, projekt sa
pozastavuje a bezia sankcie vo&i ZhotovitePovi Casti 1 alebo 2.

¢ Riesenie sporov: Objednavatel’ si vyhradzuje rolu ,.konec¢ného arbitra®. V pripade
konfliktu medzi zhotovitel'mi zvola Objednavatel’ koordinacné stretnutie, z ktorého
vzide zapis s menovitou zodpovednost’ou. Tento zapis je pre vsetkych zucastnenych
zhotovitelov zavizny pod hrozbou zmluvnych pokut.

Prenos Know-how

Znenie otazky: Prenos know-how: Verejny obstaravatel’ planuje svoj interny tim skolit’ pre
pracu s dopravnym modelom a jeho aktualizaciou. Aké moznosti pre prenos know-how a
skolenia vasho personalu dokazete ponuknut’ ako sucast’ zakazky?

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

e Realisticky skepticizmus: Trh upozornil na $pecificky problém verejného sektora —
vysoku fluktuaciu zamestnancov. Subjekty vyjadrili pochybnost’, ¢i je dlhodoby
prenos know-how efektivny, ak sa personal v organizaciach casto strieda.

e Ochota poskytnut’ $kolenia: Napriek pochybnostiam o dlhodobej udrzatel'nosti,
subjekty deklarovali schopnost’ skolenia persondlu zabezpecit’.

e DPotreba dialégu: Téma bola opitovne oznacena za komplexnu, vyzadujicu si
detailnejsie prerokovanie rozsahu a formy (napr. forma mentoringu vs. jednorazové
skolenia).

Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ):
Verejny obstaravatel’ si uvedomuje riziko fluktuacie zamestnancov, preto v.OPZ (kapitola
Prenos know-how a skolenie) definoval opatrenia, ktoré zabezpecia "vedomostnu
kontinuitu" aj po odchode zaskolenych jednotlivcov:
e Povinné vystupy pre trvald udrzate'nost: Prenos know-how nie je definovany len
ako ustne skolenie. Zhotovitel' je povinny dodat’ kompletna digitalnu kniznicu
vedomosti:
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e Metodicka prirucka: Matematické a vedecké zaklady modelu.

e Pouzivatel'sky manual (Model Operation Manual): Detailny ,,step-by-step*
navod pre beznu prevadzku.

e Videozaznamy skoleni: Zhotovitel musi vyhotovit’ videozaznamy zo
vsetkych skoleni, ktoré budu sluzit’ ako zaklad pre zaskolenie buducich
novych zamestnancov.

Prakticka skuska (Testovaci scenar): Prenos know-how kondi ,praktickym
testovacim scenarom® (napr. vlozenie novej linky VHD do siete), ktory musi interny
tim uspesne zvladnut’ samostatne. Toto je akceptacné kritérium celého prenosu
know-how.

Rozsah a podpora: Minimalny rozsah prezenénych skoleni je 24 hodin (3 pracovné
dni). Navyse je zmluvne garantovana dodatoc¢na online konzultacna podpora (8
hodin), ktord méze Objednavatel’ vyuzit’ az do 6 mesiacov od odovzdania diela, ¢o
umoznuje timom ,,dozriet’* v realnej prevadzke.

Nezavislost’ od softvéru (Ekvivalent): VzhI'adom na technologickd neutralitu plati:
ak Zhotovitel’ zvoli iny ako bezny softvér, musi zabezpecit’ extra hibkové zaskolenie,
aby bola garantovana plna pouzivatel'ska samostatnost’ interného timu bez nutnosti
platenia asistencie tretich stran v budicnosti.

RieSenie vad a zodpovednost’

Znenie otazky: Riesenie vad a zodpovednost Aké postupy a mechanizmy navrhujete pre
riesenie pripadnych vad v datach alebo funkcénosti modelu, ktoré sa prejavia po jeho
odovzdani, vratane navrhu preventivnych opatreni? Aka je vasa standardna zarucna doba na
dodané dielo (data z prieskumov, dopravny model, emisny/hlukovy model)?

Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):

Trh reagoval nasledovne:

Zaruéna doba: Jednotne bola navrhnuta $tandardna dizka 24 mesiacov.
Reklamac¢ny mechanizmus: Subjekty navrhuju zavedenie reklamacného protokolu s
notifika¢nou lehotou 30 dni a povinnost’ou odstranit’ vadu do 30 kalendarnych dni.
Prevencia: Doraz sa kladie na priebezné kontroly kvality (QA), testovanie pocas
vyvoja a transparentnd metodickd dokumentaciu.

Sposob vysporiadania (Dopad na OPZ a ZoD):
Verejny obstaravatel po vyhodnoteni podnetov uvadza, ze zmluvné podmienky (Clanok
VIII) st nastavené nad ramec beznych standardov:

Zarucna doba: Zmluvne je stanovena zaru¢na doba 24 mesiacov od prevzatia Diela
ako celku bez vad.
Reklamacny proces: Zmluva urcuje lehotu na odstranenie vady 15 pracovnych dni
od dorucenia reklamacie. Sdcastou opravy je povinna opitovna validacia
(prekalibrovanie modelu) a aktualizacia dokumentacie. Ak Zhotovitel' vadu v lehote
neodstrani, Objednavatel ma pravo odstranit’ ju na naklady Zhotovitel'a (nahradné
plnenie).
Specifické vymedzenie vad: Zmluva explicitne definuje 7 kategérif vad $pecifickych
pre dopravné modely (napr. nesplnenie kritérii GEH/SQV/CR, prekrocenie
vypoctového ¢asu 12 hodin, nestabilita modelu, nekompatibilita formatov ¢i rozpory
medzi APCS a MDM).
Preventivne opatrenia: Zhotovitel’ je povinny zabezpecit’ sucinnost’ pri analyze vad
(osobné/online konzulticie) a zodpoveda za to, ze prediktivna schopnost’ modelu
zodpoveda testom citlivosti a realizmu definovanym v prilohach.
Zaver: Zmluva obsahuje komplexny mechanizmus riesenia vad, ktory plne pokryva
poziadavky trhu na zaruént dobu aj na $pecifické technické parametre kvality
modelu.
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Zmluvné pokuty

Znenie otazky: Zmluvné pokuty: Aky je vas nazor na zahrnutie zmluvnych pokut v pripade
omeskania s plnenim alebo nedodrzania kvalitativnych parametrov? Verejny obstaravatel
zvazuje Standardnu vysku zmluvnej pokuty vo vyske 0,05 % z ceny diela za kazdy den
omeskania, respektive jednorazovu pokutu vo vyske 20 % z hodnoty dotknutej casti zakazky
za kazdu zistend zavaznu vadu kvality. Povazovali by ste takuto vySku za primerant a
spravodlivi z hFadiska motivacie k véasnému a kvalitnému plneniu? Prosim, zdovodnite svoj
nazor.
Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Trh povazuje navrhovany sankény mechanizmus za Standardny a primerany:
e Denna pokuta: Sadzbu 0,05 % subjekty akceptuju ako beznu pri komplexnych
zakazkach.
e Pokuta za vadu: Vyska 20 % je vnimana ako prisny, ale opodstatneny nastroj ochrany
Objednavatela, najmi v pripadoch, ak vada znemoznuje funkcénost’ celého modelu.
e Poziadavky na vyvazenost’ Trh odporica:
e Presne definovat’ pojem ,,zavazna vada®.
e Zaviest’ mechanizmus napravy (poskytnutie lehoty na odstranenie vady pred
uplatnenim sankcie).
e Zohladnit’ objektivne prekazky (vyssia moc, omeskanie iného zhotovitela).

Spoésob vysporiadania (Dopad na OPZ a ZoD):
Verejny obstaravatel po vyhodnoteni podnetov uvadza, Ze zmluvné podmienky (Clanok
XIV) st nastavené nasledovne:

e Sankéna politika: Zmluva obsahuje striktné sankéné mechanizmy, vratane pokuty 1
% 2z Odmeny za kazdy denn omeskania a $pecifickych sankcii za porusenie
koordinacnych povinnosti hlavného zhotovitel'a (5 000 EUR za pripad).

e Kumulacia a vymahatelnost Zmluva explicitne umoznuje kumulaciu pokuit a
uplatnenie nahrady skody nad ramec zmluvnych pokut, co zabezpecuje vysoku mieru
ochrany Objednavatela.

e Vyvazenost’ a namietky: Objednavatel’ zohl'adnil poziadavku na vyvazenost’ v ramci
Clanku XIV tym, Ze definoval konkrétne pripady (porusenie sicinnosti, kyberneticka
bezpecnost’, licencovanie) a nastavil sankcie proporcionalne k riziku.

o Zaver: Objednavatel povazuje nastavenie sankéného mechanizmu v Clanku XIV za
dostatocne motivujuce a primerané charakteru zakazky. Mechanizmus ,,napravného
opatrenia® je v ramci procesu realizacie (podl'a Clinku V) vnimany ako stcast’
riadneho vykonu kontroly, pricom pri vaznych pochybeniach Objednavatel’ trva na
uplatneni sankcif v zmysle zmluvy.

Platobné podmienky a cash-flow

Znenie otazky: Platobné podmienky a cash flow: Aké platobné podmienky by ste pre
takuto komplexnu zakazku navrhovali ako idealne z pohl'adu cash flow dodavatel'a a zaroven
dostatocnej zaruky pre verejného obstaravatela? Verejny obstaravatel zvazuje platobny
model, ktory by mohol zahfnat’ platby rozdelené do faz podla casti zakazky po dodani
definovanych miPnikov/vystupov (Dopravny prieskum ASD, Smerovy dopravny prieskum,
Krizovatkovy dopravny prieskum, Dopravno - sociologicky prieskum, Multimodalny
dopravny model, Emisny model, Hlukovy model) a zadrzanie 10% z kazdej platby/finalnej
platby do odstranenia vad. Povazujete takyto platobny harmonogram za primerany a
akceptovatel'ny pre uspesnu realizaciu zakazky?
Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
e Trh povazuje platby viazané na mil'niky za osvedceny model podporujici cash flow.
Zadrzanie 10 % z platieb do odstranenia vad vnima ako standardnu zaruku za kvalitu,
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avsak odporuca zvazit’ jeho selektivnu aplikaciu na klI'icové vystupy (nie plosne) a
jasné definovanie lehoty uvolnenia tychto prostriedkov.

Spésob vysporiadania (Dopad na OPZ / Zmluvu):
Verejny obstaravatel’ po vyhodnoteni podnetov potvrdzuje, Ze zmluvné nastavenie v Clanku
V je nasledovné:
e Systém platieb: Platby su viazané na preberaci protokol, v ktorom Objednavatel
potvrdzuje prevzatie Diela alebo jeho Sucasti (podla Harmonogramu v Prilohe ¢. 3).
e Takturdcia: Podkladom pre fakturaciu je vylucne podpisany preberaci protokol.
Faktiry su elektronické (e-mail: efaktura@bratislava.sk) a ich nalezitosti sa riadia
zakonom o DPH.
e Lehota splatnosti: Zmluva stanovuje lehotu splatnosti na 60 dni od dorucenia
faktary.
e Zmluva neobsahuje ustanovenie o automatickom zadrzani 10 % 2z kazdej
fakturovanej sumy (tzv. retenc¢né zadrzné).
e Zaver: Objednavatel’ ponechava platobny mechanizmus v nastaveni podFa Clanku
V. Kontrola kvality diela nie je zabezpecena cez zadrzanie casti platby (financné
zadrzné), ale prostrednictvom prisneho rezimu preberacich protokolov (podmienka
pre vznik naroku na fakturiciu) a sankéného mechanizmu v pripade vad (Clanok
VIII) a omeskania (Clanok XIV).

Vlastnicke a licencné prava

Znenie otazky: Vlastnicke a licenc¢né prava: Verejny obstaravatel’ ocakava plné vlastnicke a
licen¢né prava k vystupom zakazky (dita z prieskumov, dopravny model, emisny/hlukovy
model) pre d'alsie vyuzitie. Aké su vase skusenosti s takymto nastavenim vlastnickych a
licenénych prav k vystupom projektu? Navrhujete iny sposob upravy vlastnickych a
licenénych prav pre takyto typ diela a preco?
Sumarizacia odpovedi hospodarskych subjektov (HS):
Trh hodnoti poziadavku na plné vlastnictvo ako Standardni a plne odovodnenu pre verejné
zakazky:
e Ciel' projektu: Verejny obstaravatel musi mat’ moznost’ dielo spravovat’ a
aktualizovat’ aj po skonceni projektu bez zavislosti na konkrétnom dodavatelovi.
¢ RozliSovanie komponentov: Trh odporica jasne oddelit™
e Vystupy Diela (prenos vlastnictva): Data, modely, spravy, ktoré prechadzaja
do vlastnictva Objednavatela.
e Licencie tretich stran: Softvérové nastroje, ktoré zostavaji vo vlastnictve
dodavatel'ov alebo tretich stran.
e Ochrana know-how: Dodavatel by si mal ponechat’ pravo na pouzivanie
vseobecnych metodik a anonymizovanych postupov (obchodné tajomstvo), pokial
nie st predmetom zakazky.

Spésob vysporiadania (Dopad na OPZ / Zmluvu):
Verejnj obstaravatel v zmluve (Clanok VII — Licenéné ustanovenia) a OPZ ma
implementovany model, ktory plne koresponduje s odporucaniami trhu:

e Prechod prav: Zmluva explicitne stanovuje, ze Objednavatel nadobuda k dielu
(vSetkym Sucastiam diela) vyhradni a neobmedzenu licenciu na vsetky zname
sposoby vyuZitia, a to na dobu neurcitd a teritoridlne bez obmedzenia.

o Editovatelnost’ a zdrojové kédy: Sucast'ou licencie je povinnost’ Zhotovitela
odovzdat’ dielo v plne editovatelnej podobe vratane zdrojovych kédov pomocnych
skriptov a datovych Struktdr, ¢o umoznuje Objednavatelovi nezavisla spravu
modelu.
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e Ochrana licencif tretich stran: Zmluva respektuje odlisny reZzim pre nastroje tretich
stran. Zhotovitel’ je povinny zabezpecit’, aby Objednavatel’ nebol obmedzovany pri
uzivani diela. Ak dielo obsahuje komponenty tretich stran, Zhotovitel’ garantuje ich
licencovanie tak, aby boli plne vyuzitelné pre ucely mesta.

o Sankéna ochrana: Zmluva (Clanok XIV) obsahuje $pecifickd pokutu vo vyske 10 %
z Odmeny za kazdé porusenie licencénych ustanoveni (napr. neodovzdanie v
editovatel'nej podobe alebo pokus o obmedzenie pristupu k datam), ¢im je
poziadavka na plné vlastnictvo pravne a financne vymahatel'na.

6.2 Na zaklade exaktnych dat a expertnych stanovisk ziskanych v procese PTK verejny obstaravatel
verifikoval svoje vstupné predpoklady a pristapil k optimalizaciam Opisu predmetu zakazky (OPZ),
zmluvnych podmienok a podmienok ucasti. Aplikované budu nasledovné upravy:

A. Restrukturalizacia predmetu zakazky:

Povodné rozdelenie na 7 casti sa rusi. Zakazka bude konsolidovana do 3 logickych balikov s ciefom
zachovat’ transparentnost’, no minimalizovat’ rizikd systémovej nekompatibility:

o Cast’ 1: Dopravno-sociologické prieskumy (DSP a SP)

o Cast’ 2: Technické dopravné prieskumy (ASD, Smerové a Krizovatkové prieskumy)

o Cast’ 3: Dopravny model, environmentalne modely a stvisiace analyzy
Uchadzaci budd moéct’ predlozit’ ponuku na jeden alebo viac balikov, pricom koordinaciu a
integraciu zastresi zhotovitel’ Casti 3 v role hlavného technického koordinatora.

B. Exaktna aprava rozsahu a metodiky v OPZ:

Dopravno-sociologicky prieskum (DSP): Povodne pozadovana vel'kost’ vzorky (7 % z kazdej zony)
sa rusi a nahradza sa fixnou, Statisticky validnou vzorkou minimalne 10 000 platnych rozhovorov za
celé uzemie, s povinnost’ou stratifikacie a zohl'adnenia regionalnej a cezhrani¢nej mobility.

Analyza priepustnosti: Exaktne sa definuje zber dat na 60 krizovatkach, z ktorych 40 kritickych uzlov
bude nasledne podrobenych detailnému dopravno-kapacitnému posudeniu (UKD) podla metodiky
TP 102.

Alternativne zdroje dat: Do OPZ bola zapracovana moznost’ vyuzitia dat typu FCD (Floating Car
Data) a institucionalnych dat pre ciastocné doplnenie fyzickych zberov na ucely kalibracie.

Klasifikacia vozidiel a emisie: Upusta sa od plosnej poziadavky na klasifikaciu 8+1 (TP 102).
Namiesto toho sa zavadza technologicky diferencovana klasifikacia (7 kategérii pre ASD, 3 pre ECV
a 5 pre krizovatky). Pre dosiahnutie vysokej presnosti emisného modelu (HBEFA/CNOSSOS-EU)
bude Zhotovitel' vyuzivat’ data o struktire vozidlového parku z Centralnej evidencie vozidiel (MV
SR).

C. Uprava ¢asového harmonogramu a parametrov presnosti:

Casovy ramec vyhradeny na vykon dopravnych prieskumov (Cast’ 1 a 2) sa predlzuje na realnych
120 dni (4 mesiace).

Zavadzaju sa presné kvalitativne kritéria (KPI) pre tspesnost’ zberu dat a maximélnu pripustna
chybovost™ pre automatické s¢itanie dopravy (ASD) je pozadovana uspesnost’ min. 90 % (max.
chyba 10 %), pre smerovy prieskum (ANPR) tspesnost’ rozpoznania min. 90 % cez den a 80 % v
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noci, a pre krizovatkovy prieskum je maximalna tolerancia chybovosti do 5 % (Gspesnost’ min. 95

%).

Kivalita kalibracie samotného modelu je kontrolovana prisnou toleranciou odchylok cez metriku
GEH (GEH < 5 pre min. 85 % siete). Zavedené je explicitné pravo Objednavatela na vykonanie
auditu presnosti zberu dat.

D. Optimalizacia kvalifikacnych predpokladov a personalnych kapacit:

Verejny obstaravatel’ v ramci transparentnosti a nediskriminacie hospodarskych subjektov pristupil
k detailnej revizii podmienok ucasti tykajacich sa technickej a odbornej sposobilosti (§ 34 ZVO) tak,
aby umoznil Gcast’ Specializovanym a zahrani¢nym subjektom:

¢ Rozsirenie rozhodného obdobia pre referencie: Casovy ramec na preukazanie predchadzajucich
skusenost{ uchadzacov sa predlzuje na 7 rokov.

e Zmiernenie poziadaviek na prax expertov: V zaujme primeranosti sa upusta od podmienky
minimalneho finanéného objemu pri referenénych projektoch klucovych expertov (napr.
projekty nad 1 milién eur), kedZze relevantna je funkcna odbornost’ a zlozitost’ predmetu, nie
historicka finan¢na hodnota.

¢ Garantovanie technologickej neutrality: Preukazanie odbornej sposobilosti je plne akceptované
aj v akomkol'vek ekvivalentnom softvérovom rieSeni k referencnému softvéru (PTV Visum).

KIiacovy odbornici

Verejny obstaravatel poziadavky trhu kriticky vyhodnotil a upustil od striktnej poziadavky na
komplexného autorizovaného inziniera SKSI, ktord vyhodnotil ako nedévodne obmedzujicu v
oblasti datovej analytiky a modelovania. Taktiez upustil od preukazovania rokov praxe, ktoré st
administrativne t'azko overite'né, a sustredil sa vylucne na preukazatelnu skusenost’ z relevantnych
projektov.

Verejny obstaravatel’ definuje na ucely preukazania podmienok ucasti 6 kI'dicovych expertnych roli,
ktorych kombinacia exaktne pokryva Specifika predmetu zakazky:

e Projektovy manazér, Hlavny dopravny modelar, Koordinator dopravnych prieskumov, Datovy
analytik, Environmentalny modelar (emisie a hluk), Socioldg / expert na mobilitu.

E. Zmluvné podmienky a komunikacia:

V OPZ sa fixne definuje format koordinacie: Kick-off meeting, pravidelné status meetingy (min. 1x
za 2 tyzdne online, 1x mesacne osobne) a mesacny reporting (Progress Report).

Sankcné mechanizmy a fakturacia: Platby st viazané vyluéne na protokolarne prevzatie ¢iastkovych
milnikov. Verejny obstaravatel’ neuplatnuje plosné 10 % finanéné zadrzné z faktar, avsak garantuje
kvalitu a plnenie terminov prisnym systémom zmluvnych pokut (napr. 1 % z odmeny za kazdy den
omeskania a jednorazové sankcie za porusenie licenénych podmienok a sicinnosti) v zmysle Zmluvy
o dielo.

Opatrenia na zabezpecenie Cestnej hospodarskej sut’aze:

Verejny obstaravatel’ v sulade s § 25 ods. 2 a 3 ZVO posudil ucast” hospodarskych subjektov na
PTK a prijal nasledovné opatrenia na eliminaciu rizika narusenia hospodarskej sut’aze:
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e Transparentnost’ informacii: VSetky relevantné informacie, ktoré boli predmetom
konzultacii, st v identickom rozsahu zverejnené v tomto zapise a v jeho prilohach, ¢im sa
zabezpecuje rovnaka vedomostna droven pre vsetkych buducich uchadzacov.

¢ Nediskriminacné nastavenie: Podmienky ucasti a opis predmetu zakazky boli na zaklade
PTK upravené smerom k ich zmierneniu (rozsirenie referencného obdobia, zrusenie
finanénych limitov u expertov, explicitna technologickda neutralita), ¢im sa proaktivne
zamedzilo vytvoreniu neprimeranej konkurencnej vyhody pre subjekty zapojené do PTK.

e Primerana lehota: Verejny obstaravatel’ deklaruje zamer urcit’ lehotu na predkladanie ponuk
nad ramec zakonného minima, aby umoznil vsetkym zdujemcom dostatocny cas na

spracovanie kvalifikovanej ponuky na zaklade zverejnenych podkladov.

Ziskané podklady a nastavenia tvoria stabilny, overeny a realizovatelny zaklad pre vyhlasenie
verejného obstaravania.

Vypracovali:
Odborny gestor sekcie dopravy
za verejné obstaravanie: Katarina Stasjakova

Prilohy:
Priloha ¢. 1 — Formular

45



