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TECHNICKA SPRAVA

1 IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby: Oprava dial'ni€éného mosta ev. ¢. D2-069, Favy most

Obijekt: 201-00 Most ev. €. D2-069, l'avy most

Kraj: Trnavsky

Okres: Senica

Katastralne uzemie: Sekule

Druh stavby: Oprava

Stupen PD: Dokumentacia na ponuku (DP) v podrobnostiach dokumentacie na realizaciu

stavby (DRS)

1.2 Stavebnik

Nazov a adresa: Narodna dialniéna spolo¢nost, a. s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Nadriadeny organ: Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Namestie slobody ¢. 6, P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava

1.3 Projektant

Nazov a adresa: CEMOS, s.r. 0.
Mlynské nivy 70, 821 05 Bratislava
ICO: 35744022, DIC: 2020252069, IC DPH: SK2020252069
Obchodny register Okresného sudu Bratislava |,
oddiel Sro, vloZzka €. 17031/B

Zodpovedny projektant: Ing. Ludovit Farka$

Kontrola ukolajnenia protidotykovej zabrany: Ing. Peter Vazan

Cislo odsved&enia: 007-20/D-AVDOP-E1, E2, E3, E4, E4a, E5, E11,
E12 (PE)

1.4 Spravca mosta

Nazov a adresa: Narodna dialniéna spolocénost), a. s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
SSUD Malacky
Pezinska 15, 901 01 Malacky

15 Krizenie s prekazkami

Cesta 111/1140
Dvojkolajnéa elektrifikovana trat ZSR Bratislava - Bfeclav

Miestna komunikacie obce Sekule

Technicka sprava 3
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CEMOS

ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (PODLA STN 73 6200)

Charakteristika mosta (¢l. 15): a) na pozemnej komunikacii (na dialnici)
b) -
C) cez Zeleznitnu trat, miestnu komunikaciu,
a cestu lll. triedy
d) most so sedemnastimi otvormi
e) most jednopodlazny
f) most s hornou mostovkou
o)) nepohyblivy most
h) trvaly most
i) smerovo Vv obluku, vySkovo vo vrcholovom
obluku
)] kolmy, a = 100,09
k) most s normovou zatazitelnostou
) masivny beténovy most
m) plnostenny most
n) tramovy most
0) otvorene usporiadany most
p) most s neobmedzenou volnou vyskou
Uhol krizenia 1009
Dizka premostenia 613,50 m
Dizka mosta 622,30 m
Sikmost mosta 1009
Sirka medzi zvodidlami 11,75
Sirka medzi zabradliami 11,75 m
Sirka sluzobného chodnika: -m

VySka mosta
Stavebna vyska
Plocha mosta

Zatazenie mosta

max. ccal3,53 m

2,16 m

lavy most — 613,50x11,75= 7 208,625 m?
zataZovacia trieda ,A“ STN 73 6203

3 NADVAZNOST RIESENIA NA PREDCHADZAJUCU DOKUMENTACIU

Pre opravu daného objektu nebola zatial spracovana Ziadna dokumentacia.

Pri spracovani projektovej dokumentacie bolo rieSenie vymeny zvodidiel na moste navrhnuté v sulade
s poziadavkami stavebnika (investora). Ide o opravu uz existujuceho mostného objektu (most bol uvedeny
do prevadzky v roku 1978) a jednostupriovu projektovd dokumentaciu.

Technicka sprava 4
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Projektové podklady:
o Cast pdvodnej realizaénej dokumentacie z r. 1976, ktort vypracoval Doprastav n.p.;
e Zaznam z hlavnej prehliadky z r. 2018, SHP SK's. r. 0,;
e Pdévodny mostny listzr. 1978;

e Polohopisné a vyskopisné zameranie r. 2023, vypracoval Geomap, s. r. o. Bratislava,
spracované ako sucast tohto projektu;

e Platné normy, predpisy a vzorové listy pre cestné a mostné stavby;
e Obhliadky mostného objektu vykonané projektantom v sucinnosti s investorom;

e Pracovné porady.

4 ZAKLADNE UDAJE A UZEMNE PODMIENKY
Mostny objekt sa nachadza v Trnavskom kraji, okres Senica v extravilane obce Sekule, v trase
dialnice D2. Terén v okoli mosta je rovinaty.

Mostny objekt premostuje trat ZSR Bratislava - Bfeclav, miestnu komunikéaciu obce Sekule a cestu
[11/1140. Je vytvoreny z dvoch 17-polovych samostatnych objektov. Predmetom opravy je len lavy most.

Terén pod mostom je rovinaty s nadmorskou vysSkou cca 161,200 m. n. m.

5 GEOLOGICKE PODMIENKY

Pre ucel stavby nebolo nutné spracovat inziniersko-geologicky prieskum, nakolko ide o opravu
mostného zvrsku a vybavenia mosta.

6 CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANEJ KOMUNIKACIE

6.1 Udaje o premost'ovanej prekazke

Mostny objekt sa nachadza v intravilane obce Sekule. Premostuje:
- Cesta 111/1140

- Miestnu komunikéciu obce Sekule

- Dvojkolajné elektrifikovana trat ZSR Bratislava — Bfeclav

Trakéné vedenie medzistaniéného Useku Velké Levare — Sekule je elektrifikované jednofazovou
napatovou sustavou 25 kV, 50 Hz, napajané je jednostranne z TNS Zohor. Trakéné vedenie je zavesené
na individualnych stoziaroch s konzolami. V priestore stavby (opravy dialniéného mostu) su ako nosné
stoziare pouzité ocelové trubkové stoziare typu T. Ukolajnenie prvkov trakéného vedenia a konstrukcii je
rieSené ako nepriame (cez prierazky).

6.2  Udaje o prevadzanej komunikacii

Kategoria komunikacie na moste: D 26,5 so Sirkou jazdného pruhu 3,75 m
Vy8ka nivelety v stani¢eni: 171,960 m n. m.
Smerové pomery v mieste mostného objektu: Komunikacia je v mieste mostného objektu

smerovo v obluku s R = 14000 m.

Technicka sprava 5



Stavba: Oprava dialni¢ného mosta ev. ¢. D2-069, lfavy most
Objekt: 201-00 Most ev. ¢. D2-069, lavy most c E M Os

Prie€ny sklon vozovky na moste je jednostranny
so sklonom 2,0%.

VySkové pomery v mieste mostného objektu: Niveleta komunikacie je vo vySkovom obluku

Pozdizny sklon nivelety: Premenny

7 EXISTUJUCE TECHNICKE RIESENIE MOSTA

7.1 Charakteristika existujuceho stavu mosta

Mostny objekt ma 17 poli o rozpéatiach 13 x 35,0 + 55 m + 3 x 35 m. Pole dizky 55 m pole je situované
nad elektrifikovanou tratou ZSR. Objekt sa nachadza na dialnici D2 Kuty - Malacky. Nosnu konstrukciu
tvoria atypické prefabrikované | nosniky vysky 1,75 m. Nosniky su na oboch koncoch zazubené
v dopravnom smere Kuty — Malacky v parnom pocte poli so spodnym zazubenim, v neparnom pocte
s hornym zazubenim. Nosniky su ulozené na hrncovych loziskach.

Spodnu stavbu tvori 16 medzifahlych podpér a dve a krajné €lenené opory. Podpery su navrhnuté ako
Zelezobeténové obdiznikového pédorysu s roznasacim prahom v hornej &asti. Podpera sa smerom
k zakladovému pasu zuZuje. Ulozny prah presahuje $irku nosnej konstrukcie na vonkaj$ej strane
a pokracuje krycim prvkom az k rimse v Sirke podpery. Krajné opory su ¢lenené zelezobetdénové votknuté
do uUlozného prahu a zakladového pasu. Kridla su beténované spolu s krajnymi oporami, su
Zelezobetonové, rovnobezné a zavesené. Cela estakada je zalozend na velkopriemerovych vitanych
pilotach. Na krajnych oporach su pre prechod z dialnicného telesa na nosnu konstrukciu navrhnuté
prechodové dosky dizky 7,0 m.

Os dialnice v mieste mosta je smerovo v obluku R = 14000 m. Mostny objekt je vo vrcholovom obluku.
PrieCny sklon je konstantny, jednostranny 2,0% na celom moste.

Sirkové usporiadanie na moste je v stlade so $irkovym usporiadanim prevadzanej komunikacie
dialnice D26,5/120 podfa STN 73 6101 — 2x11,75 m.

Sirka rims je 1,35 m. Obruba rims méa vysku 0 mm. Do rims su kotvené ocelové zabradlové zvodidla.
V strednom deliacom pase je na zvodidle osadené pletivo sluziace ako zabrana proti preliezaniu.
Odvodnenie mosta je rieSené pozdiznym a prieénym sklonom smerom do mostnych odvodfiovagov. Na
moste sa nachadza celkom 34 ks odvodfiovacov. Mostné zavery su navrhnuté ako povrchové gumokovové
v celkovom pocte 11 ks. Svahy pri krajnych oporach su dlazdené beténovou dlazbou z tvarnic do vrstvy
piesku. Na vonkajsej rimse za zvodidlom je vedena siet v uzivani NDS.

Nad medzifahlymi podperami €. 3, 5, 7, 9, 11, 13, 14, 16 a 17 su na nosnej konstrukcii urobené
bezdilatatné styky.

Opravou sa statické pésobenie oboch mostov nemeni.
7.1.1 Rimsy

Rimsy na oboch stranach mosta su Zelezobeténové, monolitické , Sirky 1,35 m. Obruba rims ma vySku
0 mm, ide o prejazdny obrubnik. Do rims su kotvené ocelové zabradlové zvodidla.

7.1.2 Jestvujuce bezpe€nostné zariadenie na moste

Na moste sU osadené zabradlové zvodidla NH4 vysky 0,75 m. Stipiky zvodidiel su do rimsy
zabeténované. V strednom deliacom pase je na zvodidle osadené pletivo, ktoré slizi ako zabrana proti
preliezaniu.

Technicka sprava 6
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Na vonkaj$ej rimse je namontované ochranné zariadenie nad elektrifikovanou tratou ZSR, v strednom
deliacom pase je navrhnuté prekrytie roStom.

7.1.3 Vozovka
Na moste je asfaltova vozovka celkovej hrdbky 115 mm vratane izolacie, zrealizovana je na povrch

vyrovnavacieho betonu hribky 55 mm.

Vozovka na moste je asfaltova celkovej hr. 170 mm. Pozostava z asfaltobeténu hr. 80 mm + liaty asfalt
20 mm + izolacia mastix 10 mm + bales + asfaltovy lak 5 mm + vyrovnavaci betén 55 mm.

Vozovka na moste:

o kryt - asfaltobetén AB 80 mm
* ochranna vrstva - liaty asfalt LA 20 mm
* izolacia - mastix MA 10 mm
* bales

+ asfaltovy lak 5mm

* Spolu 115 mm

Vozovka s izolaciou je polozena na Sirke 10,75 m, ¢o reprezentuje Sirku medzi rimsami.
7.1.4 Odvodnenie

Odvodnenie mosta je rie$ené pozdiznym a prieénym sklonom smerom do mostnych odvodiiovagov.
Na moste sa nachadza celkom 34 ks odvodiovacov.

7.1.5 Mostné zavery

Mostné zavery su povrchové, gumokovové v celkovom pocte 11 ks.

8 TECHNICKE RIESENIE OPRAVY MOSTA

8.1 Celkova koncepcia opravy mosta

Opravou mosta je potrebné odstranit priiny zhorSovania stavebno-technického stavu mostného
objektu. Stavebny stav mosta bol klasifikovany stupfiom V - zly.

V ramci opravy lavého mosta budu odstranené vsetky ¢asti mostného zvrsku: zvodidlo, rimsy, vozovka
vratane izolacie a vyrovnavacieho beténu. Dalej budd odstranené aj prechodové dosky na krajnych
oporach.

Bude zhotovena nova vozovka vratané izolacie mostovky a vyrovnavacieho beténu. Osadia sa nové
odvodriovace, monolitické rimsy s rimsovymi prefabrikatmi. Osadené budu nové zachytné zariadenia,
protidotykové zabrany a schodiska. Na oporach budu zhotovené nové prechodové dosky vratane plynulého
napojenia novej vozovky v predmostiach v dizke cca 50,0 m. Okolie mosta a Zlaby sa vygistia. Svahy pri
oporach sa vycistia od naletovych drevin. Su€astou opravy budu aj sanacie v8etkych dostupnych pléch
spodnej stavby a nosnej konstrukcie. Mostné zavery sa nebudu menit a zostanu zachované.

Oprava mosta bude realizovana po&as uzavierky lavého jazdného pasu D2 s presmerovanim dopravy
do protilahlého jazdného pasu cez prejazdy v strednom deliacom pase pred a za mostom.

Doc¢asné dopravné znacenie pocas realizacie prac ani presny postup prac nie su sucastou tejto
projektovej dokumentacie.
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8.2 Zameranie povrchu nosnej konstrukcie a kridiel

Pred zacatim buracich prac sa geodeticky zameria existujuci stav povrchu vozovky a rims, polohopis
a vyskopis ako referenéné nulté zameranie, sliziace ku kontrole skutoéne vykonanych buracich prac
a k upresneniu novej nivelety mosta.

Po vyburani zvrSku a spadového betdénu a oCisteni nosnej kon$trukcie sa geodeticky zameria
polohopis a vyskopis obnazenych povrchov konstrukcie mosta, a poskytne sa spracovatelovi DVP pre
kontrolu suladu s predpokladmi a aktualizaciu rieSenia vSetkych dotknutych prvkov s naslednym
priestorovym vyty&enim.

8.3 Buracie prace na moste

Pred zaciatkom buracich prac na mostnom objekte je nutné vylugit a odklonit’ vSetku dopravu z lavého
mosta do protifahlého jazdného pasu na pravom moste cez prejazdy v strednom deliacom pase. Mostny
zvrSok sa bude opravovat naraz na celom favom moste v jednej etape za uplného vylucenia premavky na
tomto Useku dialnice. Pred za€atim buracich prac budu vytyCené vsetky inzinierske siete na moste aj pod
mostom. Konstrukcia prekryvajuca zrkadlo v mieste trate ZSR sa demontuje a osadi sa dodasna ochrana
proti dotyku. Protidotykova zabrana na vofnom konci mosta sa odstrani. Po zrealizovani rims sa v zrkadle
na horny povrch rims osadi pévodna konstrukcia a na rimsu na volnom konci sa osadi nova zabrana proti
dotyku.

Konstrukcie z kompozitu prekryvajuce zrkadlo pri oboch oporach sa odstrania. Tieto konStrukcie budu
po oprave mosta znovu namontované.

V ramci buracich prac sa demontuje zachytné bezpecnostné zariadenie (ocelové zabradlové zvodidlo)
nachadzajuce sa na rimsach mosta a na kridlach. Prace pozostavaju z rozobratia jestvujucich zvodidiel na
moste, tzn. z rozobratia zvodnic a odstranenia zvodidlovych stipikov. Po odstraneni rimsy sa odstrania
vyCnievajuce Casti kotevnych pripravkov na moste. Kotevna vystuz triaca z kridel mosta sa odisti a vyhne
sa do pdvodnej polohy. Jestvujuce meraéské znacky na rimsach budd pred buranim rims geodeticky
zameraneé.

Odstrania sa vsetky sucasti pévodnych odvodfiovaCov, ak sa neodstrania spolu s vozovkou
a spadovym beténom, minimalizuje sa rozsah burania &asti nosnej konstrukcie okolo odvodiiovacov.

Odstranenie vozovkovych vrstiev bude v nasledujucom rozsahu:
e na moste budu odstranené kompletné Zivi¢né vrstvy vratane izolacie

e na predmostiach do vzdialenosti 15,0 m od zaverného murika bude postupne kaskadovito
odstranené celé vozovkové suvrstvie (Ziviené + podkladné vrstvy)

e  kryt vozovky sa odstrani na dizke 50 m od okraja mostného zaveru

Vozovkové vrstvy sa odstrania aZz na povrch vyrovnavacieho beténu. Kazda vozovkova vrstva
sa odstrani samostatnym frézovanim. Izolacia mostovky sa odstrani jemnou frézou. Vozovkové vrstvy pred
mostnymi zavermi sa budu odstrafiovat Setrne a ruéne, aby sa neposkodili mostné zavery.

Nasledne sa odstrani vrstva vyrovnavacieho betonu. Kotevnu vystuz rimsy triacu z nosnikov je
potrebné zachovat. Nesmie sa prerezat ani odrezat. Pred betonazou je potrebné upravit jej tvar tak, aby
nekolidovala s vystuzenim spadového betdénu a bolo zabezpe&ené poZzadované krytie vystuze beténom.
Spadovy betdn mozno obsahuje aj vystuz v podobe jednej vrstvy zo zvaranych sieti, preto je nutné dobre
zvazit technoldgiu barania €i uz frézovanim, vodnym Ii€om alebo mechanicky. Pri burani sa nesmie
poskodit’ povrch prefabrikovanych nosnikov a monolitickych Skar medzi nimi.
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Sucast'ou buracich prac je vyburanie prechodovych dosiek. Tieto sa vyburaju vratane podkladového
beténu.

Dalej sa odstrania odvodiiovacie #laby za oporami vratane ich podkladového beténu a beténovej
dosky spevnenia krajnice za rimsami — prace su ¢asovo nezavislé na pracach na nosnej konstrukcii.

Buracie prace budu vykonavané s maximalnou opatrnostou a v minimalnom nutnom rozsahu, aby
sa v €o najvacsej moznej miere eliminovali neziaduce Uc€inky otrasov na mostny objekt. Pri burani je
zakazané pouzitie velkych buracich mechanizmov!

V ramci pripravy povrchu pre sanaciu betonovych pléch spodnej stavby a nosnej konstrukcie bude
povrch nosnej konstrukcie a spodnej stavby v styku zo vzduchom najskér mechanicky oCisteny. Pri pracach
je potrebné postupovat tak, aby vplyvom mechanického Cistenia nedochadzalo k vzniku mikrotrhlin
v zdravom beténe. Potom sa povrch betdnu odisti vysokotlakovym vodnym la€om (tlak 80-100 MPa).
Ogistenie povrchu musi byt na hibku dosiahnutia zdravého beténu. Pred nanasanim reprofilaénych
materialov sa povrch docisti tlakovou vodou (tlak cca 20 MPa). Samotné buracie prace maju za ulohu
predupravit povrch beténovych konstrukcii tak, Ze sa odstrania narusené skarbonatované, agresivnymi
latkami kontaminované povrchové vrstvy beténu alebo uvolnené Casti betdénu a vytvori sa hutny, inosny
betonovy podklad pre daldie sanacné prace. Rozsah buracich prac je spracovany v prilohe €. 3 Buracie
prace.

Vyburany material, ako su vyfrézované vrstvy vozovky, Casti betéonov rims a vyrovnavacieho beténu
a pod., bude po dohode so spravcom mosta odvezeny na najblizSiu riadenu skladku odpadov. Kovovy
odpad bude odvezeny do zbernych surovin s poukazanim ziskanych prostriedkov na ucet objednavatela.
Vyfrézovany asfaltovy material z vozovky bude odvezeny do obalovacky asfaltov na recyklaciu. Odvoz
zabezpeci zhotovitel stavby.

Spbésob nakladania s odpadmi vznikajucimi pri realizacii a prevadzke stavby je podrobnejSie
spracovany a popisany v prilohe A. Sprievodna sprava.

Navrhované upravy na moste nebudu mat vplyv na zmenu statického systému nosnej konstrukcie.

Pocas buracich prac a poCas celej opravy mosta sa na moste zriadi do€asna ochranna konstrukcia
ponad cesty a trat ZSR tak, aby nedoslo k padaniu odpadu z bdrania. Dogasna ochranna konstrukcia bude
osadena na volnom konci mosta a v zrkadle medzi pravym a lavym mostom a bude spifiat parametre
prekézky na ochranu pred priamym dotykom so Zivymi €astami trolejového vedenia. Navrh a technolégiu
postupu stavebnych prac a ochrany priestoru pod mostom navrhne a zabezpedi zhotovitel stavby. Navrh
opatreni prerokuje v dostatodnom predstihu pred realizaciou stavby s odbornymi zloZzkami ZSR a so
spravcami cestnych komunikacii pod mostom.

8.4 Sanacia nosnej konstrukcie a spodnej stavby

VSetky viditelné plochy betdnovych konstrukcii na moste sa budu sanovat.

Nosna kons$trukcia bude sanovana reprofilatnou maltou na celej svojej viditelnej ploche, teda boky
nosnikov aj s prirubami a kompletne cely podhlad nosnej konstrukcie.

Oprava mosta spociva aj v celoploSnej sanacii viditefnych pléch povrchu kridiel a zavernych marikov
opor s presahom 300 mm pod upraveny povrch terénu. Na hornych povrchoch Gloznych prahov sa sanacia
vykona tak, aby vznikla rovna viditelna hrana ulozného prahu, na hornom povrchu prahu sa nanesu
sana¢né hmoty len na minimalnu vzdialenost, ktord dovoli dosah aplikatného naradia v obmedzenom
priestore medzi spodkom nosnikov a vrchom ulozného prahu (ak vdbec). V pripade opér pod mostnym
zavermi nesmie takato Uprava zamedzit’ odtekaniu pripadnej presiaknutej vody z povrchu ulozného prahu
vytvorenim zvySeného povrchu na okrajoch.
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Objednavatel pozaduje celoploSnu sanaciu vonkajSich povrchov nosnej konstrukcie. Tie su v rdznom
stave. Typicky najviac postihnuté su dobetonavky prie¢nikov v oblasti mostnych zaverov alebo spodné
povrchy krajnych nosnikov a hlavne monolitické Skary medzi prvym a druhym nosnikom od vonkajSieho
okraja, kde suU vyustené zvislé potrubia odvodriovacov a zrejme z titulu ich netesnosti dochadzalo
k priesakom do dutiny medzi nosnikmi a k degradacii monolitickej Skary a najbliz§ieho okolia.

Mostovka — horny povrch nosnej konstrukcie je samostatna kapitola, kedZze bude na nu aplikovana
vrstva spadového betdnu, bude sa sanovat len lokalne v poSkodenych oblastiach so zvlastnym zameranim
na oblasti kaps medzilahlého kotvenia predpinacej vystuze pri hornom povrchu.

Zakladom sanacie je celoploSné ocistenie vietkych viditelnych ploch vysokotlakovym vodnym Iu¢om
s tlakom min. 100 MPa s naslednym docistenim vodou s tlakom 20 MPa.

Vystuz odhalena pred alebo pocas sanacie, sa zbavi hrdze a natrie sa antikor6znym naterom.

Aplikuje sa spojovaci (adhézny) mostik a reprofilatna malta v zloZeni a hribke zodpovedajucej stupriu
agresivity prostredia XC3 (horny povrch nosnej konstrukcie), resp. XD3 (zbytok). Niektoré viac poskodené
oblasti — lokalne obmedzené, ako su hrany stien a uloznych prahov alebo okraje monolitickych priecnikov,
si vyziadaju vacsie hrubky sanacie, cieflom je dosiahnut rovné plochy a hrany vychadzajuce z pdvodného
tvaru konstrukcie.

Sanacny systém musi byt certifikovany (pouzita trieda R4) ako celok so vSetkymi jeho vrstvami. Nie
je mozné kombinovat vrstvy od réznych vyrobcov. Ponukne ho zhotovitel stavby a zrealizuju sa referenéné
testovacie plochy zvlast pre zvislé povrchy a zvlast pre podhlady.

Na zaver sa vSetky viditelné plochy spodnej stavby a nosnej konStrukcie, natrd ochrannym
zjednocujucim naterom.

Spodné priruby dvoch krajnych nosnikov na vonkaj$ich stranach nosnej konstrukcie sa opravia
torkrétovym beténom a celoplo$nou Specialnou vystuznou sietkou v celkovej hribke 50 mm.

8.5 Zemné prace

Zemné prace budu realizované v suvislosti s vybudovanim novych prechodovych dosiek, Zlabov
a realizaciou novych reviznych schodisk za krajnymi oporami. Dizka prechodovych dosiek za oporami 1
al9je7,0m.

Do nasypu budu pouzité zeminy vhodné do nasypu (STN 73 6133) tak, aby bola zabezpecena stabilita
a trvacnost. Tieto zeminy budu dovezené z najblizSieho zemnika. NeuvaZuje sa s vyuzZitim zeminy
z vykopovych prac. Nevhodna zemina bude odvezena na skladku odpadov.

Pred za¢atim zemnych prac je potrebné zrealizovat presné vyty€enie vSetkych sieti.

9 NOSNA KONSTRUKCIA

9.1 Upravy nosnej konstrukcie

Nosna konstrukcia po oprave bude pdsobit rovnako ako pred opravou a do jej konstrukéného systému
sa nebude zasahovat. Po buracich pracach a o isteni povrchu nosnikov sa za pritomnosti stavebného
dozora posudi stav povrchu nosnikov a dobeténovania Skar medzi nimi — poSkodené oblasti sa lokalne
zasanuju — vystuz sa zbavi hrdze, natrie antikor6znym naterom a aplikuje sa spojovaci mostik.

Vyvitaju sa otvory do nosnej konstrukcie pre nové odvodriovace a odvodriovacie rurky a zvacSia
sa otvory v miestach pévodnych odvodiiovacov, a to cez hornu aj dolnt dobetonavku. Osadia sa chrani¢ky
pre odpadové rury novych odvodiiovacov, pripadne aj ich sedla, ak budu zasahovat do povrchu mostovky
(vySka osadenia sa ur€i po vyhodnoteni zamerania skuto&ného povrchu nosnej konstrukcie a aktualiz&cii
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smerového a vySkového vedenia D1 v oblasti mosta apo konkretizacii odvodiiovacieho systému
ponuknutého zhotovitefom).

Vystuz tréiaca z povrchu nosnikov sa ohne o 90 stupfiov do roviny zodpovedajucej spodnej vrstve
vystuze spadového betdnu, smer ohnutia je prieéne na pozdiznu os mosta. Ak ide o dvojstrizny strmen, tak
sa najskoér odreze jeho spojovacia €ast’ a zostanu dva pruty, ktoré sa ohnu o 90 stupfiov v prie€nom smere,
jedna vetva smerom vlavo, druha smerom vpravo. Vystuz bude zvySovat spolupbsobenie vrstvy
vyrovnavacieho beténu s nosnikmi v oblasti kotvenia rims.

Vybeténuje sa novy vyrovnavaci betén, a to postupne v preru$ovanych pracovnych zaberoch po dizke
mosta, kvoli obmedzeniu G&inkov zmrastovania. Casova prestavka medzi zabermi je min. 5 dni.

Pre odvetranie a odvodnenie priestoru medzi nosnikmi budu zrealizované jadrovym vftanim
odvetravacie a odvodriovacie otvory DN 50 mm (2 ks v kazdom - medzi kazdé nosniky) s vloZzenou PVC
rarkou DN 50 mm di. 450 mm (s presahom 200 mm pod NK).

9.2 Bezdilataéné styky nosnej konstrukcie

Nosniky nosnej konstrukcie su prepojené bezdilatatnymi stykmi nad podperami &. 3, 5, 7, 9, 11, 13,
14, 16 a 17. Pri burani povodného spadového betdnu je potrebné v oblastiach bezdilatacnych stykov
postupovat zvlast opatrne vzhladom na ich existujuce konstrukéné vyhotovenie. Skutoény technicky stav
je mozné realne posudit az po vyburani spadového beténu, pri€com sa nepredpoklada ich porusenie
a narusena funkcia. Pre pripad, Ze sa dodato¢ne zistia poru$enia bezdilataénych stykov, vo vymerach sa
uvazuje s opravou 20% vSetkych bezdilatacnych stykov.

9.3 Loziska

Nosna konstrukcia je ulozena na loziskach. Tieto sa podla ich pristupnosti vizualne skontroluju,
pripadné nedistoty v ich okoli sa odstrania v ramci buracich a sanaénych prac na spodnej stavbe. Samotné

loziska sa oCistia na mieste vysokotlakovym vodnym lG€om a natrd ochrannou vrstvou vhodnej vazeliny.

10 MOSTNY ZVRSOK

10.1 Vyrovnavacia vrstva

Po odfrézovani konsStrukcie vozovky a existujuceho vyrovnavacieho betonu sa povrch nosnej
kon&trukcie otryska tlakom min. 80 MPa a nanesie sa spojovaci mostik.

Vyrovnavaci betén bude beténovany priamo na o€isteny a zdrsneny horny povrch nosnej konstrukcie,
bude premennej hribky od 80 mm — 120 mm a bude vystuzeny kari sietou. V miestach kde bude hrubka
vyrovnavacieho beténu menej ako 50 mm bude pouzita sanaéna malta, ktora bude spifiat poziadavky triedy
RA4.

Presna hrubka vyrovnavacieho beténu bude uréena po zamerani povrchu nosnej konstrukcie.

Horny povrch vyrovnavacieho beténu bude kopirovat existujice sklonové pomery na moste. PrieCny
sklon na moste je jednostranny cca 2,0 %. Vo vzdialenosti 1,185 m od pravého okraja nosnej konstrukcie
mosta bude v prie€nom smere vytvorené Uzlabie. Poloha Uzlabia je dana existujucimi otvormi pre
odvodriovage. Od tohto UZlabia bude stupajuci sklon 4,0 % smerom k volnému okraju. Pozdizny sklon
vyrovnavacieho beténu je premenny od 0,01% aZ po 1,0% a reSpektuje existujucu niveletu komunikacie
D2 na moste. Vo vyrovnavacom beténe budu vioZzenim chrani¢ky pripravené nové otvory pre osadenie
novych mostnych odvodfiovaov a odvodhovacich ruarok. Existujuce odvodriovage budi demontované
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a v rovnakych miestach budu osadené nové odvodriovace aj s novymi rurami pre vyvedenie vody pod most.
Priemer otvorov po existujucich mostnych odvodiovacoch sa rozsiri jadrovym vrtom o priemere 150 mm.
Vyrovnavaci beton bude vystuzeny betonarskou vystuzou triedy B500 B, sietami KY 14 - 8,0/8,0 150x150
- 2400x6000 a realizovany z betdnu triedy C30/37 — XD1, XF2.

10.2 lzolacia

Izolacia je navrhnuta ako celoploSna z natavovacich pasov NAIP hriubky 5 mm s vystuznou vlozkou
v jednej vrstve, ktora bude polozena na povrch vyrovnavacieho beténu a zatiahnuta cez zaverny murik az
na horny povrch prechodovej dosky v dizke 1 m. Pod rimsami bude izolacia poloZena v dvoch vrstvach. Po
zhotoveni izolacie pod rimsami bude v tomto priestore zhotovena druha vrstva izolacie ako ochranna
vrstva.

Pouzije sa certifikovany asfaltovy pas pre mosty ako sucast certifikovaného izolaéného systému.

Pred pokladanim izolacie je nutné preverit povrch vyrovnavacieho beténu, &i spifia technické
podmienky platné pre pokladanie izolacie. Ide hlavne o rovinatost, vihkost a povrchovu pevnost.

Pred polozenim izolacie bude obrokovany povrch beténu opatreny zapec€atujucou vrstvou. Material
a technologia pokladky izolacie musi spifiat vetky ustanovenia TKP &ast 22 Izolacie mostnych objektov.

10.3 Vozovka

Na moste bude v mieste novych rims nova asfaltova vozovka celkovej hribky 90 mm vratane izolacie,
bude zrealizovana na povrch nosnej konstrukcie.

vozovka na moste:

e obrusnd vrstva: asfaltovy koberec mastixovy, modif. SMA, 11 PMB, MK 40 mm
e spojovaci postrek emulzny, modif. PSE-M, CBP, 0,3 kg/m?

- (ak to vyZaduje technologicky postup pre zhotovovanie obrusnej vrstvy)
e zdrsnenie povrchu vrstvy — predobalena drva frakcie 4-8 mm, 2 kg/m?
e ochranna vrstva: liaty asfalt MA 16 PMB, MO 45 mm
e spojovaci postrek emulzny, modif. PSE, CBP, 0,3 kg/m?

- (v sulade s vysledkami posudzovania parametrov)
e izolacia z asfaltovych pasov — NAIP 5 mm
e zapecatujuca vrstva

Spolu 90 mm

Izola€éné vrstvy v mieste pod rimsami:
e ochrannd vrstva izolacie NAIP (modifikovany) 5mm
e izolaCna vrstva NAIP (modifikovany) 5mm
e zapeclatujuca vrstva

e Spolu 10 mm

vozovka na moste:

e obrusnd vrstva: liaty asfalt MA 11 PMB 40 mm
e spojovaci postrek emulzny, modif. PSE-M, CBP, 0,3 kg/m?
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- (ak to vyzaduje technologicky postup pre zhotovovanie obrusnej vrstvy)
e zdrsnenie povrchu vrstvy — predobalena drva frakcie 4-8 mm, 2 kg/m?
e ochranna vrstva: liaty asfalt MA 16 PMB, MO 45 mm
e spojovaci postrek emulzny, modif. PSE, CBP, 0,3 kg/m?

- (v sulade s vysledkami posudzovania parametrov)
e izolacia z asfaltovych pasov — NAIP 5mm
e zapecCatujuca vrstva

Spolu 90 mm

Pred za mostnymi zavermi na Sirku 1,0 m od okraja mostného zaveru a na Sirku 0,5 m od oboch
obrubnikov bude kryt vozovky realizovany z liateho asfaltu MA11PMB hrabky 40 mm.

Medzi vozovkou a obrubnikovymi ¢astami rims bude vytvorena Skara Sirky 20 mm, ktora sa zaleje
trvalo pruznou zalievkou s predtesnenim, pricom Skara v kryte vozovky bude opatrena predtesrfiovacim
profilom.

Po jemnom odfrézovani poslednej vrstvy vozovky sa posudi stav povrchu mostovky. V pripade potreby
sa povrch mostovky reprofiluje do hrabky 20 mm.

Nova vozovka na dialnici bude realizovana v rovnakom zlozeni ako povodna vozovka.
Predpokladana vozovka na dial'nici je v zloZeni:

asfaltovy koberec mastixovy STN EN 13108-5 SMA110 40 mm
spojovaci postrek STN 73 6129 PS, CBP 0,5 kg/m?

asfaltovy beton STN EN 13108-1 AC16L 50 mm
spojovaci postrek STN 73 6129 PS, CBP 0,5 kg/m?

asfaltovy betén STN EN 13108-1 AC22P, PMB, | 90 mm
infiltracny postrek STN 73 6129 Pl, CB 0,8 kg/m?2

cementom stmelena zrnita zmes STN 73 6124-1 CBGM Css 200 mm
nestmelena vrstva zo Strkodrviny STN 73 6126 UM SD, 0/31,5 Gc 220 mm
Spolu 600 mm

Napojenie jednotlivych vrstiev starej vozovky na novu vozovku bude rieSené zazubenim s presahom
asfaltovych vrstiev 500 mm. Kryt vozovky v hrubke 40 mm sa bude frézovat na dizke 50,0 m od okraja
mostného zaveru.

10.4 Vytyé€enie novych mostnych rims

Pred realizaciou opravy je nutné zamerat’ povrch vozovky na moste v mieste lica jestvujucich rims,
jestvujice zvodidlo a takisto prifahlé Useky vymeny zvodidiel pred a za mostom v dizke min. 50,0 m.
Zameranie bude sluzit na urenie presnej geometrie novych a rims a polohy zvodidla. Geometria novych
rims, smerové vedenie nového zvodidla vzhladom na zameranie skuto€ného povrchu nosnej konstrukcie
a povrchu vozovky bude suastou dokumentacie na vykonanie prac (DVP).

Umiestnenie novych €asti mosta na mostnej konStrukcii je dand vo vykresovej dokumentacii.
Vyty€enie nového vyrovnavacieho betdnu a rims bude spracované v ramci AD az na zaklade zamerania
mostného zvrSku pred buracimi pracami a zamerania po oc€isteni nosnej konstrukcie. Rozsah zamerania
urci projektant.

Technicka sprava 13



Stavba: Oprava dialni¢ného mosta ev. ¢. D2-069, lfavy most
Objekt: 201-00 Most ev. ¢. D2-069, lavy most c E M Os

10.5 Rimsy

Rimsy lavého mosta sa zhotovia ako monolitické v kombinacii s krycimi zvislymi rimsovymi
prefabrikatmi z polymérbeténu. Zakladny typ prefabrikatu ma skladobné rozmery 1000 x 700 x 40 mm.
Monoliticka Cast rimsy na lavej strane mosta ma Sirku 800 mm, na pravej strane mosta ma Sirku 850 mm
a sklon 4,0% smerom ku vozovke. Pracovné Skary monolitickej €asti rimsy sa zhotovia po 6,0 m a umiestnia
sa do miesta Skary medzi rimsovymi prefabrikatmi. Zhotovia sa ako priznané so zatesnenim trvale pruznym
tmelom bez preru$enia pozdiznej vystuze. Skara medzi rimsovym prefabrikatom a monolitickou &astou
rimsy sa zhotovi ako tesnena trvalo pruznym tmelom. Poget a dizku rimsovych prefabrikatov v kazdej dasti
mosta medzi mostnymi zavermi je potrebné uréit podla skutoénej dizky medzi okrajmi mostného zaveru.

Pracovny postup vystavby mostnej rimsy je potrebné upravit' tak, aby sa beténoval kazdy druhy
pracovny celok ohrani€eny pracovnymi Skarami. Zostavajuce pracovné celky sa zhotovia s ¢asovym
posunom aspon 1 tyZdfia od zhotovenia susednych pracovnych celkov. Tieto Skary sa zhotovia ako tesnené
trvalo pruznym tmelom.

Rimsy sa kotvia do hornej priruby nosnika pomocou kotevnych pripravkov a chemickych kotiev, ktoré
prechadzaju cez vrstvu vyrovnavacej vrstvy beténu, ktorej spolupdsobenie sa do odolnosti kotvy na ucinky
tahovej sily nezapocitava. Kotvy budu do nosnika zakotvené tak, aby nezasiahli predpinaciu vystuz
kotvenu pri hornom povrchu. Efektivna dizka kotvy bude uvazovana len v samotnom nosniku, ale lepiaca
malta musi vyplnit celt hibku diery, aj Gsek cez spadovy betén. Z uvedenych dévodov je pre rozmiestnenie
kotiev délezita ich poloha vodi osi nosnika, nie poloha voc€i obrubniku rimsy, kedZe tieto dve linie nemusia
byt spolu automaticky rovnobezné. Kotvy pri existujicich mostnych zaveroch budu na dizke 7,0 m zhustené
na polovi¢nu vzdialenost. Poloha kotiev a ich parametre sa preto urcia presnejSie v DVP po zamerani
povrchu nosnej konstrukcie a rekonstruovani osi nosnika, do ktorého sa kotvy vlepuiju.

Vzajomnu vzdialenost kotiev rimsy, pocet, parametre a rozmiestnenie bude potrebné aktualizovat
zhotovitelom uz pri vypracovani cenovej ponuky podla konkrétneho typu zvodidla.

Izolacia a ochrana izolacie v mieste pod rimsou bude zhotovena z NAIP.

Vyska obrubnika je 150 mm so skosenou celou vyskou v sklone 5:1. Na €ast zvislej steny obrubnika,
ktord bude pod povrchom vozovky sa nanesie kotevno — impregnacny nater. Medzi asfaltovymi vrstvami
vozovky a rimsou (aj v mieste medzier medzi rimsovymi doskami) bude vytvorena 8kara 20 mm, ktora
savo vrstve krytu vozovky vyplni v trvale pruZznou zdélievkou s predtesnenim, v drovni styku rimsy
s ochrannou vrstvou sa Skara vyplni trvale pruznou zdélievkou. Povrch rimsy je ochraneny hydrofébnym
naterom.

Do debnenia vSetkych zvislych povrchov rims sa vlozi drenazny potah s kontrolovanou priepustnostou
pre eliminovanie vzduchovych bublin na zvislych beténovych povrchoch rims.

Monolitické Easti rims su z beténu triedy C35/45 vystuZené betonarskou vystuzou B 500B.

11 VYBAVENIE MOSTA

11.1 Mostné zavery

Existujuce mostné zavery sa na celom mostnom objekte ponechaju. Celkovy pocet povrchovych
gumokovovych mostnych zaverov je 11 ks. Vzhladom k budracim pracam suvisiacich s odstranenim
existujuceho mostného zvrSku je nevyhnutné dbat na zvySenu opatrnost pri barani v okoli existujucich
mostnych zaverov tak, aby nedoslo k ich poskodeniu. Po odstraneni jestvujucej vozovky sa obnovi
protikor6zna ochrana ocefového I6Zka a obnovia sa poSkodené zélievky kotvenia mostnych zaverov. Vo
vykaze vymer je odhadované, Zze 50 % protikoréznej ochrany ocefového 16Zka a poSkodenych zalievok
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kotvenia mostnych zaverov sa obnovia. Na mostné zavery v priestore rims budu osadené nové krycie
plechy, ktoré budu kopirovat novy tvar rims.

Okolo mostnych zaverov na styku s vozovkou bude realizovana asfaltova pruzna zalievka §. 20 mm
s predtesnenim. Drazky pre zalievky budu zrealizované vliozenim listy pred pokladkou asfaltovych vrstiev,
nie rezanim Skary!!!

Pred za mostnymi zdvermi na Sirku 1,0 m od okraja mostného zaveru bude kryt vozovky realizovany
z liateho asfaltu MA11PMB hrabky 40 mm.

11.2 Zvodidla

Pévodné zvodidla na moste sa rozoberu a stipiky zvodidiel sa odstrania. Casti kotvenia zvodidiel nad
povrchom nosnej konstrukcie (nad nosnikmi) sa odstrania. Casti kotvenia zabudované v nosnej konstrukcii
(v nosnikoch) sa ponechaiju.

Na vonkajSej lavej rimse aj na vnutornej pravej rimse lavého mosta je vzhladom na to, Ze most je
situovany nad tratou ZSR navrhnuté mostné zabradlové zvodidlo s urovriou zachytenia H3 s minimalne
vodorovnou vyplfiou.

Druh a spdsob kotvenia zvodidla do rimsy je su¢astou certifikovaného systému zvodidla a zhotovi
sa podla technického predpisu vyrobcu zvodidla. Kotvenie stipikov zvodidiel bude iba v zmysle TPV
a montazneho navodu vyrobcu zvodidla. V dobe montézZe stipikov treba zohladnit' aktualnu teplotu nosnej
konstrukcie. V mieste dilatacie nosnej konstrukcie nad mostnymi zavermi sa pouziju elektricky izolované
dilataéné styky zvodnic a hmatadiel.

Pred a za mostnym objektom budu mostné zvodidla H3 a napojené na ocelové cestné zvodidla urovne
zachytenia H2 dizky min. 28,0 m. Jestvujuce zvodidla pred a za novymi zvodidlami drovne zachytenia H2
budu mat zahustené stipiky zvodidla po 2,0 m na dizke 28,0 m.

Na lfavom moste bude osadeny rovnaky typ zabradlového zvodidla ako na pravom moste. Presny typ
a vyrobca zvodidla bude definovany pocas vyberu zhotovitela a pre jeho osadenie musi byt vypracovana
dokumentacia na vykonanie prac (DVP), bez ktorej nebude mozné zvodidlo osadit'.

Zvodidla v strednom deliacom pruhu sa doplnia droétenymi pletivami do vySky 1850 mm (ako zabrana
proti preliezaniu) od povrchu vozovky. Cely priestor medzi vnitornymi zvodidlami (zrkadlo nad oporami) sa
zabezpeci proti vstupu pletivom od spodnej hrany kompozitného prekrytia na vySku pletiva osadeného na
zabradlovom zvodidle.

Vypli zabradlového zvodidla nad komunikaciou I111/1140 na dizke 16,0 m a nad miestnou
komunikéciou a na diZzke 6,0 m po oboch stranach mosta bude tvorit zabranu proti padaniu snehu pri zimnej
udrzbe. Vypli bude zo siete s okami min. 30 x 30 mm.

Na ocelové zvodidla budu osadené smerové stipiky na zvodidlo vo vzajomnej vzdialenosti 50 m. Pre
ich osadenie je potrebné dodrzat TP105 Pouzitie smerovych stipikov a odrazagov. Smerové stipiky na
zvodidlo s vystrahou sa osadzuju vo vzdialenosti 1 m (alebo priblizne 1 m, podla otvorov na zvodniciach
zvodidiel) od bielych smerovych stipikov. Smerové stipiky s vystrahou predraduju pred smerové stipiky.
Z dévodu spravnej orientacie vodiéa sa smerové stipiky vzdy osadzuiju oproti sebe, t. j v tom istom prieénom
reze kolmo na os komunikacie. Je potrebné re$pektovat polohu smerovych stipikov na pravom moste.
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11.3 Odvodnenie povrchu mosta

Odvodnenie povrchu mosta je zaistené prieénym a pozdiznym sklonom mosta. Voda z rims steka do
vozovky sklonom 4,0 % smerom k GZlabiu, a dalej je odvedena uzlabim pozdiZznym premennym sklonom
mosta od 0,01 % do 1,0 %. Voda v uzlabi je zachytena mostnymi odvodriovaémi.

Nové odvodriovace su osadené do existujucich otvorov. Vo vykresovej dokumentacii su zadefinované
miesta kde sa zrealizuju nové otvory pre odvodniovaCe a drenazne rarky. Povodné otvory budu zvaésené
vitanim pre nové zvislé zvody. Po€as zvac¢Sovania otvoru po pévodnych odvodriovaoch aj pocas vitania
novych otvorov pre nové odvodiiovaCe a drenazne rurky, je potrebné vftat tak, aby nedoslo k poruseniu
predpinacej vystuze nosnika. Odvodhovace su vyustene pod nosnou konsStrukciou s presahom min.
300 mm. Na moste bude rozmiestnenych celkom 44 ks odvodriovacov s mrezou rozmeru 500x300.
Odvodnenie bude dodané ako komplexny odvodriovaci systém. Presna poloha prvkov odvodnenia bude
dana po odburani konstrukénych vrstiev vozovky.

Odvodnenie povrchu izolacie

Izolacia z NAIP hr. 5 mm bude polozena na povrch vyrovnavacieho betonu. Pred polozenim izolacie
bude povrch vyrovnavacieho betdénu opatreny zapec&atujucou vrstvou. Povrch vyrovnavacieho beténu bude
pred polozenim izolacie obrokovany (pod zapecatujucou vrstvou). Odvodnenie izolacie je v prie€nom
smere navrhnuté v uzlabi 500 mm pred licom obruby, drenaznou vrstvou z plastbetonu Sirky 100 mm
v hrubke ochrany izolacie 45 mm, ktoré je zaustené do mostnych odvodriovaCov a drenaznych rarok.
Pouzité budu nerezové odvodfiovacie rarky $50, ktoré budu presahovat spodnd hranu nosnej konstrukcie
0 150 mm. Poloha rurok je volena tak, aby rurky nezasahovali do prechodového prierezu. Drenazny kanalik
z drenazneho plastbeténu bude realizovany aj prieéne — pozdiz kazdého mostného zaveru $irky 50 mm.
Zaustenie prie€neho drenazneho kanalika pred mostnymi zavermi bude do novych odvodrovacov, ktoré
budu vyustené pred licom opor resp. pred piliermi. Drenazny plastbetén je tvoreny frakciou kameniva 8/16
(nie drveného).

11.4 Terénne upravy

Pred aza rimsami bude spevnenie realizované z betonu C35/45 vystuZzeného zvéaranou sietou.
Povrch beténového spevnenia bude upraveny metlickovanim. Hrabka beténovej vrstvy bude 150 mm. Tato
vrstva bude polozena na vrstvu Strkopieskového 16zka hrubky 150 mm. Spevnenie bude ohranic¢ené
betdonovym obrubnikom Sirky 100 mm. Zo strany vozovky bude osadeny cestny betonovy obrubnik Sirky
150 mm.

Jestvujuce spevnenie svahov pod mostom pri oboch oporach bude obnovené. Poskodené beténové
platne budu vymenené a obnovené bude aj Skarovanie medzi doskami.

Spevnenie pozdiz schodov na svahoch oboch opér bude rozsirené tak, aby presahovalo pddorys
mosta 00,5 m. Spevnenie bude realizované z beténovych vy3karovanych platni poloZzenych do
podkladového betdénu. Spevnenie bude ohrani¢ené obrubnikom Sirky 100 mm.

Pri vystavbe novych schodisk bude potrebné demontovat Cast oplotenia dialnice. Po realizacii
schodisk sa oplotenie obnovi.

11.5 Terénne schodiska

Pri opore 1 a 19 na lavom moste budu zriadené nové schodiska. Sirka schodisk je 750 mm
s obojstrannou zvySenou obrubou Sirky 200 mm. Schodiska budu rovnobezné s kridlami, vedené budu po
povrchu svahovych kuzelov. Schodiskové stupne budu prefabrikované a budu vystupovat z povrchu
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svahovych kuzelov s minimalnym prevySenim 50 mm nad povrch. Stupne sa ulozia do beténového 16zka.
Schodisko je vystuzené sietovinou a je pouzity beton C35/45.

Zhora do zvySenej obruby bude zakotvené oddelovacie zabradlie z kompozitu.

11.6 Prechodové dosky

V ramci opravy budu na moste vymenené prechodové dosky na oboch oporach. Ide o monolitické
Zelezobeténové prechodové dosky dizky 7,0 m. Hribka dosiek je jednotna 0,32 m. Nové prechodové dosky
dizky 7,0 m a hribky 0,32 m su kotvené do novo vybudovanych Zb konzol vrubovym kibom a su ulozené
na vrstvu podkladného beténu hr.0,150 m v sklone 10,0 % od nivelety. VystuZ vo vrubovom kibe bude
opatrena protikoréznym naterom a Ziarovym zinkovanim. Povrch dosky v dizke 1,0 m od zaverného murika
opory je izolovany ako nosna konstrukcia 2 x NAIP hrubky 2 x 5 mm, ostatna horna plocha a bo¢né plochy
su opatrené izolaénym naterom 1x penetradny + 2x asfaltovy nater za studena. Skara medzi okrajom
prechodovej dosky a zavernym murikom sa predtesni tesniacim profilom a zaleje trvale pruznou zalievkou.

Betdn prechodovej dosky je C25/30, vystuz triedy B 500B.
Prechodova doska sa zhotovi na podklad z prostého betéonu C12/15 hrabky 100 mm.

11.7 Pozorované a pozorovacie body

Na lavom moste budi osadené meracie znacky na sledovanie deformacii konStrukcie v priebehu
vystavby a po€as prevadzky. Osadena bude klincova znafka na rimsach nad kazdou oporou
resp. podperou, taktiez pri mostnom zavere z kazdej strany a v strede rozpatia kazdého pola. MeraCské
znacky sa zhotovia z nekorodujucich materialov.

Ako pozorovacie body budu nadalej vyuzivané jestvujiice body umiestnené pozdiz lavého mosta.

11.8 Ochranné opatrenia proti dotyku zivych Casti

Oprava lavého mosta si vyZiada odstranenie starej nevyhovujucej prekazky na ochranu pred priamym
dotykom so zivymi €astami trolejového vedenia na lavej vonkajSej rimse mosta. Demontovana prekazka
bude nahradena novou prekazkou podla poziadaviek STN EN 50122-1:2023.

V sudasnej dobe sa planuje modernizacia Zelezniénej trate pod mostom. Ide o stavbu ZSR
Modernizécia trate Malacky — Kuty S§t. hranica (dalej len ,suvisiaca stavba“). Pbédorysna poloha
modernizovanej kolaje voci povodnej kolaji je o cca 100 mm posunuta. Poloha protidotykovej prekazky na
moste je navrhnuta tak, zabezpec€ovala ochranu pre obidve polohy kolaje.

V objekte su rieSené ochranné opatrenia na uplne alebo Ciasto¢ne vodivych konstrukciach a na
kovovych kon&trukciach umiestnenych v zéne trolejového vedenia a v zéne zberaéa prudu.

KonStrukcie a objekty dotknuté stavbou a nachadzajice sa v zéne trolejového vedenia alebo zéne
zberaca prudu, ktoré by sa mohli dostat pod napatie z trakéného vedenia v poruchovom stave, budu
nepriamo spojené so spatnym kolajnicovym vedenim (ukolajnené cez opakovatelnu prierazku) v sulade
s STN EN 50122-1:2023.

V strednom deliacom pase medzi mostami bola v rdmci opravy pravého mosta nad tratou ZSR
poloZzena plna zakrytova doska z kompozitného (nevodivého) materidlu ¢im sa zamedzil dotyk so Zivymi
Castami trakéného vedenia v priamom smere. Tato prekazka proti dotyku bude po&as burania a opravy
mosta ochranena voci poskodeniu.
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Protidotykové prekazky — konstrukéné rieSenie

Na lavej rimse v mieste nad dvojkolajnou elektrifikovanou Zelezniénou tratou ZSR bude osadena nova
prekazka dizky 23 m. Protidotykova prekazka bude uchytena na samostatnych stipikoch, ktoré budu do
rimsy kotvené chemickymi kotvami. Prekazka bude mat ocelovu konstrukciu, ktora bude kotvena cez patné
dosky — kazda pomocou 4 chemickych kotiev do kon$trukcie rimsy. Poloha prekazky bola overena pre
sucasny stav ako aj pre novu polohu trate po modernizacii.

Ocelova nosnéd konstrukcia prekazky je navrhnuta z ocefovych valcovanych profilov HEA100. Vyska
prekazky bude celkovej vysky 2,00 m, z toho 1,00 m bude tvorit plna stena z plechu P2,0. Nad fiou bude
siet z pozinkovanych drotov min. 1,5 mm s velkostou oka 10 x 10 mm.

Na oboch koncoch budu osadené bezpecnostné tabulky €. 0111 podfa STN 37 5199:1971.

Zabradlové zvodidlo, zvodidlo a zabradlie bude vodivo prepojené s ochrannou sietou a ukolajnené
zemniacim vodi¢om na kolajnicu trate ZSR. Ukolajnenie bude zhotovené prostrednictvom prierazky
s opakovatelnou funkciou.

Ukolajnenie protidotykovych prekazok

Zakladné technické udaje trakéného vedenia

Kategoria trate: existujuca AC1 / po modernizacii AC2
Napatova sustava:  striedava 25 kV 50 Hz (AC)
Ochrana pred dotykom zivych casti:
- ochrana vzdusnymi vzdialenostami
- ochrana prekazkami
Ochrana pred dotykom nezivych casti PDZ:
- nepriamym spojenim so zemou trakénej siete (ukolajnenie cez prierazku)
Izola€éna hladina nového TV:

Izolatory TV budu pouzité na izolaénu hladinu 25 kV, 50 Hz AC a vzdu$né vzdialenosti
medzi zivymi ¢astami vrchného trakéného vedenia a stavbami sa budu posudzovat' v celej stavbe
pre striedavé napatie 25 kV, 50 Hz.

Parametre zény trakéného vedenia a pantografového zberaéa:

Sirka zény vrchného trolejového vedenia je X = 3 000 mm od osi kolaje, vo vnutri oblika s polomerom
mensim ako 1 600 m sa zvacSuje podla jeho polomeru takto:

R — polomer obluka [m] X [mm]
800 <R <1600 4 000
600 <R <800 4 500
R <600 5 000

Sirka zény zberaga pradu je Y = 2 000 mm od osi kolaje.

Vy&ka zony zbera€a prudu Z = 2 000 mm nad nosnym lanom

Parametre zony trakéného vedenia a pantografového zberaca su stanovené v zmysle vyhlasky
€. 157/2023 Z.z (Vyhlaska Ministerstva dopravy Slovenskej republiky, ktorou sa meni a doplfia vyhlaska

Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky €. 350/2010 Z. z. o stavebnom
a technickom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov).

V zmysle vyhl. 205/2010 je trakéné vedenie a ukol'ajnenie Specifikované ako UTZ skupiny E4.

Jednotlivé diely zvislej prekazky budu vzajomne pospajané skrutkami a kotvené cez patné dosky do
konstrukcie rimsy. Pri kolaji .1 v priestore podpery 14 a aj kolaji €. 2 v priestore podpery &. 16 bude na
najblizSom dielci prekazky pripevneny izolovany ukolajfiovaci vodi¢ FeZn @10 mm v polyetylénovej (PE)
rarke (katalég sucasti EZ - sudasti L68/1 a E85/1). Ku zabrane bude pripevneny pomocou st&asti B30/V
a S3/IV. Zvod ku podpere pri kolaji €. 1 a aj ku kolaji €. 2 je navrhnuty z dévodu zabezpecenia ukolajnenia
protidotykovej prekazky pocas stavebnych postupov v suvisiacej stavbe.
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Zvod od zabrany k pate podpery nadjazdu bude vyvedeny na spolo&nu svorku. Svorka bude rozhranim
medzi spravcom prislusného nadjazdu (NDS a.s.) a spravcom trak&éného vedenia (ZSR OR Trnava, sekcia
EE).

Ako rozhranie na pripojenie prierazky je mozné pouzit sucast ¢. H26/l Prilozka pre pripevnenie
prierazky, ktora sa po€as opravnych prac pripravi na oporu mostu vo vySke cca 0,5 m nad terénom. Na
rimsu a podperu mosta sa vodi€ prichyti uchytmi kotevnymi skrutkami do hmozdiniek. Maximalna
vzdialenost medzi uchytmi bude 1,0 m.

Ukolajfiovaci vodi¢ (ocelovy pozinkovany drét (FeZn) @ 10 mm v PE rarke bude od prierazky ku kolaji
vedeny 5 cm pod povrchu terénu (zostavenie EZ J90-261/1).
V ramci tohto objektu bude ukolajnenie PDZ pripojené na kofaj €. 1. Zvod na podpere pri kolaji €. 2
bude ukon€eny na svorke rozhrania spravcovstva.
Pre spajanie a kotvenie konstrukcii ukolajfiovacieho vedenia do opory mostu je potrebné prednostne
pouzit nerezovy spojovaci a kotviaci material.
Spravnost rozhodnutia o ukolajneni sa overi po montazi konstrukcie odmeranim na mieste.

Osobitné podmienky pre realizaciu

Montaz ukoflajnenia musi byt koordinovana s ostatnymi objektami stavby. Koordinaciu riesi plan
organizacie vystavby, ktory je zavazny pre vecné a ¢asové postupy vystavby jednotlivych SO a PS.

Pred uvedenim zariadenia do prevadzky je zhotovitel povinny vykonat vychodiskovu reviziu odborne
sposobilou osobou pola § 29 vyhlasky ¢. 205/2010 Z. z. a zabezpe it overenie a schvalenie spdsobilosti
zariadenia na prevadzku (uradna skusku) podla § 16 ods. 3 zakona €. 513/2009 Z. z.

Posudenie vzdusnych vzdialenosti (poloha plochy stanovista)

Priestor dialni¢ného mosta je podla STN EN 50122-1:2023 ur&eny ako verejny priestor.

V zavislosti na vzduSnej vzdialenosti medzi plochou stanovi§ta a zivymi ¢astami TV je stanoveny
rozsah novych prekazok. Rozmery prekazok musia byt také, aby sa osoby stojace na ploche stanovista
nemohli dotknut Zivych €asti v priamom smere.

Vzdialenost plochy stanoviSta na vonkajsSich stranach opravovaného mostu je mensia ako hodnoty
pozadované na obr. 5 a nie su tak dodrzané poziadavky na ochranu vzdusnou vzdialenostou podla &l. 5.2.2
uvedenej normy. Z tohto dévodu je potrebné na moste riedit ochranu prekdzkami v zmysle €l. 5.3.

- VySka trolejového drdtu: 5,50 m nad TK

- Vyska mosta: 6,98 az 7,07 m nad TK

- 1zolaéna vzdialenost medzi mostom a najvy$Sim vodi¢om TV: 270 mm

- Hribka mostnej konstrukcie: 2070 mm

- Vzdialenost medzi plochou stanovista a najbliZz8ou Zivou &ast' TV: 2070 + 270 mm = 2340 mm

- Pozadovana hodnota ¢€l. 5.2.2, obr. 5: 3,1 m (2,5 m + pp, kde pp= 0,60 m pre striedavu sustavu 25 kV,
50Hz)

11.9 Dopravné znaéenie

Oprava lavého mostného objektu bude prebiehat po odkloneni dopravy na pravy most. Trvalé
dopravné znacenie na moste a v prilahlom Useku dialnice sa menit nebude. Do¢asné a trvalé dopravné
znacenie nie je predmetom tejto dokumentacie. Vodorovné dopravné znacenie je potrebné obnovit po
dokoncCeni vSetkych stavebnych prac na moste a nie je predmetom tejto dokumentéacie.
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CEMOS

12 OSTATNE A ZVLASTNE ZARIADENIA NA MOSTE

V ramci opravy pravého mosta sa vybudovala nova siet CYKY 5x10 v uzivani NDS veduca z hlavného
rozvadzaca do rozvadzaca blikaov, ktora je ulozena v novej hlinikovej liSte na opore 01 a vloZzena do
polenej chranic¢ky 150 mm v SDP a osadena na lavy most. V ramci opravy lavého mosta je potrebné tuto
siet prelozit na rimsu pravého mosta.

Pocas realizovania sanaénych prac na opore 19 lavého mosta je potrebné zdemontovat’ hlinikovu listu
a stabilizovat kable CYKY 3x2,5 veduce zrozvadzaca blikacov do blikacov do tabule teploty ado
meteostanice. Po skoneni sanacnych prac sa kéble vlozZia naspat do hlinikovej listy.

13 ANTIKOROZNE OPATRENIA

206-1 nasledovne:

Podkladovy betén C12/15 - X0 - (SK) -
Prechodové dosky C25/30 - XA1, XC2, XF1 (SK) -
Monolitické rimsy C35/45 - XC4, XD3, XF4 (SK) -
Spevnenie beténom C35/45 — XD3, XF4 (SK) -
Schodiskové stupne C35/45 — XD3, XF4 (SK) -
Podkladovy betdn pod Zlab a schodisko  C25/30 — XF3, XAl (SK) -
Zlabové tvarnice C25/30 — XC2, XF3 (SK) -
Vyrovnavaci betén C30/37 — XC3, XD1, XF2 (SK) -
Betonové obrubniky C30/37 — XF4 (SK) -

Pre vystuzenie betonu bude pouzita vystuz triedy B 500B.

Stupen vplyvu prostredia je pre jednotlivé konstruk&né &asti charakterizovany v zmysle normy STN EN

CI 1,0, Dmax 22
Cl 0,4, Dmax 22
Cl 0,4, Dmax 16
Cl 0,4, Dmax 22
Cl 0,4, Dmax 22
Cl 1,0, Dmax 22
Cl 1,0, Dmax 22
Cl 0,4, Dmax 16
Cl 1,0 Dmax 16

Vetky ocelové konstrukcie na moste, ktoré budu trvale v styku so vzduchom (stipiky, vyplf, madla
zabradlového zvodidla) ako aj kotvy rimsy sa ochrania podla TP 068 — Protikor6zna ochrana ocelovych
konstrukcii mostov. PouZité naterové systémy budd spifiat podmienky $pecifikované v tabulke 3. Ak su pri
rovhakom koréznom zatazeni menované viaceré systémy, vybrany bol prvy systém, ktory je najvhodnejsi
v zmysle Technickych podmienok. VSetky pouzité naterové latky musia mat preukazanu zhodu podla
systému 3 v Zakone o stavebnych vyrobkoch.

Zabudované konstrukcie, kotvy rims:
Ziarové zinkovanie
Epoxidovy nater

Zvodidla:
Ziarové zinkovanie (metalizacia)

Mostné zavery:
Ziarové striekanie kovu (metalizacia)
Medzivrstvovy nater — epoxid
Medzivrstvovy nater — epoxid
Vrchny nater — polyuretan

Protidotykova prekazka:
Ziarové zinkovanie

80 ym

100 pm
80 uym
100 pm
80 um

Technicka sprava

20



Stavba: Oprava dialni¢ného mosta ev. ¢. D2-069, lfavy most
Objekt: 201-00 Most ev. ¢. D2-069, lavy most c E M Os

Zakladny nater — epoxid 80 um
Medzivrstvovy nater — epoxid 100 ym
Vrchny nater — polyuretan 60 uym

Betonarska vystuz — pracovna skara rimsy:
Zakladny nater — epoxid 80 um

14 POVRCHOVA UPRAVA BETONOVYCH KONSTRUKCII

Povrchova uprava — viditelné plochy rims, prie€nikov a zavernych murikov opér budd mat’ pohladovy
betén kategérie C - d v zmysle TKP-16, neviditené plochy budu mat povrch A- a.

Hrany betdnovych konstrukcii budu skosené pod uhlom 45° s rozmerom strany 15 mm.

Cela vonkajSia plocha rims okrem povrchu rimsovych prefabrikatov bude bez povrchovej upravy. Len
v pripade nedostato¢ne dosiahnutej kvality beténu bude opatrena systémom sekundarnej ochrany SO-1a
- hydrofobizacia. O jej pouziti rozhodne stavebny dozor po vybeténovani rims a bude realizovana na
naklady zhotovitela. V mieste styku vozovky s rimsou bude na rimse zhotoveny kotevno - impregnacny
nater.

15 SANACIA NOSNEJ KONSTRUKCIE A SPODNEJ STAVBY

Na nosnej konstrukcii a spodnej stavbe sa vyskytuju rézne lokalne poruchy povrchu beténu, ako su
nedostato¢né krytie betdnu, odlupnuté povrchové vrstvy beténu z dévodu korézie vystuze a tr€iaca vystuz.

V spodnej doske su viditelne pozdizne trhliny od 0,2 do 0,35 mm. PozdiZna trhlina v stenach bola
pozorovana v piatom poli favého mosta. Tieto trhliny je potrebné vyplnit injektaznou hmotou podla STN EN
1504-5. Pouzije sa hmota na vypinanie trhlin umoziiujuca prenos zatazenia (F). Z materialového hladiska
pbjde o injektazny vyrobok s reaktivnym polymérnym spojivom (P). Pred injektazou musi byt trhlina
zbavena povrchovych negistdt a vysekana do hibky 5 - 10 mm. Samotné injektazne prace je potrebné
realizovat’ opatrne. Injektazny tlak pouzity pre sanaciu trhlin je 0,1 — 0,6 MPa. Vynimo&ne je ho mozno
zvySit na 3 MPa.

VSetky lokalne poruchy sa vyspravia Specialnymi hmotami urenymi na sanaciu beténovych
konstrukcii. Pre sanaciu a injektaz sa mézu pouzit iba také hmoty, ktoré maju prislusné atesty a certifikaty
pre pouzitie na sanaciu a injektdz a musia byt odsuhlasené obstaravatelom. Tieto materialy a postupy
musia byt v sulade s normou EN 1504.

Pre sanaéné prace musi byt pouZity len komplexny sanacny systém vytvarajuci dokladné prepojenie
vSetkych vrstiev reprofilacie s o€istenim na pevny povrch.

Podla spdsobu aplikacie mozno sanacné materialy rozdelit’ takto:

e hmoty, natery na ochranu vystuze;

e adhézny mostik (penetracia povodného beténu);

e vyspravkova, reprofilana hmota (klasicky aplikovatelna, striekana a pod.);

e sekundarna povrchova ochrana (impregnacia, natery a pod.).

Ako reprofilatné, sanatné materialy mozno pouzit:

e polymérbetény a polymérne malty, kde spojivom je polymér;

e polymércementové malty a betdny, kde spojivom je cement.

Vlastna sanacia ainjektaz pozostava z predupravy povrchu tj. z odstranenia naruSenych

skarbonatovanych, agresivnymi latkami kontaminovanych povrchovych vrstiev beténu alebo uvolnenych
Casti betdnu vplyvom korézie vystuze a vytvoreni hutného, unosného beténového podkladu. Odstranenie
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znehodnotenych &asti beténového povrchu musi byt urobené tak, aby nebola ohrozena kvalita a stav
betonarskej vystuze a aby nebol naruSeny betén v jadre. Odstrafiovanie nesmie v ziadnom pripade viest
k ohrozeniu statickej spdsobilosti konstrukcie. Popis buracich prac je uvedeny v ods. 7.

Odkryta vystuz sa dokonale ocisti od vrstiev kordzie a ihned sa oSetri vhodnym antikoréznym naterom.
Antikorézny nater musi byt hutny a suvisly.

Aplikacia sana&ného systému je zavisla od miery poSkodenia konstrukcie po oCisteni konstrukcie na
hutny unosny betdn. Pred aplikaciou sanacnych materialov treba zistit pozadovanu hribku sanacnej vrstvy,
zvazit, ¢i pripadne doplnit vystuz, spdsob jej kotvenia k podkladu tak, aby konstrukéna skladba sanac¢nych
vrstiev zodpovedala hrubkam.

Podla hrubky rozliSujeme sanaciu:

e do hrubky 20 mm, vtedy sa aplikuje sanacny systém jednovrstvovy;

e do hrubky 50 mm, vtedy sa aplikuje sanacny systém dvojvrstvovy;

e nad 50 mm, vtedy sa aplikuje sanaény systém viacvrstvovy.

V pripade, ak sa pouziju sana¢né materialy, ktoré su vhodné pre pouzitie do vac¢sSich hrabok, pripadne
bez obmedzenia hrabok, tak sa uplatni systém, ktory je stanoveny technologickymi predpismi konkrétneho
systému.

Nie je mozné aplikovat’ vyspravkové a injektazne hmoty bez existencie technologického predpisu,
v ktorom musi byt presne Specifikovany postup pripravy sanacnej hmoty, urena doba pre spracovanie
hmoty v zavislosti na teplote. V obvyklych pripadoch sa nepripusta, aby teplota vzduchu a podkladu klesla
pod +5 °C. Vhodnost pouzitia sanaéného systému a injektazneho systému musi byt preukazana dokladmi
v zmysle zakona.

Na zaver opravnych prac sa vsetky pohladové plochy opatria zjednocujicim a ochrannym naterom
s predchadzajucou celoplosnou jemnou reprofilaciou. Tento nater bude mat Sedu farbu podobnu farbe
betdnu. Konkrétny odtieri bude schvaleny v ramci zhotovenia DVP. Beténové plochy sa budu sanovat
v zmysle technicko-kvalitativnych podmienok MDVRR SR najméa podla ¢asti 18 Betdn na konstrukcie.

V projekte je vo vymerach vytvorena rezerva na opravu bezdilataCnych stykov. Ich reélny stav bude
mozné zhodnotit az po vyhotoveni buracich prac. Rezerva je vytvorena v uvazovani urcitého mnozstva
betdnu, betonarskej vystuze ocele atd v predpoklade opravy 20% vsetkych stykov. Opravu mozno nebude
potrebné vykonat vébec, pripadne v inom mnozstve a rozsahu.

16 VZTAH K UZEMIU A PODMIENKY REALIZACIE

Pred realizaciou je nutné overit polohu vSetkych inzinierskych sieti a po dobu vystavby ich dostatone
chranit pred poskodenim.

Pri stavebnej €innosti je nutné zabezpedit opatrenia na zniZzenie hlu€nosti, prasnosti vibraciam,
zvySenej pradnosti a zosuvom.

Doprava na ceste I11/1140 a miestnej komunikacii bude pocas sanaénych prac CiastoCne obmedzena.
Obmedzenia su rieSené v ramci doCasného dopravného znacenia, ktoré nie je predmetom tejto
dokumentacie. Pogas buracich prac a sanacie podhfadu nosnej konstrukcie nad cestou 111/1140 a miestnou
komunikéaciou zhotovitel navrhne prace tak, aby bol dopravny priestor ochraneny proti padaniu stavebného
materialu. Spésob ochrany navrhne a zabezpeci zhotovitel' stavby (odporucané su tkané siete) !!!

Podzemné siete pod mostom v rozsahu staveniska, kde bude nutny prejazd mechanizmov stavby
sa ochrania proti poskodeniu polozenim cestnych beténovych panelov 3,0 x 2,0 m, hr. 150 mm na povrch
terénu.
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17 PODMIENKY REALIZACIE STAVBY V OBLASTI TRATE ZSR

Prace na oprave hornej stavby mostu nezasiahnu do prevadzky na drahe. Ochranné opatrenia na
zabranenie padu buranych konstrukcii bude riesit' vybrany zhotovitel stavby ochrannou konstrukciou.

Pred samotnym demolaénymi a sanaénymi pracami na nosnej konstrukcii je potrebné zabezpedit
ochranu pred padanim stavebného odpadu do priestoru drahy ZSR, cesty 111/1140 a miestnej komunikacie.

Prace na oprave nosnej konstrukcie a spodnej stavby mosta ako je otryskanie a reprofilacia povrchu
betdnu si v priestore drahy vyziadaju vyluky dopravy na drahe.

Vzhladom na minimalizaciu dopadu realizacie stavby v prevadzkovom priestore na dopravu drahy
sa predpokladaju prace v noc¢nych vylukach. Pocas otryskavania a reprofilacii povrchu betdnu nosnej
konStrukcie v priestore medzi kofajami budu prace realizované za dopravnej a napatovej vyluky oboch
tratovych koflaji.

Prace na reprofilacii povrchu beténu nosnej konstrukcie a pilierov spodnej stavby nad tratovymi
kolajami budu realizované za dopravnej a napatovej vyluky prislusnej tratovej kolaje.

Poznamky:

- priestor nad kolajami = prevadzkovy priestor drahy v zmysle predpisu ZSR v mieste stavby 3 m od
osi kolaje,

- pri pracach viac ako 3 m od osi prevadzkovanej kolaje vyluka nebude potrebna, 3 m sa oznaci napr.
pracovnym oplotenim,

- ¢as na vyluku dopravy zahffa €as na zaistenie pracoviska, samotné prace a uvedenie pracoviska do
prevadzky,

- zaistenie pracoviska: vypnutie TV + zaskratovanie TV v okoli mostu + zhotovitel musi ochranit prvky
TV a zelezni¢ny zvrSok pred moznym poskodenim vodnym lu€om, padom a pod.
- samotné prace: otryskanie / oprava povrchu

- uvedenie pracoviska do prevadzky: pred koncom vyluky sa odstrania ochrany zelezniéného zvrsku
a TV, odskratuje sa TV, vykonaju sa potrebné skusky TV a pusti sa doprava.

Zhotovitel navrhne podrobny harmonogram stavebnych prac a rozsah potrebnych vyluk na drahe
vratane vSetkych pomocnych dogasnych zariadeni potrebnych pre ochranu pracovnikov a trate ZSR.
Rozsah a zabezpe&enie véetkych potrebnych vyluk na trati ZSR po&as realizcie prac je Glohou zhotovitela
stavby.

Po ukonc¢eni opravy mosta nebude mat’ stavba negativny vplyv na drahu a jej zariadenia
neohrozia ani neobmedzia prevadzku drahy a ani draha nebude mat’ vplyv na stavbu.

18 POSTUP OPRAVY MOSTA

Stavebné prace na oprave zvrSsku mostného objektu zaénu az po Uplnej uzavere mostného objektu
a presmerovani dopravy. Pred za¢atim stavby zhotovitel predlozi investorovi a projektantovi k schvaleniu
podrobny harmonogram stavebnych prac v ramci celej stavebnej akcie. Oprava mosta bude realizovana
v jednej faze. RieSenie dotasného dopravného znacenia pocas stavby nie je su€astou tejto projektovej
dokumentécie.

e Presmerovanie cestnej dopravy na pravy most.

e Docasna demontaz informacnej tabule

e Demontaz zvodidiel, odvodhovacov, protidotykovej prekazky, prekrytia SDP pri oporach.

Existujuce mostné zavery zostanu ponechané.
e Zriadenie dogasnej ochrany nad tratou ZSR
e Geodetické zameranie povrchu vozovky a rims
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o Odfrézovanie vozovky, odstranenie vrstiev vozovky

e Odburanie rims.

e Odstranenie konstrukénych vrstiev vozovky v prechodovej oblasti, vykop v prechodovych
oblastiach, odpilenie a odburanie existujucich prechodovych dosiek

e Setrné odburanie vyrovnavacieho beténu a izolacie na nosnej konstrukcii, odistenie povrchu
nosnikov

e Geodetické zameranie povrchu nosnej konstrukcie

e Jadrové vitanie pre osadenie novych odvodriovacov, drenaznych rarok a odvetravacich trubiciek

¢ Realizacia novych prechodovych dosiek, betonaz a vystuzZovanie novych konzol pre ulozenie
prechodovych dosiek (vlepenie vystuze do existujiceho zaverného mdurika), betonaz
a vystuzovanie prechodovych dosiek, natery proti zemnej vihkosti

e VystuZzovanie a betonaz nového vyrovnavacieho betdénu, zhotovenie zapecatujucej vrstvy
a izolacie, betonaz rims, osadenie odvodfiovaov, osadenie zvodidiel, znovu namontovanie
prekrytia v SDP pri krajnych oporach, realizacia protidotykovej zabrany, realizacia vrstiev vozovky

e Sanacia pohladovych pléch spodnej stavby a nosnej konstrukcie

e Upravy v okoli mosta, realizacia spevnenia pred kridlami, dosypanie nespevnenej krajnice,
realizacia sklzov zo Zlaboviek, zhotovenie reviznych schodisk, kompozitného zabradlia, doplnenie
a preSkarovanie existujucej dlazby pod mostom, osadenie informacnej tabule

e Vyrub naletovych drevin a krovin, vycCistenie okolia mosta.

19 OSTATNE

19.1 Poziadavky z hladiska starostlivosti o zivotné prostredie

Navrhovany most bude vybaveny zariadeniami, ktoré minimalizuju pripadny nepriaznivy vplyv na
Zivotné prostredie. Ziadny z pouzitych materialov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo pésobit
na zivotné prostredie. PoCas vystavby zhotovitel zabezpeci minimalizaciu Sirenia prachu a znedistenia véd
a ovzdusia. Mostny objekt nebude predstavovat zasadny nepriaznivy vplyv na zivotné prostredie a zdravie
obyvatelstva.

19.2 Zat'azovacia skuska

Nebude sucastou opravy.

19.3 Evidenéné c¢islo mosta

Tabulky s evidenénym Cislom mosta sa osadia na zaliatku mosta v smere jazdy na samostatnom
stipiku vy$ky 1,30 m nad Uroviiou okolitého terénu.

20 BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRACI

Bezpelnost a ochrana zdravia pri praci sa musi riadit ,Planom bezpecnosti a ochrany zdravia pri
praci‘, ktory musi byt vypracovany zhotovitelom stavby v zmysle Nariadenia vlady SR 396/2006 Z. z.
o minimalnych bezpe&nostnych a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko. Plan sa bude vztahovat na
pravnické osoby a fyzické osoby, ktoré budu zamestnavatelmi alebo samostatne zarobkovo &innymi
osobami v zmysle Zadkona NR SR 124/2006 Z. z. a budu v zmluvnom vztahu so stavebnikom,
resp. hlavnym dodavatefom alebo sa nejakym inym zmluvnym spdsobom spolupodielat na stavbe
dodavkou prac. Zamerom projektu ,Planu bezpe€nosti a ochrany zdravia pri praci“ bude zaistenie
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Stavba: Oprava dialni¢ného mosta ev. ¢. D2-069, lfavy most
Objekt: 201-00 Most ev. ¢. D2-069, lavy most c E M Os

bezpec&nej prace vSetkych pracovnikov hlavného dodavatela a jeho subdodavatelov v priestore stavenisk,
ako aj ostatnych prevadzok okolo a zaistenie ochrany Zivotného prostredia pred nebezpeénymi javmi, ktoré
by mohli nastat’ v suvislosti s realizaciou projektu. Bezpecnost' a ochrana zdravia pri praci su spracované
v ramci projektu samostatnym dokumentom v prilohe K. ,Plan bezpec¢nosti a ochrany zdravia pri praci‘.

Bratislava, april 2024 Vypracoval: Ing. Ludovit Farka$
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Stavba: Oprava dialni¢ného mosta ev. ¢. D2-069, lfavy most
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CEMOS

PRILOHA 1 - POSUDENIE PROTIDOTYKOVEJ PREKAZKY

Protidotykové prekazky — konstrukéné rieSenie

Na lavej rimse v mieste nad dvojkolajnou elektrifikovanou Zelezniénou tratou ZSR bude osadena nova
prekazka dizky 23 m. Prekazka bude mat ocelovu konstrukciu, ktora bude kotvena cez patné dosky —
kazda pomocou 4 chemickych kotiev do konstrukcie rimsy. Poloha prekazky bola overena pre sucasny
stav ako aj pre novu polohu trate po modernizacii.

Ocelova nosné konstrukcia prekazky je navrhnuta z ocefovych valcovanych profilov HEA100. Vyska
prekazky bude celkovej vysky 2,00 m, z toho 1,00 m bude tvorit’ plna stena z plechu P2,0. Nad riou bude
siet z pozinkovanych drotov min. 1,5 mm s velkostou oka 10 x 10 mm.
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Stavba: Oprava dialni¢ného mosta ev. ¢. D2-069, lfavy most
Objekt: 201-00 Most ev. ¢. D2-069, lavy most c E M os

Maximalny tlak vetra
Maximalny charakteristicky tlak vetra sa ur¢i zo vztahu:

ap(2) =[2+7 - v (2)] -1/ 2:p- vm (2)2 =Ce (2)- Qo

kde go=1/2-p - vp(2)? je zakladny tlak vetra
p =1,25 kg/m3 je merna hmotnost vzduchu
Vb(2) je zakladna rychlost vetra vo vyske 10 m 26 m/s
Ce(z) = 147- v (2) je sucinitel expozicie, ktory zohladhuje turbulenciu, kde intenzita

turbulencie vo vySke z je vyjadrena vztahom:

ki
-t < <
Ly co(2)- In (%) pre zZmin £ Z £ Z max

ki je sucinitel turbulencie, zvaésa rovny 1.
Sucinitel expozicie ur¢ime z grafu na obrazku 4.2 pre referenénu vysku z = 12,0 m a kategériu terénu

ce(z)=2,4

Zakladny tlak vetra

gb =1/ 2:p - v (2)? =1/ 2-1,25-102 - 26 = 0,4225 kN/m?
Maximalny charakteristicky tlak vetra

ge(z) = ce(z)- gp=2,4 - 422,5 = 1,014 kN/m?

Vysledné sucinitele tlaku na stenu

Cp,net(A) =34
Cp,net(B) =21
Cp,net(C) = 1,7

Cp,net(D) =12

Schéma steny - pohlad

4000 4000

2000

] 6 p f 3 7 1

Posudenie je spracované pre stip &.3, ktory je namahany maximalnym zatazenim.
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Charakteristické hodnoty zatazenia vetrom:

- Oblast' A" We = Op(Z)- Cpnet = 1,014-3,4 = 3,4476 kN/m?
- Oblast' ,,B*: We = Op(Z) Cpnet = 1,014-2,1 = 2,1294 kN/m?
- Oblast’ ,C*: We = (p(Z)- Cpnet = 1,014-1,7 = 1,7238 kN/m?
- Oblast' ,D*: We = Qp(Z)- Cpnet = 1,014-1,2 = 1,2168 kN/m?

Navrhové hodnoty zataZzenia vetrom y=1,0 pouZzité v spodnej Casti vysky 1,0 m:

- Oblast' A" Wd.a = YF We = 1,5-3,4476 = 5,1714 kN/m?
- Oblast' ,B*: Wda = YF We = 1,5-2,1294 = 3,1941 kN/m?
- Oblast' ,,C*: Wa,A = YF We = 1,5:1,7238 = 2,5857 kN/m?
- Oblast’ ,D*: WdA = YF We =1,5-1,2168 = 1,8252 kN/m?

Navrhové hodnoty zatazenia vetrom y=0,8 pouZzité v hornej ¢asti vySky 1,0 m:

- Oblast' A" Wda = Yr- We = 1,5-3,4476-0,8 = 4,1371 kN/m?
- Oblast' ,B*: Wda = YF- We = 1,5-2,1294-0,8 = 2,5553 kN/m?
- Oblast’ ,C*: Wd,A = YF We = 1,5:1,7238-0,8 = 2,0686 kN/m?
- Oblast' ,D*: Wda = Yr- We = 1,5-1,2168:0,8 = 1,4602 kN/m?

ZataZenie na jeden stipik:
F =3,1941.2+2,5553-2 = 11,4988 kN
M = 3,1941.2.0,5+2,5553-2:1,5 = 10,86 kNm

Navrh stipa steny

Wpotr: Mmax/ Rda= 10,86/210000 = 5,17 *10°5md= 5,17*104 mm3

Navrh HE100A Wskut = 7,28*10* mm > 5,17*10% mm3
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