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[.  Uvodné ustanovenia
Tato smernica pre posudzovanie prevadzkového stavu opotrebovania kolajnicovych
profilov v stistave jazyk/opornica $ablonou PSR-3 stanovuje zasady hodnotenia z hl'adiska
bezpecnosti vedenia dvojkolesia v kol'aji, zasady pre diagnostiku vzniku moznych chyb na
kol'ajnicovych profiloch a zasady diagnostiky chyb majucich vplyv na komfort jazdy
vozidiel. Tieto zasady sa zaroven vztahuju aj na posudzovanie pojazdnych sucasti
vyhybiek po braseni v zmysle VTP €. 2/2007.
Smernica je spracovana v naviznosti na predpis ZSR S3, priloha 27.
Smernica je zavdzna pre vietky organizatné zlozky ZSR, ktoré zabezpeluju spravu
dopravnej cesty, ako aj pre zlozky ZSR a ostatnych zhotovitelov podielajiicich sa na
udrzbe a opravach dopravnej cesty.
Overenie stavu opotrebovania kol'ajnicovych profilov priestorovou $ablénou PSR-3 sa
bude vykonavat’ v zmysle vniitorného kontrolného systému ZSR.
Sabléna PSR-3 je uréena hlavne pre kontrolu vymenovej &asti vyhybiek, ale aj ku kontrole
akéhokol'vek miesta v kol'aji (posudenie uhla bo¢ného opotrebovania kol’aji v oblukoch
a strednej casti vyhybiek). Sposob kontroly je mozné uplatnit’ pre sucasti kolaji
a vyhybiek prevadzkovanych, uzitych, regenerovanych alebo novych aaj pre kontrolu
stcasti po bruseni. Zadkladom zariadenia je princip napodobiiujuci postavenie dvojkolesia
kolajového vozidla v kol'aji. Postdenie pojazdnych pléch $ablonou PSR-3 je zhodné pre
vyhybky a kol'aje vSetkych sustav Zelezni¢ného zvrsku.

II. Popis $ablény PSR-3

. PSR-3 je zariadenie pozostivajuce zo zakladne, opdr a suboru $abloniek. Sabléna sa

kladie na temena kol'ajnic (vizudlne a principom pouzitia pripomina rozchodku — Obr. 1).

Opory zékladne na kolajniciach tvoria jazdné obrysy stredne opotrebovaného kolesa

blizkeho obrysu podla predpisu ZSSK V 25 ( Udrzba hnacich drahovych vozidiel,

elektrickych  a motorovych voznov a jednotiek vlozenych , pripojnych a zdrojovych

voziov ). Tym je zaistené o najvernejSie umiestnenie zadkladne vzhl'adom ku skutoc¢ne;j

polohe dvojkolesia. Sabléna potom zaujima voé&i kolajniciam polohu vyplyvajiicu

z dotykovych bodov medzi obrysmi kolies s kol'ajnicovymi profilmi vymenovej Casti

vyhybky a s kol'ajnicami v kol'ajach.

Posudenie sa vykonava:

- pomocou jazdnych obrysov kolies sluziacich ako opory

- pomocou suboru Sabloniek, ktorymi je mozné hodnotit’ tvary pojazdnych ploch
kolajnicovych profilov. Tieto Sablonky sa na zakladiiu osadzuji do vodiacej drazky,
ktora im umoziiuje pohyb po zakladni.

Obr. 1 Sablona PSR — 3



1.

III. Zasady pri posudzovani $ablénou PSR-3

Pri posudzovani je potrebné hodnotit’ hlavne schopnost’ bezpe¢ného vedenia dvojkolia
zelezni¢nych vozidiel v kol'aji a d’alej vykonat’ diagnostiku chyb na kol'ajnicovych
profiloch. Jazyk a opornicu nie je mozné posudzovat’ oddelene, ale musi sa vzdy
posudzovat’ ako sustava.

Postdenie z hl'adiska bezpecnosti vedenia dvojkolesia sa vykonava v polohe pre pril'ahla
polohu kolesa k pojazdnej hrane kol'ajnicového pasu.

Postdenie z hl'adiska vzniku chyb az hladiska komfortu jazdy sa vykonava ako pre
prilahlu, tak aj pre odl'ahlu polohu kolesa.

A. Posudenie z hPadiska bezpec¢nosti vedenia dvojkolesia

l.

Posudzuje sa moznost’ ndjazdu na hrot jazyka, kedy dojde ku kontaktu jazdného obrysu
kolesa v oblasti okolesnika s ¢elom hrotu jazyka. NajéastejSou pric¢inou takéhoto stavu
byva bocné opotrebovanie opornice, kedy sa zaciatok hrotu jazyka pdvodne zasunutého
pod opornicou stdva menej chranenym — obr. 2a a 2b.
Dal$ou pri¢inou mozu byt prevalky na dosadacich plochach jazyka a opornice.
Posudenie sa vykonava Sablénkou jazdného obrysu kolesa s hodnotou qg = 6,5 v prilahlej
polohe jazyka. Ak sa prekryva profil Sablonky qr = 6,5 sprofilom hrotu jazyka
v postaveni $ablony PSR — 3 tesne pred hrotom jazyka, je hodnotenie nevyhovujuce.
Pokial’ prekrytie nenastane, je stav vyhovujuci. V pripade , Ze sa pri vyhovujucom
hodnoteni v oblasti hrotu jazyka ndjdu stopy od kontaktu kolies, je nutné vykonat
kontrolu spravnej funkcie zaveru, vratane zapadkovej skusky, pripadne odstranit
prevalky na dosadacich plochach jazyka aopornice. Pre porovnanie tvaru
opotrebovaného jazdného profilu kolesa s hodnotou qr = 6,5 a profilu kolesa nového su
ich tvary znédzornené na obr.3.
Posudzuje sa, ¢i je dodrzany uhol sklonu bocnej pojazdnej plochy hlavy kolajnice v
hibke 18 mm a mensej pod spojnicou bodov dotykov styénych kruznic kolies s hornou
pojazdnou plochou kolajnic. Uhol sklonu bo¢nej pojazdnej plochy musi byt vacsi alebo
rovny 55°.
Uhol sklonu sa rovnako vztahuje k uvedenej spojnici bodov dotyku styénych kruznic
kolies s hornou pojazdnou plochou kol'ajnic. Pokial’ sa pojazdna plocha odd’al'uje od
hrany $ablonky oznagenej 55° smerom dole uZ od hibky -14 mm, je stav vyhovujuci —
obr.4. Za vyhovujlci mozno oznadit’ aj stav, kedy sa pojazdna plocha dotkne $ablonky 55°
v mieste medzi hranou -14 mm a ryskou -18 mm, pri¢om sa pojazdna plocha odd’al'uje od
Sablonky od bodu dotyku smerom dole (obr. 5). Nevyhovujuci stav je, ked’ sa pojazdna
plocha odd’aluje od Sablonky 55° smerom nahor od rysky -18mm, alebo od bodu
leziaceho pod ryskou (obr.6,7). Uvedené hodnoty -18 mm a -14mm su nastavené pre
stredni  polohu dvojkolesia srozchodom 1435 mm a kolajnicami bez bocného
a vyskového opotrebovania. Pri merani prevadzkového stavu moéZe dochadzat aj k
posudzovaniu v mensej hibke ako v uvedenych -18 mm a -14 mm z dévodu zmeny polohy
bodu dotyku jazdného obrysu kolesa v zavislosti na tvare posudzovaného kolajnicového
profilu (bo¢né, vyskové opotrebovanie a pod.) a na miere dosiahnutia pril'ahlosti polohy
kolesa k pojazdnej hrane. Tym, Ze hibka posudzovania nie je konstantna a je vztiahnuta
k temenam hlavy kolajnic a aktivne sa odvija od moznej polohy dvojkolesia v kol'aji a od
tvaru kolajnicového profilu, je dand mozZznost posudzovania podla skutocného
prevadzkového stavu.



. Vydrobenie jazykovych profilov v oblasti pojazdnej hrany sa z hladiska bezpecnosti
vedenia dvojkolesia vo vymenovej ¢asti vyhybky posudzuje $ablonkou s hibkou spodnej
hrany 17 mm pod spojnicou bodov dotykov sty¢nych kruznic kolies s hornou pojazdnou
plochou kolajnic. Pokial’ je mozné Sablénku zasunut’ nad vydrobenu cCast’, ktorej stvisla
dizka je vi¢sia nez 150 mm, je stav nevyhovujici. Pokial’ §ablonku je mozné zasunat’ nad
vydrobenu &ast’ v mieste, ktorého suvisla dizka je krat$ia nez 150 mm, alebo $ablonka sa
neda zasunut’ nad vydrobent Cast, potom sa jednéd o vyhovujuci stav. Priklady posudenia
st uvedené na obr.c.8.

| qr= 6a5

Obr. 2a Pri neopotrebovanej opornici Sablonka jazdného obrysu kolesa sqr = 6,5
nedosahuje k profilu jazyka a tento stav sa hodnoti ako vyhovujuci.



Opotrebovanie opornice

qr= 635

Obr. 2b Po opotrebovani opornice je umozneny kontakt jazyka so sablonkou qr = 6,5 a tento
stav je z hl'adiska moZnosti najazdu na hrot klasifikovany ako nevyhovujuci.



Jazdny obrys opotrebeného kolesa na medznu hodnotu gg = 6,5

Nové neopotrebované koleso

Jazdny obrys opotrebovaného kolesa na medznt1 hodnotu qg = 6,5

Obr. 3 Porovnanie Sabloniek opotrebovaného jazdného obrysu kolesa s hodnotou qr = 6,5
a obrysu nového s qg = 10,8
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Obr. 4 — 6 Hodnotenie uhla sklonu bo¢nej pojazdnej plochy pomocou $ablonky ,,55%



Ojazdenie jazyka jazdnym obrysom kolesa

55°

Nevyhovujtci stav

Obr. 7 Ojazdenie jazyka jazdnym obrysom kolesa a hodnotenie uhla bo¢ného ojazdenia
pomocou Sablonky ,,55¢



150 mm

Oblast’ vystrbenia kde je mozné zasunut’ $ablonku ,,-17¢

a) nevyhovujuci stav
oblast’ vydrobenia do ktorej je mozné zasunat’
Sablonku ,,-17¢ je dlhsia ako 150 mm

b) vyhovujtci stav
oblast’ vydrobenia do ktorej je mozné zasunut’ Sablonku ,,-17¢

vyhovujuci stav
Sablonku ,,-17% nie je mozné zasuntt’ nad vydrobent Cast’

Obr. 8 Hodnotenia vydrobenie $ablonou ,,-17%
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B. Postidenie z hPadiska vzniku chyb a komfortu jazdy
1. Postdenie miesta prechodu zvislého zat'azenia z opornice na jazyk.

K prenosu zvislého zatazenia na jazyk by nemalo dochadzat’ v mieste, kde jazyk nedosahuje
dostatoc¢nu Sirku, aby nedochadzalo k jeho vydrobovaniu (obr. 9).

Obr. 9 Prevzatie zvislého zat'azenia jazykom v mieste jeho nedostatocnej Sirky

Sirka jazyka, kde dochadza k preberaniu zvislého zataZenia z opornice na jazyk, by mala
dosahovat’ 25-35 mm (obr.10). Ak nastane preberanie zatazenia v mieste, kde jazyk ma
vacsiu Sirku, dojde v tomto mieste k zvySenému opotrebovaniu jazyka.

25 -35 mm

Obr. 10 Optimalna Sirka jazyka pre prevzatie zvislého zataZenia

11



2. Posudenie prie¢neho tvaru jazykového profilu.

Prie¢ny tvar jazykového profilu ma byt prispdsobeny jazdnému obrysu kolies tak, aby sa ich
dotykové body v mieste prenosu zvislého zatazenia nenachddzali na hranich jazykového
profilu. Zabrani sa tak vydrobeniu materidlu z tychto hran, alebo vzniku inych chyb kol’ajnic
(napr. head check).

Nevhodné umiestnenie dotykovych bodov je uvedené na obr.11

Obr. 11 Umiestnenia kontaktnych bodov na hranach jazykového profilu je pri¢inou vzniku
chyb, ako je vydrobovanie, head check a pod.
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C. Posudenie kolajnicovych profilov po bruseni

l.

Kolajnicové a jazykové profily st posudzované po vykonani brusenia rovnako ako
prevadzkovy stav. Odlisné je len pouzitie 3ablonky s oznagenim ,, 60°“ a ryskou v hibke
18 mm pod spojnicou styénych kruznic kolies. Pouzitie tejto Sablonky ma prisnejSie
kritéria pre hodnotenie dosiahnutého sklonu boc¢nej plochy kol'ajnicového a jazykového
profilu ahibky miesta jeho dosiahnutia. Tymto je dani dostatoénad rezerva oproti
medznym hodnotdm pre prevadzku.

Zhodné zésady posudzovania platia pre brusenie zékladné , opravné a pre brisenie po
navarovani kolajnicovych a jazykovych profilov.

D. Zaver

Ak sa pri vyhodnocovani prevadzkového stavu kol'ajnicovych stcasti vyhybiek zisti
nevyhovujuci stav podla oddielu A tejto smernice, nemdzu tieto vyhybky zostat’
v prevadzke bez zvlastnych bezpecnostnych opatreni do doby odstranenia chyb.

Zistené chyby je mozné na zdklade postdenia opravovat’ brusenim, navaranim, alebo
vymenou opotrebovanej, ¢i poskodenej stucasti.
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