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I.  Uvodné ustanovenia

Tato smernica je urCena pre posudzovanie prevadzkového stavu opotrebenia
srdcovky a kridlovych kolajnic $ablénou PSR-1 a kolajnicovych profilov v ststave
jazyk/opornica  Sablonou PSR-3. Stanovuje zasady hodnotenia z hladiska
bezpecCnosti vedenia dvojkolesia v kofaji, zasady pre diagnostiku vzniku moznych
chyb na kolajnicovych profiloch a zasady diagnostiky nedostatkov majucich vplyv na
komfort jazdy vozidiel. Tieto zasady sa zaroven vztahuju aj na posudzovanie
jazdenych sucasti vyhybiek po navaroch a po bruseni v zmysle VTP ¢. 1/2006.
Smernica je spracovana v navaznosti na predpis ZSR S 3, priloha 27.

Smernica je zavazna pre vsetky organizaéné zlozky ZSR, ktoré zaistuju spravu
dopravnej cesty, ako aj pre zlozky ZSR a ostatnych zhotovitelov podielajicich sa na
udrzbe dopravnej cesty.

Pri pravidelnych kontrolach stavu Zelezni¢ného zvrSku vo vyhybkach (revizie) sa
kontroluje stav opotrebovania srdcoviek a kridlovych kolajnic resp. jazykov
a opornic vizualne. Pokial opotrebenie vyhybkovych suc€asti prevadzkou dosiahne
stav, pri ktorom uz nie je vizualnou kontrolou mozné stanovit vplyv opotrebovania na
bezpeCnost vedenia kolies v kolaji, alebo vplyv na nachylnost ich posSkodenie
vykona spravca dopravnej cesty overenie stavu priestorovou Sablonou PSR-1 alebo
PSR-3.

Sabléna PSR-1 je uréena pre kontrolu tvaru pojazdnych pléch srdcoviek a kridlovych
kolajnic. Sabléna PSR-3 je uréena pre kontrolu tvaru pojazdnych pléch vymenovej
Casti vyhybiek. MoZe sa pouzit aj ku kontrole akéhokolvek miesta v Kkolaji
(posudenie uhla bo¢ného opotrebovania v oblukoch kofaji a strednej ¢asti vyhybiek).
Spdsob  kontroly je mozné uplatnit ako pre sucasti kolaji a vyhybiek
prevadzkovanych, uzitych, regenerovanych alebo novych, tak aj pre kontrolu sucasti
po bruseni. Zakladom =zariadenia je princip imitujuci  postavenie dvojkolesia
kolajového vozidla v kolaji. Postudenie pojazdnych pléch $ablénou PSR-1 a PSR-3 je
zhodné pre vyhybky a kolaje vSetkych sustav Zelezni¢ného zvrsku.

ll. Popis $ablény PSR-1

PSR-1 je zariadenie zaloZzené na principe imitacie prejazdu dvojkolesia po kolaji
pomocou ktorého je mozné zistit tvarové a vySkové nerovnosti, ktoré zhorSuju
komfort jazdy a znizuju Zivotnost kolaje.

PSR-1 je zariadenie uréené k rychlemu, ale velmi presnému zisteniu stavu trajektérie
srdcoviek, tak priamo v kofajisti ako aj mimo neho.

Pomocou tejto Sablony je mozné vykonavat prevzatie novovkladanych alebo
regenerovanych srdcoviek.

Je vyrobena z modernych konstrukénych prvkov, ktoré umoziuju jej rychle
zostavenie pomocou aretaénych segmentov. Tymto je zabezpelené velmi
jednoduché a rychle prestavenie Sablony podla potreby posudzovania pravej alebo
lavej vyhybky.

Konstrukcia zabezpecuje dostatoCnu tuhost atym aj presnost vedenia vlastnej
kontrolnej Sablény. Vlastna Sablona je vyrobena z nerezového materialu s velkou
mechanickou odolnostou proti oteru zabezpecluje zachovanie tvaru a pri Castom
pouzivani, kedy dochadza k aktivnemu dotyku s kolajnicou. Sabléna je vyrobena
s presnostou jedného mikronu a jej tvar odpoveda strednému jazdnému obrysu
kolies Zelezniénych kolajovych vozidiel. PSR-1 je zariadenie pozostavajluce zo
zakladne, opdr a stboru $abléniek. Sabléna sa kladie na temena kolajnic (vizualne



a principom pouzitia pripomina rozchodku). Opory zakladne na kolajniciach tvoria
jazdné obrysy stredne opotrebovaného kolesa podla predpisu ZSSK 'V 25.
Priestorova $abléna PSR-1 sa pouziva k presnému zisteniu vhodnosti tvaru
a vzajomnych pomerov pojazdnych pléch srdcoviek. Pomocou tejto Sablony je
mozné vykonavat prebratie vkladanych vyhybiek, navarom regenerovanych
srdcoviek a zistovanie prevadzkového opotrebenia. Dalej je mozné $ablénou
posudzovat i dalSie konsStrukcie Zeleznicného zvrSku ako je kolaj, stredna cast
vyhybiek, dilatatné zariadenia, rovinatost a napojenie pojazdnych pléch zvarov
kolajnic a iné. Pouzitie PSR-1 je problematické v prednej &asti jazykov vyhybkovych
vymen kvéli zlému nastaveniu dorazov. Z uvedeného duvodu pre kontrolu tejto Casti
vyhybky pouzivame $ablénu PSR-3.

. Popis $ablény PSR-3

PSR-3 je zariadenie pozostavajlice zo zakladne, opdr a suboru $abléniek. Sabléna
sa kladie na temena kolajnic (vizualne a principom pouZitia pripomina rozchodku —
Obr.1). Opory zakladne na kolajniciach tvoria jazdné obrysy stredne opotrebovaného
kolesa podla predpisu ZSSK V 25. Tym je zaistené Co najvernejSie umiestnenie
zakladne vzhladom ku skutoénej polohe dvojkolesia. Sabléna potom zaujima vodi
kofajniciam polohu vyplyvajucu z dotykovych bodov medzi obrysmi Kkolies s
kolajnicovymi profilmi vymenovej €asti vyhybky a s kolajnicami v kolajach.
Posudenie sa vykonava:
- pomocou jazdnych obrysov kolies sluziacich ako opory
- pomocou suboru Sabléniek, ktorymi je mozné hodnotit tvary prechadzanych
pléch kolajnicovych profilov. Tieto $ablonky sa na zakladfiu osadzuju do
vodiacej drazky, ktora im umozriuje pohyb po zakladni.

IV. ZASADY PRI POSUDZOVANi SABLONOU PSR-3

Pri posudzovani je potrebné hodnotit’ hlavne schopnost’ bezpecného vedenia
kolies zelezni€nych vozidiel v kolaji a dalej vykonat' diagnostiku chyb na
kolajnicovych profiloch. Jazyk a opornicu nie je mozné posudzovat’ oddelene, ale
musi sa vzdy posudzovat ako sustava.

Posudenie z hladiska bezpecnosti vedenia dvojkolesia sa vykonava v polohe pre
prifahlu polohu kolesa k pojazdnej hrane kolajnicového pasu.



Posudenie z hladiska vzniku chyb a z hfadiska komfortu jazdy sa vykonava ako
pre prilahlu, tak aj pre odlahlu polohu kolesa.

Priestorova $abléna PSR-3 je uréend najma pre kontrolu vymenovej &asti
vyhybiek, ale je mozné ju pouzivat ku kontrole ktoréhokolvek miesta v kofaji
(posudenie uhlu bo¢ného ojazdenia v oblukoch kolaji a strednej Casti vyhybiek,
vzajomny vztah profilov hrotov a kridlovych kolajnic srdcoviek a pod.). Spésob
kontroly je mozny uplatnit u prevadzkovanych,  regenerovanych
a novovkladanych sucasti ako aj po ich obruseni.

A. Posudenie z hladiska bezpecnosti vedenia dvojkolesia

Posudzuje sa moznost' najazdu na hrot jazyka, kedy dojde ku kontaktu jazdného
obrysu kolesa v oblasti okolesnika s Celom hrotu jazyka. NajCastejSou pricinou
takéhoto stavu byva bocné opotrebovanie opornice, kedy sa zacCiatok hrotu jazyka
pdvodne zasunutého pod opornicou stava menej chranenym — obr. 2a a 2b. Dal$ou
priCinou moézu byt prevalky na dosadacich plochach jazyka a opornice.Posudenie sa
vykonava Sablonkou jazdného obrysu kolesa s hodnotou gr = 6,5 v prifahlej polohe
jazyka. Ak sa prekryva profil 8ablonky qr = 6,5 s profilom hrotu jazyka v postaveni
$ablony PSR — 3 tesne pred hrotom jazyka, je hodnotenie nevyhovujuce. Pokial
prekrytie nenastane, je stav vyhovujuci. V pripade , Ze sa pri vyhovujucom hodnoteni
v oblasti hrotu jazyka najdu stopy od kontaktu kolies, je nutné vykonat kontrolu
spravnej funkcie zaveru, vratane zapadkovej skusky, pripadne odstranit prevalky na
dosadacich plochach jazyka a opornice. Pre porovnanie tvaru opotrebovaného
jazdného profilu kolesa s hodnotou gr = 6,5 a profilu kolesa nového su ich tvary
znazornené na obr.3.

Posudzuije sa, ¢&i je dodrzany sklon bo&nej pojazdnej plochy hlavy kolajnice v hibke
18 mm a mensej pod spojnicou bodov dotykov styénych kruznic kolies s hornou
pojazdnou plochou kolajnic. Uhol sklonu bocCnej pojazdnej plochy musi byt vacsi
alebo rovny 55°. Uhol sklonu sa rovnako vztahuje k uvedenej spojnici bodov dotyku
styCnych kruznic kolies s hornou pojazdnou plochou kolajnic. Pokial sa pojazdna
plocha oddaluje od hrany $ablonky oznadenej 55° smerom dole uz od hibky -14 mm,
je stav vyhovujuci —obr.4. Za vyhovujuci mozno oznacit aj stav, kedy sa pojazdna
plocha dotkne Sablény 55° v mieste medzi hranou -14 mm a ryskou -18 mm,
pricom sa pojazdna plocha oddaluje od Sablénky od bodu dotyku smerom dole
(obr.€.5). Nevyhovujuci stav je, ked sa pojazdna plocha oddaluje od Sablonky 55°
smerom nahor od rysky -18mm, alebo od bodu leziaceho pod ryskou (obr.6,7).
Uvedené hodnoty -18 mm a -14mm su nastavené pre strednu polohu dvojkolesia
s rozchodom 1435 mm a kolajnicami bez bo¢ného a vyskového opotrebovania. Pri
merani prevadzkového stavu méze dochadzat aj k posudzovaniu v mensej hibke ako
v uvedenych -18 mm a -14 mm z dévodu zmeny polohy bodu dotyku jazdného
obrysu kolesa v zavislosti na tvare posudzovaného kolajnicového profilu (bo¢né,
vySkové opotrebovanie a pod.) a na miere dosiahnutia prifahlosti polohy kolesa
k pojazdnej hrane. Tym, Ze hibka posudzovania nie je konstantna aje vztiahnuta
k temenam hlavy kolajnic a aktivne sa odvija od moznej polohy dvojkolesia v kolaji
a od tvaru kolajnicového profilu, je dana moznost posudzovania podla skutoéného
prevadzkového stavu.

Vystrbenie jazykovych profilov v oblasti pojazdnej hrany sa z hladiska bezpe€nosti
vedenia dvojkolesia vo vymenovej &asti vyhybky posudzuje $ablénkou s hibkou



spodnej hrany 17 mm pod spojnicou bodov dotykov styCnych kruznic kolies s hornou
pojazdnou plochou kolajnic. Pokial je mozné Sablonku zasunut’ nad vysStrbenu Cast,
ktorej suvisla dizka je vacsia nez 150 mm, je stav nevyhovujuci. Pokial $ablonku je
mozné zasunut nad vystrbenu &ast v mieste, ktorého suvisla dizka je kratsia nez 150
mm, alebo Sablénka sa neda zasunut nad vyStrbenu cast, potom sa jedna
0 vyhovujuci stav. Priklady posudenia su uvedené na obr.C.8.

q..



Obr. 2b Pooponobuuopmdeejeunotmykmlakzyhsohblm qr=6,5 atento
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Jazdng obeys opotrebeného kolesa na medzni hodnotu qr = 6,5

ummawmummmw qr =65

Obe.3 Parovnanie 3ablonick opotrebeného juzdného obrysu kolesa s hodnotou qQr=65
# obrysu novébo s gr = 10,8



Cbr. §
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Ojezdenic jazyka jazdnym obrysom kolesa

Obe.7 Ojazdenic jazyka jazdngm obrysom koless a hodnotenie uhla botného ojazdenia

pomocou Sablonky . 55%
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B. Posudenie z hladiska vzniku chyb a komfortu jazdy
Posudenie miesta prechodu zvislého zatazenia z opornice na jazyk.

K prenosu zvislého zataZenia na jazyk by nemalo dochadzat v mieste, kde jazyk
nedosahuje dostato¢nu Sirku, aby nedochadzalo k jeho vystrbovaniu (obr.9).

Sirka jazyka, kde dochadza k preberaniu zvislého zatazenia z opornice na jazyk, by
mala dosahovat 25-35 mm (obr.10). Ak nastane preberanie zatazenia v mieste, kde
jazyk ma vacsiu Sirku, déjde v tomto mieste k zvySenému opotrebovaniu jazyka.

25 -35 mm

Posudenie prieCneho tvaru jazykového profilu.

PrieCny tvar jazykového profilu ma byt prispésobeny jazdnému obrysu kolies tak,
aby sa ich dotykové body v mieste prenosu zvislého zatazenia nenachadzali na
hranach jazykového profilu. Zabrani sa tak vystrbeniu materialu z tychto hran, alebo
vzniku inych chyb kolajnic (napr. head check).

Nevhodné umiestnenie dotykovych bodov je uvedené na obr.11

11



C. Posudenie kolajnicovych profilov po bruseni

Kolajnicové a jazykové profily su posudzované po vykonani brusenia rovnako ako
prevadzkovy stav. OdliSné je len pouZitie Sablény s oznaenim , 60°“ a ryskou
v hibke 18 mm pod spojnicou styénych kruznic kolies. PouZitie tejto $ablény ma
prisnejSie kritéria pre hodnotenie dosiahnutého sklonu boénej plochy kolajnicového
a jazykového profilu a hibky miesta jeho dosiahnutia. Tymto je dana dostatoéna
rezerva oproti medznym hodnotam pre prevadzku.

Zhodné zasady posudzovania platia ako pre brusenie zakladné a opravné, tak aj pre
brusenie po navarovani kolajnicovych a jazykovych profilov.
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D. Zaver

Ak sa pri vyhodnocovani prevadzkového stavu kolajnicovych sucasti vyhybiek zisti
nevyhovujuci stav podla oddielu , A, tejto smernice, nemdzu tieto vyhybky
zostat' v prevadzke bez zvlastnych bezpecnostnych opatreni do doby odstranenia
chyb.

Zistené chyby je mozZné na zaklade posudenia opravovat brusenim, navaranim,
alebo vymenou opotrebovanej, €i poSkodenej sucasti.
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