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SO 01 PRISTUPOVA CESTA

Objekt rieSi predovSetkym dopravné napojenie hlavného objektu a je rozdeleny na
dve vetvy, vetvu ,A” ktora je navrhnuta v sulade s uzemnym planom mesta Kremnica, ako
1.etapu planovanej komunikacie C2-MO 6,0/30 na prepojenie Ulice Ceskoslovenskej
armady — Partizanska dolina. Podla novej STN je ekvivalent C2-MO 6,0/30 funk¢nej triedy
MO3 s novym pismenovym oznacenim MO 6,5/30. Vzhladom na majetkové pomery na
zaciatku useku nebolo mozné v tejto etape navrhnut komunikaciu v plnom profile a na cca
45 m useku je zuzena na 3,5 m. V tomto useku je aj vybudovany oporny mur, ktory je
rieSeny v samostatnom objekte. Od km 0,08 uz vetva pokracuje v plnom profile.

Vetva ,B je navrhnuta rovnakej kategodrie s postrannym chodnikom Sirky 1,5m.
Vetva ,B* je priamo napojena na pozemok TZP. Celkova dizka planovaného prepojenia
je cca 213 m. Tento projekt kon€i na hranici pozemku NBS.

Prepojenie zo Zechenterovej ulice bude vybudované ako jednopruhova cesta
s krytom zo Strkodrvy Sirky 3,0 m. Cesta bude sluzit ako zaloha a v beznom zivote ako
peSie prepojenie smerom do mesta.

SMEROVE VEDENIE

Smerové vedenie rieSenych komunikacii vychadza z existujucej parcelizacie a
spolu s vyskovym rieSenim sa prispdsobuje existujuicemu pomerne €lenitému terénu.

Dizky budovanej komunikécie, oznadenej ako vetva A je 150,0 m. Vetva B veduca
k hlavnému objektu dosahuje dizku 63,2 m. Vetva C navrhovana ako prepojenie zo
Zechenterovej ulice je navrhovana v dizke 98,53 m.

VYSKOVE VEDENIE

VysSkové rieSenie navrhovanych ciest je podmienené vysSkovym osadenim
hlavného objektu, vySkovym rieSenim existujucich ciest na ktoré sa stavba napdja a
taktiez vy$kami terénu v mieste stavby a je zrejmé z pozdiznych profilov, ako aj
prieCnych rezov.

Pozdizny sklon vetvy A je tvoreny:
- tromi vySkovymi oblukmi s polomermi R1 =250 m, R2 = 500 m, R3 =500 m,
- pozdiznym sklonom s hodnotou od +0,49 % do -5,57 %.

Pozdizny sklon vetvy B je tvoreny:
- dvomi vySkovymi oblukmi s polomermi R1 =150 m, R2 = 180 m,

- pozdiznym sklonom s hodnotou od -1,00 % do -9,70 %.

Pozdizny sklon vetvy C je tvoreny:

- Styrmi vySkovymi oblukmi s polomermi R1 =50 m, R2 = 100 m, R3 = 100 m, R4 =70
m,

- pozdiznym sklonom s hodnotou od +9,00 % do -12,00 %.



3

Konstrukcia komunikacie s krytom z asfaltového beténu je navrhnuta v zlozeni:

Asfaltovy betén obrusny ACo 11 0 PMB 45/80-751 hr.50 mm STN EN 13108-1

Spojovaci postrek z asfaltovej emulzie PS; AO,5 kg/m2 0,5kg/m2 STN 736129

Asfaltovy betén lozny AC 22 L PMB 45/80-75; 1 hr. 70 mm  STN EN 13108-1

Spojovaci postrek z asfaltovej emulzie PS; A0,5 kg/m2 0,7kg/m2  STN 736129

Cementom stmelena zmes CBGM C8/10 hr. 180 mm STN 73 6124-1

Nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD 0/63 hr. 200 mm STN 73 6126
spolu 500 mm

Poziadavkou na zemnu plan je, aby vykazovala inosnost podlozia min Edef2 = 45 MPa.

Konstrukcia komunikacie s krytom z dlazobnych kociek je navrhnuta v zlozeni:

Dlazobna kocka — zula DL hr.80 mm STN EN 1338

Cementova malta MC10 hr.40 mm STN 736131-1

Cementom stmelena zmes CBGM C8/10 hr. 200 mm STN 73 6124-1

Nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD 0/63 Gc hr. 180 mm STN 73 6126
spolu 500 mm

Poziadavkou na zemnu plan je, aby vykazovala unosnost podlozia min Edef2 = 45 MPa.

Konstrukcia komunikacie s krytom zo strkodrviny je navrhnuta v zlozeni:

Nestmelena vrstva zo Strkodrviny UMSD 0/31,5Gc  hr. 150 mm STN 73 6126
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD 0/63 Gc hr. 250 mm STN 73 6126
Separacna geotextilia 400 m/m2

spolu 400 mm

Poziadavkou na zemnu plan je, aby vykazovala inosnost podlozia min Edef2 = 45 MPa.

Konstrukcia chodnikov je navrhnuta v skladbe:

Kamenna dlazba DL hr. 60 mm STN 73 6131-1
Drvené kamenivo fr. 4 - 8 mm KD hr. 40 mm STN 73 6126
Cementom stmelena zrnita zmes CBGM C8/10 hr. 100 mm STN 736124
Strkodrvina UM SD 0/31,5 Gc___hr. 150 mm STN 73 6126
Spolu hr. 350 mm

Poziadavkou na zemnu plan je, aby vykazovala inosnost podlozia min Edef2 = 30 MPa.

Ohranicenie ciest bude realizované cestnym bet. obrubnikom 150x260x1000 mm
so skosenim ulozenym s prevySenim +12 cm. Chodniky pre peSich budu ohranic¢ené zo
strany cesty cestnym bet. obrubnik rozmeru 150x260x1000 mm bez skosenia, ktory
bude ulozeny s prevySenim +2 cm vo i okolitej spevnenej ploche. Zo strany zelene bude
ohrani€enie chodnika ako aj Vetvy ,,C*“ realizované prostrednictvom cestného bet.
obrubnika rozmeru 150x260x1000 mm bez skosenia, ktory bude ulozeny bez
prevySenia. Obrubniky budu ulozené do beténového I6Zka hr. 100 mm tr. C1er20.

Odvodnenie
Odvodnenie povrchu spevnenych pléch a komunikacii je zabezpecené cez

sustavu uliénych vpustov, ktoré su zaustené do dazdovej kanalizacie rieSenej v
samostatnom objekte. Na zaliatku komunikacie pod opornym murom bude osadeny
miesto vpustov beténovy Zlab ktory bude vyusteny cez horsky vpust taktiez do dazdove;j
kanalizacie.

Nasledne bude voda pripojkami DN 200 mm odvedena cez odluCovac ropnych latok
(ORL) do potoka Skalka.

Odvedenie vod na urovni zemnej plane bude zabezpecené prostrednictvom
podzemného drenazneho potrubia zausteného do vpustov. Drenaz tvori flexibilné
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drenazne perforované potrubie z PVC rozmeru DN 160 mm, obalené geotextiliou,
ulozené na Strkopieskovom [6zku a obsypané Strkom.
Odvodnenie zemnej plane je zabezpecené prie€nym sklonom plane 3,00 %.

Zemné prace

Zemné prace pozostavaju vykopovych prac pre uloZenie vozovky, z budovania
nasypu, upravy plane, zhotovenie a zhutnenie plane. Deformaény modul na plani Edef2
nesmie klesnut pod 45MPa (vozovka pre vozidla) a v pripade chodnikov pod 30 MPa,
pomer Edef2/Edef1<2,5 . Zemina z vykopov sa pouZije do nasypov. Prebytok zeminy
z vykopov sa odvezie na depodnie, ktoré urci stavebnik . Zemné prace pozostavaju
z vykopu a nasypania zemného telesa az po zhotovenie a zhutnenie plane pod vozovku.
Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050
Zemné prace.
Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vihkost
rozprestretej zeminy sa pred zacatim prac nesmie odliSovat od hodnoty optimalnej
vlhkosti stanovenej skuskou PS o viac ako 3% (pri zeminach s Ip 17 o viac ako 5%).
V pripade vacsej odchylky odsuhlasi zastupca investora spdsob upravy previhéenej
zeminy.
Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poZiadaviek uvedenych v STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.
V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mézu byt pouzité len zeminy velmi
vhodné (STN 72 1002 Klasifikacia zemin pre dopravné stavby), s maximalnou
objemovou hmotnostou vacsou ako 1650 kg/m3. Upravené podlozie sa musi zhutnit
hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné zeminy je stanovena v STN
73 6133 Teleso pozemnych komunikacii (tabulka 4 a 5). Plan musi byt zhotovena
v prie€cnom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpecené jej
odvodnenie. Dokonc€ena plan musi byt zhotovitefom chranena — nesmu byt na nej
skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Pripadnu nizku unosnost podlozia je mozné eliminovat niekolkymi spésobmi. NajCastejSie
pouzivané metddy zvySenia unosnosti podloZia su:

o Upravou podloZia vapnom, resp. cementom

e Vymenou €asti zemin podloZia za kvalitnejSiu zeminu

e Vystuzenim podlozia geotextiliou resp. geomrezou

Vyber najvhodnejSej metddy je mozné urCit po realizacii zatazovacich skuSok na plani, resp.
skuskami CBR v zeminach podlozia.

Dopravné znacenie

Suc€astou navrhnutého dopravného systému je zvislé avodorovné dopravné
znacCenie. Dopravné znacCenie musi byt vyrobené v zmysle platnych technickych noriem
a umiestnené minimalne 50 cm od okraja komunikacie a minimalne 2.1 m od povrchu
zeme. Navrhované dopravné znacCky su v zakladnom rozmere, hlinikové lisované po
celom obvode z reflexnou féliou. Dopravné znacenie bude vyhotovené a osadené v zmysle
vyhlasky MV SR €.30/2020 Z.z. a v zmysle STN 01 8020 - Dopravné znacky na pozemnych
komunikaciach, platnych vzorovych listoch. 6.1 — Zvislé dopravné znacky a technickych
predpisov TP117 a TP118.



Protipoziarna ochrana

Za pristupovi komunikaciu pre vedenie hasi¢ského zasahu mozno povazovat
navrhovanu spevnenu plochu $irky min. 3,0 m, ktora v plnej miere spifia poziadavky § 82
vyhl. MV SR €. 94/2004 Z.z., {j. je Siroka min. 3,0 m, bude sa nachadzat v bezprostrednej
blizkosti uvazovanych resp. existujucich stavebnych objektov (tj. minimalne 30 metrov od
vchodov do kazdej stavby) aje dimenzovana na tiaz min. 80 kN, reprezentujucu
pdsobenie zataZzenej napravy poziarneho vozidla. Navrhované rozsSirenie komunikacie
spifia horeuvedené poziadavky.

Nakladanie s odpadmi

Prebyto€né vyburané hmoty sa odvezu na skladku, ktoru ur€i objednavatel do
zahajenia stavby.

Nakladanie s odpadmi sa musi riadit plathou pravnou uUpravou na useku
odpadového hospodarstva (zakon €. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorSich
predpisov), ktora pozaduje predchadzat’ vzniku odpadov a obmedzovat ich mnozZstvo, ako
i odpady zhodnocovat recyklaciou a opatovnym vyuzitim. ZneSkodnovanie odpadov
spésobom, ktory neohrozuje zdravie ludi a neposkodzuje Zivotné prostredie je mozné
vtedy, ak sa neda pouzit iny, vhodnejsi spdsob nakladania s odpadmi. Z uvedeného
vyplyva, ze zneSkodriovanie odpadov skladkovanim by mal byt posledny spésob, ako sa
bude s odpadmi nakladat.

Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:
- predchadzanie vzniku odpadov
- materialové a energetické zhodnotenie odpadov
- environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov

Materialy z demolacii a odpady

Vyburany a vyziskany material sa predpoklada recyklovat prevazne v ramci
stavby, pricom sa s nim bude nakladat’ nasledovne:
material z demolacii je mozné vyuzit pre potreby pévodného majitela objektu,
alternativne odviezt na najblizSiu skladku odpadu,
vyburané betdny je mozné po ich predrveni zabudovat do zemného telesa cestnych
objektov. Rovnako aj Strkodrvinu z podkladov vyburanych jestvujucich vozoviek,
asfaltobeton, vSetky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrania
technolégiou frézovania a zabuduju sa v podkladovych vrstvach novej vozovky stavby,
alebo pouziju na vyrobu recyklovanych asfaltovych vrstiev vozovky,
Ziarivky, vybojky a iny odpad s obsahom ortuti sa bude skladovat’ v papierovych obaloch
v pevnej nadobe v objekte zariadenia staveniska,
obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok sa budu skladovat’ v ocelovom kontajneri
na nebezpecny odpad,
kovové konstrukcie a vodi¢e sa odovzdaju do zbernych surovin,
zmesovy komunalny odpad z prevadzky zariadenia staveniska sa bude skladovat
v kontajneroch na odpad, ostatné odpady sa budu skladovat’ podla jednotlivych druhov

Organizacia dopravy pocas vystavby

Samotna doprava pocas vystavby bude len CiastoCne obmedzena a usmernena
prenosnym dopravnym znacenim. Umiestnenie do¢asného znacenia je zrejmé z prilohy
C. 08 Docasné dopravné znacenie. BezpeCnost' cestnej premavky je zaru€ena
samotnym technickym navrhom, ktory vychadza z STN 73 6110 ,Projektovanie
miestnych komunikacii“a STN 73 6102 ,Projektovanie krizovatiek na pozemnych
komunikaciach®. V8etky dopravné znacky a dopravné zariadenia do¢asného charakteru



6

musia byt v reflexnom vyhotoveni, ako do¢asné dopravné znacenie. Navrhnuté
dopravné znacCky a dopravné zariadenia su v sulade s platnou pravnou upravou. Ich
vyobrazenie, farebnost a graficka Uprava musia zodpovedat STN 01 8020 (Dopravné
znacky na pozemnych komunikaciach) a vyhlaske €. 30/2020 Z. z. a TP 069 - Pouzitie
dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na oznacovanie pracovnych miest.




