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Bratislava, 21.08.2026
Vsetkym zaujemcom

Vysvetlenie sUtaznych podkladov €. 5-13

Vo verejnom obstaravani na predmet zakazky ,,Dopravné prieskumy a rozbory, zhotovenie a
kalibracia dopravného modelu®, vyhlasenom vo Vestniku verejného obstaravania ¢. 135/2026
zo dna 08.07.2026 pod znackou 9501-MSS, boli dorucené nasledovné otazky:

Otazka ¢. 4:
Cast’ 1 ,,Dopravno-sociologické prieskumy*
Casové zosuladenie Casti 1 a Casti 2 a sezénne prerusenie realizacie prieskumov

V Opise predmetu zikazky, v ¢asti ,,Casovy ramec, kvalita a validacia prieskumov®, verejny
obstaravatel uvadza, ze faza zberu ddajov zo vsetkych dopravnych prieskumov musi byt
realizovand v jednom ¢asovom obdobi s maximalnou dizkou styri mesiace. Zaroven pozaduje, aby
zhotovitelia Casti 1 a Casti 2 logisticky zabezpecili sicasnu realiziciu vietkjch pozadovanych
dopravnych prieskumov.

V kapitole 7 OPZ sa vSak uvadza, ze lehoty pre jednotlivé casti zakazky su nezavislé a nie st
podmienené ucinnost’ou zmlav o dielo pre ostatné ¢asti. Sucasne je stanovené, ze v mesiacoch jul
az august a december az februar nie je mozné realizovat’ dopravné prieskumy a Ze pri vzniku
takéhoto obdobia sa harmonogram automaticky prerusi a lehota prestava plynat’ az do zaciatku
septembra alebo marca.

Napokon, v osobitnom opise DSP sa uvadza, ze prieskum by mal byt’ idedlne koordinovany s
terminom ostatnych dopravnych prieskumov, avsak nejde o podmienku.

Uvedené ustanovenia neposkytuju jednoznacna odpoved, ¢i:
- sa zber dat v Casti 1 a Casti 2 mus{ uskuto¢novat’ v uplne totoznom kalendarnom obdobi;
- sa vyzaduje iba ¢iastocny ¢asovy prekryv rozhodujicich prieskumnych dnf;

- alebo moze kazdy zhotovitel realizovat’ prieskum vo vlastnom stvormesacnom obdobi, pricom
koordinacia ma iba metodicky a organizacny charakter.

Tato nejednoznacnost’ ma zasadny vplyv na pripravu ponuky, ndbor a skolenie anketirov,
rezervaciu personalnych kapacit, prevadzku elektronického zberného systému, nastavenie
subdodavatel'skych vzt’ahov, cenu plnenia a posidenie rizika omeskania.

Ak by sa technické prieskumy v Casti 2 zacali v septembri, pocas septembra, oktébra a novembra
by uplynuli tri mesiace pripustné na ich realizaciu. Od decembra do februara by sa harmonogram
automaticky prerusil a $tvrty mesiac by mohol pokrac¢ovat’ az v marci nasledujiceho roka.

Nie je zrejmé, ¢i ma zhotovitel’ Casti 1 postupovat’ rovnakym sposobom a udrziavat’ personalne,
organizacné a technické kapacity pocas trojmesacné¢ho prerusenia, alebo ¢i moze DSP a SP
realizovat’ v ucelenom obdobi marec az jun.

V pripade DSP navyse platia d’alsie obmedzenia: prieskumnymi dfiami maja byt’ utorok az stvrtok,
prieskum sa nesmie uskutocniovat’ v obdobiach ovplyviujiacich bezni dennd mobilitu, najma
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pocas $kolskych prazdnin, sviatkov a prediZenych vikendov, a ma sa zacat’ najskor dva tyzdne po
skonceni takéhoto obdobia.

Jednotlivé zmluvy pre Cast’ 1 a Cast’ 2 pritom mézu nadobudnit’ Géinnost’ v rozdielnom case.
Zhotovitel Casti 1 nema pravny ani fakticky dosah na termin uzatvorenia zmluvy s Gspesnym
uchadzacom pre Cast’ 2, na schvalovanie jeho Realiza¢ného projektu ani na jeho pripravenost’
zacat’ technické prieskumy.

Zhotovitel' Casti 1 preto nemoze niest’” zodpovednost’ za nedodrzanie poziadavky na sucasnu
realizaciu, ak je jej splnenie zavislé od konania objednavatela alebo od zhotovitela inej casti
zakazky.

Na zaklade uvedeného ziadame verejného obstaravatel'a o jednozna¢nu odpoved’ na nasledujice
otazky:

1. Vztahuje sa zakaz realizacie prieskumov v mesiacoch jil az august a december az februar a
automatické prerusenie harmonogramu vyslovne aj na DSP a SP realizované v Casti 17

2. Rozumie sa lehotou $tyroch mesiacov stvorica po sebe nasledujucich kalendarnych mesiacov od
ucinnosti Zmluvy o dielo alebo $tyri mesiace, pocas ktorych je podl'a OPZ pripustné vykonavat’
terénny zber, pricom sezénne vylicené obdobia sa do tejto lehoty nezapocitavaju?

3. Co verejny obstaravatel' presne rozumie pod pojmami ,,v jednom ¢asovom obdobi® a ,,st¢asna
realizacia® prieskumov Casti 1 a Casti 2? VyZaduje sa totozny zaciatok a koniec zberu casovy
prekryv urcitého poctu tyzdnov alebo iba porovnatel'né referencné obdobie?

4. Ako sa poziadavka na sucasnu realizaciu zosulad'uje s ustanovenim osobitného opisu DSP, podl'a
ktorého je koordinacia s ostatnymi prieskumami idealna, ale nie je podmienkou?

5. Ak bude zber v Casti 2 realizovany v obdobi september az november a nasledne v marci
nasledujuceho roka, je zhotovitel Casti 1 povinny realizovat’ DSP a SP v rovnakom, sezénne
prerusenom obdobi, alebo moze zvolit” suvislé obdobie marec az jun?

6. Pocita verejny obstaravatel’ s realizaciou Casti 1 a Casti 2 v rezime troch mesiacov na jesenl a
jedného mesiaca na jar nasledujuceho roka, alebo preferuje ucelent realizaciu prieskumov v obdobi
marec az jun?

7. Ktory subjekt urci spolo¢ny zavizny termin zacatia zberu a akym spésobom bude tento termin
oznameny zhotovitel'om jednotlivych casti?

8. Ako verejny obstaravatel’ zabezpeci koordinaciu, ak Zmluva o dielo pre Cast’ 1 2 Zmluva o dielo
pre Cast’ 2 nadobudnu tcinnost’ v rozdielnom case?

9. Potvrdi verejny obstarivatel, Ze ak zhotovitel Casti 1 nemdze zacat’ alebo pokracovat’ v zbere
z ddvodu nepripravenosti zhotovitel'a Casti 2, neposkytnutia st¢innosti zhotovitePom Casti 2 alebo
z dovodu rozhodnutia objednavatel'a o spolo¢nom termine, prislu$ny cas sa nezapocita do lehoty
Casti 1 a zhotovitel' Casti 1 nebude v omeskani?

10. Potvrdi verejny obstaravatel’, Ze automatické sezénne prerusenie harmonogramu nevyzaduje
uzatvorenie dodatku k zmluve ani osobitnu ziadost’ zhotovitel'a a Ze pocas tohto obdobia neplynie
lehota, s nedodrzanim ktorej by boli spojené zmluvné pokuty?

11. Zacina $tvormesacna lehota zberu plynut’ uz ucinnost'ou Zmluvy o dielo, alebo az schvalenim
Realiza¢ného projektu, metodiky, vzorkovacieho ramca, dopliujucich otazok, pilotného prieskumu
a ostatnych podkladov, bez ktorych zhotovitel podl'a OPZ nie je opravneny zacat’ hlavny zber dat?
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12. Ak lehota zacina plynat’ uz ucinnost'ou zmluvy, ako sa do nej zapocita ¢as potrebny na
predlozenie Realiza¢ného projektu, jeho posudenie objednavatefom, zapracovanie pripomienok,
realizaciu pilotného prieskumu a pisomné schvalenie finalnej metodiky a dotaznikov?

13. Vzt’ahuje sa stvormesa¢ny milnik iba na terénny zber dat alebo aj na nasledné Ccistenie,
anonymizaciu, vazenie, expanziu, spracovanie databaz, vyhodnotenie DSP, matematické
vyhodnotenie SP a vypracovanie zavere¢nych sprav?

14. Budu zmluvné sankcie za omeskanie uplatnované iba vo vzt’ahu k hlavnému stvormesa¢nému
mil'niku uvedenému v Prilohe ¢. 3 Zmluvy o dielo alebo aj vo vzt'ahu k internym terminom
uvedenym v Realizacnom projekte a aktualizovanom harmonograme predlozenom po kick-off
meetingu?

Ziadame, aby verejny obstaravatel uvedené vzt'ahy neupravoval iba formou vseobecného
vysvetlenia, ale aby ich jednoznac¢ne premietol do OPZ a Prilohy ¢. 3 Zmluvy o dielo.

Navrhujeme najmé doplnit’, Ze:

- Stvormesacna lehota zberu zac¢ne plynut’ az odo dna, ked’ su schvalené vsetky podklady, ktorych
schvalenie je podmienkou zacatia hlavného zberu, a zaroven nastane obdobie pripustné na
realizaciu prieskumus;

- do lehoty sa nezapocitava sezonne vylucené obdobie, ¢as ¢akania na schvalenie podkladov a
omeskanie sposobené objednavatelom alebo zhotovitelom inej ¢asti;

- pojem ,,stucasna realizacia“ bude vymedzeny konkrétnym minimalnym ¢asovym prekryvom alebo
spolo¢nym referen¢nym obdobim;

- verejny obstaravatel uréi zavizny koordinovany kalendar Casti 1 a Casti 2 tak, aby bolo mozné
objektivne urcit’ zaciatok, prerusenie a skoncenie leh6t kazdého zhotovitela;

- zhotovitel’ Casti 1 nebude znasat’ nasledky casového posunu, ktory vznikne z dévodu koordinacie
s Castou 2, rozdielnej ucinnosti zmluv alebo neposkytnutia sucinnosti objednavatelom ¢i
zhotovitelom inej casti.

Odpoved’ ¢. 4:

1. Ano, zékaz realizicie prieskumov v mesiacoch jil az august a december az februar sa vzt'ahuje
na vsetky typy prieskumov, vratane dopravno-sociologického prieskumu (DSP) a prieskumu
deklarovanych preferencii (SP) realizovanych v ramci Casti 1. Verejnj obstaravatel vak
zdoraznuje, ze toto sezonne prerusenie sa tyka vylucne fyzického terénneho zberu dat (samotnej
realizacie dopytovania medzi respondentmi). Priprava prieskumu, ako aj nasledné spracovanie
zozbieranych dat, ich Cdcistenie, anonymizacia a vyhodnocovanie, moézu bez akéhokolvek
obmedzenia prebichat’” aj pocas tychto sezéonne vylucenych mesiacov. Kedze na samotny cisty
terénny zber dat pre DSP a SP je pri riadnom personalnom zabezpeceni postacujuci ¢asovy tsek v
trvani priblizne dvoch az troch tyzdnov, zhotovitel ma objektivne dostatok priestoru tento zber
zrealizovat’ v pripustnom obdobi (napr. do konca novembra). Po ukonceni terénneho zberu uz
zhotovitel' nedrzi anketarske kapacity a samotné spracovanie a analytické vyhodnotenie vystupov
moze plynule prebiehat’ aj pocas obdobia sezénneho prerusenia terénnych merani.

2. Lehotou $tyroch mesiacov sa rozumeju 4 po sebe nasledujice kalendarne mesiace, ktoré zacinaja
plynit’ odo dna nadobudnutia ucinnosti Zmluvy o dielo. V tejto 4-mesacnej lehote je zahrnuté
kompletné plnenie predmetu zmluvy pre dana cast’ zakazky, t. j. faza pripravy (vratane
vypracovania Realizacného projektu a pilotného prieskumu), samotna fyzicka realizacia terénneho
zberu dat, ako aj nasledné analytické spracovanie dat (Cistenie, anonymizacia, vazenie, expanzia,
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vyhodnotenie a odovzdanie zaverecnych sprav). Sezénne vylacené obdobia sa do tejto 4-mesacne;j
lehoty Standardne zapocitavaju, pretoze obmedzenia v zmysle TP 102 sa vzt'ahuja vylu¢ne na
fyzicku realizaciu samotnych terénnych prieskumov (dopytovanie/fyzické meranie v teréne).
Priprava metodiky, ako aj nasledné analytické spracovanie a vyhodnocovanie dat méze a ma plynule
prebiehat’ aj pocas tychto vylic¢enych mesiacov (napriklad v decembri). K automatickému
preruseniu plynutia lehoty a jej nezapocitavaniu by doslo iba v pripade, ak by objektivne prekazky
nezavinené zhotovitelom (napriklad datum nadobudnutia Gc¢innosti zmluvy) ¢asovo neumoznili
zrealizovat’ nevyhnutné dni cistého fyzického terénneho zberu pred zaciatkom sezoénnej vyluky
podla TP 102.

3. Pojmami ,,v jednom casovom obdobi* a ,,sucasna realizacia® verejny obstaravatel rozumie
porovnatel'né referenéné obdobie, pocas ktorého prebieha terénny zber dat, a nie nevyhnutne na
defi totozny zaciatok a koniec zberu. Vyzaduje sa, aby sa terénny zber dat pre Cast’ 1 aj Cast’ 2
uskutoc¢nil v rovnakom ucelenom sezénnom bloku (napriklad spolo¢ne v jesennom obdobi
september — november, alebo spoloc¢ne v jarnom obdobi marec — jin). Je metodicky vhodné, aby
bol zabezpeceny ¢o najvacsi casovy prekryv samotnych prieskumnych dni. Verejny obstaravatel
tymto sleduje zabezpecenie absolutnej konzistencie dat pre dopravny model. V meste kontinualne
prebiehajui a buda prebiehat’ viznamné infrastruktarne projekty (napriklad rozsiahle modernizacie
elektrickovych radial a iné stavebné uzavery), ktoré zasadnym sposobom menia organizaciu
dopravy a ovplyviuju dopravné spravanie obyvatelov. Z tohto dovodu je neziaduce, aby sa
napriklad dopravno-sociologicky prieskum (Cast’ 1) realizoval na jesefi a automatické séitanie
dopravy (Cast’ 2) a7 na jar nasledujiiceho roka. Takéto data by reprezentovali dve odlisné dopravné
situdcie (rozny stav infrastruktary) a nebolo by vhodné ich pouzit’ na spolo¢nu kalibraciu modelu.
Sucasnou realizaciou sa teda rozumie taky casovy subeh prieskumov, ktory garantuje, ze vsetky
zozbierané data odzrkadl'uju rovnaku fyzicka a dopravnu realitu v meste.

4. Uvedené ustanovenia nie su v rozpore, ale sa vzajomne dopiﬁajli pri definovani poziadaviek na
makro-urovni a flexibilite na mikro-Urovni koordinicie. Poziadavka na ,stcasnu realizaciu v
jednom casovom obdobi“ (uvedena vo vseobecnej ¢asti OPZ) stanovuje zavazny ramec — teda
podmienku, Ze vsetky prieskumy musia byt zrealizované v rovnakom sezénnom bloku a pri
rovnakej dopravnej a infrastruktarnej realite v meste (ako je vysvetlené v odpovedi na otazku ¢. 3).
Na druhej strane, ustanovenie v osobitnom opise pre DSP, podl'a ktorého je presny kalendarny
prienik ,,idealny, ale nie je podmienkou®, poskytuje zhotovitel'ovi nevyhnutnu logisticku flexibilitu.
DSP domacnosti je proces trvajuci nepretrzite nieckolko tyzdnov, zatial ¢o smerové alebo
krizovatkové prieskumy si bodové merania viazané na konkrétne vybrané dni. Z pohladu
verejného obstaravatela je ,,idealne®, ak jadro dopytovania domacnosti prebieha presne v tych
istjch tyzdiioch, kedy sa realizuji profilové séitania dopravy (Cast’ 2). Ak to véak z logistickych
alebo personalnych dévodov na strane zhotovitel'ov nie je mozné na tyzden presne zosuladit’, ,,nie
je to podmienkou® pre akceptaciu prieskumu, a to za predpokladu, ze je striktne dodrzané zakladné
pravidlo — oba prieskumy prebehli v tom istom ucelenom sezénnom obdobi (napriklad v ramci
rovnakej jarnej sezony pred letnymi prazdninami).

5. Zhotovitel Casti 1 nie je povinny, a z metodického hPadiska ani nesmie, umelo prerusovat’
realizaciu DSP a SP len z dévodu, e by u zhotovitePa Casti 2 teoreticky doslo k preruseniu a
tazovaniu technickych prieskumov (napriklad z kapacitnych dévodov pri automatickych séitacoch
dopravy). DSP a SP sa musia zrealizovat’ v jednom ucelenom a neprerusenom sezénnom obdobi.
Verejny obstaravatel zaroven striktne stanovuje, ze ak by bol technicky zber v Casti 2 z
objektivnych pricin rozdeleny na viacero faz (napriklad na jesenni a jarnd ¢ast’), zhotovitel Casti
1 je povinny zrealizovat’ kompletny terénny zber pre DSP a SP v skorsom z tjchto obdobf (v tomto
modelovom pripade teda uz na jesefl, sibezne s prvou vinou Casti 2). Zhotovitel Casti 1 v ziadnom
pripade nesmie vyuzit’ pripadné fazovanie Casti 2 ako dévod na odklad vlastného plnenia a icéelové
presunutie terénneho zberu az na jarné obdobie.
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6. Verejny obstaravatel’ nepocita s rozdelenim terénneho zberu dat do dvoch oddelenych sezén a
urcite nepreferuje ani odklad realizacie prieskumov az na obdobie marec az jun nasledujiceho roka.
Verejny obstaravatel’ preferuje a ocakava realizaciu fyzického terénneho zberu dat este v tomto
kalendarnom roku, t. j. v ucelenom jesennom obdobi (september — november). Nasledné
spracovanie, ¢istenie, anonymizacia a analytické vyhodnocovanie dat (ktoré je sucast’ou celkovej 4-
mesacnej lehoty na dodanie) bude nasledne plynule prebiehat’ pocas nasledujucich zimnych
mesiacov, bez ohl'adu na sezénnu vyluku pre terénne merania. Tento preferovany harmonogram
(terénny zber na jesen, spracovanie dat v zime) je pre verejného obstaravatel'a strategicky dolezity.
Jeho ciePom je véasné odovzdanie validnych datovych vistupov z Casti 1 a Casti 2 zhotovitePovi
Casti 3 tak, aby price na samotnom dopravnom modeli mohli kontinualne napredovat’ a model
bol skompletizovany a odovzdany na prelome prvého a druhého Stvrt'roka nasledujiceho
kalendarneho roka.

7. Spolo¢ny zavazny termin zacatia terénneho zberu dat uréi verejny obstaravatel'’ (Objednavatel)
v tizkej st¢innosti so zhotovitePom Casti 3, ktory v zmysle Opisu predmetu zikazky plni funkciu
hlavného technického koordinatora a integratora. Tento termin bude zhotovitefom oznameny a
zavizne dohodnuty na spoloénom Uvodnom stretnuti (Kick-off meeting), ktoré zvola
Objednavatel' bezodkladne po nadobudnuti G¢innosti prislusnych zmlav o dielo. Takto uréeny
spolo¢ny termin sa nasledne stane zaviznou sucast’ou Realizacnych projektov, ktoré zhotovitelia
predkladaja Objednavatelovi na schvalenie.

8. Koordinacia pri rozdielnej acinnosti zmlav je plne v kompetencii zhotovitel'ov, ktori st v ramci
svojho 4-mesacného harmonogramu povinni riadit’ si vlastné pripravné prace (Realizacny projekt,
pilotny prieskum, metodiku, personalne kapacity) tak, aby boli pripraveni na spolo¢ny termin
terénneho zberu uréeny verejnym obstaravatelom. Skutoc¢nost’, Ze zmluvy nadobudli t¢innost’ v
rozdielnom ¢ase, nemeni diZku celkovej 4-mesacnej lehoty na dodanie diela. Zhotovitel, ktorého
zmluva nadobudla Gc¢innost’ skor, je povinny vyuzit' tento cas na prednostné vypracovanie a
schvalenie vSetkych potrebnych podkladov (Realizacny projekt, pilotny prieskum, metodika), aby
bol v momente spolocného urcenia terminu zberu plne pripraveny na jeho realizaciu. Verejny
obstaravatel' neposkytuje dodatocné lehoty z dovodu rozdielnej t¢innosti zmlav; zhotovitelia su
povinni manazovat’ svoje ptripravné fazy tak, aby dodrzali celkovi 4-mesacnu lehotu na plnenie
diela.

9. Verejny obstaravatel’ potvrdzuje, Ze zhotovitel' Casti 1 nebude v omeskani v pripadoch, kedy k
preruseniu alebo posunu zaciatku terénneho zberu dojde na zaklade vyslovného pisomného
pokynu Objednavatela. Ak Objednavatel z dévodu nutnej koordinicie alebo zmeny
harmonogramu projektu (napr. z dovodu posunu terminov v Casti 2 alebo Casti 3) pisomne uréi,
7e terénny zber Casti 1 sa musi zacat’ v neskor§om termine, ne bolo poévodne dohodnuté na
Uvodnom stretnuti, doba, pocas ktorej zhotovitel Casti 1 nesmie v zmysle tohto pokynu realizovat’
terénny zber, sa do zmluvnej lehoty na plnenie diela nezapocitava. Verejny obstaravatel vsak
nepotvrdzuje, Ze by bol zhotovitel’ Casti 1 oslobodeny od zodpovednosti za omeskanie v pripade
»hepripravenosti alebo ,,neposkytnutia suc¢innosti* zo strany zhotovitel'a Casti 2, ak Objednavatel
zaroven nevydal pokyn na zastavenie prac. Zhotovitelia jednotlivych casti zakazky si povinni
vzajomne kooperovat’ a v pripade prekazok na strane iného zhotovitela je povinnost’ou
zhotovitela Casti 1 bezodkladne informovat” Objednavatela a poziadat’ o suc¢innost’.

10. Verejny obstaravatel potvrdzuje, ze ak nastane situacia, kedy je potrebné terénny zber z
objektiviych dévodov prerusit’, najmi v suvislosti s technickym predpisom (TP 102), toto
prerusenie priamo vyplyva zo zmluvnych podmienok. Na samotné uplatnenie tohto prerusenia nie
je nutné uzatvarat’ pisomny dodatok k zmluve. Verejny obstaravatel' vS§ak nepotvrdzuje, ze by
takyto postup nevyzadoval ziadnu stcinnost’ zo strany zhotovitel'a. Zhotovitel’ je povinny vznik a
potrebu sezénneho prerusenia Objednavatelovi bezodkladne pisomne oznamit’ (notifikovat’) a
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preukazat’, ze prerusenie sa priamo dotyka prebiehajaceho terénneho zberu. Po riadnom oznameni
a akceptacii zo strany Objednavatela plati, Ze pocas tohto oficidlne vymedzeného obdobia
zimnej/letnej vyluky pre terénne merania prislusna lehota na terénny zber neplynie a zhotovitelovi
za toto obdobie nevznikd omeskanie ani s nim spojené zmluvné pokuty. To sa vSak nevzt’ahuje na

kancelarske a analytické prace (priprava, spracovanie dat, tvorba vystupov), ktoré mozu a maja
prebiehat’ bez prerusenia.

11. Stvormesa¢na lehota na dodanie predmetu diela za¢ina plynit’ diiom nadobudnutia Gcinnost
Zmluvy o dielo. Tato lehota nie je vyhradena vyluéne na samotny hlavny terénny zber, ale
predstavuje celkovy casovy ramec na kompletné splnenie zmluvného zavizku, vratane celej
pripravnej fazy (vypracovanie Realiza¢ného projektu, schvalenie metodiky, vzorkovacieho ramca,
pilotného prieskumu a jeho vyhodnotenia) a nasledného analytického spracovania vystupov.
Skutocnost’, ze zhotovitel nesmie zacat’ hlavny terénny zber pred formalnym schvalenim tychto
podkladov objednavatel'om, neznamena posunutie zaciatku celej zmluvnej lehoty.

12. Cas potrebny na vypracovanie Realizacného projektu, jeho posudenie objednavatel'om,
pripadné zapracovanie pripomienok, realizaciu pilotného prieskumu a finalne schvalovanie
metodiky je plne zahrnuty v celkovej 4-mesacnej lehote na dodanie predmetu diela. Tieto tkony
predstavuju neoddelitelna sucast’ pripravnej fazy projektu. Zhotovitel' je povinny pri planovani
projektu zohl'adnit’ trvanie tychto procesov a dimenzovat’ svoje kapacity tak, aby predkladal
podklady vcas a kvalitne, ¢im minimalizuje cas potrebny na ich schvalovanie zo strany
objednavatela. Vsetky uvedené ¢innosti prebichaju paralelne s plynutim zmluvnej lehoty, ktora
zac¢ina dnom nadobudnutia Gc¢innosti Zmluvy o dielo.

13. Stvormesacny miPnik sa nevzt'ahuje viluéne na terénny zber dat, ale predstavuje celkovii lehotu
na riadne dodanie a odovzdanie kompletného predmetu diela. Tato lehota zahfia nielen realizaciu
terénneho zberu, ale aj vSetky nasledné fazy — teda cistenie, anonymizaciu, vazenie, expanziu,
komplexné spracovanie databaz, vyhodnotenie DSP, matematické vyhodnotenie SP, ako aj
vypracovanie a odovzdanie finalnych zaverecnych sprav. Cely proces od ucinnosti zmluvy az po
odovzdanie hotovych vystupov musi byt’ ukonceny v ramci tohto 4-mesa¢ného ramca.

14. Zmluvné sankcie za omeskanie buda uplatnované vylucne vo vzt'ahu k zaviznému hlavnému
stvormesacnému milniku (resp. k findlnemu terminu riadneho odovzdania diela) uvedenému v
Prilohe ¢. 3 Zmluvy o dielo. Interné terminy a ciastkové etapy uvedené v Realiza¢cnom projekte a
aktualizovanom harmonograme predlozenom po uvodnom stretnuti (Kick-off meeting) slazia ako
nastroj operativneho riadenia, priebeznej kontroly postupu prac a koordinacie medzi jednotlivymi
cast’ami zakazky. Nedodrzanie tychto ciastkovych internych terminov samo osebe nezaklada vznik
naroku na uplatnenie zmluvnej pokuty.

Verejny obstaravatel neakceptuje poziadavku wuchadzaca na premietnutie uvedenych
interpretacnych zaverov do OPZ alebo do Prilohy ¢. 3 Zmluvy o dielo formou zmeny zmluvnych
podmienok. Verejny obstaravatel’ posudil predlozené otazky ako Ziadost’ o vysvetlenie sut’aznych
podkladov, na ktoré verejny obstaravatel’ poskytol vysvetlenie ich vyznamu a sposobu uplatnovania
pri plneni predmetu zakazky. Poskytnuté vysvetlenie plne postacuje na spravne pochopenie
poziadaviek verejného obstaravatel'a a na zaklade tohto vykladu su poziadavky na predmet zakazky
ako aj samotné zmluvné podmienky, nastavené transparentne a nediskriminacne pre vsetkych
uchadzacov. Verejny obstaravatel nebude dodatocne upravovat’ znenie OPZ, postvat’ zaciatok
stvormesacnej lehoty na datum schvalenia podkladov ani zavadzat’ institat nezapocitavania ¢asu z
dovodu koordinacie ¢i rozdielnej uc¢innosti zmlav. Zmluvné podmienky a nastavenie lehot (vratane
celkovej 4-mesacnej lehoty plynicej od Gc¢innosti zmluvy) ostavaju v plnom rozsahu v platnosti tak,
ako boli zverejnené v sut’aznych podkladoch.
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Otazka ¢. 5:
Cast’ 1 ,,Dopravno-sociologické prieskumy*
Primeranost’ zmluvnej pokuty za omeskanie

Podla ¢l. XIV bodu 3 navrhu Zmluvy o dielo je objednavatel pri omeskani zhotovitela s
odovzdanim Diela alebo Sucasti Diela bez vad opravneny pozadovat’ zmluvnd pokutu vo vyske
1 % z Odmeny za kazdy aj zacaty den omeskania.

Odmenou sa podPa ¢l. TV Zmluvy o dielo rozumie celkova cena za vykonanie celej Casti 1. Sankcia
sa teda nepocita z hodnoty konkrétnej oneskorenej etapy, ale z ceny celého diela, hoci moze byt’
oneskorend iba jedna ¢iastkova polozka alebo jeden vystup.

Matematicky dosledok uvedeného ustanovenia predstavuje pri 100 dioch omeskania 100 % z
celkovej ceny diela.

Zmluva sicasne neurcuje maximalny sthrnny limit tejto pokuty. Podl'a ¢l. XIV bodu 19 sa zmluvné
pokuty moézu vzajomne kumulovat’, zaplatenim pokuty nie je dotknuty narok objednavatela na
nahradu skody v plnom rozsahu a omeskanie s odovzdanim celého diela o viac ako sedem
kalendarnych dni sa podla ¢l. XVI bodu 4 povazuje za podstatné porusenie zmluvy.

Zhotovitel je teda pri relativne kratkom omeskani vystaveny sucasne:
- zmluvnej pokute 1 % z celkovej ceny za kazdy zacaty den;

- d'alsim kumulovatelnym zmluvnym pokutam;

- nahrade $kody v plnom rozsahu;

- povinnosti nad’alej dokoncit’ dielo;

- a moznosti odstupenia objednavatel'a od zmluvy.

Zavislost’ plnenia od ucasti respondentov

Zaujemca nespochybnuje legitimny zaujem verejného obstaravatela na vcasnom plneni ani
povinnost’ zhotovitel'a zabezpecit’ dostatocné personalne kapacity, nahradna vzorku, priebezna
kontrolu kvt a korekéné opatrenia.

Cast’ 1 je vak $pecifickd tym, Ze dosiahnutie 10 000 platnjch doméacnosti a 1 300 platnjch SP
respondentov nie je zavislé iba od poctu anketarov alebo intenzity prace zhotovitel'a. Vysledok
zavisi aj od dobrovolnej ucasti obyvatelov, dostupnosti vSetkych clenov domacnosti, miery
odmietnutia, iplnosti odpovedi a podielu rozhovorov, ktoré zostanu platné po logickej kontrole.

Verejny obstaravatel’ vo Vysvetleni sut’aznych podkladov ¢. 2 sam uviedol, Ze podl'a informacii z
PTK moze realna vyuzitelnost’ vyplnenych dotaznikov pre potreby modelu dosahovat’ iba 50 az
60 %. Ide teda o riziko, ktoré verejny obstaravatel pozna a ktoré nemusi byt ani pri odborne,
metodicky a kapacitne riadnom plneni uplne ovladatel'né zhotovitel'om.

Uvedené neznamena, ze nedostatocny pocet respondentov ma automaticky zbavovat’ zhotovitel'a
zodpovednosti. Vyska sankcie vSak musi zohPadnovat’ charakter zabezpecovanej povinnosti,
hodnotu oneskorenej etapy, pricinu omeskania, moznosti zhotovitela ovplyvnit’ jeho vznik a
ostatné zmluvné nasledky.

Pokuta sa pocita aj z povinnych nakladov zhotovitel'a

Osobitne problematicky je zaklad, z ktorého sa zmluvna pokuta pocita. Odmena podla ¢l. IV
Zmluvy o dielo nepredstavuje ¢isty ekonomicky vynos alebo zisk zhotovitel'a. Ide o celkovu cenu
diela, ktora podl'a zmluvy zahfna vsetky ekonomicky opravnené naklady na jeho vykonanie.
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V podmienkach Casti 1 tvoria podstatni ¢ast’ Odmeny najma

- odmeny, mzdy a suvisiace odvody anketarov, supervizorov a kontrolného personalu;

- naklady na nabor, skolenie a opakované instruktaze anketarov;

- cestovné a logistické naklady terénneho zberu;

- naklady na opakované navstevy domacnosti a nahradzanie neplatnych rozhovorov;

- naklady na elektronicky zber, zariadenia, licencie, datové prenosy a technickd podporu;
- naklady na subdodavatel'ské metodické, analytické a technologické plnenia;

- naklady na ¢istenie, anonymizaciu, vazenie, expanziu a spracovanie udajov.

Ide o nakladové zlozky ceny, ktoré musi zhotovitel’ vynalozit’ na splnenie predmetu zakazky a ktoré
nepredstavuju jeho disponibilny ekonomicky vynos. Zhotovitel' ich pouzije na thradu prace a
sluzieb tretich 0sob bez ohl'adu na to, ¢i objednavatel’ neskor uplatni zmluvna pokutu.

Zmluvna pokuta vo vyske 1 % denne sa vsak pocita aj z tych ¢asti Odmeny, ktoré zhotovitel’ uz
vynalozil alebo je povinny vynalozit’ na odmeny anketarov, odvody, cestovné naklady, technické
zabezpecenie a subdodavatel'ské plnenia. Takto stanoveny zaklad pokuty preto nie je
ukazovatelom ekonomického prospechu zhotovitela ani hodnoty konkrétnej omeskanej
povinnosti.

Ak by napriklad kalkulovany zisk zhotovitel'a predstavoval 5 % z celkovej ceny diela, zmluvna
pokuta za pat’ dni omeskania by zodpovedala celému predpokladanému zisku z projektu. Pri
kalkulovanom zisku 10 % by cely predpokladany zisk absorbovala pokuta za desat’ dni omeskania.

Zhotovitel’ by pritom nad’alej zostal povinny dielo dokoncit’, zaplatit’ anketarov a subdodavatel'ov,
odstranit’ vady a znasat’ vetky ostatné naklady plnenia.

Takéto nastavenie sankcie postihuje zhotovitela nielen prostrednictvom straty jeho
predpokladaného zisku, ale aj prostrednictvom financného zakladu tvoreného nakladmi, ktoré je
povinny uhradit’ tretim osobam. Sankcia tak moéze v kratkom case prevysit' cely ekonomicky
prospech zhotovitel'a zo zakazky a zasiahnut’ zdroje urcené na dhradu anketarov, subdodavatel'ov
a ostatnych povinnych nakladov realizacie.

Zvoleny mechanizmus zaroven neprimerane znevyhodnuje personalne naro¢né sluzby. Cim vyssie
a realistickejsie uchadza¢ oceni zakonné a odborné niklady na anketirov, kontrolu kvality,
opakované navstevy a rezervné kapacity, tym vyssia bude absolitna hodnota jeho dennej pokuty.

Sankcny mechanizmus tak paradoxne zvySuje riziko uchadzacovi, ktory do ceny riadne premietne
personalne a kvalitativne zabezpecenie pozadované verejnym obstaravatelom.

Pokuta sa pocita aj z riadne splnenych casti diela

Sankcia sa podl'a aktualneho znenia pocita z celej Odmeny aj vtedy, ked” omeskanie postihuje iba
jednu Stcast’ Diela. M6ze sa preto pocitat’ aj z hodnoty uz riadne vykonaného a prevzatého
plnenia, ktoré s omeskanou povinnost’ou vecne nesivisi.

Ak by napriklad zhotovitel’ riadne a v¢éas dokoncil cely terénny zber, uhradil odmeny anketirom a
odovzdal pozadovanych 10 000 platnych DSP domacnosti a 1 300 platnych SP rozhovorov, ale
nasledne by sa omeskal s ¢iastkovym analytickym vystupom, pokuta by sa napriek tomu pocitala aj
z ceny uz vykonaného terénneho zberu.

Verejny obstaravatel’ nevysvetlil, aka stvislost’ ma hodnota uz riadne splneného a prevzatého zberu
dat s vyskou sankcie za omeskanie iného ciastkového vystupu.

Takto nastaveny mechanizmus nezohladnuje:
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- cenu konkrétnej omeskanej etapy;

- rozsah a zavaznost’ omeskania;

- pomer medzi nakladovou a ziskovou zlozkou ceny;

- skutocnost’, ¢i ostatné casti diela boli riadne a vcas splnené;

- mieru, v akej zhotovitel mohol pri¢inu omeskania ovplyvnit’;
- ani realny negativny nasledok omeskania pre objednavatel’a.

Zmluvna pokuta ma zabezpecovat’ konkrétnu povinnost’ a jej vyska ma zodpovedat’ hodnote a
vyznamu tejto povinnosti. Nemala by sa automaticky odvijat’ od finan¢ného objemu vSetkych
vstupov a personalnych nakladov celého projektu, ak tieto vstupy nesuvisia s omeskanou etapou.

Sadzba 1 % denne z celkovej ceny bez suhrnného limitu preto nie je diferencovana podla rozsahu
ani vyznamu omeskanej casti. Rovnaka pokuta moéze vzniknut’ pri omeskani celého terénneho
zberu aj pri omeskan{ ¢iastkového analytického vystupu podstatne nizsej hodnoty.

Takto nastavené riziko musia uchadzaci zapocitat’ do ceny ponuky. Vysledkom moze byt zvysenie
ponukovych cien o rizikovid prirazku alebo odradenie hospodarskych subjektov od ucasti, ¢o je v
rozpore so zaujmom verejného obstaravatel'a na hospodarnej a efektivnej hospodarskej sat’azi.

Podla § 10 ods. 2 ZVO je verejny obstaravatel povinny dodrziavat’ princip proporcionality,
hospodarnosti a efektivnosti. Podla § 301 Obchodného zakonnika moéze sud neprimerane vysoka
zmluvna pokutu znizit' s prihliadnutim na hodnotu a vyznam zabezpecovanej povinnosti.
Moznost’ naslednej sudnej moderacie vSak nie je nahradou za primerané, transparentné a
ckonomicky kalkulovatel'né nastavenie zmluvnych podmienok uz vo verejnom obstaravani.

Zaroven upozornuyjeme, ze podla § 300 Obchodného zakonnika okolnosti vylucujuce
zodpovednost’ samy osebe nemaji vplyv na povinnost’ zaplatit’ zmluvnd pokutu. Ak maja byt’
sezonne prerusenie, omeskanie objednavatel'a, nedostatok sucinnosti zhotovitel'a inej casti alebo
iné objektivne prekazky dovodom, pre ktory pokuta nevznikne, musi to byt’ v zmluve upravené
jednoznacne.

Na zaklade uvedeného ziadame verejiného obstaravatel'a o odpoved na nasledujice otazky:
] J y

1. Z akého odborného, ekonomického alebo trhového podkladu verejny obstaravatel odvodil
sadzbu 1 % z celkovej Odmeny za kazdy zacaty dent omeskania?

2. Aku skodu alebo iny negativny nasledok ma uvedena sadzba pausalizovat’ a ako verejny
obstaravatel posudzoval jej primeranost’” vo vztahu k hodnote a vyznamu zabezpecovanej
povinnosti?

3. Akym sposobom verejny obstaravatel pri stanoveni zmluvnej pokuty zohl'adnil, Ze Odmena
zahffia podstatny objem povinnych personalnych, odvodovych, technologickych, logistickych a
subdodavatel'skych nakladov, ktoré nepredstavuju zisk zhotovitel'a?

4. Preco sa ma vyska zmluvnej pokuty odvijat’ aj od odmien anketarov, odvodov, cestovnych
nakladov, technického vybavenia a ostatnych nakladov, ktoré zhotovitel musi vynalozit’ na
realizaciu diela a ktoré nemaji povahu jeho cistého ekonomického prospechu?

5. Ako verejny obstaravatel’ zohl'adnil pomer medzi predpokladanym ziskom zhotovitel'a a vyskou
pokuty, ked” pokuta za niekol'’ko dni omeskania méze absorbovat’ cely predpokladany zisk, pricom
povinnost’ dokoncit’ dielo a uhradit’ vsetky naklady zostava zachovana?

6. Pre¢o sa pokuta poéita z celkovej ceny Casti 1 a nie z ceny konkrétnej omeskanej etapy alebo
polozky podl'a polozkového rozpoctu?
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7. Akt vecnu suvislost’ ma cena uz riadne uskutocneného terénneho zberu s pokutou za omeskanie
samostatnej naslednej etapy, napriklad ¢iastkového analytického vystupu alebo zaverecnej spravy?

8. Potvrdi verejny obstaravatel, ze podla aktualneho znenia ¢l. XIV bodu 3 sa pokuta pocita z celej
Odmeny aj vtedy, ak bola podstatna ¢ast’ diela riadne a v¢as vykonand a protokolarne prevzata?

9. Preco verejny obstaravatel’ nepouzil ako zaklad pokuty cenu bez DPH tej etapy alebo Sucasti
Diela, s ktorej odovzdanim je zhotovitel’ skutoc¢ne v omeskani, ked’ polozkovy rozpocet pre Cast’
1 jednotlivé etapy a ich ceny rozlisuje?

10. Preco zmluva neurcuje maximalny sahrnny limit zmluvnej pokuty za omeskanie?

11. Ako verejny obstaravatel' zohl'adnil kumulaciu pokuty 1 % denne, d’alsich zmluvnych pokaut,
nahrady $kody v plnom rozsahu a prava odstipit’ od zmluvy po omeskani presahujicom sedem
dni?

12. Bude pokuta podla ¢l. XIV bodu 3 plynat’ aj pocas automatického sezonneho prerusenia
harmonogramu?

13. Bude sa pokuta uplatiiovat’ aj vtedy, ak bolo omeskanie sposobené ¢akanim na rozhodnutie
alebo schvilenie objednavatela, koordinaciou s Cast'ou 2 alebo Cast’ou 3 alebo rozdielnou
ucinnost’ou zmlav jednotlivych casti?

14. Bude sa pokuta uplatniovat’ aj pri preukazanom mimoriadnom poklese navratnosti alebo
platnosti rozhovorov oproti predpokladom schvaleného Realizacného projektu, ak zhotovitel
riadne a vcas vykonal vsetky schvalené naborové, ndhradné a korek¢né opatrenia?

15. Bude sa pokuta vzt'ahovat’ iba na zmluvny milnik styroch mesiacov alebo aj na kazdy interny
termin uvedeny v Realizacnom projekte?

16. Akym sposobom takto nastavena pokuta zohPadnuje hodnotu a vyznam zabezpecovanej
povinnosti v zmysle kritérif uvedenych v § 301 Obchodného zakonnika?

17. Ako verejny obstaravatel’ posudil vplyv sankcie na hospodarsku sit’az a ponukové ceny, ked’
uchadzaci musia riziko pokuty pocitanej z celej ceny diela zahrnut’ do cenovej ponuky?

18. Ak verejny obstaravatel’ na sadzbe 1 % denne z celkovej Odmeny zotrva, ziadame predlozit’
vykonany test proporcionality, ktory porovna sledovany ciel’ s ekonomickym dopadom sankcie a
vysvetli, preco tento ciel nemozno dosiahnut’ miernejsim sank¢nym mechanizmom.

Ziadame verejného obstaravatela, aby sa zmluvna pokuta nepoéitala z celej Odmeny, ale vyluéne z
ceny bez DPH tej etapy alebo Stcasti Diela, s ktorej odovzdanim je zhotovitel' v omeskan.

Zaroven ziadame znizit’ dennu sadzbu na 0,05 % a stanovit’ maximalny suhrnny limit zmluvnej
pokuty vo vyske 5 % z celkovej Odmeny bez DPH.

Navrhujeme preto ¢l. XIV bod 3 Zmluvy o dielo upravit’ nasledovne:

,»V pripade omeskania Zhotovitel'a z dovodov na jeho strane s riadnym a vcéasnym odovzdanim
Diela alebo Sucasti Diela bez vad podla Harmonogramu, je Objednavatel’ opravneny pozadovat’
zmluvnd pokutu vo vyske 0,05 % z ceny bez DPH tej etapy alebo Sucasti Diela, s ktorej
odovzdanim je Zhotovitel' v omeskani, za kazdy aj zacaty den omeskania.

Cena omeskanej etapy alebo Stcasti Diela sa uréi podl'a polozkového rozpoctu tvoriaceho Prilohu
¢. 2 Zmluvy. Do zakladu zmluvnej pokuty sa nezapocitava cena riadne a vcéas vykonanych a
prevzatych etap alebo Sucasti Diela. Suhrnna vyska zmluvnej pokuty podla tohto ustanovenia
nesmie presiahnut’ 5 % z celkovej Odmeny bez DPH.

Zhotovitel' nie je v omeskani a zmluvna pokuta neplynie pocas obdobia sezénneho prerusenia
podl'a Prilohy ¢. 1, pocas preukazaného omeskania Objednavatel'a alebo zhotovitel'a inej casti s
poskytnutim potrebnej sucinnosti, pocas c¢akania na schvalenie podkladov predlozenych
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Zhotovitelom riadne a vcas ani pocas trvania inej prekazky, ktord Zhotovitel nespdsobil a
nemohol ju pri vynalozeni odbornej starostlivosti odvratit’ alebo prekonat’.

Zhotovitel je povinny vznik prekazky bezodkladne pisomne oznamit’ Objednavatelovi, preukazat’
jej vplyv na Harmonogram a prijat’ primerané opatrenia na minimalizaciu omeskania.*

Alternativne ziadame stanovit’ primerand pevnu dennu sadzbu viazant na hodnotu a vyznam
oneskoreného plnenia spolu s maximalnym sihrnnym limitom sankcie.

Navrhovana dprava nezbavuje zhotovitel'a zodpovednosti za riadne a véasné plnenie. Zachovava
preventivnu a sankénu funkciu zmluvnej pokuty, ale odstranuje neprimerant vazbu kazdej
jednotlivej omeskanej etapy na cenu celého diela a umoznuje uchadzacom transparentne a
porovnatel'ne ocenit’ zmluvné riziko.

Vzhl'adom na to, ze odpovede na uvedené otazky mozu mat’ zasadny vplyv na organizaciu
prieskumu, pocet anketarov, dobu rezervacie personalnych kapacit, subdodavatel'ské vzt'ahy,
pozadované financné krytie a cenu ponuky, ziadame o konkrétnu a samostatni odpoved’ na kazda
polozent otazku.

Ak verejny obstaravatel vykona podstatni zmenu harmonogramu alebo sankénych podmienok,
ziadame v stlade s § 21 ods. 4 pism. b) ZVO primerane predlZit’ lehotu na predkladanie pontik.

Odpoved’ ¢. 5:

Verejny obstaravatel’ preskimal Zziadost’ o vysvetlenie sut’aznych podkladov tykajicu sa nastavenia
zmluvnej pokuty podPa ¢l. XIV bodu 3 navrhu Zmluvy o dielo pre Cast’ 1 (priloha ¢. 3 a) sat’aznych
podkladov) a na zaklade uvedeného pristupuje k ¢iastocnej uprave predmetného ustanovenia, a to
nasledovne, cit.:

"V pripade omeskania Zhotovitela 3 dévodov na jeho strane s riadnym a véasnym odovzdanim Diela alebo Siicasti
Diela bez vad podla Harmonogramn, je Objedndvatel’ opravneny pozadovat’ mluvnii pokutu vo vyske 0,1 % 2
ceny bez DPH tef etapy alebo Siicasti Diela, s ktorej odovidanim je Zhotovitel' v omeskani, za kady aj zacaty
deri omeskania.

Cena omeskaney etapy alebo Siicasti Diela sa urc podla pologkového rozpoitn tvoriaceho Prilobu & 2 Zniluvy. Do
gakladn mluvnel pokuty sa nezapocitava cena riadne a vias vykonanych a prevzatych etip alebo Siitasti Diela.
Siibrnd vyska mlnvnej pokuty podla tohto ustanovenia nesmie presiabnut’ 20 % 3 celkovej Odmeny za Cast’ 1
bez DPH.

ZLhotovitel nie je v omeskani a narok na miluvni pokutu podla tohto bodn nevinikd pocas trvania omeskania
Objedndvatela s poskytnutim siicinnosti potrebnej na plnenie gavazgkn Lhotovitela v zmysle § 370 Obechodného
gdkonnika.”

1. Pévodna sadzba vychadzala zo standardného nastavenia sankcii pri obdobnych zakazkach. Na
zaklade ziadosti verejny obstaravatel pristupuje k zniZzeniu sadzby na 0,1 % a k naviazaniu zakladu
pokuty na cenu konkrétnej omeskanej etapy.

2. Zmluvna pokuta pausalizovane pokryva najmi riziko oneskoreného poskytnutia podkladov
nevyhnutnych pre nadvizujuce fazy projektu zavislé na harmonograme. Naviazanim zakladu
pokuty na cenu konkrétnej omeskanej etapy namiesto celkovej Odmeny verejny obstaravatel
zohl'adnuje poziadavku na primeranost’ sankcie hodnote a vyznamu konkrétnej zabezpecovanej
povinnosti.

3. Verejny obstaravatel’ tuto namietku akceptuje a upravuje zaklad pokuty tak, aby sa neviazal na
celkova Odmenu (zahfnajacu vsetky nakladové polozky), ale vyluéne na cenu tej etapy alebo
Sucasti Diela, s ktorej odovzdanim je zhotovitel' v omeskani.

4. Vid'. odpoved k bodu 3. Po uprave sa pokuta pocita z ceny konkrétnej omeskanej etapy podl'a
polozkového rozpoctu, nie z celkovej Odmeny.
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5. Znizenim dennej sadzby z 1 % na 0,1 % a naviazanim zakladu vypoctu na cenu omeskanej etapy
namiesto celkovej Odmeny verejny obstaravatel’ podstatne znizuje absolutnu hodnotu pokuty pri
porovnatel'nom omeskani.

6. Tejto poziadavke verejny obstaravatel’ vyhovuje — upravené znenie ¢l. XIV bodu 3 viaze zaklad
pokuty na cenu bez DPH konkrétnej omeskanej etapy alebo Sucasti Diela urcend podla
polozkového rozpoctu (Priloha ¢. 2 Zmluvy).

7. Po uprave znenia sa cena riadne a vcas vykonanych a prevzatych etap alebo Sucast{ Diela do
zakladu zmluvnej pokuty nezapocitava.

8. Po uprave znenia ¢l. XIV bodu 3 sa pokuta pocita vylucne z ceny konkrétnej omeskanej etapy
alebo Sucasti Diela.

9. Verejny obstaravatel tejto poziadavke vyhovuje — vid'. upravené znenie ¢l. XIV bodu 3.
10. Verejny obstaravatel tejto poziadavke vyhovuje — vid'. upravené znenie ¢l. XIV bodu 3.

11. Verejny obstaravatel’ ponechava pévodné znenie so zachovanim vsetkych uvedenych institatov
a pravnych nasledkov.

12. Nie. Pocas obdobia, pocas ktorého zhotovitel' v sulade s Harmonogramom a jeho prilohami
nie je povinny plnit’ (vratane obdobia sezénneho prerusenia), zhotovitel' nie je v omeskani a
zmluvna pokuta neplynie.

13. Nie, pokial' uvedena okolnost’ zaklada omeskanie objednavatel'a (veritel'a) so sucinnost’ou
potrebnou na plnenie zo strany zhotovitela. Na tento tcel verejny obstaravatel’ dopina do ¢l. XTIV
bodu 3 v§eobecné pravidlo, podla ktorého zhotovitel nie je v omeskani a narok na zmluvnu pokutu
nevznika pocas trvania omeskania objednavatel'a v zmysle § 370 Obchodného zakonnika. Splnenie
podmienok tohto pravidla sa posudzuje individualne podl'a okolnosti konkrétneho pripadu.

14. Tato okolnost’ sama osebe nezaklada automatické vylicenie zmluvnej pokuty. Jej postudenie
zavisi od toho, ¢i v konkrétnom pripade ide o okolnost’ zakladajucu omeskanie objednavatela
(veritel'a) v zmysle § 370 Obchodného zakonnika. Verejny obstaravatel nepristupuje k osobitnému
vymenovaniu tejto alebo inych konkrétnych okolnosti nad ramec vSeobecného pravidla
doplneného do ¢l. XIV bodu 3.

15. Zmluvna pokuta sa viaze na omeskanie s odovzdanim Diela alebo Sucasti Diela podla
Harmonogramu, teda na zmluvne zavizné terminy. Interné, vylucne planovacie terminy uvedené
v Realizachom projekte, ktoré nie su sicast'ou zaviazného Harmonogramu, nezakladaji vznik
naroku na zmluvnu pokutu.

16. Znizenim sadzby na 0,1 % a naviazanim zakladu pokuty vylucne na cenu konkrétnej omeskane;j
etapy alebo Sucasti Diela namiesto celkovej Odmeny verejny obstaravatel’ zohl'adnuje hodnotu a
vyznam konkrétnej zabezpecovanej povinnosti.

17. Upravou ¢l. XIV bodu 3 (znizenie sadzby, naviazanie zakladu pokuty na cenu omeskanej etapy,
urcenie maximalnej vySky zmluvnej pokuty) verejny obstaravatel znizuje riziko, ktoré musia
uchadzaci premietnut’ do cenovej ponuky, a reflektuje tak jeho vplyv na hospodarsku sut’az.

18. Verejny obstaravatel’ na poévodnej sadzbe nezotrvava — pristupuje k aprave ¢l. XIV bodu 3
sposobom uvedenym v bode 1 vyssie. Samostatny test proporcionality k pévodnému zneniu preto
nepredkladd; podl'a verejného obstaravatel'a upravené znenie zohl'adnuje poziadavku primeranosti
sankcie k hodnote a vyznamu zabezpecovanej povinnosti.

Verejny obstaravatel zaroven pristupil k uprave ustanovenia tykajucu sa zmluvnej pokuty podla
¢l. XIV bodu 3 navrhu Zmluvy o dielo pre Cast’ 2 (priloha ¢. 3b) sut’aznych podkladov) a Cast’ 3
(priloha ¢. 3 ¢) sat’aznych podkladov) nasledovne, cit.:
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Cast’ 2

5 V' pripade omeskania Zhotovitela 3 dovodov na jeho strane s riadnym a véasnym odovzdanim Diela alebo Siitasti
Diela bez vid podla Harmonogramn, je Objedndvatel’ opravneny pogadovat’ mluvnii pokutu vo vyske 0,1 % 2
ceny bez DPH tej etapy alebo Siicasti Diela, s ktorej odovidanim je Zhotovitel v omeskant, za kady aj zalaty
dert omeskania.

Cena omeskanej etapy alebo Siicasti Diela sa urc podla pologkového rozpoitu tvoriaceho Prilobu & 2 Zniluvy. Do
gdkladu minvne pokuty sa nexapolitava cena riadne a vias vykonanych a prevzatych etap alebo Siitasti Diela.
Siihrnnd viska zmluvne pokuty podia tobto ustanovenia nesmie presiabnut’ 20 % % celkovej Odmeny za Cast’ 2
bez DPH.

ZLhotovitel nie je v omeskani a narok na mluvni pokutu podla tohto bodn nevznikd pocas trvania omeskania
Objednavatela s poskytnutim silinnosti potrebnej na plnenie dvazkn Zhotovitela v mysle § 370 Obchodného
gdkonnika.

Cast’ 3

5 V' pripade omeskania Zhotovitela 3 dovodov na jebo strane s riadnym a véasnym odovzdanim Diela alebo Siitasti
Diela bez vid podla Harmonogramn, je Objedndvatel’ opravneny poadovat’ mluvnii pokutu vo vyske 0,1 % 2
ceny bez DPH tej etapy alebo Siicasti Diela, s ktorej odovidanim je Zhotovitel v omeskani, za kady aj zalaty
dert omeskania.

Cena omeskanej etapy alebo Siicasti Diela sa urc podla pologkového rozpoitu tvoriaceho Prilobu & 2 Zmiluvy. Do
gdkladu minvne pokuty sa nezapolitava cena riadne a vias vykonanych a prevzatych etap alebo Siitasti Diela.
Sithrnnd vj$ka zmluvne pokuty podla tohto ustanovenia nesmie presiabmut’ 20 % 3 celkovej Odmeny za Cast’ 3
bez DPH.

ZLhotovitel’ nie je v omeskani a narok na minvnii pokutn podla tohto bodu nevinikd polas trvania omeskania
Objednavatela s poskytnutim silinnosti potrebnef na plnenie dvazkn Zhotovitela v zmysle § 370 Obchodného
gdkonnika.

Uvedené zmeny su v prilohe ¢. 3 a), 3 b) a 3 ¢) farebne odliSené.

Otazka &. 6:

Verejny obstaravatel sa na viacerych miestach opisu zdkazky, sivisiacej s vypoc¢tom hodnot
tyzikalnych velicin opisujucich hlukova zat'az z posobenia cestnej dopravy, odvolava na metodiky
CNOSSOS EU a odkazuje na smernice EU, resp. EK. Dorazne upozornujeme, ze odkazy su
nespravne uvedené, resp. je odkaz na predpis, ktory bol upraveny a vydany novy, z dévodu, ze
hodnoty stanovené podla neho boli nespravne. Tiez upozorfiujeme, ze podla oficialnych
legislativnych tdajov, nikde nie je uvedena a popisana metodika CNOSSOS EU. Upozorniujeme,
ze uvedeny vyraz sa pouziva na obecné pomenovanie, vel'akrat len v obchodnom styku, postupov
na vypocet hodnot fyzikalnych velicin opisujicich hlukovia zat'az z r6znych zdrojov zvuku (hluku)
podla postupov vyvijanych a stanovenych na vypocet hodnét indikatorov hluku pre ucely
hlukového mapovania v silade so smernicou EP a Rady 2002/49. Uvedené postupy sa ale v
priebehu c¢asu menili a aktuadlne platné si presne definované v prislusnej legislative EU a
implementované v aktualne platnej slovenskej legislative. Pre jednoznacné a presné
(nespochybnitel'né) je potrebné uviest’ presny udaj o pozadovanej pouzitej metodike, postupu na
stanovenie hodnot fyzikalnych velicin pre opis hlukovej zat’aze z posobenia cestnej dopravy. Na
zaklade uvedeného predkladame nasledovnud otazku.

Pozaduje Verejny obstaravatel’ pouzit’ postup vypoctu hodnot fyzikalnych veli¢in na opis hlukovej
zat'aze z cestnej dopravy podla popisu v Prilohe ¢.1 — Opis predmetu zdkazky, cast’ 3, bod 2.3
alebo podla poziadaviek stanovenych v aktudlne platnej slovenskej legislative, ktora sa zaobera
mapovanim hlukovej zat'aze (zakon NR SR ¢. 2/2005 Z.z., v plathom zneni a sivisiace legislativne
predpisy, napr. NV SR ¢. 43/2005 Z.z., v platnom zneni) a aktualne platnych predpisov vydanych
Komisiou EU, ktotré sa zaoberaji mapovanim hluku v silade so znenim smernice 2002/49/EC
Eurépskeho parlamentu a Rady?
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Vereny obstaravatel’ v Prilohe ¢.1 — Opis predmetu zakazky, ¢ast’ 3, bod 2.3 uvadza, Ze pre vypocet
hodnét veli¢in opisujucich hlukova zat’az z posobenia cestnej dopravy na definovanom dzemi,
poskytne 3D model reliéfu a 3D model budov. Uvedené prvky poskytnutého modelu su
nedostatocné na doveryhodné vypocty v silade s poziadavkami aktualne platnej legislativy
zaoberajicej sa mapovanim hluku v silade so smernicou 2002/49/EC Eutrépskeho parlamentu a
Rady a stvisiacich predpisov (vydanych Komisiou EU) a ich transpoziciou do slovenskej legislativy,
na ktoré sa Verejny obstaravatel’ odvolava?

Odpoved’ ¢. 6:

K prvej Casti otazky (Metodika a legislativny ramec): Verejny obstaravatel’ pozaduje vykonat’
vypocet hodnot fyzikalnych velicin na opis hlukovej zat’aze v striktnom sulade s aktualne platnou
legislativou Slovenskej republiky a Eurdpskej unie.

Pojem ,,CNOSSOS-EU* (Common NOise ASSessment MethOdS) uvedeny v OPZ slazi ako
standardizovany a v odbornej praxi zauzivany termin pre spolocné metodiky hodnotenia hluku,
ktoré boli zavedené Smernicou Komisie (EU) 2015/996.

Pre absolatnu jednoznacnost’ verejny obstaravatel’ spresnuje, ze zhotovitel je povinny postupovat’
podla smernice 2002/49/ES v zneni neskorsich predpisov (vratane prislusnych delegovanych
smernic Komisie EU, ktoré metodiku aktualizujt). Tato eurépska legislativa je do pravneho
potiadku Slovenskej republiky transponovana zikonom ¢. 2/2005 Z. z. o posudzovani a kontrole
hluku vo vonkajsom prostredi v zneni neskorsich predpisov a vykonavacim nariadenim vlady SR
¢. 43/2005 Z. z. v zneni neskotsich predpisov. Odkazy v OPZ je preto nevyhnutné interpretovat’
vylu¢ne v kontexte tohto aktualne platného a ac¢inného legislativheho ramca.

K druhej casti otazky (Dostatocnost’ poskytnutych 3D modelov): Poskytnuty 3D model
reliéfu a 3D model budov predstavuji zakladné vstupné priestorové data (geometrickd
reprezentaciu terénu a prekazok), ktoré ma verejny obstaravatel’ k dispozicii a ktoré bezodplatne
poskytne zhotovitel'ovi na ul'ah¢enie plnenia predmetu zakazky.

Verejny obstaravatel netvrdi, Zze tieto priestorové data si samy osebe absolutne postacujice na
finalny vypocet sirenia hluku bez akejkoI'vek d’alsej odbornej nadstavby. V zmysle poziadaviek na
vysoku odbornu sposobilost’ zhotovitela sa explicitne ocakava, ze uspesny uchadzac tieto zakladné
vstupné modely analyticky spracuje a vo vlastnej rézii doplni o vSetky d’alSie nevyhnutné atributy a
parametre, ktoré vyzaduje vyssie uvedena platna legislativa (ako napriklad akusticka pohltivost’
povtchov, meteorologické udaje, $pecifické vlastnosti protihlukovych bariér a pod.).

Zabezpecenie tychto chybajicich alebo doplnujicich tudajov, ich korektna implementacia do
vypoctového softvéru a celkova zodpovednost’ za metodicku a legislativou spravnost’ finalneho
hlukového modelu je plne na strane zhotovitela. Zhotovitel' tieto tkony a naklady na ziskanie
doplnujucich dat musi zohl'adnit’ pri cenotvorbe svojej ponuky.

Otazka &. 7:

Aké konkrétne prvky bude obsahovat’” 3D model reliéfu, aké budd mat’ geodetické vlastnosti
ohl'adom tvarovej a polohovej presnosti a aka bude jeho ¢asova aktualnost™

Odpoved’ €. 7:

Verejny obstaravatel poskytne 3D model reliéfu v podobe samostatného digitalneho modelu
terénu (DMT). Data budd poskytnuté priamo vo forme zdrojovych suborov, aby s nimi mohol
zhotovitel’ plynule vykonavat’ offline vypocty v $pecializovanom simulacnom softvéri.
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e Prvky modelu a geodetické vlastnosti: K dispozicii je mestsky digitalny model terénu (DPMT),
ktory je tvoreny vyskovymi bodmi terénu (v hustote min. 20 x 20 m) a terénnymi hranami
(vSetky zlomové linie a hrany s vySkovym rozdielom viésim ako 0,5 m). Vyskova presnost’
vyskopisu v rovinatej/udolnej Casti a na odkrytom teréne je do 25 cm, v kopcovitych partiach
na odkrytom uzemf je presnost’ vyskopisu cca 50 cm. Taktiez bude poskytnuty model terénu z
leteckéeho laserového skenovania (LIDAR) z produkcie Geodetického a kartograficke¢ho ustavu
(GKU).

o Casova aktualnost: Mestsky digitilny model terénu (DPMT) zachytava stav aktudlny k roku
2021. Model LIDAR z produkcie GKU zachytava stav aktualny k roku 2024.

Verejny obstaravatel’ v nadvaznosti na odpoved ¢. 6 tohto vysvetlenia opitovne zdorazuje, ze
tieto data poskytuje bezodplatne vyluéne ako vychodiskovy podklad. Je vylucnou odbornou
zodpovednost'ou zhotovitel'a posudit’ ich dostato¢nost’ pre zvolenu metodiku. V' pripade, ak
zhotovitel pre S$pecifické lokality (napriklad terénne udpravy alebo nové protihlukové wvaly
vybudované po zbere predmetnych dat) identifikuje potrebu vyssej priestorovej presnosti alebo
aktualizacie, je povinny tieto data vo vlastnej rézii zamerat’ ¢i interpolovat’. Doplnené alebo
aktualizované data musia kvalitativne dosahovat’ minimalne rovnakd troven a presnost’ ako udaje
poskytnuté verejnym obstaravatelom. Naklady s tym spojené musia byt’ zahrnuté v ponukovej
cene.

Otazka ¢&. 8:

Aké konkrétne prvky bude obsahovat’ 3D model budov, aké budid mat’ geodetické vlastnosti
ohl'adom tvarovej presnosti, rozmerovej presnosti, polohovej presnosti a aka bude jeho ¢asova
aktualnost™

Odpoved’ ¢. 8:
Verejny obstaravatel’ poskytne 3D model budov vo forme zdrojovych dat pre offline vypocty.

e Prvky modelu a geodetické vlastnosti: Model budov bude poskytnuty v trovni detailu LOD 1
(Level of Detail 1, t. j. blokové modely budov bez $pecifikacie tvaru strechy). Model je tvoreny
obrysmi budov a najvyssimi bodmi budov (vyskovy apex). Sucast’ou su aj osi hornych hran
protihlukovych stien. Presnost’” prvkov 3D modelu je RMSE,<1,5m a RMSE<1,5m. Verejny
obstaravatel upozornuje, ze spojeny digitalny model povrchu (DSM — zahfnajuci spolo¢ne
terén, budovy aj vegetaciu/stromy) nie je plosne za celé Gzemie Bratislavy k dispozicii v jednom
celku. Zhotovitel siv pripade potreby tieto priestorové vrstvy spoji a parametrizuje sam v ramci
svojho modelovacieho softvéru.

o Casové aktualnost’: 3D model budov zachytava stav aktudlny k roku 2021.

Rovnako ako pri modeli reliéfu plati, Zze ide o vychodiskovy podklad. Ak zhotovitel’ pre $pecifické
lokality identifikuje absenciu novej zastavby (budovy a iné podstatné prekazky postavené po roku
2021), ktora ma vplyv na sirenie hluku a presnost’ vypoctu, je povinny tieto objekty do modelu
doplnit’ vo vlastnej rézii tak, aby v plnom rozsahu splnil legislativhe poziadavky na presnost’ a
validitu finalneho hlukového modelu. Taktiez plati, ze akékol'vek takto doplnené objekty a
priestorové data musia kvalitatfivne dosahovat’ minimalne rovnaka droven a presnost’ ako udaje
poskytnuté verejnym obstaravatelom.

Otazka €. 9:

Bude 3D model reliéfu a 3D model budov spifat’ poziadavky na jeho tvorbu stanovené v
s}ovenskej legislative (zikon NR SR ¢. 215/1995 o geodézii a kartografii, v plathom znenf; vyhlaska
Uradu geodézie, kartografie a katastra SR, v platnom znenf; geodézii a kartografii; zakona NR SR
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¢. 185/2015 Z. z. autorsky zdkon, v platnom znenf; pripadne ak zdrojové dita budu z leteckého
snimkovania zikona NR SR ¢. 215/2004 Z. z. o ochrane utajovanych skuto¢nosti a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov; vyhlaskou Ministerstva obrany
Slovenskej republiky ¢. 194/2007 Z. z. o podrobnejsej uprave vykonavania geodetickych a
kartografickych ¢innosti pre potreby obrany statu, v plathom zneni)?

Odpoved’ €. 9:

Verejny obstaravatel’ potvrdzuje, ze poskytnuté priestorové data (3D model reliéfu a 3D model
budov) predstavuju oficidlne tdaje z priestorovej infrastruktiry mesta a GKU, ktoré boli vytvorené
a su spravované v stlade so vseobecne zaviznymi pravnymi predpismi Slovenskej republiky pre
oblast’ civilnej geodézie a kartografie, predovsetkym v zmysle zakona NR SR ¢. 215/1995 Z. z. o
geodézii a kartografii a prislusnych vykonavacich predpisov UGKK SR.

Z hladiska zakona ¢. 185/2015 Z. z. (Autorsky zikon) verejny obstaravatel’ uvadza, ze k diatam z
roku 2021 (3D model a ortofotomapy) disponuje licenciou, avsak ich poskytnutie tretej strane
podlieha formalnemu sthlasu (sublicencii) od povodného zhotovitel'a dat. Verejny obstaravatel
tento sthlas pre dspesného uchadzaca bezodplatne administrativne zabezpedi. Uspesny uchadza¢
bude povinny s tymito datami nakladat’ vylu¢ne na ucely plnenia tejto Zmluvy a v sulade s
podmienkami udelenej sublicencie (najmi zakaz komeréného vyuzitia, povinnost’ data po ukonceni
diela vymazat’/vratit’). Data LIDAR z produkcie GKU budt poskytnuté v stlade s ich verejne
dostupnymi licencnymi podmienkami.

Pokial’ ide o zikon ¢. 215/2004 Z. z. o ochrane utajovanych skuto¢nosti a vyhlasku Ministerstva
obrany SR ¢. 194/2007 Z. z., verejny obstaravatel' zdoraziuje, ze nim poskytované modely
predstavuju standardné, neutajované priestorové udaje urcené pre potreby civilného dopravného a
environmentalneho inzinierstva a rozvoja mesta. Na poskytnutie tychto otvorenych civilnych dat
sa rezim ochrany utajovanych skuto¢nosti nevzt'ahuje.

Verejny obstaravatel’ v§ak zaroven upozornuje, ze v nadviznosti na odpovede ¢. 7 a 8 tohto
vysvetlenia je povinnost'ou zhotovitela chybajuce lokilne udaje do modelu doplnit’. Ak sa
zhotovitel pre ucely dopliujuceho mapovania a geodetickych prac rozhodne vyuzit’ metody
vlastného leteckého snimkovania, leteckého laserového skenovania alebo vyuzitia bezpilotnych
lietadiel (UAV), prechadza povinnost’ plnit’ nilezitosti zikona ¢. 215/2004 Z. z. a vyhlasky MO
SR ¢. 194/2007 Z. z. (vratane ziskania sihlasu Ministerstva obrany SR na letecké snimkovanie),
ako aj poziadavky Dopravného dradu, v plnom rozsahu vylucne na zhotovitela.

Otazka ¢&. 10:

V bode 2.2 OPZ verejny obstaravatel’ pozaduje vypocet emisii podl'a metodiky HBEFA a zaroven
uvadza, ze funkcionality a vystupy emisného modelu maju byt’ rovnocenné alebo lepsie ako tie,
ktoré si dostupné v PTV Visum.

V rovnakom bode sa vSak uvadza aj poziadavka na ,,modelovanie koncentracii znecist’ujicich
latok®. Samotny vypocet podla HBEFA stanovuje mnozstvo emisii produkovanych cestnou
dopravou, ale nezahffa vypocet ich $irenia v ovzdusi a vyslednych imisnych koncentracii. Aj OPZ
nasledne uvadza, ze bez rozptylového modelovania nie je mozna priama konverzia emisif na imisie.

Ziadame preto jednoznaéne potvrdit’, & je mozné cely pozadovany emisny model podl'a bodu 2.2
OPZ spracovat’ v PTV Visum s a ¢i verejny obstaravatel’ povazuje takéto riesenie za Gplné splnenie
poziadaviek sut’aznych podkladov.
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Ak ano, ziadame potvrdit’, ze samostatné rozptylové modelovanie a vypocet imisnych koncentracii

, > vy Yy
znecist'ujucich latok v ovzdusi nie si predmetom zakazky. Ak PTV Visum nepostacuje, ziadame
jednoznacne uviest’, aké d’alsie vypocty a vystupy sa pozaduji.

Najma ziadame uviest’, ¢i sa pozaduje aj samostatny rozptylovy model na vypocet koncentracif
znecist'ujucich latok v ovzdusi. Ak ano, ziadame uviest’ pozadovanu metodiku, rozsah vypoctu a
pravny ramec Slovenskej republiky, podla ktorého ma byt’ takéto hodnotenie spracované, najma
vo vzt'ahu k zakonu ¢. 146/2023 Z. z. o ochrane ovzdusia a suvisiacim vykonavacim predpisom.

Odpoved’ ¢. 10:

Verejny obstaravatel potvrdzuje spravnost’ technického predpokladu uchadzaca a akceptuje
navrhovanu interpretaciu.

1. Verejny obstaravatel' jednoznacne potvrdzuje, ze pozadovany emisny model podla bodu 2.2
OPZ je mozné v plnom rozsahu spracovat’ v softvéri PTV Visum (alebo v inom modelovacom
softvéri s rovnocennymi funkcionalitami), ktory implementuje Standardizovania metodiku HBEFA
(Handbook Emission Factors for Road Transport). Takéto rieSenie, spocivajuce vo vypocte
produkcie emisii priamo z vystupov makroskopického dopravného modelu, povazuje verejny
obstaravatel’ za uplné splnenie poziadaviek OPZ pre tato ¢ast’ zakazky.

2. Verejny obstaravatel’ explicitne potvrdzuje, ze samostatné plosné rozptylové modelovanie a s
nim spojeny vypocet imisnych koncentracii znecist'ujicich latok v ovzdusi (najmid v kontexte
zakona ¢. 146/2023 Z. z. o ochrane ovzdusia) nie su predmetom plnenia tejto zakazky.

3. Pre vylacenie akychkolvek pochybnosti verejny obstaravatel spresnuje, ze zmienka o
modelovani koncentracii v OPZ definovala $ir$i kontext vyuzitia vystupov diela. Vysledkom
¢innosti zhotovitela musi byt" presna a detailnda kvantifikdcia vyprodukovanych emisii na
jednotlivych hranach/usekoch dopravnej siete (emisna zat'az). Tieto Struktirované idaje nasledne
posluzia verejnému obstaravatelovi ako kvalitny vychodiskovy podklad (emisny inventir) pre
pripadné nezavislé spracovanie plnohodnotnych rozptylovych a imisnych $tadii v budicnosti. Od
zhotovitela sa vsak realizacia samotnej rozptylovej stadie nepozaduje.

Otazka ¢. 11:

Kybernetickd bezpeénost’ v Casti 3

Verejny obstaravatel' v ramci urc¢ovania predpokladanej hodnoty zakazky oslovil potencialnych
uchadzacov o ocenenie predmetu zakazky v Struktire, ktord nezahfnala poziadavky na informacna
a kyberneticku bezpecnost’ v rozsahu aktualne uvedenom na stranach 61 az 65 Prilohy ¢. 1 — Opis
predmetu zikazky. Aktualny opis predmetu zikazky viak ukladd ZhotovitePovi Casti 3 niclen
povinnost’ vypracovat’ bezpe¢nostni dokumentaciu, ale aj povinnost’ navrhnuat’, implementovat’,
testovat’ a pocas trvania zmluvy a zarucnej doby prevadzkovo zabezpecovat’ rozsiahly subor
bezpecnostnych opatreni. Ide najmi o:

e analyzu rizik, register rizik, compliance matrix, BCP a DRP,

* MFA, riadenie pristupov, Sifrovanie a spravu kryptografickych kl'acov,

* centralizované logovanie a integraciu do SIEM/SOC,

* riadenie zranite[nosti a patch management so zaviaznymi SLA,

* vulnerability scan, penetracné testovanie a SAST/SCA minimaélne raz roéne,

* geograficky oddelené a imutabilné zalohovanie a pravidelné testovanie obnovy,

* sietova segmentaciu, firewall a pripadnu ochranu webovych rozhrani,
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* bezpeény mechanizmus zdiel'ania dat s tretimi stranami,
¢ incident management, RCA a stvisiacu personalnu a organizacnu bezpecnost’,

¢ aktualizaciu dokumentacie a implementovanych opatren{ pri legislativhych zmenach bez naroku
na dodato¢ni odmenu.

Takto definované plnenie nemozno povazovat’ iba za vedlajsiu dokumentacnu povinnost’ v ramci
vytvorenia dopravného modelu. Ide o samostatny, technicky, personalne a finan¢ne vyznamny blok
plnenia, ktorého cena moze podla odbornej analyzy dosahovat’ radovo stovky tisic eur.

Naprick tomu Priloha ¢ 2 ¢) — Ponuka Cast’ 3 neobsahuje Ziadnu samostatni polozku
kybernetickej bezpecnosti. Cenovy list obsahuje iba polozky dopravného modelu a softvéru,
externych dat, environmentalnych modelov, analyzy priepustnosti a Skoleni. Zaroven sa od
uchadzaca vyzaduje, aby predlozil cenu koneénd, maximalnu a neprekrocitel'nu, zahffiajucu vsetky
naklady na splnenie predmetu zakazky.

V tejto suvislosti ziadame verejného obstaravatel’a o zodpovedanie nasledujucich otazok:
] ] ]

1. Zahrnutie kybernetickej bezpe¢nosti do PHZ

Boli poziadavky na informacnu a kybernetickt bezpe¢nost’ v rozsahu uvedenom na stranach 61 az
65 aktualneho opisu predmetu zakazky zahrnuté do predmetu plnenia, na zaklade ktorého verejny
obstaravatel’ urcoval PHZ?

Ak ano, ziadame uviest”:

* v akej konkrétnej podobe boli tieto poziadavky predlozené subjektom oslovenym pri uréovani
PHZ,

* ktoré bezpecnostné ¢innosti a technické opatrenia boli predmetom ocenenia,

¢ aka cast’ PHZ bola urcena na jednorazovu implementaciu bezpec¢nostnych opatren,

e aka cast’ PHZ bola urcena na opakované bezpecnostné ¢innosti pocas zarucnej doby.

Ak poziadavky kybernetickej bezpecnosti neboli pri urcovani PHZ zahrnuté, ziadame vysvetlit’,
ako verejny obstaravatel zabezpecil, ze PHZ zodpoveda celému aktualne pozadovanému predmetu
zakazky.

2. Rozdiel medzi rozsahom pouzitym na urc¢enie PHZ a aktualnym predmetom zakazky

Ako verejny obstaravatel' vyhodnotil finan¢ny vplyv dodatocne zaradeného bezpecnostného
projektu, technickej implementacie, kazdoro¢ného testovania, patch managementu, incidentného
manazmentu a legislativnych aktualizacii?

Povazuje verejny obstaravatel’ pridanie tychto poziadaviek za zmenu, ktord moze mat’ podstatny
vplyv na vysku PHZ, okruh potencialnych uchadzacov a ekonomiku ponuk?

Ak nie, ziadame toto stanovisko vecne a vypoctovo odovodnit’.

3. Aktualizacia PHZ

Vykona verejny obstaravatel s ohl'adom na doplneny rozsah kybernetickej bezpecnosti nové
urcenie, ptipadne aktualizaiciu PHZ na zaklade plnenia zodpovedajuceho aktuilnemu opisu
predmetu zakazky?

Ak verejny obstaravatel PHZ aktualizovat’ nebude, Ziadame uviest’ dovody, pre ktoré povazuje
povodne ziskané cenové udaje za porovnatel'né s aktualnym, podstatne rozsirenym predmetom
zakazky.

4. Samostatné ocenenie kybernetickej bezpe¢nosti

Z akého dévodu cenovy list neobsahuje samostatna polozku alebo skupinu poloziek na ocenenie
kybernetickej bezpecnosti, hoci opis predmetu zakazky obsahuje pre tato oblast’ samostatni
rozsiahlu kapitolu a uklada zhotovitelovi samostatne overitelné implementacné a prevadzkové
povinnosti?

Do ktorej konkrétnej existujucej polozky cenového listu ma uchadza¢ zahrnut’ naklady na
kybernetickd bezpec¢nost’?



Primacialne ndmestie ¢. 1 dopravného modelu
EEEE 814 99 Bratislava

H Hlavné mesto SR Bratislava Dopravné prieskumy a rozboty, zhotovenie a kalibracia
]

Ziadame zaroven potvrdit’, & zahrnutie tychto nakladov napriklad do polozky 3.1.2 alebo 3.1.3
nebude verejnym obstaravatefom povazované za nespravne ocenenie alebo zmenu Struktary
ponuky.

5. Doplnenie cenového listu

Doplni verejny obstaravatel' cenovy list minimalne o samostatna skupinu ,,Kybernetickd a
informacna bezpecnost™, rozdelent napriklad na:

* bezpecnostni dokumenticiu, analyzu tizik, BCP/DRP a compliance matrix,

* technickd implementaciu bezpecnostnych opatreni,

e integraciu s bezpecnostnou infrastruktirou objednavatela,

* bezpecnostné testovanie a odstranenie zisteni,

* patch management, monitoring a incident management,

* opakované plnenia pocas jednotlivych rokov zaruky,

* aktualizacie vyvolané zmenami pravaych predpisov?

Jednorazové implementacné naklady a opakované ro¢né naklady Ziadame umoznit’ ocenit’
oddelene.

6. Rozsah infrastruktary poskytovanej objednavatelom

Ziadame pri kazdej z nasledujicich technolégii jednoznaéne uviest’, & ju poskytne objednavatel zo
svojej existujicej infrastruktiry, alebo ju ma na svoje naklady zabezpecit’ Zhotovitel' Casti 3:

* Active Directory/SSO a MFA,

* VPN, jump host a PAM,

* SIEM a sluzby SOC,

e siet’ovy segment, firewall a pripadny WAF,

* PKI a sprava kryptografickych kl'ic¢ov,

* zalohovacie a imutabilné ulozisko,

* geograficky oddelené zalohovacie tlozisko,

¢ vulnerability scanner,

* nastroje SAST/SCA,

* NTP a d'alsie spolo¢né bezpecnostné sluzby.

Ak uvedené sluzby poskytne objednavatel, ziadame doplnit’ ich technické parametre, integracné
rozhrania, kapacitné obmedzenia, licencné podmienky a rozsah sucinnosti objednavatela.

7. Architektara a sposob prevadzky MDM 2.0

Ziadame jednoznaéne uréit’ cielovi architektiru a spdsob prevadzky MDM 2.0, najmi:

* ¢1 pojde o lokalny analyticky systém prevadzkovany na pracovnych staniciach alebo o serverové
¢i cloudové rieSenie,

* ¢i bude systém obsahovat’ webové rozhranie, aplikacny server, databazovy server alebo API,

* pocet pouzivatel'ov, prostredi a pracovnych stanic,

* predpokladany sposob vzdialeného pristupu,

* ¢i sa vyzaduje samostatné testovacie, akceptacné a produkené prostredie.

Bez uvedenych uddajov nemozno objektivne urcit rozsah sietovej ochrany, logovania,
penetrac¢ného testovania ani d’al$ich bezpecnostnych opatreni.

8. Rozsah bezpecnostného testovania

Na ktoré konkrétne komponenty sa ma vzt'ahovat’ kazdoroény vulnerability scan, penetracny test
a SAST/SCA?

Vzt'ahuje sa SAST/SCA vylu¢ne na zdrojové kédy, skripty, makra a doplnkové nastroje vytvorené
zhotovitelom, alebo aj na proprietarny softvér PTV Visum a d’alsi softvér tretich stran, ku ktorého
zdrojovému kédu zhotovitel nemd pristup? Kolko riadnych testov, opakovanych testov po
odstraneni zisten{ a akceptacnych cyklov ma byt’ zahrnutych v cene?

9. Patch management a zarucna prevadzka
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Pocas akého presného obdobia ma Zhotovitel Casti 3 zabezpecovat’ monitoring CVE,
bezpecnostné aktualizacie, patch management, kazdoro¢né testovanie, podporu pri incidentoch a
legislativne aktualizacie?

Vzt’ahuja sa stanovené SLA aj na proprietarne produkty tretich stran, pri ktorych zhotovitel
nemoze ovplyvnit’ termin vydania bezpecnostnej opravy?

Ak vyrobca prislusna opravu v stanovenej lehote nevyda, aky postup sa bude povazovat’ za riadne
splnenie povinnosti zhotovitel'a?

10. Znama legislativna zmena — vyhlaska ¢. 184/2026 Z. z.

Vyhlaska ¢. 184/2026 Z. z. uz bola vyhlisena a nadobudne tucinnost’ 1. janudra 2027. Nejde preto
o nepredvidatel'nt budicu legislativnu zmenu.

Zapracuje verejny obstaravatel’ poziadavky tejto vyhlasky priamo do aktualneho opisu predmetu
zakazky a jednoznacne urci rozsah opatreni, ktoré maju byt’ zahrnuté v ponukovej cene?
Zohladnil verejny obstardvatel’ niklady na dosiahnutie suladu s vyhlaskou ¢. 184/2026 Z. z. pti
urcovani PHZ?

11. Kategorizacia a rozsah opatreni

Na zaklade akého konkrétneho ustanovenia a vykonaného posudenia bol syst¢ém MDM 2.0
predbezne zaradeny iba do kategérie 1172

Ako je toto zaradenie zosuladené s pravidlom, podl'a ktorého sa na mesto, ktoré je sidlom kraja,
vzt'ahuju minimalne bezpec¢nostné opatrenia kategorif I, 1T a I11?

Ziadame jednoznaéne urdit’ zavizni kategorizaciu a rozsah opatreni, podPa ktorjch maja
uchadzaci spracovat’ a ocenit’ svoje ponuky. Nie je pripustné ponechat’ na jednotlivych
uchadzacoch, ¢i ocenia opatrenia kategérie II alebo konzervativne opatrenia kategorie 111, pretoze
vysledné ponuky by neboli obsahovo ani cenovo porovnatel'né.

12. Postavenie objednavatel'a ako kritického subjektu

Ziadame jednoznacne potvrdit’, ¢ a v akom rozsahu systém MDM 2.0 stvis s ¢innost’ou, pre ktord
bol objednavatel identifikovany ako kriticky subjekt v sektore Doprava, podsektor Cestna doprava.
Ktoré konkrétne povinnosti podla zakona o kybernetickej bezpe¢nosti, vyhlasky NBU ¢&. 227/2025
7. 2. a zdkona o kritickej infrastruktire ma v ramci predmetu zakazky splnit’ Zhotovitel' Casti 3?
Vseobecny odkaz na vsetky povinnosti vyplyvajuce z uvedenych predpisov bez ich vecného
vymedzenia neumoznuje uchadzacom uréit’ rozsah ani cenu plnenia.

13. Buduce legislativne zmeny bez dodato¢nej odmeny

Ako maju uchadzaci objektivne ocenit’ neobmedzent povinnost’ implementovat’ vsetky budice
zmeny pravnych predpisov pocas trvania zmluvy a zarucnej doby bez naroku na dodatoc¢nd
odmenu?

Ziadame tito povinnost’ ohranic¢it’ minimalne:

* konkrétnym obdobim,

* vecnym rozsahom,

* maximalnym rozsahom prac alebo finané¢nym limitom,

* mechanizmom zmenového konania pri legislativnej zmene, ktora podstatne rozsiri pozadované
plnenie.

14. Akceptacia bezpecnostného projektu

Kto bude vykonavat’ akceptaciu bezpecnostného projektu a technickych opatreni a podla akého
presného kontrolného zoznamu?

Korko kol pripomienkovania, odstrafiovania zisteni, opakovanych testov a opakovanych akceptacii
je uchadzac povinny zahrnit’ do ceny?

Bude mozné na zaklade analyzy rizik odovodnit’ neuplatnenie technického opatrenia, ktoré nie je
vzhl'adom na realnu architekttiru a sposob pouzivania MDM 2.0 relevantné?

PrediZenie lehoty na predkladanie ponik
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Ak verejny obstaravatel doplni alebo spresni rozsah kybernetickej bezpecnosti, kategorizaciu
systému, rozdelenie zodpovednosti za technickd infrastruktiru alebo cenovy list, predizi primerane
lehotu na predkladanie ponuk tak, aby uchadzac¢i mohli zabezpecit’ odborné kapacity, ziskat’
ponuky $pecializovanych subdodavatel'ov a spracovat’ porovnatel'na cenovu kalkulaciu?

S ohl'adom na uvedené ziadame verejného obstaravatel'a najma:

1. preverit a podla potreby aktualizovat PHZ o cely rozsah informacnej a kyberneticke;j
bezpecnosti,

2. jednoznacne rozdelit’ technické a prevadzkové povinnosti medzi objednavatel'a a zhotovitel'a,
3. doplnit’ do cenového listu samostatné polozky kybernetickej bezpecnosti vratane oddelenia
jednorazovych a opakovanych nakladov,

4. zosuladit’ regulacny ramec s vyhlaskou ¢. 184/2026 Z. z.,

5. primerane predlZit’ lehotu na predkladanie ponik.

Odpoved’ ¢. 11:
Verejny obstaravatel na tvod sprestiuje kontext a interpretaciu poziadaviek na informacnu a
kyberneticki bezpecnost’” (IKB) uvedenych v OPZ. Tieto poziadavky je nevyhnutné aplikovat’

primerane a vylucne v rozsahu, ktory zodpoveda povahe, architektire a sposobu prevadzky
pozadovaného diela (MDM 2.0).

MDM 2.0 (Multimodalny dopravny model) nie je verejne dostupnou cloudovou sluzbou, ani
transakénym webovym portalom. Ide o vysoko $pecializovany lokalny/serverovy analyticky nastroj
(zalozeny na $tandardnom proprietirnom COTS softvéri, napr. PTV Visum/Vissim), ktory bude
nainstalovany, prevadzkovany a chraneny v ramci internej infrastruktury a vnutornej siete
verejného obstaravatel’a. Z tohto faktu vyplyvaju nasledovné odpovede na otazky uchadzaca:

K bodom 1., 2. a 3. (Zahrnutie do PHZ a jej aktualizacia):

Verejny obstaravatel' zastava nazor, ze predpokladana hodnota zakazky (PHZ) bola stanovena
spravne a plne zodpoveda aktuilnemu predmetu zakazky. Verejny obstaravatel pripusta, ze
poziadavky na kyberneticki bezpecnost’ neboli explicitne a samostatne ocefované v ramci
ptipravnych trhovych konzulticid. Avsak, ako je definované vyssie, pozadovana architektira
nevyzaduje rozsiahlu implementaciu extenzivaych technickych opatreni zo strany zhotovitel'a (ako
napr. budovanie SIEM, navrh podnikovych DRP, rozsiahle penetra¢né testovanie infrastruktiry),
ktoré uchadza¢ mylne vyvodil z OPZ a ktoré by realne stali radovo stovky tisic eur. Zabezpecenie
bezpe¢ného ,krabicového® softvéru a dodrziavanie zdkladnej dokumenticie predstavuje
standardnu integralnu sucast’ dodavky takéhoto diela a nezvysuje jeho realnu hodnotu spésobom,
ktory by mal podstatny vplyv na vysku PHZ. Z uvedenych dovodov verejny obstaravatel
nepovazuje za potrebné upravovat’ predpokladand hodnotu zakazky.

Verejny obstaravatel’ pri urcovani PHZ postupoval plne v sulade s § 6 ZVO na zaklade udajov
ziskanych prieskumom trhu. PHZ sa urcuje primarne na ucely stanovenia postupu verejného
obstaravania a verejny obstaravatel urcil, ze postupuje nadlimitnym, ¢ize najprisnejsim postupom.
Verejny obstaravatel’ povazuje PHZ za urcéend v sulade so zakonom a nema dovod na jej apravu.

Zaroven verejny obstaravatel upozornuje, ze PHZ nepredstavuje maximalnu pripustnd cenu
ponuky. Uchadzaci st povinni nacenit’ predmet zakazky v rozsahu poziadaviek uvedenych v
sut’aznych podkladoch, pricom predlozenie ponuky s cenou vyssou ako PHZ nie je dovodom pre
vylacenie ponuky uchadzaca z procesu verejného obstaravania.

K bodom 4. a 5. (Cenovy list a jeho doplnenie):

Vzhl'adom na fakt, Zze tazisko technickych kybernetickych opatreni je prenesené na internd
infrastruktaru verejného obstaravatel’a, ¢cinnosti zhotovitel'a v oblasti bezpec¢nosti (napr. aplikacia
patchov dodaného softvéru, dodrziavanie pravidiel pri praci s datami) predstavuji Standardna
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integralnu sucast’ dodavky diela a jeho udrzby. Tieto obvyklé naklady ma uchadzac rozpustit’ do
relevantnych poloziek v Prilohe ¢ 2 — Ponuka Cast’ 3 (napr. do poloZiek tykajicich sa dodavky
softvéru, implementicie modelu alebo technickej podpory). Verejny obstaravatel nedoplni
samostatnu skupinu poloziek pre informacnia bezpecnost, kedZe pre tato architektiru
nepredstavuje samostatny, financne dominantny blok.

K bodu 6 (Rozsah infrastruktiry poskytovanej objednavatel'om):

Technolégie uvedené v otazke ¢. 6 poskytne verejny obstaravatel zo svojej existujucej
infrastruktdry, s vynimkou nastrojov SAST/SCA, ktoré si na analyzu vlastnych komponentov
(skripty, makra, nadstavby) zabezpecuje Zhotovitel Casti 3 na vlastné naklady. Technické
parametre a integracné rozhrania poskytovanych sluzieb (najma format exportu logov do SIEM a
parametre VPN pristupu) poskytne verejny obstaravatel dspesnému uchadzacovi na uvodnom
stretnuti. Rozsah sacinnosti verejného obstaravatela zodpoveda poskytnutiu a prevadzke
uvedenych technoldgif; od zhotovitela sa v tychto oblastiach ocakava vylucne instalacna a
konfigurac¢na sucinnost’.

K bodu 7. (Architektara a sposob prevadzky MDM 2.0):

Pojde o analyticky systém prevadzkovany na virtualnych VMware pracovnych staniciach v internej
infrastrukture verejného obstaravatela, bez pristupu z internetu. Systém nebude obsahovat’
webové rozhranie, aplikacny server, databazovy server ani API. Pocet pouzivatelov: 3, pocet
pracovnych stanic: 3, pocet prostredi: 1 Vzdialeny pristup: VPN s MFA a RDP (RDP vyluéne v
ramci VPN tunela). Samostatné testovacie, akceptacné a produkcné prostredie sa nevyzaduje.

K bodu 8. (Rozsah bezpe¢nostného testovania):

Poziadavka na testovanie zdrojového kédu (SAST/SCA) sa nevzt'ahuje na uzavrety proprietarny
zdrojovy kod softvéru tretich stran (napr. PTV Visum, PTV Vissim), ku ktorému zhotovitel’ logicky
nema pristup. Poziadavka SAST/SCA sa primerane vzt'ahuje vylucne na $pecifické vlastné
nadstavby, skripty (napr. Python skripty pre automatizaciu vypoctov) alebo makra, ktoré zhotovitel
priamo vyvinie v ramci plnenia zmluvy pre potreby MDM 2.0, vratane ich softvérovych zavislosti.
Kedze systém bude prevadzkovany vylucne v internej infrastruktare verejného obstaravatela a
nebude verejne vystaveny do siete Internet, penetracné testovanie zo strany zhotovitela sa
nevyzaduje.

Sken zranitel'nosti (vulnerability scan) prostredia, v ktorom bude dielo nasadené, vykona verejny
obstaravatel’ vlastnymi nastrojmi pred odovzdanim diela do produkcie a nasledne v ramci svojich
pravidelnych cyklov; jeho vystup poskytne zhotovitelovi ako podklad do Bezpecnostného
projektu.

V cene ponuky je zahrnuti SAST/SCA analyza vlastnych komponentov zhotovitela pred
odovzdanim do produkcie, jedno opakované overenie po odstraneni zisten{ a jedna analyza rocne
pocas zarucnej doby prti aktualizacii tychto komponentov. Vystupy SAST/SCA analyzy a vystup
skenu zranitelnosti poskytnuty verejnym obstaravatelom zaradi zhotovitel do Bezpe¢nostného
projektu; tym sa akceptacné kritérium OPZ tykajice sa vystupov bezpecnostného testovania
povazuje za splnené.

K bodu 9. (Patch management a zarucna prevadzka):

V ramci Patch managementu sa od zhotovitela vyzaduje instalacia bezpecnostnych zaplat
(patchov/updatov), ktoré oficidlne vyda vyrobca dodaného proprietirneho softvéru. Povinnost’
trva pocas realizacie diela a plynutia zarucnej doby; jej skonc¢enim zanika. Lehoty na nasadenie
zaplat podl'a opisu predmetu zakazky sa pri softvéri tretich stran pocitaju odo dna spristupnenia
opravy vyrobcom, nie od publikdcie zranitel'nosti. Zhotovitel' z objektivnych pricin nezodpoveda
za termin vydania opravy samotnym vyrobcom. Riadnym splnenim povinnosti sa rozumie
sledovanie dostupnosti tychto aktualizacii a ich véasna aplikdcia/instalacia na pracovné stanice
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Magistratu bezodkladne po ich spristupneni vyrobcom (v dohodnutom servisnom okne). Ak
vyrobca opravu nevyda, riadnym splnenim povinnosti je bezodkladné oznamenie tejto skutoc¢nosti
verejnému obstaravatel'ovi spolu s navrhom docasnych zmierfiujicich opatreni, ak s dostupné.
Zranitelnosti vo vlastnych komponentoch zhotovitela (skripty, makra, nadstavby) odstranuje
zhotovitel na vlastné naklady v lehotach podla opisu predmetu zakazky.

K bodu 10 (Vyhlaska ¢. 184/2026 Z. z.):

Vetejny obstaravatel’ potvrdzuje, ze vyhliska MIRRI SR ¢. 184/2026 Z. z., ktorou sa ustanovuje
sposob kategorizacie a obsah bezpecnostnych opatreni informacnych technologii verejnej spravy,
bola vyhldsena a nadobuda tcinnost’ 1. januara 2027, pricom nahradza vyhlasku ¢. 179/2020 Z. z.
Verejny obstaravatel’ o tejto skutocnosti vie a pri koncipovani poziadavieck OPZ ju zohl'adnil
nasledovne:

1. Vyhlaska ¢. 184/2026 Z. z. zachovava kategorizaciu ITVS v kategériach I, IT a IIT; nejde o novu
kategorizaciu, ale o aktualizovany ramec opatreni. Zavazna kategorizacia je urcena v odpovedi k

bodu 11.

2. Vyhlasgka ¢. 184/2026 Z. z. obsahuje prechodné ustanovenie, podl'a ktorého sa do 30. jana 2027
minimalne bezpecnostné opatrenia podla novej vyhlasky povazuja za prijaté aj vtedy, ak st prijaté
opatrenia podla vyhlasky ¢. 179/2020 Z. z. Uchadzac preto spracuje a oceni ponuku podla
poziadaviek v opise predmetu zakazky v aktualnom zneni v spojeni s odpovedou k bodu 11;
Bezpecnostny projekt odovzdany v prechodnom obdobi sa povazuje za suladny.

3. Deklarovanym cielom vyhlasky ¢. 184/2026 Z. z. je zosuladenie bezpe¢nostnych opatreni ITVS
s vyhlaskou NBU ¢. 227/2025 Z. 2. bez zavadzania zasadne novych opatreni. Ked'ze opis predmetu
zakazky uz v sucasnom zneni vyzaduje uplatnenie bezpecnostnych opatreni v stlade s vyhlaskou
NBU & 227/2025 Z. z., prechod na vyhlasku ¢. 184/2026 Z. z. nepredstavuje vecné rozsirenie
predmetu plnenia nad ramec poziadaviek OPZ. K otazke PHZ sa vyjadruje verejny obstaravatel’ v
odpovediach k bodom 1 az 3.

4. Zosualadenie Bezpecnostného projektu s vyhlaskou ¢. 184/2026 Z. z. po skonceni prechodného
obdobia spada pod povinnost’ aktualizacie pri legislativaych zmenach podla OPZ (lehota do 6
mesiacov od ucinnosti zmeny) a vzt'ahuje sa nan spresnenie uvedené v odpovedi k bodu 13 — t.
j. ide o aktualizaciu dokumentacie a opatreni v rozsahu, ktory nemen{ fundamentalnu architektdaru
diela; predlozenie Bezpecnostného projektu organu vedenia prostrednictvom Vladneho
informaéného systému verejnej spravy zabezpecuje verejny obstaravatel’.

K bodu 11 (Kategorizacia a rozsah opatreni):

Verejny obstaravatel spresniuje a koriguje referenciu uvedend v opise predmetu zakazky
nasledovne: Kategorizacia podl'a vyhlasky ¢. 179/2020 Z. z. sa v zmysle § 3 tejto vyhlasky viaze na
spravcu informacnych technolégii verejnej spravy, nie na jednotlivé informacné systémy. Kedze
verejny obstaravatel' je obcou, ktord je aj krajskym mestom, vzt’ahujd sa na jeho informacné
technologie verejnej spravy vratane systému MDM 2.0 minimalne bezpecnostné opatrenia
Kategorie I, Kategérie 11 a Kategérie 1T podla § 3 ods. 4 pism. a) vyhlasky ¢. 179/2020 Z. z.
Zaviaznou kategorizaciou pre spracovanie a ocenenie ponuk je teda suhrn opatreni Kategorif 1, 11
a 111

Verejny obstaravatel zaroven jednoznacne urcuje rozdelenie zodpovednosti za implementaciu
tychto opatreni:

a) Opatrenia viazané na organizaciu spravcu (najma bezpecnostny vybor, manazér kyberneticke;
bezpecnosti, centralna sprava identit, bezpecnostny dohlad v rezime 24/7, detekcia a prevencia
prieniku na perimetri a serveroch infrastruktiry, fyzicka bezpecnost’, zalozné kapacity a
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vzdelavanie zamestnancov) zabezpecuje verejny obstaravatel’ vo vlastnej rézii; nie su predmetom
plnenia ani ocenenia zhotovitela.

b) Opatrenia viazané na dodavané dielo zabezpecuje Zhotovitel' Casti 3 v rozsahu technickych
bezpecnostnych poziadaviek uz definovanych v opise predmetu zakazky (Cast’ ,,Minimalne
technické bezpecnostné poziadavky“ a nadvazujice casti), ktoré poziadavky Kategorie III na
urovni systému pokryvajui, v niektorych parametroch prisnejsie (najma viacfaktorova autentifikacia,
recertifikicia privilegovanych opravneni kazdych 6 mesiacov, ochrana integrity zaznamov a ich
export, lehoty odstrafovania zranitelnosti, bezpec¢nostné testovanie a vypracovanie
Bezpecnostného projektu, ktoré je opatrenim Kategorie 111).

Toto spresnenie preto nerozSiruje rozsah povinnosti zhotovitela nad ramec poziadaviek uz
uvedenych v opise a nema vplyv na PHZ ani na sposob ocenenia ponuky.

K bodu 12 (Postavenie objednavatel’a ako kritického subjektu):

Verejny obstaravatel’ potvrdzuje, ze bol rozhodnutim Ministerstva dopravy SR identifikovany ako
kriticky subjekt v sektore Doprava, podsektor Cestna doprava, podl'a zikona ¢. 367/2024 Z. z.
Systém MDM 2.0 je analytickym a planovacim nastrojom, ktory v realnom ¢ase neriadi ani neovlada
prvky dopravnej infrastruktary; s ¢innost’ou, pre ktora bol verejny obstaravatel’ identifikovany ako
kriticky subjekt, suvisi ako podporny nastroj strategického planovania a jeho vystupy mozu slazit’
ako podklad pre plnenie povinnosti verejného obstaravatela podla uvedeného zakona.

Verejny obstaravatel' zaroven spresnuje, ze povinnosti podla zakona ¢. 69/2018 Z. z. v zneni
zakona & 366/2024 Z. z., vyhlasky NBU ¢& 227/2025 Z. z. a zikona & 367/2024 7. z. sa
povinnostami verejného obstaravatela ako regulovaného subjektu. Zhotovite! Casti 3 sa
realizaciou zékazky nestava prevadzkovatefom zakladnej sluzby ani kritickym subjektom a
nevznikaju mu priame ohlasovacie ani registracné povinnosti vo¢i Narodnému bezpecnostnému
Gradu alebo inym orginom. Na Zhotovitela Casti 3 sa uvedené predpisy vzt'ahuji
sprostredkovane, ako na tretiu stranu v zmysle riadenia bezpecnosti dodavatel'ského ret’azca (§ 19
a § 20 zdkona ¢. 69/2018 Z. z. v zneni neskorsich predpisov), a to vyluéne v rozsahu povinnosti
vyslovne uvedenych v opise predmetu zakazky.

V ramci predmetu zékazky méa Zhotovitel’ Casti 3 z uvedenych predpisov splnit’ vilu¢ne tieto vecne
vymedzené povinnosti:

1. implementovat’ technické bezpecnostné opatrenia pri dodavke diela a pri spracuvani dat
objednavatela vo vlasthom prostredi v rozsahu casti ,,Minimalne technické bezpecnostné
poziadavky* v OPZ, s rozdelenim zodpovednosti podl'a odpovedi k bodom 6, 7 a 11;

2. vykonat’ bezpecnostné testovanie v rozsahu podl'a odpovede k bodu 8 a aplikovat’ bezpe¢nostné
opravy v rozsahu podla odpovede k bodu 9;

3. vypracovat’ Bezpecnostny projekt a suvisiacu bezpecnostni dokumentaciu v rozsahu podla
OPZ;

4. dodrziavat’ poziadavky personalnej bezpecnosti (zoznam osob, NDA, matica pristupov,
revokacia pristupov do 24 hodin, pisomny sthlas so zmenou subdodavatel'a) a realizovat’ vzdialeny
pristup vyluéne prostriedkami ur¢enymi objednavatelom (VPN s MFA, pripadne jump
host/PAM);

5. oznamit’ verejnému obstaravatelovi (Manazérovi kybernetickej bezpecnosti) bezpecnostny
incident alebo dovodné podozrenie nan bezodkladne, najneskér do 4 hodin od zistenia, poskytnut’
sucinnost’ pri jeho rieseni a odovzdat’ spravu z korenovej analyzy do 15 pracovnych dni od
uzavretia incidentu; kritérium vyznamnosti vplyvu podla § 14 ods. 3 zikona ¢. 367/2024 Z. z.
predstavuje dodato¢ny dovod tohto interného hlasenia, pricom pripadné hlasenie incidentu
prislusnym organom vykonava verejny obstaravatel’;
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6. implementovat’ bezpe¢ny mechanizmus zdiel'ania vystupov modelu v rozsahu podl'a OPZ;

7. poskytnut’ verejnému obstaravatel'ovi sucinnost’ a podklady o diele potrebné na zapracovanie
do posudenia rizika a bezpecnostného planu kritického subjektu podla § 10 a § 11 zakona ¢.
367/2024 Z. z.; vypracovanie tychto dokumentov nie je predmetom zikazky a zabezpecuje ho
verejny obstaravatel’.

K bodu 13 (Buduce legislativne zmeny):
Verejny obstaravatel spresfiuje rozsah povinnosti aktualizacie pri legislativnych zmenach
nasledovne:

Obdobie: Povinnost’ trva pocas realizacie diela a plynutia zaruénej doby; skoncenim zaruénej doby
zanika.

Vecny rozsah: Povinnost’ sa vzt’ahuje vylu¢ne na: 1. aktualizaciu bezpecnostnej dokumentacie
vypracovanej zhotovitelom (Bezpecnostny projekt a stvisiaca dokumentacia); 2. konfigura¢né
upravy dodaného diela a vlastnych komponentov zhotovitel'a (nastavenia, bezpecnostné politiky,
parametre skriptov a nadstavieb), ktoré nemenia fundamentalnu architektaru diela a sa
realizovatel'né v ramci beznej technickej podpory. Povinnost’ sa vzt'ahuje na zmeny pravnych
predpisov v oblasti informaénych technolégii verejnej spravy, kybernetickej bezpecnosti a kritickej
infratruktary v rozsahu, v akom sa priamo dotykaji dodaného diela.

Zmenové konanie: Legislativna zmena, ktorej implementacia by vyzadovala dodanie nového
hardvéru, obstaranie novych licencii, zasah do softvéru tretich stran alebo jeho preprogramovanie,
zmenu architektary diela alebo rozsirenie jeho funkéného rozsahu, nespada do povinnosti podl'a
predchidzajiceho odseku a bude fiesend postupom podla § 18 zikona ¢. 343/2015 Z. z. o

verejnom obstaravani, so samostatnym ocenenim.

K finanénému limitu: Verejny obstaravatel samostatny financny limit ani limit rozsahu prac
neurcuje, pretoze vyssie uvedené vecné ohranicenie robi povinnost’ objektivne ocenitelnou — jej
obsahom st vylucne dokumenta¢né a konfiguracné ¢innosti v ramci beznej technickej podpory
diela. Verejny obstaravatel zaroven poukazuje na to, Ze jedina v sucasnosti znama relevantna
legislativna zmena (vyhlaska ¢. 184/2026 Z. z.) je vytieSena v odpovedi k bodu 10 a vzhl'adom na
prechodné ustanovenia a jej obsahové zosudladenie s vyhlaskou NBU & 227/2025 Z. z., ktorej
poziadavky OPZ uz obsahuje, nepredstavuje pre zhotovitel'a dodatocné plnenie nad ramec OPZ.

K bodu 14 (Akceptacia Bezpecnostného projektu):

Akceptaciu Bezpecnostného projektu a technickych opatreni vykonava verejny obstaravatel
prostrednictvom Manazéra kybernetickej bezpecnosti. Kontrolnym zoznamom st akceptacné
kritéria Bezpecnostného projektu uvedené v OPZ, s tym, Ze matica siladu sa v nadviznosti na
odpoved’ k bodu 11 vzt'ahuje na opatrenia Kategorii I, IT a III, pricom opatrenia zabezpe¢ované
verejnym obstaravatelom zhotovitel nedokladuje; vystupy bezpecnostného testovania sa
preukazuju sposobom podla odpovede k bodu 8.

V cene je zahrnuté jedno predlozenie Bezpecnostného projektu, najviac dve kold zapracovania
pripomienok a jedna opakovana akcepticia. Verejny obstaravatel sa k predlozenému
Bezpecnostnému projektu vyjadri do 10 pracovnych dni; zhotovitel’ zapracuje pripomienky do 10
pracovnjch dnf od ich dorucenia. Dalsie kol4 z dovodov na strane zhotovitel'a idd na jeho naklady.

Zhotovitel moze v Bezpecnostnom projekte na zaklade analyzy rizik navrhnut’ neuplatnenie
opatrenia, ktoré nie je pre architektaru MDM 2.0 relevantné; neuplatnenie plati az po pisomnom
schvaleni Manazérom kybernetickej bezpecnosti verejného obstaravatel'a; bez tohto schvalenia sa
povazuje za nesplnenie akceptacnych kritérii.

K poziadavke na prediZenie lehoty:
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Verejny obstaravatel’ tymto vysvetlenim nekladie na uchadzac¢ov nové ani prisnejsie poziadavky;
naopak, exaktne potvrdzuje, Ze podstatnu cast’ kybernetickej bezpecnosti zabezpecuje na svojej
infrastruktire verejny obstaravatel’, ¢im sa rozsah prac na strane zhotovitel'a zasadne redukuje.

Otazka ¢. 12:

Tento dokument nepredkladame ako Standardnt Ziadost’ o vysvetlenie, ale ako urgentné
upozornenie na rizika. Nasa analyza finalnych sut’aznych podkladov ukazala, ze aktualne technické
obmedzenia, najma vnutorné rozpory v metodike modelovania a nerealne stlaceny harmonogram,
naznacuju, ze uspesné plnenie tejto zmluvy moéze byt’ pre akéhokol'vek potencialneho dodavatel'a
objektivne nemozné.

Thto technicku spitna vizbu poskytujeme v dobrej viere, aby malo Hlavné mesto SR Bratislava
moznost’ vyhodnotit’ tieto rizika a pripadne z vlastnej iniciativy upravit’ dokumentaciu este pred
uplynutim lehoty na predkladanie ponuk.

Konkrétne musime upozornit’ na nasledujuce fatadlne obmedzenia tykajice sa harmonogramu a
technickych poziadaviek:

1) ,,Harmonogram realizacie*

Navrhované c¢iastkové terminy (mil'niky) ponechavaji len vel'mi malo priestoru na samotny vyvoj
modelu. Konkrétne, vyhradit’ iba tri mesiace medzi ukoncenim prieskumov a odovzdanim
kompletného strategického modelu Bratislavy — vratane emisnych a hlukovych modelov — je
jednoducho nepostacujice. Vzhladom na komplexnu struktdru dat a narocnu kalibraciu a
validaciu, ktora si model takejto vel'kosti vyzaduje, nie je redlne dosiahnut’ pozadované standardy
kvality v takomto ¢asovom ramci. Takyto harmonogram je absolutne bezprecedentny v porovnani
s dodavkami inych strategickych modelov pre tzemia podobného vyznamu a s takto prisnymi a
detailnymi poziadavkami.

Okrem toho je zmluvna pokuta vo vyske 1 % za kazdy den omeskania nestandardne vysoka,
obzvlast’ v kombinacii s takto napatym harmonogramom. Takato miera rizika vyrazne odradza od
Gcasti v sut’azi na Cast’ 3. Z tohto dévodu si dovolujeme navrhnit’: prediZit’ lehotu dodania pre
Cast’ 3 (Ulohy 2.1 - 2.4) na 12 mesiacov od datumu zadatia projektu (kickoff), pricom ¢iastkové
mil'niky by mali definovat’ odovzdanie pociatocnych vysledkov s ponechanim priestoru na d’alsie
upravy, korekcie a jemné doladenie modelu, a zaroven pozadujeme zniZenie dennej sadzby sankcie
za omeskanie.

2) Miera zhody modelu (Goodness-of-fit)

Navrhované poziadavky na mieru zhody predstavuju extrémne prisnu a pravdepodobne
nedosiahnutel'nd droven kvality pre model takéhoto rozsahu a komplexnosti.

Model dopytu po osobnej doprave (Passenger travel demand model):

Ked'ze skuto¢né miery produkcie a atrakcie ciest sa vyrazne lisia na zaklade lokalnych charakteristik
mesta, linearna reprezentacia pouzivana v kroku tvorby ciest (Trip Generation) je prirodzene
spriemerovana na obyvatel'stvo. Dosiahnutie SQV > 0,85 pre Bratislavu a SQV > 0,80 pre zvysok
uzemia modelu bude extrémne narocné, ak nie matematicky nemozné. V Eurépe (a najmi v
Pol'sku) sa tato hranica zvycajne stanovuje na drovni > 0,70.

Pozadovana zhoda pre distribtciu dizok ciest (km) a cestovnych ¢asov (min) je pre strategicky
model takisto prili§ vysoka. Navrhujeme znizit’ aj tato hranicu na 0,70.

Pre priemernd diZku cesty (km) a cestovny ¢as (min) — ¢o st silnejsie indikatory celkovej kvality
modelu — navrhujeme stanovit’ prahové

hodnoty na SQV > 0,80 pre Bratislavu a > 0,75 pre oblasti mimo Bratislavy.

Taktiez dorazne navrhujeme uplne odstranit’ test kvality pre distribuciu del'by prepravnej prace
(modal split), ktory je momentalne stanoveny na relativnu absolutnu odchylku < 2 %.

Pridelenie na siet’ (Assignment):
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Aktudlna technicka $pecifikacia obsahuje zasadny vnutorny rozpor: explicitne zakazuje postupy
matematickej korekcie matic a prispésobovania tokov (flow fitting), no zaroven stanovuje ciel
GEH < 5,0 pre minimalne 85 % scitacich bodov. Bez nastrojov na odhad matic (matrix estimation)
je dosiahnutie tohto ciela prakticky nevidané. Z nasich rozsiahlych skusenosti su poziadavky
stanovené pre Spickova hodinu aj pre 24-hodinovy model — s prijatefnym rozdielom len 5 % —
nesplnitel'né.

Na medzinarodnej trovni st takéto prisne pravidla pre mieru zhody viazané na matematické
spracovanie matic po ich prideleni na siet’ (postassignment matrix processing), ¢o je vSak v tomto
tendri priamo zakazané. Napriklad na trhu vo Velkej Britanii sa vyuzivaju zavedené postupy (ako
napr. odhad matic SATME2 v softvéri SATURN, ktoré su priamo vyzadované v narodnych
smerniciach) na to, aby model umelo dosiahol zhodu s realnymi maticami vytvorenymi z dat FCD,
mobilnych sietf a prieskumov domacnosti. Parametre navrhované vo vasej Specifikacii (vratane
prisnych cielov pre kordény a scitacie profily — screenlines) sa zdaja byt’ prevzaté priamo z tohto
britského pristupu alebo sprostredkovane skopirované z inych krajin. Britsky trh vSak len zriedkavo
pracuje s cisto syntetickymi maticami vytvorenymi na zaklade funkcif. Bratislavsky model je
navrhnuty ako synteticky 4-stupfiovy model s funkciou ret'azenia ciest (trip-chain). Ide o dva
fundamentalne odli$né a vzajomne sa vylucujice modelovacie pristupy.

Pre synteticky model, akym je ten bratislavsky, musia byt’ poziadavky na mieru zhody realistickejsie.
Na zaklade 25-ro¢nych skisenosti s vyvojom strategickych modelov v Polsku su typické narodné
smernice pre syntetické modely nasledovné: 24h modely: GEH < 15 pre 85 % tsekov; maximalna
odchylka objemu 15 % pre cesty statneho vyznamu a 20 % pre regionalne cesty; ziadne poziadavky
na smerové pohyby na krizovatkach.

1h modely: GEH < 15 (idedlne < 7) a $R"2 > 0.6$ (idealne > 0.8) pre useky; maximalna odchylka
+ 25 % (idedlne 10 %) pre kI'acové smerové pohyby.

(Zdroj okrem inych: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d - pozri dokument WRD-13)
Navyse, vysledky pre cyklisticki dopravu je takmer nemozné dosiahnut’ v pozadovanych
toleranciach bez kalibracie matic. Pre verejnd dopravu (MHD) sa na zaklade osvedcenej praxe
odporuca testovat’ prepravné prudy cestujucich na medzistani¢nych usekoch pomocou Statistiky
$R"2$, a nie nastupy/vystupy pomocou hodnoty GEH, kedZze sicasné poziadavky su v
strategickom modelovani takmer nesplnitel'né.

Nas navrh:

Scitacie profily/kordény: 24h: GEH < 10, 1h: GEH < 5.

Cyklisti: 24h: R*2 > 0.7.

Verejna doprava (PT): $R™2 > 0.75 § pre medzistanicné dseky pre 24h model.

Odhad matic (Matrix Estimation):

Sucasny tender explicitne zakazuje matematické spracovanie matic po prideleni (odhad matic), a to
napriek tomu, ze ide o vysoko validny a vSeobecne uznavany nastroj v strategickom dopravnom
modelovani (s uz spominanym prikladom britského trhu). Pri spravnej aplikacii — s primeranymi
obmedzeniami kladenymi na tvorbu ciest, distribucné krivky, celkové sucty matic a vysledky
scitania dopravy — ide nielen o Standardnu prax, ale ¢asto o absolutnu nevyhnutnost’.

Odhad matic vedie k falo$ne presnym vysledkom (a umelo ,,znasilnenému® modelu) iba vtedy, ak
sa pouziva nezodpovedne. Pri spravnom pouzitf slizi korekcia matic dolezitému ucelu: zachytava
cesty, ktoré jednoducho unikli alebo neboli identifikované pocas pociato¢nych faz zberu dat. Ide o
standardni matematickd Upravu, nie o nastroj pouzivany v ,zlej viere” na falSovanie kvality
modelu.

Pre vyriesenie tohto problému navrhujeme nahradit’ absolutny zakaz kotrekcie/odhadu matic
podmienecnym pristupom. Navrhujeme upravit’ poziadavku nasledovne:

"Odhad matic je povoleny len v S$pecifickych situaciach a striktne po konzulticiach s
Objednavatefom. Tento proces musi zahffiat’ porovnavacie posudenie kvality modelu s
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aplikovanou korekciou a bez nej, s jasnou identifikiciou konkrétnych matic, ucelov ciest alebo
skupin obyvatel'stva ovplyvnenych touto upravou."

Zaver ku kvalite modelu:

Z pohladu modelovania nemoéze verejné obstaravanie zakazovat’ matematicku korekciu matic a
zaroven ocakavat’ uroven presnosti, ktora je mozné dosiahnut’ iba prostrednictvom post-maticovej
kalibracie pomocou realnych dat. Ked'Ze cela struktira modelu predstavuje synteticky 4- stupriovy
pristup, dorazne odporucame zmiernit’ poziadavky na mieru zhody modelu tak, aby boli v sulade
s vys$sie uvedenymi pol'skymi smernicami (vratane apravy poziadaviek pre séitacie profily, cyklistov
a verejnu dopravu), ktoré dokonale zodpovedaju tejto $pecifickej metodike modelovania. Zaroven
odporucame zmenit’ odsek o odhade matic podl'a nasho navrhu.

3) ,,Model statickej dopravy*

"Sucast’ou dopravného modelu musi byt” detailny model statickej dopravy, ktory umozni realisticky
simulovat’ vplyv parkovacej politiky (vratane systému PAAS) na voI'bu dopravného médu a ciela
cesty. Zhotovitel' Casti 3 je povinny implementovat’ modelovanie parkovania s vyuZitim kapacitne
nezavislého vipocétu. Zhotovitel Casti 3 je povinny po podpise Zmluvy o dielo Objednavatelovi
predlozit’ na schvalenie metodiku modelovania statickej dopravy. Tato metodika musi
zohl'adnovat’ nasledujuce parametre: kapacitu verzus dopyt, charakteristiku zony, cenu za
parkovanie (cost) a ¢as hl'adania parkovaciecho miesta (search time) s rozliSenim na rezidentov a
navstevnikov."

Radi by sme upozornili na mozny rozpor v tomto odseku. Text $pecifikuje, Ze postup modelovania
by mal byt’ kapacitne nezavisly, no zaroven vyzaduje, aby metodika zahfnala vzt’ah ,,kapacita verzus
dopyt“. Navrhujeme odstranit’ parameter , kapacita verzus dopyt®, ¢im sa explicitne vyjasni, ze sa
pouzije pristup nezavisly od kapacity.

Zaverom konstatujeme, ze kombindcia extrémne stla¢eného harmonogramu a matematicky
nedosiahnutelnych obmedzeni pre mieru zhody robi uspesné dodanie tohto projektu v jeho
sucasnej podobe takmer nemoznym. Doérazne apelujeme na prehodnotenie harmonogramu aj
technickych poziadaviek, aby sa zabezpecilo, Ze tento tender bude skutocne realizovatelny a
dodatel'ny skidsenymi modelarskymi timami.

Odpoved’ ¢. 12:

Verejny obstaravatel’ na tvod zdoraznuje, ze si plne uvedomuje vysoku narocnost’ a komplexnost’
predmetu zakazky. Sut'azné podklady vratane technickej $pecifikicie OPZ a harmonogramu boli
pripravované v spolupraci s internymi a externymi odbornikmi na dopravné modelovanie. Ciefom
verejného obstaravatela nie je ziskat’ Standardny sub-optimalny model, ale §pickovy nastroj
strategického planovania, ktory bude bezvyhradne slazit® ako spolahlivy podklad pre
infrastruktarne investicie v Hlavnom meste SR Bratislave. Tomu zodpovedaju aj mimoriadne
vysoké (ale v medzinarodnom prostredi preukazatelne dosiahnutel'né) naroky na kvalitu.

K jednotlivym bodom upozornenia uchadzaca uvadzame nasledovné zavizné vysvetlenie:

1) K Harmonogramu realizacie a zmluvnym pokutam: Verejny obstaravatel’ trva na zmluvne
definovanom harmonograme a neakceptuje navrh na pausilne predizenie lehoty dodania Casti 3
na 12 mesiacov od kickoff meetingu. Zaujemca prti svojej tvahe o ,,troch mesiacoch® ignoruje
kl'aicovy fakt: praca na struktire modelu, dopravnej sieti, zonovani, tvorbe a kdédovani liniek
verejnej dopravy a implementacii demografickych dat prebicha paralelne a v plnom priade uz od
nadobudnutia G¢innosti zmluvy, teda davno pred odovzdanim vysledkov terénnych prieskumov
z Casti 1 a 2. Samotna kalibracia matic (po odovzdani dat z prieskumov) je finalnou fazou projektu,
na ktord st vyhradené mesiace v zaverecnej tretine celkovej lehoty dodania. Pri nasadeni
adekvatneho seniorského expertného timu je tento harmonogram realny. (Pozndmbka k sankcidm: 1
nadpaznosti na revizin mluvnych podmienok k otigke & 5 verejny obstardvatel simerne upravil sadzbn zmiluvne
pokuty a gaviedol jej maximalny financny limit.).
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2) K Miere zhody modelu a zakazu ,,Matrix Estimation‘: Verejny obstaravatel po odbornej
konzultacii so softvérovymi vyvojarmi a nezavislymi medzinarodnymi expertmi na makroskopické
dopravné modelovanie ¢iastocne akceptuje technicku pripomienku uchadzaca k realizovatel'nosti
pozadovanej zhody pri striktne syntetickom pristupe bez akejkol'vek korekcie.

SQV a distribu¢né parametre: Hranice SQV > 0,85 pre Bratislavu a 0,80 pre region, ako aj
poziadavky na test distribtcie dizok ciest a ¢asu, zostavaji v platnosti. Tieto hodnoty sd pri
spravnej segmentacii obyvatel'stva (napriklad rozdelenie na $pecifické demografické skupiny a
zohl'adnenie indexu motorizacie na urovni z6én) dosiahnutelné a nevyhnutné. Verejny
obstaravatel’ vSak akceptuje navrh na vypustenie poziadavky na relativnu absolitnu odchylku
del'by prepravnej prace (modal split) na turovni < 2 %, ktorta z OPZ vypusta.

Parameter GEH: Verejny obstaravatel' upravuje poziadavku na Parameter GEH s ciefom
odlisit’ naroky pre modely $pickovej hodiny a 24-hodinovy model v stlade s medzinarodnou
praxou. Nové, platné znenie podmienky pre scitacie profily je:

o Pre model spickovej hodiny (1h): GEH < 5,0 pre minimalne 85 % scitacich profilov.

o Pre celodenny model (24h): GEH < 10,0 pre minimalne 85 % scitacich profilov. Navrh
uchddzaca znizit” GEH az na hodnotu 15 verejny obstaravatel’ odmieta.

Zikaz odhadu matic (Matrix Estimation / Cotrection): S cielom predist’ netransparentnej
skrytej manipulacii dat verejny obstaravatel’ upravuje podmienku absolutneho zakazu korekcie
matic a pripust’a jej kontrolované pouzitie. Post-maticova korekcia (na baze napr. Least Squares
alebo inych exaktnych matematickych metéd) je povolena vyluéne podmienecne, pricom
zhotovitel musi dodrzat’ nasledovny postup (vychadzajuci z obdobnych rakiskych smernic):
Ak zhotovitel' identifikuje podoblast’ alebo useky, kde synteticky model preukazatelne
systematicky podhodnocuje alebo nadhodnocuje dopravu voéi hodnotam scitania (€¢o musi
byt’ preukazané na viacerych scitacich bodoch v ramci definovanej ucelenej oblasti,
napr. v mestskej Stvrti alebo satelitnej obci), musi najprv exaktne zdokumentovat’ vsetky
kroky (vratane kalibracie odporovych funkcii), ktoré vykonal na najdenie primarnej priciny
tychto odchylok. Ak tieto standardné postupy nevedu k ciel'u, zhotovitel mo6ze po konzultacii
s Objednavatelom pristapit’ k plosnej korekcii matice (napr. s vyuzitim zoskupovania -
"Grouping"), pricom je povinny explicitne dolozit’ rozdiel medzi korigovanym a péovodnym
dopytom (odhalenie skrytého generatora). Skryta, nedokumentovana korekcia na drovni
jednotlivych relacii zostava zakazana.

Cyklisti a MHD: V otazke verejnej dopravy a cyklistickej dopravy verejny obstaravatel’ trva na
stanovenych hodnotach a postupoch hodnotenia.

K navrhu pre MHD: Hodnotenie prepravnych priadov na medzistanicnych usekoch
prostrednictvom §tatistiky R* (namiesto GEH nastupov/vystupov) poskytuje skresleny obraz,
nakolko zlyhava pri identifikacii lokalnych chyb v dopyte na konkrétnych zastavkach. Pre
strategické planovanie obsluznosti uzemia je pre Objednavatela kritické poznat’ presnd
generiaciu a trakciu z konkrétnych uzlov (nastupy/vystupy na zastivkach overené GEH
testom), a nielen agregovany tok na linke.

K navrhu pre cyklistov: Ziskanie pozadovanej zhody bez priamej kalibracie matic je technicky
realizovatel'né prostrednictvom detailnej kalibracie parametrov  odporovych funkcii,
zohl'adnenim vyskovych profilov siete a vyuzitim realnych vzorcov spravania z prieskumov
domacnosti, ktoré si predmetom Casti 1 tejto zdkazky. Hranica R*>0,7 navrhovani
uchddzacom neposkytuje dostato¢nd garanciu kvality modelu pre planovanie novej
infrastruktuary.
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3) K ,,Modelu statickej dopravy*“: V tomto bode verejny obstaravatel akceptuje technicka
pripomienku uchadzaca. Je pravdou, Zze poziadavka na modelovanie vzt'ahu ,kapacity verzus
dopyt® de facto vylucuje plne ,kapacitne nezavisly” pristup. Kedze cielom OPZ v tomto bode
bolo zavedenie skor kapacitne nezavislého parkovacieho modelu (kde parkovacia politika posobi
primarne cez funkcie uzitocnosti ako cost a vopred definovany pausalny search time, nie dynamicky
cez obsadenost’ miest), verejny obstaravatel upravuje predmetnd vetu v OPZ a vypusta
poziadavku na dynamické vyhodnocovanie kapacity.

Pivodné znenie v OPZ: ,Tdto metodika musi zobladiovat’ nasledujiice parametre: kapacitu verzus dopyt,
charakteristiku 0ny, cenu 3a parkovanie (cost) a las hladania parkovacieho miesta (search time)...

Nové, platné znenie: |, Tito metodika musi zobladiovat’ nasledujiice parametre: charakteristiku ony, cenu a
parkovanie (cost) a las hladania parkovacieho miesta (search time)...

Otazka ¢. 13:

Licencia PTV Visum (Komerc¢na doprava)

,Model dopytu po komerénej doprave (Casti 3)

Chceli by sme si overit’, ¢i sa pre tato ¢ast’ poziadaviek vyzaduje ,,Tour-based freight demand
model” — ¢o je samostatne dokupovany rozsirujuci modul pre softvér PTV Visum? Ak ano, je
sucasna licencia Bratislavy uz vybavena tymto konkrétnym modulom? Ak nie, malo by toto verejné
obstaravanie zahfnat’ aj rozsirenie (upgrade) licencie pre Bratislavu?

Odpoved’ ¢. 13:

Verejny obstaravatel’ na uvod zdoraznuje, ze v zmysle OPZ pripust’a zhotovenie dopravného
modelu v akomkol'vek $tandardnom makroskopickom dopravno-planovacom softvéri a neviaze
plnenie vylucne na softvér PTV Visum.

K samotnym otazkam uchadzaca verejny obstaravatel’ uvadza nasledovné:

1. Verejny obstaravatel’ pre ,,Model dopytu po komercnej doprave® exaktne nevyzaduje pouzitie
$pecifickej metodiky ,,Tour-based freight demand model” (model zalozeny na ret’azeni ciest
pre nakladnd dopravu). Uchadza¢c moéze na modelovanie komerénej dopravy zvolit’ iny,
standardny metodicky pristup (napriklad pristup zalozeny na maticiach, gravitacny model a
pod.), pokial nim dosiahne pozadované vystupy a mieru zhody definovani v OPZ.

2. Verejny obstaravatel’ potvrdzuje, ze jeho sucasna licencia analytického nastroja (PTV Visum)
tymto $pecifickym rozsirujucim modulom nedisponuje.

3. Kedze metodika ,, Tour-based freight™ nie je povinne predpisana, nakup (upgrade) tohto
konkrétneho modulu nie je povinnou sucast’ou zakazky a verejny obstaravatel’ nepozaduje jeho
automatické zahrnutie do ponukovej ceny.

Verejny obstaravatel vSak upozornuje, ze ak sa uchadzac¢ na zaklade vlastného uvazenia a nim
zvolenej metodiky rozhodne postavitt model komerénej dopravy s vyuzitim tohto (alebo
akéhokol'vek iného $pecifického rozsirujiceho modulu), je povinny v ramci svojej konecnej a
neprekrocitelnej ponukovej ceny dodat’ Objednavatel'ovi vsetky potrebné trvalé licencie a ich
rozsirenia tak, aby mohol Objednavatel odovzdany model po jeho prevzati plnohodnotne,
samostatne a bez akychkol'vek obmedzeni prevadzkovat’ a editovat’.
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Neoddelitel'nou prilohou ZoD je OPZ v zneni zverejnenych vysvetleni poskytnutych pocas
procesu verejného obstaravania.

S pozdravom

Mgr. Eva Gramblickova, v. r.
veduca referatu ¢. 1
oddelenie verejného obstaravania

Prilohy:

Priloha ¢. 3 a) — Zmluva o dielo Cast’ 1 Aktudlna
Priloha ¢ 3 b) - Zmluva o dielo Cast’ 2 Aktualna
Priloha ¢ 3 ¢) - Zmluva o dielo Cast’ 3 Aktualna



