Priloha €. 1- Opis predmetu zakazky

Nazov zakazky: Udrzba, opravy, modernizacia a rekonstrukcia ciest, chodnikov, ndmesti,
parkovisk a vybranych verejnych priestranstiev v sprave hlavného mesta SR Bratislava

Predmetom zakazky je realizacia projektu komplexného zabezpecenia oprav vytlkov,
oprav, udrzby, rekonstrukcie a modernizacie pozemnych komunikacii, ciest . az lll. triedy,
miestnych komunikacii I. a Il. triedy a ucelovych komunikacii na uzemi Hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislavy, ktoré su v sprave objednavatela.

Ide o celoro¢nu opravu vytlkov, udrzbu, opravy, rekonsStrukcie a modernizacie na
pozemnych komunikaciach na uzemi hlavného mesta technoldgiou obalovanej asfaltovej
zmesi za tepla a za studena, tryskovou technoldgiou a technoldgiou s tepelnou upravou
miesta podla Technickych podmienok 08/2011 - TP 047, vydanych Ministerstvom dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky s u¢innostou odo dfa 15.8.2011 a
Dodatku €. 1/2018 s u&innostou odo dia 20.11.2018, ktory dopifa TP 047, KATALOG
TECHNOLOGII NA OPRAVY ZAKLADNYCH TYPOV PORUCH VOZOVIEK, Priloha A s
nazvom LISTY TECHNOLOGIi NA OPRAVY ZAKLADNYCH TYPOV PORUCH VOZOVIEK
¢ast 15 LIST TECHNOLOGIE RECYKLACIA ASFALTOVYCH ZMESI NA MIESTE ZA HORUCA
PRE VOZOVKY S DOPRAVNYM ZATAZENIM TRIEDY | AZ VI, na pozemnych komunikaciach
v sprave hlavhého mesta.

Kody podla spolo¢ného slovnika obstaravania (CPV):
45000000-7 Stavebné prace

45233140-2 Praca na ceste

45233142-6 Prace na oprave ciest

44113700-2 Materialy na opravu ciest

44113800-3 Materialy na Upravu povrchu ciest
44113900-4 Materialy na udrzbu ciest

Vyspravenie pozemnych komunikacii frézovanim

Udrziavacie prace spocCivaju v oprave komunikacii vyspravovanim pozemnych
komunikacii alebo sietového rozpadu frézovanim. Zabezpecenie prac udrzby povrchov
bude na pozemnych komunikaciach, ktoré su na uzemi Hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy.

Pri vykonavani prac sa uchadzac¢ zavazuje dodrziavat stavebno - technické a kvalitativne
parametre v sulade so Slovenskymi technickymi normami (STN) a Slovenskymi
technickymi normami eurépskymi (STN EN) v aktualne plathom zneni vratane ich zmien a
narodnych priloh, vyhlaskou MZP SR &. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o vSeobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych
poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie v zneni neskorsich predpisov, ako i predlozené certifikaty, revizne spravy a
atesty pouzitych materialov a vyrobkov v zmysle zakona €. 25/2025 Z. z. Stavebny zakon
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov (Stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov,
zakona €. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, zakona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni
neskorsich predpisov, zakona €. 8/2009 Z. z o cestnej premavke a o zmene a doplneni



niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov a vyhlasku MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou
sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov. Rozsah objednanych prac bude zavisiet od mnozstva pridelenych
finanénych prostriedkov z rozpoctu objednavatela v prislushom kalendarnom roku.

VSetky pozadované stavebné prace (dalej len ,prace”) musia byt pre zabezpecenie
plynulej a bezpelnej premavky realizované odstranenim pévodnych poskodenych
konstrukénych vrstiev s naslednou pokladkou novych ziviénych zmesi. Tieto prace budu
realizované a zabezpecované vyspravovanim pozdiznych nerovnosti, prie¢nych
nerovnosti a sietovych rozpadov frézovanim s naslednou pokladkou bitimenovych zmesi.
Sucastou Ciastkovej zakazky zadavanej na zaklade ramcovej dohody mézu byt aj dalSie
stavebné prace suvisiace s pozZadovanymi pracami, najmad vyspravenie porusenych
povrchov na prilahlych chodnikoch, opravy betonovych zastavok MHD, vySkové upravy
vyvodov inzinierskych sieti — mrezi vpustov, poklopov dazdovej kanalizacie, Upravy
obrubnikov pri vozovkach, chodnikoch ako i zdhonovych obrubnikov, pridlazby, dlazdenie
pléch, asfaltovanie ploch a prilahlych priestranstiev, opravy zariadeni sluziacich pre
odvadzanie dazd'ovych véd z povrchov komunikacii, chodnikov a prilahlych priestranstiev
pripadne ich novym vybudovanim (vpusty, vsakovacie jamy, jednotlivé pripojky a
odvodnovacie Zzlaby). Z dévodu réznorodosti jednotlivych rozsahov prac ako i
konstrukénych vrstiev vozoviek, chodnikov a priestranstiev budu jednotlivé pozadované
prace Specifikované v jednotlivych Ciastkovych objednavkach zadavanych na zaklade
ramcovej dohody.

Pri vSetkych opravach zivicnych vrstiev vozoviek verejny obstaravatel pozaduje pokladku
novych zZiviénych zmesi realizovat asfaltovym betonom AC, ktory sa vyraba podla STN EN
13108-1 a STN EN 13108-5, resp. zmesou SMA, SMA NH. PozZiadavky na materialy,
pociatocnu skusku typu a vnutropodnikovu kontrolu kvality tychto zmesi suU uvedené v
normach STN EN 13108-1 Asfaltovy betén, STN EN 13108-5 Asfaltovy koberec mastixovy,
STN EN 13108-20 Skuska typu a STN EN 13108-21 Systém riadenia vyroby.

Na vyrobu asfaltovych zmesi sa musi pouzit vhodna kombinacia kameniv, ktoré st v STN
EN 13043 definované ako hrubé a drobné kamenivo a kamenna mucka, priCom pre
obrusné vrstvy vozoviek I. tr. musi byt pouzité drobné kamenivo frakcie 0/2mm.

Na vyrobu asfaltovych zmesi AC pre pokladky na komunikaciach musi byt pouzity
polymérom modifikovany asfalt PMB 45/80-75 podla STN EN 14023. Na opravu povrchov
chodnikov pouzit cestny asfalt 70/100 podla STN EN 12591. Pouzivaju sa najma mineralne
vlaknité latky a polymérové prisady. MnoZstvo a druh prisad v asfaltovej zmesi musia byt
urcené v pociatocnej skuske typu. Uchadzac v ramci ponuky, ako ur¢enu poziadavku na
predmet zakazky predlozi certifikat asfaltovej zmesi, ktorou bude pozadované prace
realizovat.

Vyrobca pouzivanej asfaltovej zmesi je povinny vykonavat stalu vlastni kontrolu
vyrobného procesu v sulade s STN EN 13108-21. Dokladom o zavedeni a funkénosti
vnutropodnikovej kontroly vyrobcu je platny certifikat vnutropodnikovej kontroly. Platnost
vydaného certifikatu vnutropodnikovej kontroly je podmienena pravidelnymi priebeznymi
indpekciami vykonavanymi najmenej raz ro¢ne notifikovanou osobou. V pripade, Ze
certifikat vnutropodnikovej kontroly vyrobne strati platnost, je zhotovitel stavebnych prac,
ktorych sucastou je pouzitie asfaltovej zmesi z tejto vyrobne, povinny ukoncit okamzite jej
dodavku na miesto realizacie stavebnych prac a pisomne informovat o tejto skuto¢nosti
zastupcu verejného obstaravatela. Uchadzac v ramci ponuky, ako uréenu poziadavku na
predmet zakazky predlozi certifikat vnutropodnikovej kontroly vyrobne asfaltovych zmesi.
Organizacia zaoberajuca sa vyrobou, dopravou a kladenim asfaltovych zmesi musi mat
pre tieto ¢innosti spracované vilastné technologické postupy.

Uspesny uchadzaé, resp. uUspesni uchadza&i musia mat vypracovany kontrolno -
skusobny plan. V tomto plane sumarizuje druh a pocetnost skusSok zabezpecovanych
zhotovitelom stavebnych materidlov a stavebnych prac a spésob ich dokladovania.



Uspesny uchadzagé v lehote na poskytnutie suginnosti pred uzatvorenim R&mcovej dohody
predlozi, ako poziadavku na predmet zakazky, kontrolno-skusobny plan minimalne podla
uvedenych poziadaviek.

Vyrobca materialov pouzitych na vyrobu asfaltovych zmesi v procese preukazovania
zhody musi dodrzZat vSetky ustanovenia zakona ¢. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vlastnosti kameniva, kamennej mucky a asfaltov musi deklarovat ich vyrobca vo vyhlaseni
zhody v zmysle zakona ¢. 133/2013 Z. z. Vlastnosti vyrabanej asfaltovej zmesi musi
deklarovat jej vyrobca vo vyhlaseni zhody s prisluSnou ¢astou suboru STN EN 13108 v
zmysle zakona ¢. 133/2013 Z. z. Obalovacia suprava musi zabezpecit prostrednictvom
vnutropodnikovej kontroly stabilnu vyrobu asfaltovej zmesi podla pociato¢nej skusky
typu, v toleranciach stanovenych pre dany typ zmesi v STN EN 13108-21. Vyrobca
asfaltovej zmesi musi dodrzat podmienky na kalibraciu a udrzbu zariadenia v zmysle
uvedenej STN EN 13108-21. Na splnenie tejto poziadavky je nevyhnutné, aby obalovacia
sUprava bola automatizovana a vybavena tak, aby zabezpecCovala vysuSenie a ohrev
kameniva, ohrev asfaltu, udrzanie nastaveného teplotného rezimu, davkovanie vSetkych
pouzitych materialov v dovolenej tolerancii a dokonalé obalenie zmesi kameniva asfaltom.
Skladka kameniva musi byt delend podla lokalit a frakcii. Skladka drobného kameniva musi
byt chranena pred dazdom. Asfalty musia byt skladované podla typu v samostatnych
zasobnikoch s volne pristupnym teplomerom. Kazdy zasobnik musi byt oznaceny
identifikacnym Stitkom s uvedenym udajom skladovaného asfaltu.

Na zabranenie nalepovania asfaltovej zmesi na korbu sa musi pouzivat mydlovy roztok,
parafinovy olej alebo vapenny roztok. Petrolej, nafta, benzin a iné im podobné ropné
rozpustadla sa nesmu pouzivat. Kazdé vozidlo musi byt vybavené plachtou alebo inym
vhodnym zariadenim na ochranu zmesi proti dazdu a jej ochladzovaniu pri preprave.

Frézovacie prace musia zabezpedit rovinatost podkladu (fréza s nivelaciou) poZzadovanu
pre pokladku hutnenych asfaltovych zmesi, prostrednictvom zameriavania nezavislého na
snimani z povrchu, aby nedochadzalo ku kopirovaniu nedostatkov rovinatosti povrchu a
bola zabezpecend rovinatost podkladu, dodrzanie jednotlivych hrubok novych
konstrukénych vrstiev, prieéneho a pozdizneho sklonu vozovky, pozdiznej rovinatosti,
pevné a rovné okraje zostavajucej Casti krytu pre umoznenie dostatoCne utesneného
spojenia s novou vrstvou.

Pri Cisteni frézovaného povrchu zametanim sa musia reSpektovat poziadavky
neznecistovania Zivotného prostredia, obmedzenie prasnosti odsavanim, kropenim a
ruéné dogistenie, hlavne pri pracovnych pozdiznych a prieénych spojoch. Podklad musi
byt suchy, nezamrznuty, Cisty s opravenymi vytlkmi, trhlinami alebo Skarami.

Zvlastnu pozornost je nevyhnutné venovat podkladu po frézovani vo vztahu k moznosti
vzniku tenkych Skrupin. Na zabezpecenie spolupdsobenia asfaltovych vrstiev navzajom a
na spolupdsobenie asfaltovych vrstiev s hydraulickymi stmelenymi podkladovymi vrstvami
sa vzdy aplikuje spojovaci asfaltovy postrek podla STN 73 6129 s asfaltovou emulziou,
ktory sa musi realizovat v mnoZstve 0,5 kg/m2 zvyskového asfaltu. Povrch a zvislé plochy
- sty¢né plochy obrubnikov, rigolov, vpustov, Sachiet, armatur atd. sa pred kladenim musia
postriekat, alebo natriet spojovacim asfaltovym postrekom podla STN 73 6129. Na takto
zrealizovany podklad musi byt zrealizovana pokladka poZadovanej hrubky loZnej vrstvy
AC L 16; |, pripadne AC L 22; I, oba typy s modifikovanym asfaltom PMB 45/80-75. Na
loZnu vrstvu musi byt realizovany spojovaci nater v mnozstve 0,5 kg/m2 a nasledne
realizovana pokladka obrusnej vrstvy AC O 11; |. Uvedeny typ obrusnej vrstvy musi byt
vyrabany s modifikovanym asfaltom PMB 45/80-75 a musi byt aplikovany finiSérom
umoziujucim polozenie asfaltovej zmesi v predpisanych parametroch, t. j. v hrubke,
prieénom a pozdiznom sklone. Finiér musi byt vybaveny automatickym nivelaénym
zariadenim schopnym dodrzat niveletu bez ohladu na nerovnosti povrchu podkladnej
vrstvy. Nastavitelna rozprestieracia a hladiaca doska musi byt vyhrievana a vybavena



viboranym a hutniacim trdmom zabezpecujucim rovnomerny a ucinny stupen
predhutnenia zmesi za finiSerom po celej Sirke jej kladenia.

Pri frézovani viacerych vrstiev musia byt pozdizne a prieéne spoje na jednotlivych
vrstvach leziacich nad sebou previazané s presahom najmenej 200 mm. Dopravna
vzdialenost asfaltovej zmesi je limitovana klimatickymi podmienkami v mieste vyroby a
kladenia asfaltovej zmesi v mieste realizacie prislusnej Ciastkovej zakazky. Pri dovoze
zmesi AC je nevyhnutné chranit zmes proti ochladzovaniu a znecisteniu. Vzdialenost
stavby od obalovacej slpravy nesmie byt preto vacsia ako 60 km, resp. pri ¢asovom
vyjadreni nesmie doprava asfaltovych zmesi trvat viac ako 90 minut v zmysle TKP 6
TECHNICKO-KVALITATIVNE PODMIENKY HUTNENE ASFALTOVE ZMESI G&innost od: 20.
12. 2019. Asfaltové zmesi sa nesmu klast za dazda alebo ak je na loznej vrstve vodny film,
sneh Ci zvysky ladu. Pri kladeni loZnej vrstvy za pouzitia modifikovaného asfaltu nesmie
byt teplota nizSia ako 5°C a pri obrusnej vrstve musi byt teplota vzduchu najmenej + 10
°C. Dopravu po obrusnej vrstve je mozné v lethom obdobi obnovit az po 24 hodinach, ak
teplota vrstvy po ukonc&eni pokladky klesne pod + 40 °C. Obrusné a lozné vrstvy vozoviek
sa musia klast finiSérmi s automatickym nivelaénym zariadenim. Pri rozprestierani zmesi
musi byt zabezpecena plynuld dodavka zmesi, aby nedochadzalo k prerusovaniu jej
ukladania. NajnizSia teplota asfaltovych zmesi typu AC vyrobenych z modifikovanych
asfaltov nesmie pri kladeni klesnut pod 150 °C.

Zhotovitel musi predlozit objednavatelovi i vysledky skusok asfaltovych zmesi odobratych
na stavbe z nasypky finiséra. Pred uvedenim do premavky budu plochy vycistené od
stavebného materidlu a kameniva uvolneného z uUpravy. Nové vrstvy musia zachovat
povodnu unosnost vozovky a vytvorit parametre povrchu zodpovedajuce kategérii a
zataZeniu komunikacie, t. j. rovinatost, protiSmykové vlastnosti, zachovanie prieéneho a
pozdizneho sklonu a homogénny, celistvy povrch. Odvoz vyblraného materialu musi byt
uskutoCneny na skladku, ktoru si zabezpeci kazdy uspesny uchadzac, priCom kazdy
uspesny uchadzac je povinny predkladat doklady o mnoZstve uloZenia a zneskodnenia
odpadov a stavebnych materialov ako neoddelitelnu sucast supisu vykonanych prac.

Vyskova Uprava vyvodov inzinierskych sieti (dalej len ,VUVIS" ), ktorymi su najma vpusty,
Sachty, Supatka, kanalizacné poklopy, pripadne vymena kanalizatného poklopu za typ
Passawant a podobne. VUVIS sa musi realizovat s odburanim pévodnych konstrukénych
vrstiev, osadenim prislusného ( pévodného alebo nového ) zariadenia do nivelety obrusnej
vrstvy komunikacie so zrealizovanim pokladky podkladného beténu triedy C 20/25 podla
STN EN 206+A2 a STN EN 206+A2/NA s prisadami urychlujucimi tuhnutie a tvrdnutie
beténovej zmesi. Podkladny betdn sa musi opatrit spojovacim naterom v mnozstve 0,5
kg/m2 a nasledne polozit loznu vrstvu AC 16 L, .PMB 45/80- 75 o hribke 5az 7 cm. Loznu
vrstvu opatrit spojovacim naterom mnozstve 0,5 kg/m2 a nasledne polozit obrusnu vrstvu
AC 11 O, I.PMB 45/80-75 o hrubke 4 az 5cm. VSetky pracovné spoje sa musia zarezat a
opatrit zalievkovou hmotou. Pri Upravach vyvodov inzinierskych sieti sa musi osadzovat
kanalizacny poklop vozovkového typu Passawant (D 400 kN), kanalizacny poklop
beténového typu v chodniku (C 250 kN), mreze ulicného vpustu s pantovym uchytenim
mreze s nosnostou D 400 kN.

Standardnou a rutinnou udrzbou sa rozumie celoroéné vyspravovanie vytlkov, ktoré budu
na zaklade jednotlivych poziadaviek objednavatela realizované v pracovnych dnoch aj v
predizenych smenach, v diioch osobného volna ako i v $tatnych sviatkoch podla
aktualneho stavu komunika¢nej siete v danom obdobi z dévodu zabezpeclenia plynulej a
bezpecnej premavky ucastnikov cestnej premavky. Prace spojené so zabezpecenim
celoro¢ného vyspravovania vytlkov pre zabezpecenie plynulej a bezpecnej premavky
budu spocivat -v letnom obdobi, spravidla od 15. marca do 15. novembra prislusného
kalendarneho roka tryskovou technolégiou a technolégiou obalovanej zmesi za tepla. V
zimnom obdobi, spravidla od 15.novembra prislusného do 15. marca nasledujuceho
kalendarneho roka tryskovou technolégiou, technoldgiou obalovanej asfaltovej zmesi za
tepla, pripadne technolégiou studenej obalovanej asfaltovej zmesi, na zaklade poziadavky



prislusného zamestnanca zastupujuceho spravcu komunikacie, ktoru uplatni na zaklade
odborného posudenia kazdej konkrétnej potreby.

Vlastnosti zmesi musia zodpovedat podmienkam TP 08/2011 pre zmes AKT podla STN 73
6121 vratane Zmeny 1. Z dbévodu réznorodosti jednotlivych lokalit, rozsahov, ¢asového
plnenia budu pozadovaneé prace Specifikované v ramci Ciastkovych objednavok na zaklade
rdmcovej dohody. Dodavatel je k realizacii prac povinny zabezpedit a v ¢ase realizacie
prac osadit prenosné dopravné znacky v pozadovanej kvalite v zmysle vyhlasky ¢.
30/2020 Z.z.

Oprava jednotlivych vytlkov v zimnom obdobi (spravidla od 15. novembra prislusného roka
do 15. marca nasledujuceho roka) musi byt zabezpecovana odstrdnenim a odvezenim
porusenych konstrukénych vrstiev s dokonalym ocistenim jestvujuceho podkladu,
vysuSenim vytlku, napenetrovanim upravenym asfaltom, vyplnenim vytlku horucou
obalenou zmesou, s prerusenou krivkou zrnitosti a s obsahom modifikovaného asfaltu 6 -
8 %, ktory bude stanoveny na zaklade preukaznej skusky a zmes bude zhutnena
vibracnou doskou a posypom kameniva frakcie 3/5 mm pripadne inou technoldgiou.
Opravu vytlku, pripadne viacerych vytlkov poZzadujeme vyspravit po¢as pracovného dna
do 12 hodin po nahlaseni telefonicky, pripadne e-mailom prisluSnym spravcom
komunikacii alebo pracovnikmi dispecerskej a pohotovostnej sluzby v min. mnozstve pri
jednorazovom zasahu aj do 0,1tony a v pripade vacsieho rozsahu v mnozstve min. 10 ton.

Oprava jednotlivych vytlkov a sietovych rozpadov tryskovou technolégiou v lethom obdobi
/spravidla od 15. marca do 15. novembra/ musi byt realizovana bez frézovania a bez
zarezavania hran vytlkov. Z vytlku budl odstranené porusené konstrukéné vrstvy,
kamenivo a necistoty s dokonalym ocistenim podkladu. Podklad bude opatreny
spojovacim naterom a nasledne vyspraveny tryskovou technoldgiou. Zhotovitel po
ukonc&eni prac musi odstranit prebyto¢né kamenivo z vozovky pozametanim a zabezpedi
jeho odvoz. Opravu vytlku, pripadne viacerych vytlkov pozadujeme vyspravit pocas
pracovného dnha do 12 hodin po nahlaseni faxom, pripadne emailom, prislusnym spravcom
komunikacii alebo pracovnikmi dispecerskej a pohotovostnej sluzby v min. mnozstve aj pri
jednorazovom zasahu aj do 0,1tony a v pripade vacsieho rozsahu v mnozstve min. 30 ton.

Oprava vytlkov recyklatom s tepelnou uUpravou miesta vytlku musi byt realizovana do
vonkajsej teploty — 5°C. Oprava vytlku pozostava zo zahriatia okolia salavym teplom zo
zadného nahrievacieho Cela. Po zahriati sa povrch rozrusi ocelovymi hrablami, prida sa
nahriaty recyklat s potrebnym navysSenim o cca 20-30% hrubky vrstvy zo Specialne
izolovaného ohrievacieho zasobnika, zohriateho na teplotu 130 - 165 °C. Po dbékladnom
urovnani ohrievaného opravovaného miesta nasleduje dokonalé zhutnenie vibracnym
valcom pripadne vibraénou doskou. Miesto vyspravky je nevyhnutné posypat
jemnozrnnym posypom. Oprava vytlkov musi byt realizovana podla Technickych
podmienok 08/2011 - TP 047, vydanych Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky s uc¢innostou odo dna 15.8.2011 a Dodatku ¢&. 1/2018 s
uginnostou odo dia 20.11.2018, ktory dopifia TP 047, KATALOG TECHNOLOGIi NA OPRAVY
ZAKLADNYCH TYPOV PORUCH VOZOVIEK, Priloha A s nazvom LISTY TECHNOLOGII NA
OPRAVY ZAKLADNYCH TYPOV PORUCH VOZOVIEK ¢&ast 15 LIST TECHNOLOGIE
RECYKLACIA ASFALTOVYCH ZMESI NA MIESTE ZA HORUCA PRE VOZOVKY S
DOPRAVNYM ZATAZENIM TRIEDY | AZ VI, na pozemnych komunikacidch v sprave
hlavného mesta.

Na zaklade poziadavky objednavatela, najma v pripadoch suvisiacich so zaistenim
bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky, sa zhotovitel zavazuje vykonavat plnenie aj
mimo pracovny ¢as vratane dni pracovného volna, pokoja a sviatkov.

Ak si rozsah prac vyziada pouzitie docasnych dopravnych znaciek alebo zariadeni,
zabezpeci zhotovitel na vlastné naklady vSetko potrebné k ich osadeniu, vratane



potrebnych povoleni v zmysle zakona €. 135/1961 Zb. v platnom zneni (tzn. situaciu - POD
(projekt organizacie dopravy), vyjadrenie dopr. inSpektoratu, inymi stanoviskami.

Zhotovitel bude vykonavat plnenie bez vylucenia cestnej premavky na dotknutej
pozemnej komunikacii, len s jej Ciastoénym obmedzenim, ak sa s Objednavatelom
nedohodne inak. DoCasné dopravné znacenie (dalej len DDZ) potrebné pre oznacenie
miesta plnenia obstara a dopravi na miesto pouzitia zhotovitel, ktory zabezpeci jeho
osadenie v sulade so zakonom NR SR ¢&. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke v zneni
neskorsich predpisov a vyhlaskou MV SR ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o
cestnej premavke v zneni neskorSich predpisov, vyhlaskou MV SR ¢. 30/2020 Z.z o
dopravnom znaceni a zdkonom €. 135/1961 Zb. v plathom zneni. Zhotovitel zodpoveda aj
za udrziavanie DDZ a jeho odstranenie po ukonceni plnenia.

Objednavatel vyzaduje, aby zhotovitel suCasne zabezpecil prace na udrzbe, oprave,
rekonstrukcii, modernizacii pozemnych komunikacii minimalne na piatich réznych
komunikaciach na uzemi v sprave Hlavného mesta SR Bratislavy.

Mnozstva uvedené v technickej S$pecifikacii su len mnozstva predpokladané.
Objednavatel bude vystavovat objednavky podla svojich potrieb a finanénych moznosti.

V jednotkovych cenach su zahrnuté vsetky naklady spojené s uplnym, vecnym a
odbornym plnenim zavazkov zhotovitela vyplyvajucich z ramcovej dohody a osobitnych
poziadaviek objednavatela vratane nakladov na vSetky vedlajSie, pomocné a iné tovary,
sluzby a cinnosti nevyhnutné pre plnenie ako su napr.: dopravné naklady, naklady na
pouzitie potrebnych strojov/mechanizmov a zariadeni, naklady na potrebny spotrebny
material, naklady na DDZ a vypracovanie a odsuhlasenie projektov organizacie dopravy
potrebnych na realizaciu prac.

Na chodnikoch po odburani porusenych konstrukénych vrstiev sa musi povrch realizovat
ako povodna konstrukcia chodnika pripadne naslednou konstrukciou: dohutnenie
podkladu, dosypanie Strkodrvy fr. 0/22 hrubky 10 cm pripadne za kazdy dalsi 1 cm,
podkladny beton C 12/15 o hrubke 12 cm resp. R-material 20 RA 0/8 podla STN EN 13108-
8. Pred pokladkou obrusnej vrstvy AC O 8 na podkladny betén pozadujeme zrealizovat
spojovaci nater v mnozstve 0,5 kg/m2 a pokladku novej zmesi AC O 8 o hrubke 30 az 40
mm. Pri zmesi AC pouzit asfalt 70/100 v zmysle STN EN 12591 tabulky 1. Dalej je
nevyhnutné po odstraneni porusenej obrusnej vrstvy pred pokladkou novej obrusnej
vrstvy uvazovat s vyrovnanim jestvujuceho podkladu zmesou AC v tonach.

Pred pokladkou obrusnej vrstvy z liateho asfaltu jemnozrnného MA hrubky 4 cm,
pozadujeme na podkladny betdn polozit asfaltovu lepenku A 400 a MA realizovat so
zdrsfiujucim posypom kamenivom drvenym frakcie 0/4 v mnozstve 6,0kg/m2 so
zavalcovanim. Jednotlivé zlozenia konstrukénych vrstiev budu Specifikované v
jednotlivych cCiastkovych objednavkach vystavovanych opravnenymi zamestnancami
spravcu komunikacii.

Vyskova Uprava vyvodov inZinierskych sieti (dalej len VUVIS ) - vpusty, Sachty, Supatka
kanalizacné poklopy, pripadne vymena kanalizatného poklopu za typ Passawant a
podobne. VUVIS sa musi realizovat s odburanim pdévodnych konstrukénych vrstiev,
osadenim prislusného ( pévodného alebo nového ) zariadenia do nivelety obrusnej vrstvy
komunikacie so zrealizovanim pokladky podkladného betonu triedy C 20/25 podla STN
EN 206+A2 a STN EN 206+A2/NA s prisadami urychlujucimi tuhnutie a tvrdnutie betonovej
zmesi. Podkladny betén opatrit spojovacim naterom v mnoZstve 0,5 kg/m2 a nasledne
polozit loznu vrstvu AC 16 L, I.PMB 45/80-750 hrubke 6cm. Loznu vrstvu opatrit
spojovacim naterom mnozstve 0,5 kg/m2 a nasledne polozit obrusnu vrstvu AC 110, I.PMB
45/80-75 o hrubke 5 cm. VSetky pracovné spoje zarezat a opatrit zalievkovou hmotou. Pri
upravach vyvodov inzinierskych sieti pozadujeme osadenie kanalizacného poklopu
vozovkového typ Passawant (DN 400 kN), osadenie kanalizacného poklopu beténového



v chodniku (DN 250 kN), mreze uliéného vpustu s pantovym uchytenim mreze s nosnostou
D 400 kN.

Oprava obrubnikov, pridlazby, rigolov, odvodnovacich Zlabov, dlazobnych pléch a
zahonovych obrubnikov bude Specifikovana v jednotlivych objednavkach prislusnymi
spravcami komunikacii. PoZzadujem uviest ceny za vyburanie, znovu osadenie Tom
obrubnikov, osadenia 1m2 dlazby, osadenie 1 m odvodnovacieho zlabu, dosypanie
krajnice strkodrvou frakcie 0/32 so zhutnenim.

Opravy zariadeni pre odvedenie dazdovych véd, pripadne vybudovanie novych vpustov
alebo vsakovacich vpustov sa musi realizovat z jestvujucich profilov a to: dna uli€ného
vpustu, driek ulicného vpustu, beténova skruz 100/60, beténova skruz prechodova,
Zelezobetonovy prstenec, mreza s pantovym uchytenim DN 400 kN a mreza komplet DN
400 kN, ako i jednotlivo t.j. rost mreze, rdm mreze, zalievka mreze.

Pri opravach 8kar a trhlin zalievkovou hmotou na pozemnych komunikaciach na uzemi
Bratislavy v sprave hlavného mesta SR Bratislavy je potrebné uvazovat s opravou Skar
Sirky do 20 mm a $kar do Sirky 50 mm. Pri technoldgii bez prefrézovania pozadujeme
vyCistenie, vyfukanie od necistét, napenetrovanie a zaliatie Skary s vykonanim
zdrsnujuceho posypu, ktorym musi byt kamenivo frakcie 0/2 (potrebné vyhlasenie zhody
podla STN EN 13043) (dalej len , zdrsnujuci posyp"). Pri technoldgii s prefrézovanim
pozadujeme prefrézovanie, vycistenie, vyfukanie od necistét, napenetrovanie a zaliatie
Skary s vykonanim zdrsfujuceho posypu. Zhotovitel si k realizacii prac zabezpeci a v Case
realizacie prac osadi prenosné dopravné znacky pozadovanej kvalite v zmysle vyhlasky
€. 9/2009 o cestnej premavke a ¢ 30/2020 Z.z. o dopravnom znaceni.

Prace spojené so zabezpe€ovanim oprav povrchov na zastavkach mestskej hromadnej
dopravy pre zabezpecenie plynulej a bezpecnej premavky budu spocivat v
zabezped&ovani vyspravovania pozdiznych nerovnosti, prieénych nerovnosti a sietovych
rozpadov technologickym spdsobom - vyfrézovanim (vyburanim) porusenych
bitumenovych vrstiev pripadne podkladnych beténov minimalnej hrubky 25 cm. Jestvujuci
podklad musi byt rovny a ¢Cisty v zmysle STN 73 6123 a nasledne bude zrealizovana
pokladka beténovej zmesi CB Il (H); 70 mm; STN 73 6123, CB Il (S);180 mm; STN 73 6123)
s farebnou Upravou bordd so Zltym okrajom s uzatvaracim naterom a protiSmykovou
upravou. Do betdnovej zmesi bude vliozena 2 x kari siet 150/150/8 mm v hornej a dolnej
Casti dosky v zmysle STN 73 6123. Poziadavky na dilatacné Skary beténovych vozoviek
stanovuje STN 73 6123, ktora $kary deli na pozdizne a prieéne. Prieéne dilataéné &kary
podla konstrukCnej Upravy a technologického postupu su:

a) Priestorové (dilatacné), ktoré umoznuju pri rozdielnych zmenach teploty a
zatazenia jednotlivym doskam samostatné , pracovat”. Ich vzdialenost podla dizky,
teploty prevadzania betonaze a rozdielu teplét sa pohybuje od 24 — 48 m. Prechadzaju
suvisle po celej hrubke beténovej dosky. Ich Sirka sa bude pohybovat do 15 - 25 mm podla
vzdialenosti medzi jednotlivymi Skdrami. MozZno ich vytvarat v ¢erstvom betdne pri jeho
kladeni, alebo po zatvrdnuti rezanim a na celu hrubku. V miestach vacésieho zatazenia a
nedostato¢nej Unosnosti a nesurodosti podloZia je potrebné ich prevadzat s vlioZzenim
klznych trnov. Tieto su z hladkej ocele a musia vyhovovat STN EN 13877-3.

b) Zmrstovacie (kontrakéné - jalové) $kary umoznuju zmrstovanie betonu v
preduréenom mieste. Od dilatacnych sa odlisuju tym, Ze neprechadzaju cez celu hrubku
dosky ale len do 0,25 a 0,35 hrubky beténovej dosky. Ich vzdialenost je od 5-8 mm, hrubky
(8irka) Skary 6-10 mm. Sirka $kary zalezi od moznosti jej vyplnenia tmelom alebo
zalievkou. Z hladiska rovinatosti povrchu vozovky budu tieto Skary rezané v zatvrdnutom
betdne kotu€ovymi pilami.

c) Pracovné (jednoduché) Skary sa robia v mieste prerusSenia prace a budu robené s
ozubom. Pre trvacnost konstrukcie vozovky poZadujeme zabezpecit dokonalé tesnenie



dilatacnych skar proti vnikaniu vody. Dilatacné Skary pre zastavky poZadujeme realizovat
nasledovne :

a. do 60 m - kde su dve priestorové dilatacné Skary

b. nad 60 m - kde su tri dilatacné skary.

Sirka dilatacnej $kary bude 20 mm. Priestorovéa (dilataéna $kara bude s vloZzenim kiznych
ocelovych trnov z hladkej ocele priemeru 25 mm a s dizkou 500 mm s plastovym poviakom
min. hrubky 0,3 mm ulozenych v strede beténovej dosky v horizontalnej rovine, rovnobezne
s pozdiznou osou zastavky vo vzdialenosti po 300 mm. Vzdialenost vonkajsieho tfiia od
okraja vozovky je max. 25 mm. Vypln dilatacnej Skary musi byt vodotesna a bude vo forme
tmelu. Zmrstovacia (kontrakéna - jalova) $kara v pozdiznom smere bude 3 m, bude rezana
irky 6 mm vyplnena tmelom do hibky 7 cm od povrchu cesty. Pracovna $kara bude s
ozubom, ktory rozdeli dosku v 1/3 vysky dosky. Pre beténovu zmes pozadujeme pouzit
kamenivo v zmysle STN EN 206+A2 a STN EN 206+A2/NA, STN EN 12620+A1 a KLK 1/2021
vratane Dodatku €. 1/2023 a Dodatku €. 2/2025, spojovo — portlandsky cement triedy CEM |
42,5 podla STN EN 197-1 ako pouzit plastifikacné a prevzdusnovacie prisady.



