OPIS TECHNICZNY

I. PODSTAWA OPRACOWANIA | MATERIALY WYJSCIOWE

1. Projekt opracowano w oparciu o nastepujgce materiaty:

Mapy w skali 1:5000 oraz 1:10000,

Inwentaryzacje drogi,

Wyniki pomiardow wysokosciowych i sytuacyjnych,

Umowa zawarta z Nadlesnictwem Koniecpol,

Uzgodnienia z Inwestorem,

Ustawa Prawo Budowalne z dnia 7 lipca 1994 roku z pdz. zm.,

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25
kwietnia 2012r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego,
Drogi Le$ne - Poradnik Techniczny,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
Sprawie Warunkow Technicznych jakim Powinny Odpowiadaé Drogi Publiczne i Ich
Usytuowanie zamieszczone w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej Nr 43,
Warszawa, dnia 14 maja 1999 r. - poz. 430,

Rozporzadzenie MSWIA z dnia 7 czerwca 2010 r. w sprawie ochrony przeciwpozarowej
budynkoéw, innych obiektow budowlanych i terenéw (Dz. U, nr 109 poz. 719),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegétowych
zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego laséw (Dz U Nr. 58, poz.405)

Inne obowigzujgce normy i przepisy.

ll. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy pn.: ,Przebudowa drogi

le$nej - dojazd pozarowy nr 87 w Lesnictwie Batkow” na dtugosci 1080 mb.

Projekt swoim zakresem obejmuje:

Roboty przygotowawcze i rozbiorkowe

- roboty pomiarowe

- mechaniczne karczowani pni znajdujgcych sie w obszarze opracowania

- usuniecie warstwy ziemi urodzajnej (humusu)

Roboty ziemne

Podbudowy

- profilowanie i zageszczenie podtoza

- wykonanie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa

- wykonanie gérnej warstwy podbudowy z kruszywa wraz z zamiatowaniem



e Materac z pospotki owiniety geotkaning
e Odwodnienie
- wymiana przepustow pod korong drogi wraz z murkami czotowymi
- oczyszczenie rowu
e Roboty wykonczeniowe
- profilowanie i zageszczanie poboczy gruntowych
- utwardzenie poboczy kruszywem
- humusowanie skarp

Poczatek projektowanego odcinka znajduje sie 4 m od krawedzi drogi gminnej gruntowej, a
koniec 4 m do krawedzi drogi gminnej o nawierzchni asfaltowej.

W projekcie zawarto szczegdtowy zakres robdt drogowych przedstawiony w przedmiarze
robot i czesci rysunkowej.

Wyznaczono wysokosciowy reper roboczy Hp=105,00 zlokalizowany na gorze stupka
oddziatowego nr 242 na poczgtku opracowania

ll. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Droga przebiega przez teren lesny - obreb ewidencyjny 0015 Watkonowy Gdérne, Gmina
Secemin, Powiat Wioszczowa, Wojewddztwo Swietokrzyskie - biegnhacej przez oddziaty:
241~a, 243~a 2401, 241 a, 242 1, 243 ¢ — dziatki nr 336, 337, 338, 339/4.

Droga posiada nawierzchnie gruntowg nie zapewniajagcg odpowiedniego sptywu wod
opadowych i transportu na potrzeby gospodarki lesnej. W nawierzchni wystepujg ubytki
o roznej gtebokosci, sg to ubytki pojedyncze oraz skupione na pewnej dtugosci o réznej
gtebokosci i powierzchni . Droga nie posiada mijanek i zjazdéw, a skrajnia drogi nie
odpowiada warunkom wymaganym przepisami przeciwpozarowym.

Na zdecydowanej wiekszosci trasy drogi wystepujg grunty mineralne — piaski i piaski pylaste.
Rodzaj gruntu w podiozu okreslono metodg makroskopowg i organoleptyczng.
W km 0+140 - 0+180; 0+340 - 0+400; 0+640 - 0+700 wystepujg grunty silnie nawodnione-
piaski pylaste ktére zakwalifikowano do grupy nosnosci G2 w pozostatych odcinkach G1 .

W km 0+160, 0+380, 0+885 i 1+072 zlokalizowane s3 przepusty pod korong drogi. Z uwagi na
ich stan techniczny przepusty przeznaczone sg do wymiany.



IV. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

Przebudowe drogi planuje sie na odcinku 1080 mb. Ze wzgledu na funkcje oraz warunki

eksploatacji drogi lesne réznig sie w istotny sposob od drég publicznych. Drogi lesne nie sg

przystosowane do szybkiego ruchu samochoddéw oraz duzego natezenia ruchu. Tym nie

mniej muszg gwarantowaé¢ minimum komfortu jazdy, a przede wszystkim przejezdnos$é w

ciggu catego roku. Konstrukcji nawierzchni drog lesnych nie projektuje sie na wieloletni okres

bezremontowej eksploatacji. W zwigzku z powyzszym konstrukcje nawierzchni dobrano z

Poradnika Technicznego — Drogi LesSne, zaprojektowano nastepujgce rozwigzania

konstrukcyjne :

- nasyp z gruntu G1 wg tabeli rob6t ziemnych

- podbudowa z kruszywa 0-63 gr. 18 cm po zageszczeniu

- nawierzchnia z kruszywa 0-31,5 gr. 9 cm po zageszczeniu z zamiatowaniem drobnym
kruszywem /0-4 lub 0-8/.

e szerokos¢ jezdni 3,50 m-spadek poprzeczny dwustronny 3%
e szerokos¢ poboczy 0,75 m-spadek poprzeczny 6%
e szerokos¢ korony drogi 5,00 m

Niwelete drogi dostosowano do istniejgcych warunkéw terenowych, srednie wyniesienie
drogi to 20 cm, brak fukéw poziomych.

Na trasie drogi zaprojektowano n/w elementy :

1.Mijanki w ilosci 4 szt. szerokos$¢ 3,0 m i dtugosci 23,0 m ze skosami 1:7:
e km 0+024 (skrzyzowanie z mijank3)

e km 0+320
e km 0+620
e km 0+920

2. Skrzyzowanie
e km 0+000 (skrzyzowanie z mijanka)
e km 1+080

Mijanki i skrzyzowania nalezy wykonac¢ w petnej konstrukcji:

- nasyp z gruntu G1

- podbudowa z kruszywa 0-63 gr. 18 cm po zageszczeniu

- nawierzchnia z kruszywa 0-31,5 gr. 9 cm po zageszczeniu z zamiatowaniem drobnym
kruszywem /0-4 lub 0-8/.



3. Geomaterac

Ze wzgledu na grunty silnie nawodnione — piaski pylaste grupa nosnosci G2 w celu
doprowadzenia do nosnosci G1 zaprojektowano wzmocnienie podfoza poprzez materac
z pospotki owiniety geotkaning zgodnie z rysunkiem szczegétowym nr 5.4 w km 0+140 -
0+180; 0+340 - 0+400; 0+640 - 0+700.

Geotkanina o minimalnych parametrach:

- wytrzymatos¢ na rozcigganie w obu kierunkach nie mniej niz 20 kN/m

- wydtuzenie przy zerwaniu w obu kierunkach nie wiecej niz 10%

- wytrzymatos$é na przebicie statyczne 2500N

- wytrzymatos¢ na przebicie dynamiczne, Srednica otworu nie wieksza niz 15 mm

- wodoprzepuszczalno$éé w kierunku prostopadtym do ptaszczyzny nie mniej niz 1x10> m/s

- wytrzymatos$é na rozdzieranie w obu kierunkach nie mniej niz 250N

4. Przepusty @ 500 pod korong drogi:

e km 0+160
e km 0+380
e km 0+885
e km 1+072

nalezy wykona¢ z rur z tworzyw sztucznych o sztywnosci obwodowej SN 8 na fawie
z kruszywa gr. 20 cm. Rowy nalezy wyczysci¢ w obrebie przepustéw. Odwodnienie drogi
powierzchniowe ktdére zapewniajg spadki poprzeczne i podtuzne oraz rowy , przepusty.
Wykonanie renowacji przepustow oraz rowdéw bedzie stuzyé wytgcznie odwodnieniu
wybudowanego obiektu (drogi lesnej) i swoim zasiegiem oddziatywania nie bedzie wykraczac
poza granice terenu, ktorego Inwestor jest wiascicielem.

WSszystkie roboty budowlane drogowe zwigzane z budowg drogi znajdujg sie na terenie
stanowigcym witasnos¢ Skarbu Panstwa tj. na dziatkach bedgcych w zarzgdzie Paristwowego
Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Koniecpol. Projektowana trasa drogi
nie narusza stanu prawnego 0sob trzecich. Orientacyjna powierzchnia zajetego terenu to
okoto 0,90 ha.

Dopuszcza sie kruszywa z nastepujacych rodzajow skat: kruszywa kwarcytowe, bazaltowe,
dolomitowe, wapienn dewonski. Nie dopuszcza sie stosowania materiatdw kamiennych
z wapieni jurajskich o barwie biatej.



INFORMACJE O CHARAKTERZE | CECHACH ISTNIEJACYCH | PRZEWIDYWANYCH
ZAGROZEN DLA SRODOWISKA.

Projektowana przebudowa drogi nie stwarza zagrozenia na Srodowisko oraz higiene
i zdrowie jego uzytkownikéw gdyz nie jest inwestycjag majgcqg wptyw na srodowisko i nie
wymaga decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji.

Zgodnie z ustawg Prawo o ruchu drogowym Dz. U z 2005r nr 108 poz. 908 droga
o nawierzchni z kruszywa tamanego nie jest drogg o nawierzchni twardej, w zwigzku z tym
nie mozna zakwalifikowa¢ jej do przedsiewzie¢ moggacych zawsze znaczgco oddziatywac na
Srodowisko lub przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie oddziatywac¢ na Srodowisko w mysl
Rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko ( Dz. U. z 2010r. nr 213 p0z.1397)

Teren zamierzenia budowlanego polegajacego na przebudowie nie zmieni zagrozenia dla
srodowiska. Natezenie i emisja hatasu oraz wibracji (akustyka) bedzie wzrastato tylko wraz
ze wzrostem natezenia ruchu na drodze. Wykonanie réwnej nawierzchni spowoduje
zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie hatasu i szkodliwych wibracji oraz
zanieczyszczen pytowych i gazowych wprowadzanych do powietrza przez pojazdy
mechaniczne na skutek uptynnienia ruchu . Emisja zanieczyszczen gazowych bedzie wzrastac
rowniez tylko wraz ze wzrostem natezenia ruchu na drodze. Przy przebudowie nalezy
stosowac materiaty, urzadzeni i technologie przyjazne srodowisku, oraz posiadajgce atesty i
aprobaty techniczne.

VI. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI LESNEJ, BEDACEJ DOJAZDEM
POZAROWYM

Przebudowywana droga lesna, ktdra bedzie wykorzystywana jako dojazd pozarowy, spetniaé

bedzie nizej wymienione parametry techniczne :

1) utwardzona nawierzchnia posiadac bedzie nosnos¢ co najmniej 10 ton i nacisku osi 5 ton;

2) promienie zewnetrzne tukéw drogi o dtugosci co najmniej 11 m;

3) zostanie zapewniony odstep pomiedzy koronami drzew o szerokosSci co najmniej 6 m,
zachowany do wysokosci 4 m od nawierzchni jezdni;

4) jezdnia wykonana zostanie o szerokosci co najmniej 3 m;

5) na przebudowywanej drodze bedacej dojazdem pozarowym zostang wykonane mijanki

o szerokosci co najmniej 3 m i dtugosci 23 m, usytuowane w odlegtosciach nie

wiekszych niz 300 m od siebie, z zapewnieniem z nich wzajemnej widocznosci — w

przypadku drég jednopasmowych.
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