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ULICA M.RAZUSA, LUCENEC

p.C. 6601, 6602, 6604, 6614/1, 6615, vo vl. Mesta LC
Dokumentacia na SP

Banskobystricky

Lucenec

Lucenec

Rekonstrukcia

Mesto Lucenec, Novohradska ul.¢.1, 984 01

Luba MokoSova, Ing. Michal Slobodnik,

Ing. Radoslava Slobodnikova

2. Zakladné udaje charakterizujice stavbu:

RieSené tizemie pozostdva z chodnikov a odstavnych parkovacich ploch na priesecne;j
krizovatke ulic Ul. M.Rézusa s Ul. Zelezni¢na.

Predmetom rieSenia je:

® vetva,, A" parkovisko, chodniky a zelené plochy po pravej strane Ul. M.
Rézusa, so zaciatkom od zalomeného narozia polyfunkénej budovy, smerom ku
krizovatke s Ul. Zelezni¢nd, s napojenim na uZ zrekonStruovanu spevnenu
plochu, o diZke 49,80m a ploche 693,85m?2.

e vetva,,B“ parkovisko, chodniky a zelené plochy po 'avej strane Ul. M. Razusa
so zaciatkom od zalomeného ndrozia Ciastoc¢ne zburanej budovy, smerom ku
krizovatke s Ul. Zelezni¢n4, s napojenim na uZ zrekonStruovanu spevnenu
plochu, o dizke 51,00m a ploche 709,45m2

e vetva,,C* parkovisko, chodniky a zelené plochy po pravej strane Ul. M. Rédzusa,
od zrekonstruovanej spevnenej plochy, pozdiz budovy Ipel'skych tehelni, o
dizke 62,09m a ploche 862,20m?2.

RieSené plochy maju t. €. nestvisly Zivi€ny povrch, nedostato¢ne vyspadovany
a technicky v nevyhovujicom stave. Nevyhnutnd je ich oprava zfrézovanim pdvodného krytu
a nanesenim novej krycej vrstvy z beténovej zamkovej dlazby.

3. Podklady

- Koordina¢né jednania pocas spracovania dokumentécie so zastupcom stavebnika.
- STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikécii,
- STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikédcii — Zdkladné ustanovenia pre

navrhovanie,

Technickd smernica - TS 0502 Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek- Kataldég
vozoviek pozemnych komunikéci,
- Technické podmienky — TP 13/2005 Projektovanie odvodnovacich zariadeni na cestnych

komunikéaciach

- STN 73 3050 Zemné prace — VSeobecné ustanovenia,
- Dalsie suvisiace platné STN a typové podklady, ktoré su citované v technickej sprave.
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4. Vecné a ¢asové viazby na okolitd aj planovanua vystavbu a savisiace investicie :

Sucasné inZinierske siete — na zdklade obhliadky, zamerania lokality a vyjadreni spravcov sieti,
sa v priestore stavby nachddzaji podzemné inZinierske siete — vodovod, kanalizicia, plynovod
STL, vedenie verejného osvetlenia, silnopridu NN, telekomunika¢né kiblové rozvody Slovak
Telecom. Projekt predpokladd overenie sieti spracovatelom geodetického zamerania resp.
spravcami sieti.
Ochranné pasma st stanovené platnymi vyhlaSkami a STN, ako aj poZiadavkami spravcov sieti.
Pred zahajenim vykopovych prac je potrebné podzemné inzinierske siete overit’ a
vyty¢it’ ich spravcami a zaistit’, aby nedoSlo kich poSkodeniu, pri¢om prekladky
realizovat’ v zmysle STN 34 1050, STN 73 60005, STN 334050. Pri nebezpec¢nych sibehoch
a krizovaniach inZinierskych sieti vykopy realizovat’ ru¢ne.

4.1 Buaracie a zemné prace:

P&vodné vrchné Ziviéné kryty su v zlom technickom stave a preto si vyZiadaju
kompletni demontdZ v plnom rozsahu vratanie prilahkych uli¢nych vpustov. Podkladna vrstva
sa odstrani na poZadovanu vySku. Jednotlivé poklopy kanaliza¢nych $acht, plynovych
a vodovodnych Supdtok je potrebné nadvihnit’ do novej nivelety.

Likvid4ciu vybdranych materidlov rieSi samostatnd technickd spridva - nakladanie
s odpadom.

4.2 Sadové upravy:

V ramci rekonstrukcie sa uvazuje s vyrubom jestvujicich vzrastlych stromov vetvy ,,C*
v poéte 4ks a dvoch stanovist’ krovin v diZke spolu 17,7m. Odstrdnené jedince sa nahradia
novymi v zmysle vykresu E02 Situdcia a EO9 Sadové tpravy. Projekt navrhuje aj spétnu dpravu
travnatych ploch okolo realizovanych chodnikov a parkovisk a pred vetvou ,,C* vytvorenie
zéhonu z nepravidelnej, zmieSanej vysadby rastlin.

5. Navrh uprav spevnenvch ploch
5.1 Smerové a Sirkové pomery a konstrukcia vozoviek

Zaciatok rieSenej vetvy ,,A%, je v km 0,000 od zalomeného nérozia polyfunkcne;j
budovy, smerom ku krizovatke s Ul. Zelezni¢n4, s napojenim na uz zrekonStruovanu spevnenud
plochu, po pravej strane Ul. M. Rdzusa v km 0,049 80.

Sirka chodnika je 2,25m, s miernymi ziGZeniami v ojedinelych miestach z dévodu
vystupujucich stavebnych konstrukcii okolitych budov a jednej odbocky o Sirke 1,5m. Sucast'ou
je aj rekonsStrukcia linii kolmych parkovacich stéti, prerusenych dvomi vjazdami
k nehnutel'nostiam o $irke 2,5 a 3,0m, a nespevnenych travnatych ploch.

Celkova dizka vetvy ,,A* je 49,80m a rieSend plocha m4 693,85m?2.

Smerové vedenie je povodné, dané Sirkovymi a smerovymi pomermi existujice;j
zéstavby a rekonsStrukciou sa nemeni.

Povodné chodniky sa zfrézuji na pozadovant droven, odstrania sa pdvodné
obrubniky, vySka sa dorovna Strkodrvinou a krytom z beténovej zdmkovej dlazby. Demontaz
povodnych pridlazieb od komunikacie a ndslednd montdZ novych leZatych obrubnikov sa
prevedie zarezanim cesty a naslednym spevnenim krajnice z asfaltového beténu s vyplnenin

spojovacou stalopruznou zalievkou. Chodniky budi od zelene oddelené zapustenymi
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beténovymi parkovymi obrubnikmi rozmerov 1000/200/50mm, a s cestnymi
obrubnikmi rozmerov 1000/200/100, ukladanymi do beténového 16Zka hr.100 mm s bo¢nou
beténovou oporou, ktoré budu kopirovat’ niveletu chodnika s prevySenim min.100 mm od
parkoviska.

7. dovodu zabraneniu navlhnutia fasddnych muirov od povrchovej vody, sa v miestach
styku pozdiZ chodnika umiestni do rohu hydroizolaénd nopové félia s miernym presahom nad
uroven krytu.

Povodny pozdizny sklon chodnikov sa ponechd. Pévodny uliény vpust na prvom vjazde
UV1 sa vymeni za novy a v mieste druhého vjazdu sa doplni absentujici vpust UV2
s pripojenim na pripojku pril'ahlej nehnutel'nosti.

V konci vetvy je séasti zrekonstruovany chodnik v dizke 19,68m, ako aj pristupovych
chodnik ku stanku, kde sa z dovodu zjednotenia farebnosti zameni iba krycia vrstva beténove;j
dlaZzby a ostatné konStrukcie sa ponechaju.

Samotnd konstrukcia opravovanych chodnikov, ktoré budd pouzivat’ len chodci je navrhnuta
s krytom z beténovej zamkovej dlazby s nasledovnou skladbou:
- DL beténova zamkova dlazba, STN 73 6131-1, hr.60mm /napr. KORZO pieskové farba/

- LV 16zko z kameniva drveného fr.4-8, hr.40mm
- SD strkodrvina, na. dorovnanie do pozad. vyiky krytu cca 100mm,

V mieste vjazdov sa podkladnd vrstva SD zameni za cementom stmelend zmes CBGM
C8/10; 22 o hr.150mm.

Zelené plochy oddel'ujice chodnik od parkoviska sa nanovo zatrdvnia a doplnia vysadbou
3 ks stromov (napr. okrasnd hruska). P6vodna plocha parkoviska sa skrati o 0,5m, odstrani sa
asfaltova plocha vratane obrubnikov a vyplni sa okrasnym Strkom na geotextiliu s ojedinelou
vysadbou okrasnej travy.

Parkovacia plocha bude pozostdvat z 15 ks kolmych parkovacich stati pre osobné

automobily skupiny O1 aj O2.
Od komunikécii budid oddelené ndjazdovym obrubnikom, od chodnika a zelenych ploch

s cestnymi, rovnymi obrubnikmi. Povodny pril'ahly uli¢ny vpust UV3 sa nahradi novym,
s umiestnenim za obrubnik.

Parametre ploch statickej dopravy sd navrhnuté v usporiadani:
-parkovacie miesto — osobna doprava: 250 (3600)x 550 cm
-parkovacie miesto — osobnd doprava (miesto vyhradené pre osoby s obmedzenou schopnost'ou
pohybu): 360 x 550 cm,
- pocet parkovacich stojisk pre osobné automobily spolu 15, z toho pre imobilnych bude
vyhradené 1 stojisko

Samotnd konStrukcia parkovacich pldéch, je navrhnutd s krytom z beténovej zdmkovej dlazby
s nasledovnou skladbou:
- DL beténové zamkovd dlazba, STN 73 6131-1, hr.80mm /SIVA, CERVENA nar. FORUM/

- LV 16Zko z kameniva drveného fr.4-8, hr.40mm
- cementom stmelend zmes CBGM C8/10; 22; CEM 111/32,5; 150 mm do spadu, STN 73 6124

- povodny zhutneny podklad + biranie pdvodnych vrstiev
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Plochy parkovisk uréené na stitie osobnych motorovych vozidiel (spevnené plochy
pojazd’ované len osobnymi motorovymi vozidlami) — trieda dopravného zat'azenia VI, budu s
krytom z beténovej zdmkovej dlazby. KonStrukéna plan bude zhutnena na E def2 min. 50Mpa.

Zhotovenie jednotlivych vrstiev konStrukcie, vyber a technoldgia zabudovania
jednotlivych materidlov budd v procese vystavby priebezne overované a kontrolované
geotechnickymi skdskami odborne spdsobilym geotechnikom. Geotechnik stanovi vhodnu
metédu uréenia miery zhutnenia. ZvI4st' je treba venovat’ pozornost’ hutneniu ryh po poloZeni
inZinierskych sieti, resp. po poloZeni chriniiek pre inZinierske siete a ryh po pripojkdch od
ulicnych vpustov, ktoré sa budi nachddzat pod komunikdciami a spevnenymi plochami,
sliZiacimi pre dopravu (automobilovi a pesiu). Ryhy hutnit’ po vrstvach 200 mm.

Zaciatok rieSenej vetvy ,,B¢, je v km 0,000 od zalomeného naroZzia t.€. ¢iasto¢ne
zburanej budovy, smerom ku krizovatke s Ul. Zelezni¢nd, s napojenim na uz zrekonStruovanu
spevnenu plochu, po pravej strane Ul. M. Razusa v km 0,051 00.

Sirka chodnika je kon§tantna 2,25m. Sti¢astou je aj rekonstrukcia linii kolmych
parkovacich stati, prerusenych jednym vjazdom k nehnutelnosti o Sirke 3,0m a nespevnenych
travnatych ploch.

Celkova dizka vetvy ,,B*je 51,00m a rieSend plocha ma 709,45m2.

Smerové vedenie je povodné, dané Sirkovymi a smerovymi pomermi existujice;j
zéstavby a rekonStrukciou sa nemeni.

P6vodné chodniky sa zfrézuji na pozadovant droveni, odstrania sa pdvodné
obrubniky, vySka sa dorovna Strkodrvinou a krytom z beténovej zdmkovej dlazby. Demontaz
povodnych pridlazieb od komunikdcie a ndslednd montdZz novych leZatych obrubnikov sa
prevedie zarezanim cesty a ndslednym spevnenim krajnice z asfaltového beténu s vyplnenin

spojovacou stalopruznou zédlievkou.

Chodniky budu od zelene oddelené zapustenymi betonovymi parkovymi obrubnikmi
rozmerov 1000/200/50mm, a s cestnymi obrubnikmi rozmerov 1000/200/100, ukladanymi do
beténového 16zka hr.100 mm s bo¢nou beténovou oporou, ktoré budd kopirovat’ niveletu
chodnika s prevySenim min.100 mm od parkoviska.

7. dovodu zabraneniu navlhnutia fasddnych muirov od povrchovej vody, sa v miestach
styku pozdiz chodnika umiestni do rohu hydroizolaénd nopova félia s miernym presahom nad
uroven krytu.

Povodny pozdizny sklon chodnikov sa ponecha.

Samotnd konstrukcia opravovanych chodnikov, ktoré budd pouzivat’ len chodci je navrhnuta
s krytom z beténovej zamkovej dlazby s nasledovnou skladbou:
- DL beténova zamkova dlazba, STN 73 6131-1, hr.60mm /napr. KORZO pieskové farba/

- LV 16zko z kameniva drveného fr.4-8, hr.40mm
- SD strkodrvina, na. dorovnanie do pozad. vyiky krytu cca 100mm,

V mieste vjazdu sa podkladnd vrstva SD zameni za cementom stmeleni zmes CBGM
C8/10; 22 o hr.150mm.

Zelené plochy oddel'ujice chodnik od parkoviska sa nanovo zatrdvnia. Stromova vysadba
sa ponechd povodna. Povodna plocha parkoviska sa skrati o 0,5m, odstrani sa asfaltova plocha
vratane obrubnikov a vyplni sa okrasnym Strkom na geotextiliu s ojedinelou vysadbou okrasnej
travy.
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Parkovacia plocha bude pozostivat zo 16 ks kolmych parkovacich stiti pre osobné
automobily skupiny O1 aj O2.
Od komunikacii budu oddelené ndjazdovym obrubnikom, od chodnika a zelenych ploch
s cestnymi, rovnymi obrubnikmi. Povodny pril'ahly ulicny vpust UV4 sa nahradi novym,
s umiestnenym za obrubnik.

Parametre ploch statickej dopravy su navrhnuté v usporiadani:
-parkovacie miesto — osobnd doprava: 250 (3500)x 550 cm
-parkovacie miesto — osobnd doprava (miesto vyhradené pre osoby s obmedzenou schopnost'ou
pohybu): 350 x 550 cm,
- pocet parkovacich stojisk pre osobné automobily spolu 16, z toho pre imobilnych bude
vyhradené 1 stojisko

Samotnd konStrukcia parkovacich pléch, je navrhnuta s krytom z beténovej zdmkovej dlazby
s nasledovnou skladbou:
- DL beténové zémkovd dlazba, STN 73 6131-1, hr.80mm /SIVA, CERVENA nar. FORUM/

- LV 16Zko z kameniva drveného fr.4-8, hr.40mm
- cementom stmelend zmes CBGM C8/10; 22; CEM 111/32,5; 150 mm do spadu, STN 73 6124
- povodny zhutneny podklad + biranie pdvodnych vrstiev

Zaciatok rieSenej vetvy ,,C*, je v km 0,000 od zrekonstruovanej spevnenej plochy za
prieseénou kriZovatkou, pozdiZ budovy Ipel'skych tehelni, po pravej strane Ul. M. Razusa,
s ukoncenim za vjazdom v km 0,062 09.

Sirka chodnika je 2,5m, s roziirenou plochou pred hlavnym vstupom do budovy
Ipel'skych tehelni, a novej vetvy na konci pozdiZ parkoviska o $irke 1,5m. St¢astou je aj
rekonStrukcia linii kolmych parkovacich stiti a nespevnenych travnatych ploch.

Celkova di7ka vetvy ,,C*je 62,09m a rieSend plocha m4 862,20m?2.

Smerové vedenie je povodné, dané Sirkovymi a smerovymi pomermi existujice;j
zéstavby a rekonStrukciou sa nemeni.

P6vodné chodniky sa zfrézuji na pozadovant droveni, odstrania sa pdvodné
obrubniky, vySka sa dorovna Strkodrvinou a krytom z beténovej zdmkovej dlazby. Demontaz
povodnych pridlazieb od komunikacie a ndsledna mont4z novych lezatych obrubnikov sa
prevedie zarezanim cesty a ndslednym spevnenim krajnice z asfaltového beténu s vyplnenin

spojovacou stalopruznou zdlievkou.

Chodniky budi od zelene oddelené zapustenymi beténovymi parkovymi obrubnikmi
rozmerov 1000/200/50mm, a s cestnymi obrubnikmi rozmerov 1000/200/100, ukladanymi do
beténového 16zka hr.100 mm s bo¢nou beténovou oporou, ktoré budd kopirovat’ niveletu
chodnika s prevySenim min.100 mm od parkoviska.

Z. dovodu zabrdneniu navlhnutia murikov od povrchovej vody, sa v miestach styku
pozdiZ chodnika umiestni do rohu hydroizolaénd nopova félia s miernym presahom nad trovefi
krytu. Pévodny pozdizny sklon chodnikov sa ponecha.

Samotnd konstrukcia opravovanych chodnikov, ktoré budd pouzivat’ len chodci je navrhnuta
s krytom z beténovej zamkovej dlazby s nasledovnou skladbou:
- DL beténova zamkova dlazba, STN 73 6131-1, hr.60mm /napr. KORZO pieskové farba/

- LV 16zko z kameniva drveného fr.4-8, hr.40mm

- SD strkodrvina, na. dorovnanie do poZad. vyiky krytu cca 100mm,
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Povodné zelené plochy oddel'ujice chodnik od parkoviska sa nanovo upravia novymi
sadovymi Upravami, vytvorenim zdhonu z nepravidelnej, zmieSanej vysadby rastlin s okrasnym
Strkom a doplnia sa vysadbou 6 ks novych stromov (napr. okrasnd hruska).

PozdiZny beténovy mirik od budovy sa upravi drevenym obloZenim vrchnej plochy
s moznostou sedenia z hobl'ovanych fosni 50/100mm v troch radoch, s lakovou povrchovou
upravou a bo¢nd stena murika sa opatri povrchovym nédterom na beton.

Parkovacia plocha bude pozostdvat z 13 ks kolmych parkovacich stiati pre osobné
automobily skupiny O1 aj O2.

Od komunikécii budi oddelené ndjazdovym obrubnikom, od chodnika a zelenych ploch
s cestnymi, rovnymi obrubnikmi. Povodny prilahly uli¢ny vpust UVS5 a UV6 sa nahradi
novym, s umiestnenym za obrubnik.

Parametre ploch statickej dopravy sd navrhnuté v usporiadani:
-parkovacie miesto — osobnd doprava: 250 x 600 cm
-parkovacie miesto — osobnd doprava (miesto vyhradené pre osoby s obmedzenou schopnost'ou
pohybu): 350 x 600 cm,
- pocet parkovacich stojisk pre osobné automobily spolu 13, z toho pre imobilnych bude
vyhradené 1 stojisko

Samotnd konStrukcia parkovacich pléch, je navrhnutd s krytom z beténovej zdmkovej dlazby
s nasledovnou skladbou:
- DL beténové zamkovd dlazba, STN 73 6131-1, hr.80mm /SIVA, CERVENA nar. FORUM/

- LV 16Zko z kameniva drveného fr.4-8, hr.40mm
- cementom stmelend zmes CBGM C8/10; 22; CEM 111/32,5; 150 mm do spadu, STN 73 6124
- povodny zhutneny podklad + biranie pdvodnych vrstiev

Plochy parkovisk uréené na stitie osobnych motorovych vozidiel (spevnené plochy
pojazd’ované len osobnymi motorovymi vozidlami) — trieda dopravného zatazenia VI, budi s
krytom z beténovej zdmkovej dlazby. KonStruk¢na plan bude zhutnend na E def2 min. 50Mpa.

KonsStrukcia krytu rekons$truovanej vozovky vjazdu je navrhnuta :
-asfaltovy betén pre obrusnd vrstvu, AC O 11-II hr. 60 mm STN EN 13 108-1
-Zivicny spojovaci postrek; emulzny PS 0,5 kg/m2  STN 73 6129
-lokélne doplnenie poskodenej podkladnej vrstvy z beténu C12/15 alt.
kamenivo spevnené cementom CBGM C8/10; 22; CEM 111/32,5; 150 mm, STN 73 6124
-zfrézovanie pdvodného liateho asfaltu hr.40mm a odstrdnenie poSkodeného podloZia

Pozdizny sklon:  priemerny 2,8%,
Prie€ny sklon : zékladny 2,0%

Zhotovenie jednotlivych vrstiev konStrukcie, vyber a technoldgia zabudovania
jednotlivych materidlov budd v procese vystavby priebezne overované a kontrolované
geotechnickymi skdskami odborne spdsobilym geotechnikom. Geotechnik stanovi vhodnu
metddu uréenia miery zhutnenia. ZvI4st' je treba venovat’ pozornost’ hutneniu ryh po poloZeni
inZinierskych sieti, resp. po poloZeni chriniiek pre inZinierske siete a ryh po pripojkiach od
ulicnych vpustov, ktoré sa budi nachddzat pod komunikdciami a spevnenymi plochami,
sliZiacimi pre dopravu (automobilovi a pesiu). Ryhy hutnit’ po vrstvach 200 mm.
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5.2 VySkové pomery
Vyskové pomery st ovplyvnené v pozdiznom smere a v prie¢nom smere bodmi
pripojenie na zaliatkoch a koncoch upravenych spevnenych ploch a komunikécii, ako aj
vstupmi do objektov a spadovanie k odvodiiovacim prvkom.

6. Odvodnenie

Povrchové dazdové vody zo sivislej spevnenej plochy budi odvedené pozdiznym
a priecnym sklonom vozovky - vyspadovanim k existujicim, resp. vymenenym ulicnym
vpustom (UV) - na vozovke. Je navrhnutych 6 ks prefabrikovanych typovych uli€nych vpustov
s kalovym priestorom, koSom na bahno a mreZou pre vozovky s ndlievkou. PreskiSa sa
funkénost’ existujicich pripojok av pripade poruchovosti sa vymenia za nové zPVC
DN150mm. Uli¢né vpusty pozdi? komunikicie si navrhované v miestach starych uli¢nych
vpustov s minimdlnym posunom za ndjazdovy obrubnik.

7. KriZovanie s podzemnymi inZ. siet’ami
Pred zahdjenim realiza¢nych prac bude potrebné zabezpecit’ presné vytyCenie priebehu
jestvujucich inZinierskych sieti za pritomnosti ich spravcov.

8. Doprané znacenie

Dokumenticia pre stavebné povolenie obsahuje prilohy pre dopravné znacenie v
nasledovnom ¢leneni: dopravné znacenie trvalé a dopravné znacenie docasné
Dopravné znacenie trvalé — zvislé a vodorovné dopravné znacenie bude vykonané podla
doloZeného vykresu vo vykresovej Casti projektovej dokumentidcie. Pri napojeni novych
objektov na komunikacnu siet’, odovzddvanie dopravnych stavieb do uZivania, musi byt trvalé
dopravné znacenie v sulade s aktudlnymi technickymi podmienkami — Technické podmienky
pre pouZzivanie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek na pozemnych komunikaciéch,
ktoré vydalo ministerstvo dopravy, post a telekomunikécii, sekcia dopravnej infrasStruktury.
Ucelom doc¢asného dopravného znadenia je vyriesit' dopravni situdciu, ktord vznikne zdsahom
do komunikécie pocas realizdcie prac pri obnove-doCasné dopravné znacenie. RekonStrukcia
musi byt realizovand po tsekoch v zmysle vykresovej dokumentdcii. Dal§i dsek modze byt
rozpracovany vzdy az po uplnom dokonceni predchadzajiceho tseku. Na cestich sa mozu
pouZivat’ len dopravné znacky a dopravné zariadenia uvedené v prilohe vyhlasky ¢.30/2009
Z.z., pokial’ nie je stanovené inak.

9.Starostlivost’ 0 Zivotné prostredie

Stavba bude mat’ doc¢asny nepriaznivy vplyv na stav Zivotného prostredia. Vplyv sa prejavi
hlu¢nost'ou a prasnost'ou na stavenisku a jeho bezprostrednom okoli. Vykopmi bude docasne
naruSeny povrch staveniska. Tieto vplyvy po ukonceni vystavby, realizdciou terénnych a
sadovych tprav zaniknd.

10.Bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci

Pocas vystavby bude potrebné dodrziavat’ vSetky bezpecnostné predpisy. Doddvatel'ska
organizdcia musi vytvorit' také podmienky, ktoré umoZnia aplikovat prislu$né ustanovenia
predpisov a vyhlaSok. PocCas vystavby bude potrebné oznacit’ dopravnymi znaCkami prace v
blizkosti miestnej komunikécie - doCasné dopravné znacenie, zabranit' vstupu na stavenisko
nepovolanym osobdm. V pripade znecistenia miestnej komunikécie blatom, je doddvatel” stavby
povinny zaistit’ o€istenie nivelety vozovky, aby nedoslo k havérii.

Ing. Radoslava Slobodnikova




