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PODSTAWA OPRACOWANIA

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jedn.: Dz. U. z 2020 r., poz. 1333 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn.: Dz. U. z 2018 r., poz. 2068 z pdzn.
zZm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (tekst jedn.: Dz. U. z 2016
r., poz. 124 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z
2000 r., nr 63, poz. 735 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog publicznych (tekst jedn.: Dz. U. z 2018 r., poz. 1474)

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wod¢ oraz drég pozarowych (Dz. U. z 2009 r., nr 124, poz. 1030)
Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jedn.: Dz. U. z
2018 1., poz. 1945 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012
r., poz. 463 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne (tekst jedn.: Dz. U. z 2018 r., poz. 2268 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (tekst jedn.: Dz. U. z 2018 r., poz. 799
z pézn. zm.),

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko (tekst jedn.: Dz. U.
22018 r., poz. 2081 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na §rodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz. U. z 2003 r., nr 47, poz. 401)

Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych: Cze$¢ Il — Ronda (Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych w Warszawie, Warszawa 2001 r.)

Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. PN-S-02205:1998

Drogi samochodowe. Odwodnienie drég. PN-S-02204:1997

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych. (GDDKIiA, Gdansk 2012 r.)
Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych (GDDKIA, Warszawa
2010r.

Zalecenia projektowe i technologiczne dla podatnych drogowych konstrukcji inzynierskich z tworzyw
sztucznych (GDDKIA, Zmigréd 2006)

CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania projektu budowlanego budowy drogi gminnej A5/2.1 KDZ wraz z przebudowg i

budowa infrastruktury technicznej, taczacej ul. Przemystowa (droga gminna nr 470813k) z ul. Krakowska

(droga krajowa nr 52) w Andrychowie jest wystapienie o decyzje zezwalajaca na realizacje inwestycji

drogowe;j dla zakresu objetego przedmiotowym opracowaniem.

Zakres tomu obejmuje projekt architektoniczno - budowlany branzy drogowe;.
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3 OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
3.1 DROGA GMINNA A5/2.1 KDZ

3.1.1 Zatozenia projektowe

Zgodnie z przedmiotem zamdwienia oraz miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego,
ktéry zostat ustanowiony uchwatg nr XLIV-356-09 Rady Miejskiej w Andrychowie z dnia 29 grudnia 2009
r. w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla cz¢$ci gminy Andrychéw w
zakresie parcel potozonych w Andrychowie (tekst jednolity - Obwieszczenie nr 3/2017 Rady Miejskiej w

Andrychowie z dnia 29.06.2017 r.) przyj¢to nastgpujace zatozenia wykazane w tabeli 1:

Tabela 1 Zalozenia projektowe dla drogi gminnej A5/2.1 KDZ (C-D)

Charakterystyczne parametry

klasa drogi (ulicy) Z 1x2
predkos¢ projektowa V, =50 km/h
kategoria obcigzenia ruchem KR3

przekrdj poprzeczny

uliczny, w kraweznikach, spadek daszkowy

szeroko$¢ jezdni km 0+080 do 0+448.33

2x3,00 = 6,00 m

szeroko$¢ jezdni km 0+000 do km 0+080

2x3,50 =7,00 m

szeroko$¢ chodnika

2,00m (bez szeroko$ci krawgznika)

nawierzchnia jezdni

beton asfaltowy

nawierzchnia chodnika

kostka betonowa

nawierzchnia $ciezki rowerowej

beton asfaltowy barwiony na czerwono

odwodnienie

wpusty uliczne - kanalizacja deszczowa
rowy przydrozne

pochylenia skarp

1:1,5

3.1.2 Rozwigzanie sytuacyjne

Poczatek opracowania zaznacza si¢ w punkcie ,,C” w km 0+000.00 w miejscu skrzyzowania osi drogi
gminnej z osig gtéwna ul. Krakowskiej (skrzyzowanie w km 31+992 wg kilometrazu globalnego dla drogi
krajowej nr 52), a koniec na km 0+461.14. Zasadniczy poczatek drogi gminnej A5/2.1 KDZ, poza obszarem
skrzyzowania z ul. Krakowska, zlokalizowany jest na km 0+038.94, a koniec, poza obszarem skrzyzowania
z ul. Przemystowa, zlokalizowany jest na km 0+448.33. Projektowana dlugo$¢ drogi gminnej wynosi
409,39m. O$ gtéwng projektowanej drogi gminnej beda tworzyly dwie proste wyokraglone tukiem R=220m
w planie. Na tuku kotowym w planie nie projektuje si¢ poszerzenia, poniewaz warto§¢ poszerzenia obliczona
ze wzoru 40/R jest mniejsza niz 20cm. Droga gminna zostanie wykonana, jako droga jednojezdniowa
dwukierunkowa z jednostronnym chodnikiem i §$ciezka rowerowa, ktore ciagng si¢ wzdluz zachodniej
krawedzi jezdni. Szeroko$¢ jezdni drogi gminnej bedzie wynosita na odcinku od km 0+038.94 do km
0+071.73 —7,00m, a na odcinku od km 0+076.73 do km 0+416.44 — 6,00m.

Zmiana szeroko$ci jezdni nastgpi na odcinku od km 0+071.73 do km 0+076.73 przez skosy 1:10. Od
km 0+076.73, poza jezdnia, na przekrdj drogi bedzie si¢ sktadato pobocze o szerokosci 0,75m z kostki
kamiennej, chodnika o szerokosci 2,00m z kostki betonowej i Sciezki rowerowej o szeroko$ci 2,00m -
zlokalizowane wzdtuz zachodniej krawedzi drogi, a takze pobocze o szerokosci 0,75m z kruszywa tamanego
biegnace wzdtuz wschodniej krawedzi jezdni. W celu dowiazania do terenu istniejacego wzdtuz zachodniej
krawedzi drogi projektuje si¢ skarpy o nachyleniu 1:1,5, a wzdtuz wschodniej krawedzi réw przydrozny o
skarpach 1:1,5 i minimalnej gltgbokosci dna rowu 0,5m — do km 0+385.00.
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Ograniczenie jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego projektuje si¢ zasadniczo z zastosowaniem
kraweznikow betonowych 15x30cm wyniesionych na 12cm ponad poziom jezdni — w miejscach lokalizacji
przej$¢ dla pieszych zostang zastosowane krawezniki betonowe 15x22cm, a odkrycie zostanie obnizone do
2cm ponad poziom jezdni. W miejscach prowadzenia $ciezki rowerowej odkrycie kraweznika betonowego
15x22cm zostanie obnizone do Ocm ponad poziom jezdni. Na odcinku od km 0+385.00 do konca
opracowania, ze wzgledu na koniec rowu prawostronnego, wprowadza si¢ wzdtuz tej krawedzi kraweznik
betonowy 15x30cm wyniesiony na 12cm.

W ciagu drogi gminnej A5/2.1 KDZ w km 0+059.14 projektuje si¢ dwa zjazdy publiczne:

— po stronie p6éinocnej zjazd publiczny z drogi gminnej na dziatke nr 1617/24 (po podziale nr 1617/31)
na teren projektowanego centrum handlowego. Na zjezdzie do centrum handlowego o szeroko$ci
7,00m projektuje si¢ wyokraglenie przecigcia krawedzi promieniami R=14,00m i R=8,00m po obu
stronach jezdni oraz dodatkowa powierzchni¢ przejezdna wykonang z kostki granitowe;j,
ograniczonej krawedziami, ktorych przecigcie wytukowano promieniami R=6,00m. Chodnik o
szerokosci 2,00m,

— po stronie potudniowej zjazd publiczny z drogi gminnej na dziatke nr 1617/26 (po podziale nr
1617/35). Po przeciwnej stronie projektuje si¢ zjazd publiczny na dziatke nr 1617/26 o szerokosci
6,00m i przecieciu krawedzi wyokraglonym promieniami R=5,00m.

Sciezka rowerowa projektowana wzdtuz zachodniej krawedzi drogi KDZ bedzie miata bezposrednie
polaczenie ze Sciezka pieszo — rowerowg biegnaca wzdtuz ul. Przemystowej poprzez przejazd rowerowy
przecinajacy ul. Przemystowa, zlokalizowany przy projektowanym przejsciu dla pieszych. W czedci
poludniowej drogi gminnej A5/2.1 KDZ, w rejonie zjazdu na centrum handlowe, Sciezke rowerowa
projektuje si¢ zakonczy¢ poprzez wykonanie zjazdu na jezdni¢ z zastosowaniem obnizonego kraweznika.

Koniec opracowania wystgpuje w punkcie ,,.D” w km 0+461.14. Obejmuje wigczenie drogi zbiorczej
do ulicy Przemystowej. Projektuje si¢ je w postaci skrzyzowania zwyktego trojwlotowego typu ,,T”, gdzie
wlot drogi projektowanej bedzie wlotem podporzadkowanym. Osie obu drdég przecinajg si¢ pod katem
83,60°. Promienie tukéw wynosza 8,00m z obu stron.

Tabela 2 Elementy geometryczne drogi gminnej A5/2.1 KDZ (C-D) w planie

Segment 0si Kilometraz Dlugo$¢ [m] Parametry
prosta km 0+000.00 — km 0+407.76 407.76 -
R=220.00m
1=36.50m
tuk poziomy km 0+407.76 — km 0+444.26 36,50 a=9.5048
T=18.29m
WS=0.76m
prosta km 0+444.26— km 0+461.14 16,88 -

Projektowane rozwiazanie sytuacyjne zostalo przedstawione na rysunkach nr Z-2.1: Projekt
zagospodarowania terenu — arkusz nr 1, 7Z-2.2: Projekt zagospodarowania terenu — arkusz nr 2 i 7-2.3:
Projekt zagospodarowania terenu - arkusz nr 3.
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3.1.3 Rozwigzanie wysokosciowe — przekroj poprzeczny

W rejonie skrzyzowania z ulica Krakowska, do przekroju w km 0+032.19 projektuje si¢ pochylenie
daszkowe o wartosci 2,00%. Zmiana pochylenia poprzecznego nastepuje w km 0+032.19 na odcinku 25m,
gdzie projektuje si¢ rampe drogowa majaca na celu doprowadzenie pochylenia poprzecznego jezdni drogi
gminnej A5/2.1 KDZ z pochylenia poprzecznego daszkowego do pochylenia poprzecznego jednostronnego
2,0%, skierowanego w kierunku potudniowym. Zgodnie z §18 ustep 3 Rozporzadzenia [3] dla projektowane;j
zmiany pochylenia poprzecznego drogi nie zostaly przekroczone dopuszczalne wartosci dodatkowego
pochylenia podtuznego krawedzi jezdni (%):

= minimalnej - réwnej 0,35% (dla odlegtosci krawedzi jezdni od osi obrotu a=3,5m);
= maksymalnej - réwnej 2,0% (dla predkosci projektowej V, =50km/h).

Asmin=0,30% < As=0,56% < Asmax=2,00%

Warunek zostat spetniony, poniewaz projektuje si¢ rampe o obliczonym dodatkowym pochyleniu
podluznym krawedzi zewnetrznej jezdni As=0,56% na catej dlugosci L,=25m prostej przejsciowej do
uzyskania jednostronnego pochylenia poprzecznego jezdni o wartosci 2,00%. Na odcinku prostym drogi
gminnej A5/2.1 KDZ, przed tukiem kotowym, projektuje si¢ pochylenie poprzeczne jednostronne 2,0%,
skierowane w kierunku wschodnim, w stron¢ prawostronnego rowu przydroznego /kraweznika. Na tuku
kotowym poziomym R=220m utrzymuje si¢ pochylenie poprzeczne jednostronne 2,0%. Zmiana pochylenia
poprzecznego na jezdni drogi gminnej AS5/2.1 KDZ nastepuje dopiero w kilometrazu 0+432.62m. Na
dlugosci kolejnych 25m projektuje si¢ rampe drogowa majaca na celu doprowadzenie pochylenie
poprzecznego jezdni drogi KDZ z pochylenia poprzecznego jednostronnego 2,0% do pochylenia
poprzecznego zgodnego z istniejacym pochyleniem podtuznym niwelety ul. Przemystowej, szacowanego na
ok. 7,0%. Zgodnie z §18 ustep 3 Rozporzadzenia [3] dla projektowanej zmiany pochylenia poprzecznego
drogi nie zostaly przekroczone dopuszczalne warto$ci dodatkowego pochylenia podtuznego krawedzi jezdni
(%):

= minimalnej - réwnej 0,30% (dla odlegtosci krawedzi jezdni od osi obrotu a=3,0m);
= maksymalnej - rownej 2,0% (dla predkosci projektowej V, =50km/h).

Asmin=0,30% < As=0,6% < Asmax=2,00%

Warunek zostatl spetniony, poniewaz projektuje si¢ rampe o obliczonym dodatkowym pochyleniu
podluznym krawedzi zewngtrznej jezdni As=0,6% na calej dtugosci L,=25m prostej przejSciowej do
uzyskania jednostronnego pochylenia poprzecznego jezdni o wartosci ok. 7,00%. Projektowane pochylenia
poprzeczne na drodze KDZ zostaty przedstawione w tabeli 3.

Tabela 3 Pochylenia poprzeczne wzdhuz jezdni drogi KDZ (C-D)

Odcinek Parametry
kilometraz dtugo$¢ [m] krawedz lewa krawedz prawa
km 0+020,00 - km 0+032,19 o o
(spadek daszkowy) 12,19 +2,0% -2,0%
km 0+032,19 (spadek daszkowy) o o
km 0+057,19 (spadek jednostronny) L.=25 +22 ’(())0//0 -3’80;0
pochylenie dodatkowe 0,56%% oue ene
km 0+057,19 - km 0+432,62 o o
(spadek jednostronny) 375,43 -2.0% -2.0%
km 0+432,62 (spadek jednostronny) 2.0% 2.0%
km 0+457,62 (spadek jednostronny) L,=25 _7’00/2 _7’00 /Z

pochylenie dodatkowe 0,6%
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Pochylenie poprzeczne pobocza projektuje si¢ ze spadkiem o wartosci 8,00% w kierunku skarpy.
Skarpy projektuje si¢ po nachyleniu 1:1,5. Pochylenie poprzeczne na chodniku i §ciezce rowerowej
projektuje si¢ ze spadkiem o wartosci 2,00% w kierunku jezdni.

3.1.4 Rozwigzanie wysokosciowe — profil podtuzny

Niwelete drogi gminnej A5/2.1 KDZ zaprojektowano:

— w dostosowaniu uksztattowania terenu istniejagcego 1 warunkéw gruntowo — wodnych,

— w nawigzaniu do powiazanego z droga uktadu drogowego — wlaczenia do istniejacej jezdni
ul. Przemystowej oraz do projektowanej jezdni ul. Krakowskiej, z zastosowaniem bezpiecznego
pochylenia na skrzyzowaniach oraz w nawigzaniu do projektowanych punktéw statych (przepust),

— zapewniajac optymalng wielko$¢ robot ziemnych,

— zapewniajac widoczno$¢ pionowa,

— z zachowaniem normatywnych pochylen (zalamania niwelety wyokraglono tukiem pionowym w
przypadkach jesli réznica pochylen jest wigksza od 1%).

Elementy sktadowe niwelety drogi gminnej A5/2.1 KDZ przedstawiono w tabeli nr 4.

Tabela 4 Elementy niwelety drogi gminnej A5/2.1 KDZ (C-D)

Element niwelety Parametry
prosta L=43,27 m, i=-2,40%
prosta L=55,69 m, i=-3,00%
prosta L=183,32 m, i=-3,48%

tuk Wypuk}y R=3500,00 m, L= 88,27 m

R 3500 m
hi 1,00 m
ha 0,00 m
Vp 50 km/h
i1 -3,48%
i2 -6,00%
L, 80,00 m
b 88,55 m
L. <L
3200 m

R > Rmin

L=17.01 m, i=- 6,00%
tuk wklesty R=1000,00 m, L= 30,00 m

1000 m
1,00 m
50 km/h
-6,00%
-3,00%
80,00 m
30,00 m
L.>L
564 m
R > Rmin

sprawdzenie warunku
widocznosci na
zatrzymanie pojazdu
przed przeszkoda

PARAMETRY LUKU

sprawdzenie warunku
widocznosci na

zatrzymanie pojazdu
przed przeszkoda

PARAMETRY LUKU

prosta L=24,20 m, i= - 3,00%

Projektowany profil podtuzny drogi gminnej A5/2.1 KDZ zostat przedstawiony na rysunku nr D-1.1:
Profil podtuzny. Droga gminna A5/2.1 KDZ.
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3.2 UL. KRAKOWSKA
3.2.1 Zatozenia projektowe
Zgodnie z przedmiotem zamdwienia do projektowania przebudowy ul. Krakowskiej, w zwiazku z

wlaczeniem do ul. Krakowskiej projektowanej drogi gminnej A5/2.1 KDZ, przyj¢to nastepujace zatozenia
przedstawione w tabeli 5.

Tabela 5 Zalozenia projektowe dla ul. Krakowskiej (A-B)

Charakterystyczne parametry

potozenie teren zabudowy

klasa drogi (ulicy) GP 1x2

dopuszczalna predkos$¢ na drodze vo =50 km/h (60km/h w godzinach nocnych)
predkos¢ projektowa vp =60 km/h

predko$¢ miarodajna

vim = 60 km/h ( z uwagi na projektowana
dopuszczalna predkos¢ okre§long znakiem na
50km/h)

kategoria obcigzenia ruchem

KR4 — wyznaczona zgodnie z opracowaniem pt.
»~Badania i analiza ruchu drogowego na wybranych
skrzyzowaniach ulicy Krakowskiej (DK52), Biatej
Drogi i Przemystowej w zwigzku z planowang
lokalizacjg centrum handlowego w Andrychowie”
autorstwa Anny Olmy i Jacka Domicza (Zabrze,
grudzien 2017)

przekrdj poprzeczny na prostej

uliczny, w kraweznikach, spadek daszkowy 2%

przekrdj poprzeczny na tuku poziomym

uliczny, w kraweznikach, spadek jednostronny 3%

szeroko$¢ jezdni

2x3,50 =7,00 m

szeroko$¢ poboczy

1,50 m

szeroko$¢ chodnika

2,00 m (bez uwzglednienia szeroko$ci kraweznika)

nawierzchnia jezdni

beton asfaltowy

nawierzchnia poboczy

kruszywo tamane

nawierzchnia chodnika

kostka betonowa

odwodnienie

wpusty uliczne - kanalizacja deszczowa,
rowy przydrozne

pochylenia skarp

od1:1do 1:1,5

3.2.2 Rozwigzanie sytuacyjne

Poczatek opracowania dla ul. Krakowskiej zaznacza si¢ w punkcie A (km 0+000.00), a konczy w
punkcie B (km 0+358.15). Zasadniczy zakres robét drogowych w postaci wbudowania petnej konstrukcji
nawierzchni bedzie ograniczony do odcinka od km 0+076.50 do km 0+262.30. Na odcinkach od poczatku
opracowania do km 0+076.50 oraz na odcinku od km 0+262.30 do km 0+267.30 projektuje si¢ wykonanie
frezowania i odtworzenia nawierzchni w zakresie warstwy $cieralnej, a takze poszerzenie pod pas wiaczenia.

W ramach przebudowy ul. Krakowskiej projektuje si¢ elementy sytuacyjnie wpisujace si¢ w istniejaca
geometrie. Odwzorowujac istniejagca geometri¢ drogi w zakresie osi gldwnej projektuje si¢ proste
wyokraglone tukiem kotowym o promieniu R=220 m. Przed i za tukiem kotowym w planie projektuje si¢
krzywe przejéciowe o wartosci parametru A=90.

Na jednojezdniowej drodze projektuje si¢ dwa pasy ruchu o szerokosci 3,50m. Na tuku kotowym w
planie nie projektuje si¢ poszerzenia, poniewaz wartos¢ obliczona ze wzoru 40/R jest mniejsza niz 20cm.
Ograniczenie jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego projektuje si¢ zasadniczo z zastosowaniem
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kraweznikéw betonowych drogowych 20x30cm wyniesionych na 12cm ponad poziom jezdni — w miejscach
lokalizacji przejs¢ dla pieszych kraweznik zostanie obnizony do 2cm ponad poziom jezdni.

Wzdtuz poludniowo — zachodniej krawedzi jezdni ul. Krakowskiej, na odcinku od przystanku
autobusowego do skrzyzowania z ul. Grunwaldzka, projektuje si¢ chodnik o szerokosci 2,00m, nawierzchni
z kostki betonowej ograniczonej przez obrzeze betonowe 8x30cm wyniesione nad poziom chodnika na 3cm.
Nawigzanie do istniejacego terenu przylegajacego do chodnika zostanie wykonane poprzez skarpg o
nachyleniu 1:1,5 odsuni¢ta o 0,50m od obrzeza betonowego. Z kolei wzdtuz potudniowo — zachodniej
krawedzi jezdni ul. Krakowskiej, na odcinku od skrzyzowania z ul. Grunwaldzka do konca zakresu
opracowania, projektuje si¢ pobocze gruntowe o szerokosci 1,50m z kruszywa tamanego, a dalej réw
przydrozny ksztaltowany skarpami o nachyleniu 1:1,5 o szerokosci dna 0,50m i obniZeniu minimalnym
0,50m, nawigzujacy si¢ skarpami do istniejagcego terenu.

Wzdtuz pétnocno — wschodniej krawedzi ul. Krakowskiej, na catej dtugosci opracowania projektuje
si¢ pobocze gruntowe o szerokosci 1,50m z kruszywa lamanego, a dalej row przydrozny ksztattowany
skarpami o nachyleniu 1:1,5 o szeroko$ci dna 0,50m i obnizeniu minimalnym 0,50m, nawigzujacy si¢
skarpami do istniejgcego terenu.

Skrzyzowanie ul. Krakowskiej z istniejacg ul. Grunwaldzka projektuje si¢ jako skrzyzowanie zwykle
z wyokragleniem przecigcia krawedzi promieniami R=8,0m i R=10,0m.

Skrzyzowanie ul. Krakowskiej z projektowang droga gminng AS5/2.1 KDZ projektuje si¢ jako
skrzyzowanie skanalizowane z zastosowaniem dodatkowego pasa do skretu w prawo oraz dodatkowego pasa
na skrzyzowaniu z prawej strony wylotu drogi (pas wiaczenia).

Dodatkowy pas dla pojazdéw skrecajacych w prawo na skrzyzowaniu, z ulicy Krakowskiej w
projektowang droge zbiorcza projektuje si¢ zgodnie Rozporzadzeniem [6¢] — dla V,=60km/h, ktéra
obowiazuje dla ulicy Krakowskiej (GP) przyjmuje si¢ odcinek zmiany pasa ruchu o dlugosci 20,00m i
odcinek zwalniania o dtugo$ci 15m, wobec pochylenia podluznego jezdni ulicy Krakowskiej ok. 5,4%.
Promien tuku kotowego na skregcie w prawo ksztattuje si¢ o warto$ci R=18,00m. Szeroko$¢ pasa ruchu na
skrecie w prawo wyznacza si¢ o warto$ci 6,50m.

Dodatkowy pas ruchu na skrzyzowaniu z prawej strony wylotu drogi z pierwszenstwem na ulicy
Krakowskiej projektuje si¢ zgodnie Rozporzadzeniem [6¢] — odcinek przyspieszenia o dtugosci 115m i
odcinek zmiany pasa ruchu 35m. Na dlugosci odcinka przyspieszenia projektuje si¢ zmiang geometrii
krawedzi z wykorzystaniem skosu 1:10.

Wyspa trojkatna podtuzna, bedaca réwniez wyspa azylu dla pieszych, kanalizujaca ruch w rejonie
skrzyzowania, bedzie miata dtugo$¢ ok. 76,00m i szerokos¢ zmienng (maksymalnie 3,74m) w czesci
podtuznej. Podtuzna wyspa dzielaca, jako element wyspy trojkatnej, bedzie separowata pas do ruchu na
wprost w ciagu ul. Krakowskiej w kierunku pétnocno — zachodnim (Kety) o szerokosci 3,50m oraz
dodatkowy pas z prawej strony wylotu drogi z pierwszenstwem o szerokosci 5,00m (w poczatkowej fazie) i
3,50m (w rejonie odcinka zmiany pasa ruchu). W czesci tréjkatnej maksymalna szerokos¢ wyspy wynosi
18,00m, wyokraglenia krawedzi wykonane beda promieniem 1,00m. Wyspa wykonana bedzie jako
wyniesiona, z kostki brukowe;.
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Tabela 6 Elementy geometryczne ul. Krakowskiej (A-B) w planie

Segment osi Kilometraz Dtugos¢ [m] Parametry
prosta km 0+000.00 — km 0+018.67 18,67 -
prosta km 0+018.67 — km 0+052.89 34,22 -
prosta km 0+052.89 — km 0+078.53 25,63 -
prosta km 0+078.53 - km 0+98.82 20,30 -
prosta km 0+98.82 - km 0+123.90 25,08 -
prosta km 0+123.90 - km 0+134.51 10,61

A=90.00
L=36.82m
X=36.79m
Y=1.03m
krzywa km 0+134.51 - km 0+171.33 36,82 t=4.7944
przejsciowa
Tk=12.28m
Td=24.55m
Hk=0.26m
Xs=18.40m
R=220.00m
1.=23.85m
tuk poziomy km 0+171.33 - km 0+195.18 23,85 a=6.2106
T=11.94m
WS=0.32m
A=90.00
L=36.82m
X=36.79m
Y=1.03m
krzywa km 0+195.18 - km 0+232.00 36,82 {=4.7944
przejsciowa
Tk=12.28m
Td=24.55m
Hk=0.26m
Xs=18.40m
prosta km 0+232.00- km 0+233.46 1,46 -
prosta km 0+233.46 - km 0+246.18 12,72 -
prosta km 0+246.18 - km 0+272.05 25,87 -
prosta km 0+272.05 - km 0+284.01 11,96 -
prosta km 0+284.01 - km 0+312.22 28,21
prosta km 0+312.22 - km 0+358.15 45,93 -

Projektowane rozwigzanie sytuacyjne zostalo przedstawione na rysunkach nr Z-2.1: Projekt
zagospodarowania terenu — arkusz nr 1, Z-2.2: Projekt zagospodarowania terenu — arkusz nr 2 1 Z-2.3:
Projekt zagospodarowania terenu — arkusz nr 3.
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3.2.3 Rozwigzanie wysokosciowe — przekroj poprzeczny

Na odcinkach prostych ul. Krakowskiej, zarowno przed jak i za tukiem kolowym, projektuje si¢
pochylenie poprzeczne daszkowe 2,0%.

Na tuku kotowym poziomym R=220m w rejonie skrzyzowania z ul. Grunwaldzka i projektowana
droga zbiorcza warto$¢ pochylenia poprzecznego (dla drogi klasy GP, predkosci miarodajnej vii=60km/h, o
jezdni ograniczonej obustronnie kraweznikami) interpoluje si¢ z pomigdzy wartosci 2,0% (dla R=250 m) i
3,0% (dla R=200 m), przyjmujac ostatecznie warto$¢ pochylenia poprzecznego na kolowym tuku poziomym
3,0%, ze wzgledu na zaokraglenie do 0,5% warto$ci 2,6% pochodzacej bezposrednio z interpolacji.

W celu potaczenia dwoch odcinkéw drogi o stalej i réznej krzywiznie w planie (na odcinku prostym
o pochyleniu daszkowym 2,0% i na tuku kotowym o pochyleniu jednostronnym 3,0%) projektuje si¢ krzywa
przej$ciowa. Dla krzywej przejsciowej, uwzgledniajac warunku dynamiki, geometrii, estetyki, minimalnego
odsunigcia od stycznych gléwnych, poszerzenia jezdni na tuku, proporcji krzywych i konstrukcyjnego
dobrano parametr klotoidy A=90.

Z réwnania klotoidy wyznaczono dtugos¢ tuku klotoidy od punktu przegigcia klotoidy L:

L x R= A

gdzie:
R — promien krzywizny na koncu odcinka L,
L — dtugos¢ tuku klotoidy mierzonego od punktu przegigcia klotoidy R,
A — parametr o statej wartosci dla danej klotoidy.
A2

L=x [ml

90?
L— E [m]

L=36,(81) [m]

Usytuowanie obrotu jezdni dobrano w sposob zapewniajacy sprawny odptyw wody i ptynny przebieg
krawedzi jezdni. Dodatkowe pochylenie podtuzne krawedzi jezdni As, czyli réznice pochylenia osi obrotu i
pochylenia obracanej krawegdzi jezdni obliczono wg wzoru:

%Lt

As= L [%]

v
w ktérym:

ge — pochylenie poprzeczne na koficu rampy, [-]

da — pochylenie poprzeczne na poczatku rampy, [-]

L, — dtugos¢ klotoidy tuku poziomego o promieniu R=220m, [m]
a — odleglo$¢ krawedzi jezdni od osi obrotu. [m]

3%+2%

“36.8Dm 0™

As

As=0,4753%
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Zatem zgodnie z par. 18 ustep 3 Rozporzadzenia [3] dla projektowanej zmiany pochylenia
poprzecznego drogi nie zostaty przekroczone dopuszczalne wartosci dodatkowego pochylenia podtuznego
krawedzi jezdni (%):

= minimalnej - réwnej 0,35% (dla odlegtosci krawedzi jezdni od osi obrotu a=3,50m);
= maksymalnej - rownej 1,6% (dla predkosci projektowej V, =60km/h).

Asmin=0,35% < As=0,4753% < Asmax=1,60%

Poniewaz warunek zostal spetniony projektuje si¢ rampe o obliczonym dodatkowym pochyleniu
podtuznym krawedzi zewngtrznej jezdni As=0,4753% na calej dlugosci L, krzywej przejsciowej do
uzyskania jednostronnego pochylenia poprzecznego jezdni na tuku poziomym o wartosci 3,0%.

Projektowane pochylenia poprzeczne dla calej ul. Krakowskiej zostaty przedstawione w tabeli 7.

Tabela 7 Pochylenia poprzeczne wzdtuz jezdni ul. Krakowskiej (A-B)

Odcinek Parametry
kilometraz dhugos$¢ [m] krawedz lewa krawedz prawa
km 0+000,00 - km 0+134,51 o -2,0%
(spadek daszkowy) 134,51 *2,0%
km 0+134,51 (koniec normalnej korony) 14.73 +2.,0% -2,0%
km 0+149,24 (poziom korony) ’ +2,0% 0,0%
km 0+149,24 (poziom korony) 14.73 +2,0% 0,0%
km 0+160,87 (odwrotna korona) ’ +2.0% +2,0%
km 0+160,87 (odwrotna korona) 10.46 +2.0% +2,0%
km 0+171,33 (poczatek przechytki) ’ +3,0% +3,0%
km 0+171,33 —km 0+195,18 o o
(przechytka L,=23,85m) 23,85 +3,0% +3,0%
km 0+195,18 (koniec przechyiki) 10.46 +3,0% +3,0%
km 0+205,64 (odwrotna korona) ’ +2,0% +2,0%
km 0+205,64 (odwrotna korona) 14.73 +2.,0% +2,0%
km 0+217,27 (poziom korony) ’ +2.,0% 0,0%
km 0+217,27 (koniec normalnej korony) 14.73 +2.,0% 0,0%
km 0+231,99 (poziom korony) ’ +2,0% -2,0%
km 0+231,99 - km 0+267,30 o o
(spadek daszkowy) 35,30 +2,0% -2,0%

Pochylenie poprzeczne pobocza projektuje si¢ ze spadkiem o warto$ci 8,00% w kierunku skarpy.
Skarpy projektuje si¢ po nachyleniu 1:1,5 lub 1:1.
Pochylenie poprzeczne na chodniku projektuje si¢ ze spadkiem o wartosci 2,00% w kierunku jezdni.
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3.2.4 Rozwigzanie wysokosciowe — profil podtuzny

Niwelet¢ ul. Krakowskiej zaprojektowano:
— w dostosowaniu uksztaltowania terenu istniejacego i warunkéw gruntowo — wodnych,
— zapewniajac optymalng wielko$¢ robdt ziemnych,
— zapewniajac widoczno$¢ pionowa
-z zachowaniem normatywnych pochylen.

Projektowane elementy niwelety zostaty przedstawione w tabeli 8.

Tabela 8 Elementy niwelety ul. Krakowskiej (A-B)
Element niwelety Parametry

L=7,06 m

i= 0,60%

R=2500,00 m

L=30,00 m

F=0,05m

T=15,00 m

R 2500 m
h; 1,00 m
h, 0,00 m
Vin 60 km/h
1 +0,60%
1 -0,60%
L, 70,00 m
b 30,00 m
L, >L
-2222 m
R > Ruin

prosta

tuk wypukty

sprawdzenie warunku
widocznosci na
zatrzymanie pojazdu przed
przeszkoda

PARAMETRY LUKU

L=5,05m

i= - 0,60%
R=3250,00 m
L=143,39m
f=0,79 m
T=71,70 m

R 3250 m
h; 1,00 m
h, 0,00 m
Vi 60 km/h
1 -0,60%
i -5,01%
| 80,00 m
L 143,39 m
SPR. L.<L
Ruin 3200 m
SPR. R > Ruin

tuk wypukty

sprawdzenie warunku
widoczno$ci na
zatrzymanie pojazdu przed
przeszkoda

PARAMETRY LUKU

prosta L=0,29 m; i= - 5,01%

Projektowany profil podtuzny ul. Krakowskiej zostal przedstawiony na rysunku nr D-1.2: Profil
podtuzny ul. Krakowska (DK52).
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3.3 UL. GRUNWALDZKA
3.3.1 Zatozenia projektowe

Zgodnie z przedmiotem zamdwienia do projektowania przebudowy ul. Grunwaldzkiej przyjeto

nastepujace zatozenia przedstawione w tabeli 9:

Tabela 9 Zalozenia projektowe dla ul. Grunwaldzkiej (E-F)

Charakterystyczne parametry

klasa drogi (ulicy) L 1x2
predkos¢ projektowa V, =30 km/h
kategoria obcigzenia ruchem KR3

przekrdj poprzeczny

uliczny, w kraweznikach, spadek daszkowy

szeroko$¢ jezdni

2x3,00 = 6,00 m

szeroko$¢ chodnika

2,00 m (bez szeroko$ci kraweznika)

nawierzchnia jezdni

beton asfaltowy

nawierzchnia chodnika

kostka betonowa

odwodnienie

wpusty uliczne - kanalizacja deszczowa

pochylenia skarp

1:1,5

3.3.2 Rozwigzanie sytuacyjne

Poczatek opracowania dla ul. Grunwaldzkiej zaznacza si¢ w punkcie E (km 0+000.00), a konczy w
punkcie F (km 0+063.13). Zasadniczy zakres rob6t drogowych bedzie ograniczony do kilometrazu od
km 0+003.50 do km 0+032.27.

W ramach przebudowy ul. Grunwaldzkiej, wynikajacej z obnizenia niwelety krzyzujacej si¢
ul. Krakowskiej, projektuje si¢ elementy sytuacyjnie wpisujace si¢ w istniejaca geometrie. Odwzorowujac
istniejacg geometri¢ drogi w zakresie osi gléwnej projektuje si¢ proste wyokraglone tukiem kotowym o
promieniu R=50 m — projektowane elementy geometryczne w planie zostaly przedstawione w tabeli nr 10.
Na jednojezdniowej drodze projektuje si¢ dwa pasy ruchu o szerokosci 3,00m. Na tuku kolowym w planie
nie projektuje si¢ poszerzenia, poniewaz w tym miejscu projektuje si¢ dowigzanie do stanu istniejgcego.
Ograniczenie jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego projektuje si¢ zasadniczo z zastosowaniem
kraweznikéw betonowych drogowych 15x30cm wyniesionych na 12cm ponad poziom jezdni — w miejscach
lokalizacji przejs¢ dla pieszych kraweznik zostanie obnizony do 2cm ponad poziom jezdni.

Wzdtuz wschodniej krawedzi jezdni ul. Grunwaldzkiej projektuje si¢ chodnik o szerokosci 2,00m,
nawierzchni z kostki betonowej ograniczonej przez obrzeze betonowe 8x30cm wyniesione nad poziom
chodnika na 3cm. Nawigzanie do istniejgcego terenu przylegajacego do chodnika zostanie wykonane poprzez
skarpe o nachyleniu 1:1,5 odsunigta o 0,50m od obrzeza betonowego. Z kolei wzdtuz zachodniej krawedzi
jezdni ul. Grunwaldzkiej projektuje si¢ pobocze gruntowe o szerokosci 0,75m z kruszywa tamanego, a dalej
skarpe o nachyleniu 1:1,5.

Skrzyzowanie ul. Krakowskiej z istniejacg ul. Grunwaldzka projektuje si¢ jako skrzyzowanie zwykle
z wyokragleniem przecigcia krawedzi promieniami R=8,0m i R=10,0m.
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Tabela 10 Elementy geometryczne ul. Grunwaldzkiej (E-F) w planie

Segment osi Kilometraz Dtugos¢ [m] Parametry
prosta km 0+000.00 — km 0+013.15 13,15 -
prosta km 0+013.15 — km 0+024.58 11,43 -
prosta km 0+024.58 — km 0+032.51 7,92 -
R=50.00m £=20.97m
tuk poziomy km 0+032.51 - km 0+053.47 20,97 a=24.0245 T=10.64m
WS=1.12m
prosta km 0+053.47 - km 0+63.13 9,65 -

Projektowane rozwiazanie sytuacyjne zostalo przedstawione na rysunkach nr Z-2.1: Projekt
zagospodarowania terenu — arkusz nr 1, 7Z-2.2: Projekt zagospodarowania terenu — arkusz nr 2 i 7-2.3:
Projekt zagospodarowania terenu — arkusz nr 3.

3.3.3 Rozwigzanie wysokosciowe — przekroj poprzeczny

Na odcinku prostym ul. Grunwaldzkiej, przed tukiem kotowym, projektuje si¢ pochylenie poprzeczne
daszkowe 2,0% (dalej nalezy odtworzy¢ pochylenie poprzeczne zgodne z istniejacym). Zmiana pochylenia
poprzecznego na jezdni ulicy Grunwaldzkiej nast¢puje w odlegtosci 15m od krawedzi ul. Krakowskiej, czyli
na odcinki od km 0+000.00 do km 0+015.00. Na odcinku 15m projektuje si¢ zmian¢ pochylenia
poprzecznego majaca na celu doprowadzenie pochylenie poprzecznego jezdni ul. Grunwaldzkiej z
pochylenia poprzecznego daszkowego 2,0% do pochylenia poprzecznego zgodnego z pochyleniem
podtuznym projektowanej niwelety ul. Krakowskiej, ktére w miejscu skrzyzowania z ul. Grunwaldzka
wynosi 2,8%.

Zgodnie z §18 ustep 3 Rozporzadzenia [3] dla projektowanej zmiany pochylenia poprzecznego drogi
nie zostaty przekroczone dopuszczalne wartosci dodatkowego pochylenia podtuznego krawedzi jezdni (%):
= minimalnej - réwnej 0,30% (dla odlegtosci krawedzi jezdni od osi obrotu a=3,0m);

= maksymalnej - réwnej 2,0% (dla predkosci projektowej V, =30km/h).

Asmin=0,30% < As=0,96% < Asmax=2,00%
Poniewaz warunek zostal spetniony projektuje si¢ rampe o obliczonym dodatkowym pochyleniu
podtuznym krawedzi zewnetrznej jezdni As=0,96% na calej dlugosci L, prostej przejsciowej do uzyskania
jednostronnego pochylenia poprzecznego jezdni o wartosci 2,8%.

Projektowane pochylenia poprzeczne wzdtuz ul Grunwaldzkiej zostaty przedstawione w tabeli 11.
Tabela 11 Pochylenia poprzeczne wzdtuz jezdni ul. Grunwaldzkiej (E-F)

Odcinek Parametry
kilometraz dlugos¢ [m] | krawedz lewa krawedz prawa
km 0+000,00 (pochylenie docelowe) 250 -2,8% -2,8%
km 0+002,50 (odwrotna korona) ’ -2,0% -2,0%
km 0+002,50 (odwrotna korona) 6.5 -2,0% -2,0%
km 0+008,75 (poziom korony) ’ 0,0% -2,0%
km 0+008,75 (poziom korony) 6.25 0,0% -2,0%
km 0+015,00 (koniec normalnej korony) ’ +2,0% -2,0%
km 0+015,00 - km 0+032,27 (spadek daszkowy) 17,27 +2,0% -2,0%

Pochylenie poprzeczne pobocza projektuje si¢ ze spadkiem o warto$ci 6,00% w kierunku skarpy.
Skarpy projektuje sie po nachyleniu 1:1,5. Pochylenie poprzeczne na chodniku projektuje si¢ ze spadkiem o
wartosci 2,00% w kierunku jezdni.
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3.3.4 Rozwigzanie wysokosciowe — profil podtuzny

Niwelete ul. Grunwaldzkiej zaprojektowano:
— w dostosowaniu uksztaltowania terenu istniejgcego,

— w nawigzaniu do powigzanego z droga uktadu drogowego — wiagczenia do przebudowywanej
ul. Krakowskiej,

— w taki sposéb by nie narusza¢ geometrii istniejacego przejazdu kolejowo — drogowego
(skrzyzowanie linii kolejowej nr 117 i ul. Grunwaldzkiej).

Elementy sktadowe niwelety ul. Grunwaldzkiej przedstawiono w tabeli nr 12.

Tabela 12 Elementy niwelety ul. Grunwaldzkiej

Element niwelety Parametry
prosta L=3,51m
i=-2,79%
prosta L=19,88 m
i= - 4,00%

tuk wypukty R=200,00 m, L= 12,92 m

R 200 m
h; 1,00 m
h, 0,00 m
vp 30 km/h
it +2,46%
i -4,00%
L, 40,00 m
b 12,92 m
L, >L
Rmin 759 m
R < Rmin

sprawdzenie

warunku

widocznosci na

zatrzymanie pojazdu

przed przeszkoda

PARAMETRY LUKU

prosta i= +2,46% (istniejaca)

Projektowany profil podtuzny ul. Grunwaldzkiej zostat przedstawiony na rysunku nr D-1.3: Profile
podtuzne -ul. Grunwaldzka, ul. Przemystowa, zjazdy publiczne, pas wigczenia i wylqczenia.
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4 KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

W ramach niniejszego opracowania projektuje si¢ konstrukcje nawierzchni powierzchni

komunikacyjnych zgodnie z ponizej przyjetymi zalozeniami:

PROJEKTOWANA DROGA GMINNA A5/2.1 KDZ

dolnych warstw konstrukcyjnych

kategoria obcigzenia ruchem KR3
grupa nos$no$ci podtoza G4
glebokos¢ przemarzania gruntu dla Andrychowa h,=1,0 m
to$¢ Wté dutu odksztalceni ierzchni
wymagana warto$¢ wtornego modutu odksztalcenia na powierzchni E,>100 MPa

wymagana sumaryczna grubos¢ warstw nawierzchni jezdni i ulepszonego
podtoza dla obcigzenia ruchem KR3 oraz podioza o grupie nosnosci G4

0,70 x h,=0,70 m

dolnych warstw konstrukcyjnych

ULICA KRAKOWSKA (DKS52)
kategoria obcigzenia ruchem KR4
grupa nosnosci podtoza G4
glebokos¢ przemarzania gruntu dla Andrychowa h,=1,0 m
t0$¢ Wté dutu odksztalceni ierzchni
wymagana warto$¢ wtoérnego modutu odksztalcenia na powierzchni E,>100 MPa

wymagana sumaryczna grubos$¢ warstw nawierzchni jezdni i ulepszonego
podtoza dla obciazenia ruchem KR4 oraz podioza o grupie nosnosci G4

0,75xh,=0,75m

dolnych warstw konstrukcyjnych

ULICA GRUNWALDZKA

kategoria obcigzenia ruchem KR2

grupa nosnosci podtoza G4

glebokos¢ przemarzania gruntu dla Andrychowa h,=1,0 m
to$¢ Wté dutu odksztalceni ierzchni

wymagana warto$¢ wtornego modutu odksztalcenia na powierzchni E,> 80 MPa

wymagana sumaryczna grubos$¢ warstw nawierzchni jezdni i ulepszonego
podtoza dla obcigzenia ruchem KR?2 oraz podioza o grupie nosnosci G4

0,65xh,=0,65m

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o aktualny Katalog Typowych Konstrukcji
Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych [17]. Projektowane konstrukcje nawierzchni zostaty przedstawione
na rysunkach nr D-2.1: Przekroje konstrukcyjne — arkusz nr 11 D-2.2: Przekroje konstrukcyjne — arkusz nr

2.
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la

DROGA GMINNA KDZ (km 0+000 = km 0+190; km 0+320 + km 0+420)
[KR3 - podioze G4]

4 cm

warstwa Scieralna — SMA 11 PMB 45/80-65

polgczenie migdzywarstwowe - emulsja kationowa C60 BP3 ZM w ilosci 0,2-0,4 kg/m? (w
przeliczeniu na ilo$¢ pozostalego asfaltu po wyparowaniu wody)

5cm

warstwa wiagzaca - AC 16 W PMB 25/55-60

potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 BP3 ZM w ilosci 0,3-0,5 kg/m?>  (w
przeliczeniu na ilo§¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)

7 cm

podbudowa zasadnicza [1] - AC 22 P 35/50

potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 B10 ZM/R w ilosci 0,5-0,7 kg/m?  (w
przeliczeniu na ilo§¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)

20 cm

podbudowa zasadnicza [2] — mieszanka niezwigzana z kruszywem Coo3 (CBR>80%)

[wymagany wtéorny modul odksztalcenia E2>100MPa]
[wymagany wskaznik zageszczenia gornej warstwy o gr. 20cm Is > 1,00, a na glebokosci od 20
do 50cm Is > 1,00]

28 cm

warstwa mrozoochronna — kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie Cnr lub grunt
niewysadzinowy o CBR>35%

25cm

warstwa ulepszonego podioza — grunt stabilizowany cementem C0,4/0,5 < 2,0MPa

>=89 cm

=>0,70xh,=0,70m

1a’

DROGA GMINNA KDZ (w rejonie przepustu drogowego — km 0+016.45)
[KR3 - podloze G1]

4 cm

warstwa Scieralna — SMA 11 PMB 45/80-65

polaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 BP3 ZM w ilosci 0,2-0,4 kg/m? (w
przeliczeniu na ilo§¢ pozostalego asfaltu po wyparowaniu wody)

5 cm

warstwa wigzaca - AC 16 W PMB 25/55-60

potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 BP3 ZM w ilosci 0,3-0,5 kg/m?>  (w
przeliczeniu na ilo$¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)

7 cm

podbudowa zasadnicza [1] - AC 22 P 35/50

potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 B10 ZM/R w ilosci 0,5-0,7 kg/m?>  (w
przeliczeniu na ilo$¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)

20 cm

podbudowa zasadnicza [2] — mieszanka niezwigzana z kruszywem Cog;3 (CBR>80%)

[wymagany wtorny modut odksztalcenia E2>100MPa]
[wymagany wskaznik zageszczenia gérnej warstwy o gr. 20cm Is > 1,00, a na glebokosci od
20 do 50cm Is > 1,00]

zmienna
(27-41 cm)

warstwa mrozoochronna — kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie Cng lub grunt
niewysadzinowy o CBR>35%

30cm

zasypka rury przepustu (kruszywo tfamane 0/31,5mm)

rura przepustu drogowego PE @500

brak koniecznosci spelnienia warunku przemarzania (grunt G1 w podtozu)
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DROGA GMINNA KDZ (km 0+190 + km 0+320; km 0+420 + km 0+461)

1b [KR3 - podloze G4 (nasyp niebudowlany — grunt stabono$ny przeznaczony do wymiany)]

4 cm warstwa $cieralna — SMA 11 PMB 45/80-65
potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 BP3 ZM w ilosci 0,2-0,4 kg/m? (w
przeliczeniu na ilo§¢ pozostalego asfaltu po wyparowaniu wody)

5cm warstwa wigzaca - AC 16 W PMB 25/55-60
potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 BP3 ZM w ilosci 0,3-0,5 kg/m?>  (w
przeliczeniu na ilo$¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)

7 cm podbudowa zasadnicza [1] - AC 22 P 35/50
potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 B10 ZM/R w ilosci 0,5-0,7 kg/m?>  (w
przeliczeniu na ilo$¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)

20 cm podbudowa zasadnicza [2] — mieszanka niezwigzana z kruszywem Coo;3 (CBR>80%)
[wymagany wtorny modut odksztalcenia E2>100MPa]
[wymagany wskaznik zageszczenia gérnej warstwy o gr. 20cm Is > 1,00, a na glebokosci od
20 do 50cm Is > 1,00]

28 cm warstwa mrozoochronna — kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie Cngr lub grunt
niewysadzinowy o CBR>35%

25cm warstwa ulepszonego podtoza — grunt stabilizowany cementem C0,4/0,5 < 2,0MPa
[w przypadku potwierdzenia zalegania gruntéw stabonosnych w podiozu gruntowym
(E2<25MPa), nalezy wymieni¢ grunt podloza na grunt niewysadzinowy na glebokos¢
zapewniajgca uzyskanie min. E;=25MPa)

>=89 cm | =0,70xh,=0,70m
2a ZJAZD NA CENTRUM HANDLOWE

[KR3 - podloze G4]

4 cm

warstwa Scieralna — SMA 11 PMB 45/80-65

potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 BP3 ZM w ilosci 0,2-0,4 kg/m? (w
przeliczeniu na ilo§¢ pozostalego asfaltu po wyparowaniu wody)

5cm

warstwa wiazaca - AC 16 W PMB 25/55-60

potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 BP3 ZM w ilosci 0,3-0,5 kg/m?>  (w
przeliczeniu na ilo$¢ pozostalego asfaltu po wyparowaniu wody)

7 cm

podbudowa zasadnicza [1] - AC 22 P 35/50

potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 B10 ZM/R w ilosci 0,5-0,7 kg/m?  (w
przeliczeniu na ilo$¢ pozostalego asfaltu po wyparowaniu wody)

20 cm

podbudowa zasadnicza [2] — mieszanka niezwigzana z kruszywem Coo3 (CBR>80%)

[wymagany wtéorny modul odksztalcenia E2>100MPa]
[wymagany wskaznik zageszczenia gornej warstwy o gr. 20cm Is > 1,00, a na glebokosci od 20
do 50cm I >1,00]

28 cm

warstwa mrozoochronna — kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie Cnr lub grunt
niewysadzinowy o CBR>35%

25cm

warstwa ulepszonego podloza — grunt stabilizowany cementem C0,4/0,5 < 2,0MPa

>=89 cm

>0,70xh,=0,70m
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2b

POWIERZCHNIA PRZEJEZDNA ZJAZDU NA CENTRUM HANDLOWE
[ KR3 - podloze G4]

16 cm warstwa $cieralna — kostka granitowa 15/17 z wypelnieniem spoin zaprawa cementowa
4 cm podsypka cementowo-piaskowa (1:4)
20 cm podbudowa zasadnicza — beton cementowy C16/20
[wymagany wtéorny modul odksztalcenia E2>80MPa]
[wymagany wskaznik zageszczenia gornej warstwy o gr. 20cm Is > 1,00, a na glebokosci od 20
do 50cm Is > 1,00]
22cm warstwa mrozoochronna — kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie Cnr lub grunt
niewysadzinowy o CBR>35%
24cm warstwa ulepszonego podioza — grunt stabilizowany cementem C0,4/0,5 < 2,0MPa
>=86 cm | >0,70xh,=0,70m
3 ZJAZD NA DZIALKE NR 1617/26
[KR2 - podloze G4]
8 cm warstwa $cieralna — kostka betonowa koloru czerwonego
3cm podsypka cementowo-piaskowa (1:4)
20 cm podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie Cnr
(CBR>60%)
[wymagany wtérny modul odksztatcenia E2>80MPa]
[wymagany wskaznik zageszczenia gornej warstwy o gr. 20cm Is > 1,00, a na glebokosci od 20
do 50cm Is > 0,97]
22cm warstwa mrozoochronna — kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie Cnr lub grunt
niewysadzinowy o CBR>25%
24cm warstwa ulepszonego podtoza — grunt stabilizowany cementem C0,4/0,5 < 2,0MPa
>=77 cm | =0,65xh,=0,65m
4 UL. GRUNWALDZKA

[KR2 - podloze G4]

4 cm

warstwa Scieralna — SMA 11 PMB 45/80-65

potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 BP3 ZM w ilosci 0,2-0,4 kg/m? (w
przeliczeniu na ilo§¢ pozostalego asfaltu po wyparowaniu wody)

8 cm

warstwa wiazaca - AC 16 W PMB 25/55-60

polgczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 B10 ZM/R w ilosci 0,5-0,7 kg/m?  (w
przeliczeniu na ilo$¢ pozostalego asfaltu po wyparowaniu wody)

20 cm

podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie Coo/3
(CBR>60%)

[wymagany wtéorny modul odksztalcenia E2> 80MPa]
[wymagany wskaznik zageszczenia gornej warstwy o gr. 20cm Is > 1,00, a na glebokosci od 20
do 50cm Is > 0,97]

22 cm

warstwa mrozoochronna — kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie Cnr lub grunt
niewysadzinowy o CBR>25%

24 cm

warstwa ulepszonego podioza — grunt stabilizowany cementem C0,4/0,5 < 2,0MPa

>=78 cm

>0,65xh,=0,65m

UWAGA: Przy potaczeniu konstrukcji nawierzchni projektowanej z istniejaca poprzez schodkowanie do
polaczenia migdzywarstwowego na istniejagcych warstwach konstrukcyjnych nawierzchni nalezy uzy¢:

- emulsji kationowej C60 BP3 ZM w ilosci 0,3-0,5 kg/m? (w przeliczeniu na ilo$¢ pozostatego asfaltu po
wyparowaniu wody) na frezowanej warstwie wiazacej,

- emulsji kationowa C60 B10 ZM/R w iloéci 0,5-0,7 kg/m?  (w przeliczeniu na ilo$¢ pozostalego asfaltu po
wyparowaniu wody) na istniejgcej warstwie podbudowy z kruszywa tamanego.
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UL. KRAKOWSKA (DK52) — pelna konstrukcja

2 | KR4 - podtoze Gd]
4 cm warstwa $cieralna — SMA 11 PMB 45/80-65
potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 BP3 ZM w ilosci 0,2-0,4 kg/m? (w
przeliczeniu na ilo§¢ pozostalego asfaltu po wyparowaniu wody)
6 cm warstwa wigzaca - AC 16 W PMB 25/55-60
potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 BP3 ZM w ilosci 0,3-0,5 kg/m?>  (w
przeliczeniu na ilo$¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)
10 cm podbudowa zasadnicza [1] - AC 22 P 35/50
potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 B10 ZM/R w ilosci 0,5-0,7 kg/m?>  (w
przeliczeniu na ilo$¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)
20 cm podbudowa zasadnicza [2] — mieszanka niezwigzana z kruszywem Coo;3 (CBR>80%)
[wymagany wtorny modut odksztalcenia E2>100MPa]
[wymagany wskaznik zageszczenia gérnej warstwy o gr. 20cm Is > 1,00, a na glebokosci od
20 do 50cm Is > 1,00]
15 cm podbudowa pomocnicza — mieszanka zwigzana cementem (CBGM) 0/31,5 mm C3/4< 6,0MPa
20 cm warstwa mrozoochronna — kruszywo tamane 0/63 mm stabilizowane mechanicznie Cnr
(CBR>35%)
25cm warstwa ulepszonego podtoza — grunt stabilizowany cementem C0,4/0,5 < 2,0MPa
>=100 cm | =0,75xh,=0,75m
UWAGA: Przy polaczeniu konstrukcji nawierzchni projektowanej z istniejaca poprzez schodkowanie do
polaczenia migdzywarstwowego na istniejacych warstwach konstrukcyjnych nawierzchni nalezy uzy¢:
- emulsji kationowej C60 BP3 ZM w ilosci 0,3-0,5 kg/m? (w przeliczeniu na ilo§¢ pozostatego asfaltu po
wyparowaniu wody) na frezowanej warstwie wiazacej,
- emulsji kationowej C60 BP3 ZM w ilosci 0,3-0,5 kg/m? (w przeliczeniu na ilo$¢ pozostalego asfaltu po
wyparowaniu wody) na frezowanej warstwie podbudowy asfaltowej,
- emulsji kationowa C60 B10 ZM/R w ilosci 0,5-0,7 kg/m*>  (w przeliczeniu na ilo$¢ pozostatego asfaltu po
wyparowaniu wody) na istniejgcej warstwie podbudowy z kruszywa tamanego.
5b | UL. KRAKOWSKA (DKS52) - frezowanie + nakladka
4 cm warstwa $cieralna — SMA 11 PMB 45/80-65
polaczenie migdzywarstwowe - emulsja kationowa C60 BP3 ZM w ilosci 0,3-0,5 kg/m? (w
przeliczeniu na ilo§¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)
6 cm warstwa wiazaca - AC 16 W PMB 25/55-60
potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 BP3 ZM w ilosci 0,3-0,5 kg/m?>  (w
przeliczeniu na ilo$¢ pozostalego asfaltu po wyparowaniu wody)
frezowanie istniejacej nawierzchni na zmienng glebokos¢ (ok. 4 cm), tak by uzyskaé grubos¢
warstwy 4 cm i pochylenie poprzeczne jezdni ok. 2,0%; przed przystgpieniem do wykonania
naktadki z betonu asfaltowego podtoze powinno zosta¢ oczyszczone z luznego kruszywa oraz
skropione emulsja, a takze powinna zosta¢ wykonana warstwa wigzaca
istniejgca konstrukcja nawierzchni
6 | CHODNIK
8 cm warstwa $cieralna — kostka betonowa bezfazowa koloru szarego
3cm podsypka cementowo-piaskowa (1:4)
15 cm podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie
20 cm warstwa mrozoochronna - mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy stabilizowany

mechanicznie o CBR >25%

- warstwa odcinajgca — geowltdknina separacyjna o wytrzymato$ci na rozciaganie >7,0 kN/m

>'=46 cm
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7a | OPASKA
7 cm warstwa $cieralna — kostka granitowa 6/8 cm
3cm podsypka cementowo-piaskowa (1:4)
15 cm podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie
20 cm warstwa mrozoochronna - mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy stabilizowany
mechanicznie o CBR >25%
- warstwa odcinajgca — geowldknina separacyjna o wytrzymato$ci na rozciaganie >7,0 kN/m
>'=45 cm

7b | WYSPY WYNIESIONE

8 cm warstwa $cieralna — kostka betonowa koloru czerwona
3cm podsypka cementowo-piaskowa (1:4)
15 cm podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie
20 cm warstwa mrozoochronna - mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy stabilizowany

mechanicznie o CBR >25%

- warstwa odcinajgca — geowldknina separacyjna o wytrzymato$ci na rozciaganie >7,0 kN/m

>=46 cm

8 | SCIEZKA ROWEROWA

3cm warstwa $cieralna — AC 8 S 50/70

polaczenie migdzywarstwowe - emulsja kationowa C60 BP3 ZM w ilosci 0,2-0,4 kg/m? (w
przeliczeniu na ilo$¢ pozostalego asfaltu po wyparowaniu wody)

5 cm warstwa wigzaca - AC 11 W 50/70

potaczenie miedzywarstwowe - emulsja kationowa C60 B10 ZM/R w ilosci 0,5-0,7 kg/m?  (w

przeliczeniu na ilo§¢ pozostatego asfaltu po wyparowaniu wody)

15 cm podbudowa zasadnicza — kruszywo tamane 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie

20 cm warstwa mrozoochronna - mieszanka niezwigzana lub grunt niewysadzinowy stabilizowany
mechanicznie o0 CBR >25%

- warstwa odcinajaca — geowldknina separacyjna o wytrzymatosci na rozcigganie >7,0 kN/m
>=43 cm

UMOCNIENIE SKARP ROWOW - wykona¢ dla wszystkich skarp o pochyleniu wiekszym niz 1:1,5 i
pochyleniu podluznym wiekszym niz 2,5 %
8 cm ptyty betonowe azurowe 40x60x8 cm z wypetnieniem otworéw humusem i obsianiem mieszankg

9a

traw

5cm podsypka cementowo - piaskowa
- geomembrana — folia PEHD

UMOCNIENIE DNA ROWOW - wykonaé dla wszystkich skarp o pochyleniu wiekszym niz 1:1,5 i

9b
pochyleniu podluznym wiekszym niz 2,5 %

7 cm ptyty chodnikowe 50x50x7 cm

5cm podsypka cementowo - piaskowa
- geomembrana — folia PEHD

10 | POBOCZE GRUNTOWE ULEPSZONE
15 cm | kruszywo famane 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie

11 | ZIELENIEC
15 cm | humusowanie wraz z obsianiem mieszankg traw
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UWAGA:

W przypadku stwierdzenia, ze zwierciadto wody gruntowej znajduje si¢ blizej niz 1,5m od spodu
konstrukcji nawierzchni nalezy zastosowaé warstwe odsaczajacag. W przypadku gdy zwierciadto wody
gruntowe]j znajduje si¢ blizej niz 1 m od spodu konstrukcji nawierzchni, to ze wzgledu na niemoznos¢
podniesienia niwelety drogi, zaleca si¢ obnizenie zwierciadla wody gruntowej, o ile jest to mozliwe.

W przypadku projektowanych konstrukcji funkcje warstwy odsaczajacej moze petni¢é warstwa
mrozoochronna lub warstwa pomocnicza dla ktérej, w przypadku koniecznos$ci jej zastosowania, trzeba
zapewni¢ odpowiednie uziarnienie, wsp6tczynnik filtracji k= 8m/dobe oraz inne wilasciwosci okre§lone w
punktach 7.37 i 7.38 i w tablicach 7.3 i 7.6 Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Potsztywnych [17]. Warstwa odsaczajaca musi by¢ wyprowadzona do drenu podiuznego lub na skarpe
nasypu/wykopu. Minimalna grubos¢ warstwy odsaczajacej wynosi 20cm w przypadku kategorii ruchu KR4.

41 WARSTWA ODCINAJACA

Warstwa odcinajaca nie wlicza si¢ do grubosci warstw konstrukcji w ocenie odpornosci nawierzchni
na wysadziny ze wzgledu na mozliwe zanieczyszczenie warstwy przez czastki gruntu podtoza bedacego
gruntem wysadzinowym. Warstwe odcinajaca projektuje si¢ ze wzgledu na fakt, ze na podlozu gruntowym,
ktére stanowig grunty bardzo wysadzinowe, zakwalifikowane do grupy nosnosci podtoza G4, zostanie
wykonana warstwa mrozochronna z materiatu ziarnistego.

Warstwe odcinajacg nalezy wykona¢ z geotekstyliow (geowidkniny lub geotkaniny separujace).
Geotekstylia do wykonania warstwy odcinajacej nalezy dobra¢ biorac pod uwage uziarnienie gruntu podioza
oraz uziarnienie warstwy mrozoochronne;j i jej ostrokrawegdzisto$¢. Geotekstylia musi charakteryzowac:

a) odpowiednia odpornos¢ mechaniczna, przede wszystkim wytrzymatos$¢ na przebicie lub/i wytrzymatosé
na rozcigganie,

b) wielko$¢ poréw, zapewniajaca spelnienie warunku retencji ziaren gruntu podloza i odpornosci na
kolmatacje,

¢) wodoprzepuszczalno$¢ w kierunku prostopadtym do ptaszczyzny wyrobu, co najmniej 10-krotnie wicksza
niz wsp6tczynnik filtracji gruntu podtoza.

Projektuje si¢ wykorzystanie geowltdkniny separujagco — wzmacniajacej o wlasciwo$ciach
spetniajacych wymagania przedstawione w tabeli 13.

Tabela 13 Wymagania w stosunku do geowldkniny separacyjno-wzmacniajacej

Lp. Wiasciwosé Jednostka | Wymagania | Metoda badan wg
1 | Wytrzymatos$¢ na przebicie dynamiczne (stozkiem) mm <35 PN-EN ISO 13433
2 | Wytrzymato$¢ na rozcigganie kN/m =17 PN-EN ISO 10319
3 | Przebicie statyczne (metodag CBR) N > 1000 PN-EN ISO 12236
4 | Umowny wymiar poréw Ogg um <140 PN-EN ISO 12956
5 | Przepuszczalno$¢ wody w plaszczyznie prostopadtej m/s <75x10°3 PN-EN ISO 11058

Geowldknina powinna posiada¢ aprobate techniczng IBDiM. Zatozenia projektowe dotyczace
geotekstyliow do warstwy odcinajacej powinny zosta¢ zweryfikowane na etapie realizacji budowy w oparciu
o rzeczywiste parametry stosowanych materiatéw oraz wystepujacych gruntow.
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Z warstwy mozna zrezygnowac, jezeli zostanie spetniony warunek nieprzenikania czastek drobnych

podany wzorem:

D
A5 o5

dags
gdzie:
Dis — wymiar sita, przez ktdre przechodzi 15% ziaren materialu warstwy utozonej bezposrednio na
podtozu,
dss — wymiar sita, przez ktdre przechodzi 85% ziaren gruntu podloza.

4.2 POLACZENIE WARSTW KONSTRUKCYJNYCH

Potaczenie warstw konstrukcyjnych projektowanych i istniejagcych nalezy wykonaé poprzez
wykonanie schodkowania warstw konstrukcyjnych (h do 1,5h) wraz z zastosowaniem siatki wzmacniajgcej
nawierzchni¢ uktadang na styku projektowanej i istniejacej gornej warstwy podbudowy zasadniczej , pod
warstwg wigzaca, zgodnie ze schematem — szczegdt G - przedstawionym na rysunku nr D-2.3: Detale
konstrukcyjne. Nalezy stosowac siatke szklano - wegglowa fabrycznie powlekang asfaltem o wytrzymato$ci
na rozcigganie wzdtuz i wszerz min. 120/120 kN/m.

Przy wykonywaniu warstwy §cieralnej krawedzie przylegtej nawierzchni powinny by¢ réwno obcigte
i obtozone ta§ma bitumiczng. Réwniez przy wykonywaniu warstwy Scieralnej do lica kraweznika nalezy
zastosowa¢ tasme bitumiczng. Schemat potaczenia warstw konstrukcyjnych zostal przedstawiony na
schemacie— szczegdt H na rysunku D-2.3: Detale konstrukcyjne.

4.3 ROBOTY ZIEMNE

Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopoéw powinny by¢ przez Wykonawce wykorzystane w
maksymalnym stopniu do budowy nasypéw. Grunty przydatne do budowy nasypéw moga by¢ wywiezione

poza teren budowy tylko woéwczas, gdy stanowig nadmiar objgtosci robot ziemnych.

Tabela 14 Podzial gruntéw pod wzgledem wysadzinowosci wg PN-S-02205:1998
Lp. | Wyszczegdlnienie |Jednostki | Grupy gruntéw
wtasciwosci niewysadzinowe watpliwe wysadzinowe
1 |Rodzaj gruntu rumosz niegliniasty piasek pylasty malo wysadzinowe
ZwWir zwietrzelina glina piaszczysta zwi¢zla,
pospéika gliniasta glina zwigzla, glina pylasta
piasek gruby rumosz gliniasty |zwiezta
piasek $redni zwir gliniasty i, it piaszczysty, it pylasty
piasek drobny pospdtka bardzo wysadzinowe
zuzel nierozpadowy gliniasta piasek gliniasty
pyl, pyt piaszczysty
glina piaszczysta, glina,
glina pylasta
il warwowy
2 | Zawarto$¢ czastek | %
< 0,075mm <15 od 15 do 30 > 30
< 0,02mm <3 od 3do 10 > 10
3 | Kapilarno$¢ bierna | m
Hip <1,0 >1,0 > 1,0
4 | Wskaznik
piaskowy WP > 35 od 25 do 35 <25
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Niezaleznie od budowy urzadzen, stanowigcych elementy systeméw odwadniajacych, ujetych w
dokumentacji projektowej, Wykonawca powinien, o ile wymagaja tego warunki terenowe, wykonaé
urzadzenia, ktére zapewnig odprowadzenie wod gruntowych i opadowych poza obszar robdt ziemnych tak,
aby zabezpieczy¢ grunty przed przewilgoceniem i nawodnieniem. Wykonawca ma obowiazek takiego
wykonywania wykopow i nasypéw, aby powierzchniom gruntu nadawa¢ w calym okresie trwania robdt
spadki, zapewniajace prawidlowe odwodnienie, ktére nie spowoduje pogorszenia stanu gruntow.

4.3.1 Wykopy
4.3.1.1 Materialy

Materiat wystepujacy w podtozu wykopu jest gruntem rodzimym, ktéry bedzie stanowil poditoze
nawierzchni. Zgodnie z Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych powinien
charakteryzowa¢ si¢ grupa no$nosci G1. Podloze nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1 zgodnie z
dokumentacja projektowa.

4.3.1.2 Wykonanie wykopow

Wykonawca powinien wykonywa¢ wykopy w taki sposob, aby grunty o r6znym stopniu przydatnosci
do budowy nasypdw byly odspajane oddzielnie, w sposéb uniemozliwiajacy ich wymieszanie. Odspojone
grunty przydatne do wykonania nasypoéw powinny by¢ bezposrednio wbudowane w nasyp lub przewiezione
na odktad. Skiadowane czasowo grunty nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ przed nadmiernym
zawilgoceniem.

4.3.1.3 Wymagania dotyczace zageszczenia i no$nosci gruntu

Zageszczenie gruntu w wykopach 1 miejscach zerowych robdt ziemnych powinno spetniaé
wymagania, dotyczace minimalnej warto$ci wskaznika zageszczenia (Is), podanego w tabeli 15.

Tabela 15 Minimalne wartos$ci wskaznika zaggszczenia w wykopach i miejscach zerowych robét ziemnych

Minimalna warto$¢ I dla:

Strefa korpusu Autostrad i drog Kategoria ruchu Kategoria ruchu
ekspresowych KR3-KR7 KR1-KR2
Goérna warstwa o grubosci 20 cm 1,03 1,00 1,00

Na giebokosci od 20 do 50 cm od

powierzchni rob6t ziemnych 1,00 1,00 0,97

Jezeli grunty rodzime w wykopach i miejscach zerowych nie spelniaja wymaganego wskaznika
zageszczenia, to przed utozeniem konstrukcji nawierzchni nalezy je dogesci¢ do wartosci Is, podanych w
tabeli 15. Jezeli wartosci wskaznika zageszczenia okreslone w tabeli 15 nie moga by¢ osiggnigte przez
bezposrednie zaggszczanie gruntdw rodzimych, to nalezy podja¢ srodki w celu ulepszenia gruntu podtoza,
umozliwiajacego uzyskanie wymaganych warto$ci wskaznika zageszczenia. Dodatkowo mozna sprawdzié¢
no$no$¢ warstwy gruntu na powierzchni robét ziemnych na podstawie pomiaru wtérnego modutu
odksztatcenia E> zgodnie z PN-02205:1998.

4.3.1.4 Ruch budowlany

Nie nalezy dopuszcza¢ ruchu budowlanego po dnie wykopu o ile grubo$¢ warstwy gruntu (nadkladu)
powyzej rzednych robét ziemnych jest mniejsza niz 0,3 m. Z chwila przystgpienia do ostatecznego
profilowania dna wykopu dopuszcza si¢ po nim jedynie ruch maszyn wykonujacych te czynnos¢ budowlang.
Moze odbywa¢ si¢ jedynie sporadyczny ruch pojazdéw, ktére nie spowoduja uszkodzen powierzchni
korpusu.
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4.3.1.5 Odwodnienie wykopow

Technologia wykonania wykopu musi umozliwia¢ jego prawidlowe odwodnienie w calym okresie
trwania rob6t ziemnych. Wykonanie wykopéw powinno postepowaé w kierunku podnoszenia si¢ niwelety.
W czasie rob6t ziemnych nalezy zachowa¢ odpowiedni spadek podtuzny i nadaé przekrojom poprzecznym
spadki, umozliwiajace szybki odptyw wéd z wykopu. Spadek poprzeczny nie powinien by¢ mniejszy niz 4%
w przypadku gruntéw spoistych i nie mniejszy niz 2% w przypadku gruntéw niespoistych. Nalezy
uwzgledni¢ ewentualny wptyw kolejnosci i sposobu odspajania gruntéw oraz terminéw wykonywania innych
rob6t na spetnienie wymagan dotyczacych prawidlowego odwodnienia wykopu w czasie postepu robot
ziemnych. Zrédta wody, odstoniete przy wykonywaniu wykopéw, nalezy ujaé w rowy i /lub dreny. Wody
opadowe i gruntowe nalezy odprowadzi¢ poza teren pasa rob6t ziemnych.

4.3.2 Nasypy
4.3.2.1 Materialy

Grunty i materiaty dopuszczone do budowy nasypéw powinny spetnia¢ wymagania okreslone w PN-

S-02205. Grunty i materialy do budowy nasypéw podaje si¢ w tabeli 16.

Tabela 16 Przydatno$¢ gruntéw do wykonywania budowli ziemnych wg PN-S-02205

Przeznaczenie Przydatne Przydatne z zastrzezeniami | Tre§¢ zastrzezenia
- gdy pory w gruncie
1. Rozdrobnione grunty skalistym beda wypelnione
1. Rozdrobnione skaliste migkkie gruntem lub materiatem
grunty skaliste twarde drobnoziarnistym
oraz grunty - gdy bedg wbudowane w
kamieniste, ) .. miejsca suche lub
zwietrzelinowe, 2.'Z'\metrzehny 1 rumosze zabezpieczone od wéd
rumosze i otoczaki gliniaste gruntowych i
2. Zwiry i pospotki, powierzchniowych
réwniez gliniaste . . . .
3. Piaski grubo, 3. Piaski pylaste, piaski - gdy sa ulepszane spoiwami
$rednio i gliniaste, pyly piaszczyste i | (cementem, wapnem,
drobnoziarniste, pyty aktywnymi popiotami itp.)
naturalne i tamane
Na dolne 4. Piaski gliniaste z 4. Piaski préchniczne, z - do nasypow nie wyzszych
warstwy domieszka frakcji wyjatkiem pylastych niz 3 m, zabezpieczonych
nasypow zwirowo-kamienistej piaskéw prochnicznych przed zawilgoceniem
ponizej strefy (morenowe) o
przemarzania | wskazniku 5. Gliny piaszczyste, gliny | miejscach suchych lub
roznoziarnis-tosc i gliny pylaste oraz inne o przej$ciowo zawilgoconych
Uz15 wL <35%
5. Zuzle . .
wielkopiecowe i inne 6. Ghny plgszczygte . P .
metalurgiczne ze leqzle, gliny Z\quzle i - .d‘o nasypow nie wyzszych
starych zwal6w ghny pylaste zwu;;le oraz | niz3 m: za.lbezplefzzonych
(powyzej 5 lat) inne grunty o granicy przed za\')vﬂgoc'enlen.l lub po
6. Lupki przyweglowe plynnosci wi. od 35 do ulepszeniu spoiwami
60%
przepalone
7. Wysiewki kamienne - gdy zwierciadlo wody
o zawartosci frakcji 7. Wysiewki kamienne gruntowej znajduje si¢ na
itowej ponizej 2% gliniaste o zawartos$ci glebokosci wigkszej od
frakcji itowej ponad 2% kapilarnosci biernej gruntu
podtoza
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8. Zuzle wielkopiecowe i
inne metalurgiczne z
nowego studzenia (do 5
lat)

- 0 ograniczonej podatnosci na
rozpad - fgczne straty masy do
5%

9. Itotupki przyweglowe
nieprzepalone

- gdy wolne przestrzenie
zostang wypetnione
materiatem drobnoziarnistym

10. Popioly lotne i
mieszaniny popiotowo-
zuzlowe

- gdy zalegaja w miejscach
suchych lub sg izolowane od
wody

1. Zwiry i posp6tki
2. Piaski grubo i

1. Zwiry i pospotki
gliniaste

2. Piaski pylaste i gliniaste

srednio- 3. Pyly piaszczyste i pyly
Ziarniste . 4. Ghn},] o gramey - - pod warunkiem ulepszenia
3. otupki ptynnosci mniejszej niz ) . :
. o tych gruntéw spoiwami,
Na goérne przyweglowe 35% takimi sak:
- - - akimi jak: cement, wapno,
warstwy przepalone 5. Mieszaniny popiolowo- .
. S T A aktywne popioty itp.
nasypow w zawierajace mniej niz | zuzlowe z wegla
strefie 15% ziarn mniejszych | kamiennego
przemarzania od 0,075mm 6. Wysiewki kamienne
4. Wysiewki kamienne | gliniaste o zawartosci
0 uziarnieniu frakcji itowej >2%
odpowiadajgcym 7. Zuzle wielkopiecowe i - drobnoziarniste i nieroz -
pospotkom lub inne metalurgiczne padowe: straty masy do 1%
zwirom - Zni $nosci
8. Piaski drobnoziarniste 0 wskazniku nosnosci
Winoe210
W wykopach i
miejscach Grunty Grunty watpliwe i - gdy s3 ulepszane spoiwami
zerowych do niewysadzinowe wysadzinowe (cementem, wapnem,
glebokosci y y aktywnymi popiotami itp.)
przemarzania

4.3.2.2 Dobér sprzetu zageszczajacego

W tabeli 17 podano, dla réznych rodzajéw gruntéw, orientacyjne dane przy doborze sprzetu

zageszczajacego. Sprzet do zageszcezania powinien by¢ zatwierdzony przez Inzyniera.
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Tabela 17 Orientacyjne dane przy doborze sprzetu zageszczajacego

Rodzaje gruntu
niespoiste: piaski, . S gruboziarniste Uwagi o
Rodzaje zwiry, posp6iki spoiste: pyly gliny, ity i kamieniste przyda%noéc
urzqdz'eﬁ grubos¢ liczl')’a’ grubosé liczt.)'a’ grubos¢ liczba przejéé i maszyn
zaggszczajacych warstwy | przej$¢ | warstwy przejsc warstwy [ R
[m] n*** [m] n*** [m]
Walce statyczne 0,1 do
atadkie * 0.2 4do8 [(0,1do0,2| 4do8 |[0,2do0,3 4do8 1)
Walce statyczne - - 102d003| 8do12 |02d003| 8dol2 2)
okotkowane *
Walce statycine ogumione 0,3 ;io 6do8 |02d0o04| 6dol0 ) ) 3)
Walce wibracyjne gladide | 0490 | 4408 |02d004| 3do4 [03d006| 3dos 4)
Walce wibracyjne 0,3 do
okolkowane ** 0.6 3do6 [0,2do04| 6do10 | 0,2do04 6 do 10 5)
Zageszczarki 0,3 do
wibracyjne ** 0.5 4do8 - - 0,2do 0,5 4do8 6)
Ubijaki szybkouderzajace 0’3 jo 2do4 |0,1do0,3 3do5 0,2 do 0,4 3do4 6)
Ubijaki o masie od 1 do 10 4do 10 3do6 ,
Mg zrzucane z wysokosci 2,0do | uderzen uderzen w 3 do 6 uderzef
od5do10m 8,0 w punkt 1,0do 4,0 punkt 1,0do5,0 w punkt

*) Walce statyczne sg mato przydatne w gruntach kamienistych.
**) Wibracyjnie nalezy zaggszcza¢ warstwy grubo$ci 2 15 cm, ciefisze warstwy nalezy zaggszczaé statycznie.
*#%) Wartosci orientacyjne, wlasciwe nalezy ustali¢ na odcinku doswiadczalnym.

Uwagi:

1) Do zageszczania gérnych warstw podtoza. Zalecane do codziennego wygtadzania (przywatowania) gruntéw spoistych w
miejscu pobrania i w nasypie.

2) Nie nadaja si¢ do gruntéw nawodnionych.

3) Mato przydatne w gruntach spoistych.

4) Do gruntéw spoistych przydatne sa walce §rednie i ci¢zkie, do gruntdw kamienistych - walce bardzo cigzkie.

5) Zalecane do piaskéw pylastych i gliniastych, pospélek gliniastych i glin piaszczystych.

6) Zalecane do zasypek waskich przekopoéw

4.3.2.3 Zageszczenie gruntu

Wykonawca powinien skontrolowaé¢ wskaznik zaggszczenia gruntéw rodzimych, zalegajacych w
strefie podtoza nasypu, do gleboko$ci 0,5m od powierzchni terenu. Jezeli warto§¢ wskaznika zageszczenia
jest mniejsza niz okreslona w tabeli 18, Wykonawca powinien dogesci¢ podloze tak, aby powyzsze
wymaganie zostato spetnione.

Jezeli warto$ci wskaznika zaggszczenia okreSlone w tablicy 18 nie moga by¢ osiagniete przez
bezposrednie zageszczanie podloza, to nalezy podja¢ $rodki w celu ulepszenia gruntu podtoza,
umozliwiajace uzyskanie wymaganych warto$ci wskaznika zageszczenia.

Tabela 18 Minimalne warto$ci wskaznika zaggszczenia dla podloza nasypéw do glebokosci 0,5 m od powierzchni
terenu

Nasypy o wysokosci [m] Minimalna warto$¢ Is
Autostrad i drog KR3-KR6 KRI-KR?
ekspresowych
do 2,00m 1,00 0,97 0,95
ponad 2,00m 0,97 0,97 0,95
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Dodatkowo mozna sprawdzi¢ no$nos¢ warstwy gruntu podtoza nasypu na podstawie pomiaru
wtornego modutu odksztalcenia E> zgodnie z PN-02205. Kazda warstwa gruntu jak najszybciej po jej
rozlozeniu, powinna by¢ zageszczona z zastosowaniem sprzetu odpowiedniego dla danego rodzaju gruntu
oraz wystepujacych warunkéw. Rozlozone warstwy gruntu nalezy zageszcza¢ od krawedzi nasypu w
kierunku jego osi. Grubo§¢ warstwy zageszczonego gruntu oraz liczbe przejs¢ maszyny zageszczajacej
zaleca si¢ okresli¢ doswiadczalnie dla kazdego rodzaju gruntu i typu maszyny.

Wilgotnos¢ gruntu w czasie zageszczania powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej, z tolerancja:

a) w gruntach niespoistych 2%
b) w gruntach mato i Srednio spoistych +0 %, =2 %
¢) w mieszaninach popiotowo-zuzlowych +2%, =4 %

Sprawdzenie wilgotnosci gruntu nalezy przeprowadza¢ laboratoryjnie.

W zaleznosci od uziarnienia stosowanych materiatéw, zageszczenie warstwy nalezy okresla¢ za
pomocg oznaczenia wskaznika zageszczenia lub pordwnania pierwotnego i wtdrnego modutu odksztalcenia.

Kontrole zageszczenia na podstawie pordwnania pierwotnego i wtérnego modutu odksztalcenia,
okreslonych zgodnie z normg PN-S-02205, nalezy stosowac tylko dla gruntéw gruboziarnistych, dla ktoérych
nie jest mozliwe okreslenie wskaznika zageszczenia Is, wedtug BN-77/8931-12 i PN-EN 1997-2:20009.
Wskaznik zagegszczenia gruntdw w nasypach, okre§lony wedtug normy BN-77/8931-12 i PN-EN 1997-
2:2009 powinien na catej szerokosci korpusu spetnia¢ wymagania podane w tablicy 19.

Tabela 19 Minimalne wartos$ci wskaznika zaggszczenia gruntu w nasypach

Minimalna warto$¢ I dla:
Strefa nasypu Autostrad i drog Kategoria ruchu | Kategoria ruchu
ekspresowych KR3-KR6 KR1-KR2

Goérna warstwa o grubosci 20 cm 1,03 1,0 1,00
Nizej lezace warstwy nasypu do glebokos$ci od
powierzchni rob6t ziemnych

- 0d0,2do 1,2 m (inne drogi) - 1,00 1,00

- 0d 0,2 do 2,0 m (autostrady) 1,00 - -
Warstwy nasypu na glebokosci od powierzchni
rob6t ziemnych ponizej

- 1,2 m (inne drogi) - 0,97 0,97

- 2,0 m (autostrady) 0,97 - -

Dodatkowo mozna sprawdzi¢ no$no$¢ warstwy gruntu na powierzchni rob6t ziemnych na podstawie

pomiaru wtérnego modutu odksztatcenia E; zgodnie z PN-02205.
Jako zastepcze kryterium oceny wymaganego zageszczenia gruntéw, dla ktérych trudne jest

pomierzenie wskaznika zageszczenia, przyjmuje si¢ warto$¢ wskaznika odksztatcenia Iy okreslonego zgodnie

z normg PN-S-02205.

Wskaznik odksztatcenia nie powinien by¢ wiekszy niz:

a) dla zwiréw, pospotek i piaskéw

b) 2,2 przy wymaganej wartosci I, 21,0,
¢) 2,5 przy wymaganej wartosci I, <1,0,

d) dla gruntéw drobnoziarnistych o réwnomiernym uziarnieniu (pytéw, glin pylastych, glin

zwieztych, itéw — 2,0,

e) dla gruntéw réznoziarnistych (zwir6w gliniastych, pospotek gliniastych, pyléw piaszczystych,
piaskéw gliniastych, glin piaszczystych, glin piaszczystych zwieztych) — 3,0,

f) dla narzutéw kamiennych, rumoszy — 4,

g) dla gruntéw antropogenicznych — na podstawie badan poligonowych.
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Jezeli badania kontrolne wykaza, Ze zageszczenie warstwy nie jest wystarczajace, to nalezy,
doprowadzi¢ grunt do wilgotno$ci optymalnej i powtdrnie zagesci€. Jezeli powtdrne zaggszczenie nie
spowoduje uzyskania wymaganego wskaznika zageszczenia, to nalezy usuna¢ warstwe i wbudowaé nowy
material. Sprawdzenie zageszczenia nasypu oraz podtoza nasypu polega na skontrolowaniu zgodnosci
warto$ci wskaznika zaggszczenia I lub stosunku modutéw odksztatcenia z warto§ciami wymaganymi. Do
biezacej kontroli zageszczenia dopuszcza si¢ aparaty izotopowe. Oznaczenie wskaznika zaggszczenia I
powinno by¢ przeprowadzone wedlug normy BN-77/8931-12 i PN-EN 1997-2:2009, oznaczenie modutéw
odksztatcenia wedtug zatagcznika B do normy PN-S-02205:1998.

5 PRZEPUST DROGOWY POD DROGA GMINNA A5/2.1 KDZ

Przepust drogowy projektuje si¢ w ciggu drogi gminnej A5/2.1 KDZ (km 0+016.45) w celu
przeprowadzenia wod opadowych sptywajacych rowem otwartym, biegnacym wzdtuz pdétnocnej krawedzi
ul. Krakowskiej, na drugg stron¢ drogi gminnej A5/2.1 KDZ, w kierunku potudniowo - wschodnim.

Przepust drogowy o tacznej dtugosci L=34,00m zostanie wykonany z rur przepustowych PE o §rednicy
wewnetrznej S00mm i sztywno$ci obwodowej SN=8 kPa. Dtugos$ci pojedynczych rur przepustowych nalezy
dobra¢ na etapie wykonawstwa, przy czym nalezy wzia¢ pod uwage konieczno$¢ Sciecia koncéw rur w
rejonach wlotu/wylotu zgodnie z katem nachylenia skarpy nasypu oraz kat przeciecia z osig drogi (sugeruje
si¢ uzycie rur o dtugosci 2x6m + 2x7m + 1x8m). Potaczenie rur przepustowych nalezy wykona¢ z uzyciem
ztaczek wykonanych w formie opasek zaciskowych jednodzielnych lub dwudzielnych. Na dtugosci rury
ochronnej projektuje si¢ spadek podtuzny 0,53% w kierunku poludniowo — wschodnim. Naziom wynosi w
najmniej korzystnym miejscu 94cm.

Rury nalezy posadowi¢ bezposrednio na podsypce z piasku o $rednicy ziaren < 2mm o grubos$ci
warstwy 15cm.

Pod podsypka nalezy wykona¢ fundament kruszywowy z kruszywa tfamanego 0/31,5mm o grubosci
warstwy 30cm uwzgledniajac zalecenia podane ponizej:

— szeroko$¢ fundamentu w przekroju poprzecznym rury powinna wykracza¢ poza jej obwod na
szeroko$¢ rowng potowie $rednicy, szeroko§¢ wykopu powinna by¢ na tyle duza, aby umozliwiata
doktadne zageszczenie zasypki,

— wskaznik zageszczenia fundamentu kruszywowego nie moze by¢ mniejszy od I;=0,98 wg normalne;j
proby Proctora,

— goérna warstwa podsypki, grubosci ok. 5 cm, powinna by¢ utozona luzno tak, aby karby rury mogty
sie¢ w niej swobodnie zaglebi¢, umozliwiajac petna wspdtprace rury z wykonanym fundamentem.

Do zasypania rur w obszarze ograniczonym dolng ¢wiartkg kota nalezy uzy¢ materiatu posiadajacego
takie same parametry jak podsypka, z kolei dla obszaru znajdujacego si¢ nad nim, ograniczonego od géry
nadsypka, nalezy uzy¢ materiatu nie gorszego niz material przeznaczony do budowy nasypu drogowego
wg PN-S5-02205. Zasypka powinna wykracza¢ poza obszar rury na minimalng szeroko$¢ réwng polowie
jej srednicy w kazda ze stron, nie mniej jednak niz 0,5 m. Ponadto nalezy uwzgledni¢ ponizsze zalecenia:
- zasypka wokot rury powinna wykracza¢ poza jej obwod na szeroko$¢ rdwng minimum potowie

srednicy L,

- zasypke nalezy uktada¢ warstwami réwnomiernie z kazdej strony rury o grubosci warstwy w stanie
luznym nie wigkszej niz 30 cm,

- wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢ mniejszy od 1.=0,98 wg normalnej proby
Proctora, przy czym dopuszcza si¢ bezposrednio przy rurze 1.=0,95.

Nadsypke nalezy wykona¢ z kruszywa mrozoodpornego 0/31,5mm do wysoko$ci przynajmniej
30cm ponad gérng krawedz rury.
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Wilot rury ochronnej zaznacza si¢ w ciggu ul. Krakowskiej na km 0+166.00. Rzgdna wlotu ustalona na
dnie rowu otwartego to 344.08 m.n.p.m. Rejon wlotu, zaréwno w zakresie dna rowu, jak i skarp nasypu/rowu,
nalezy na dtugo$ci 1,0m od konca rury umocni¢ poprzez wylozenie brukowcem kamiennym o wymiarach
kostki 16-20cm na 10cm warstwie podsypki cementowo-piaskowej (1:4).

Wylot rury ochronnej zaznacza si¢ w ciagu ul. Krakowskiej na km 0+202.50. Rzgdna wylotu ustalona
na dnie rowu otwartego to 343.90 m.n.p.m. Rejon wylotu, zarowno w zakresie dna rowu, jak i skarp
nasypu/rowu, nalezy na dtugosci 1,0m od konca rury umocni¢ poprzez wytozenie brukowcem kamiennym o
wymiarach kostki 16-20cm na 10cm warstwie podsypki cementowo-piaskowej (1:4).

Przepust drogowy nalezy wykona¢ zgodnie z zaleceniami [19].

Rur¢ ochronng w ujeciu sytuacyjnym przedstawiono na rysunkach nr Z-2.1: Projekt
zagospodarowania terenu — arkusz nr 1, Z-2.2: Projekt zagospodarowania terenu — arkusz nr 2 oraz Z-2.3:
Projekt zagospodarowania terenu — arkusz nr 3. z kolei szczegblowe rozwigzanie konstrukcyjne
przedstawiono na rysunku nr D-2.2: Przekroje konstrukcyjne — arkusz nr 2.

6 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU
6.1 BARIERY OCHRONNE DROGOWE

W stanie istniejacym, w rejonie skrzyzowania ul. Krakowskiej z ul. Grunwaldzka, na odcinku od
km 31+836 do km 32+042, wzdluz péinocnej krawedzi jezdni ul. Krakowskiej, w odlegtosci 1,50m od
krawedzi jezdni, zlokalizowana jest bariera ochronna drogowa, zabezpieczajaca réw na niebezpiecznym tuku
przy drodze bez kraweznikow.

Po przebudowie skrzyzowania zwigzanego z wiaczeniem projektowanej drogi gminnej A5/2.1 KDZ
istotnie zmieni si¢ specyfika miejsca w zakresie bezpieczenstwa ruchu. Poinocna krawedz jezdni ul.
Krakowskiej na catej dlugo$ci istniejacej bariery drogowej skrajnej zostanie zabudowana elementami wlotu
z drogi gminnej A5/2.1 KDZ, na ktére sktadaja si¢ pas wytaczenia z ul. Krakowskiej w cze$ci wschodniej
opracowania, wyspa tréjkatna na wprost wlotu projektowanej drogi oraz pas wiaczenia do ul. Krakowskiej
w cze$ci zachodniej opracowania.

Zmiany w geometrii skrzyzowania spowoduja, ze odcinek zabezpieczony przez bariery drogowe
skrajne zmieni swdj charakter i nastapi znaczace uspokojenie ruchu drogowego z uwagi na powstanie
skanalizowanego skrzyzowania, ktorego jezdnie sa obramowane krawe¢znikami wyniesionymi na min. 12cm
ponad powierzchni¢ jezdni. Ruch pojazdéw na pasie wlaczenia i wylaczenia bedzie si¢ odbywat na znacznie
mniejszych predko$ciach niz w stanie istniejagcym podczas przejazdu na wprost przez skrzyzowanie, gdzie
parametry tuku nie spetniajag warunkéw maksymalnego pochylenia poprzecznego drogi z pierwszenstwem w
miejscu wystepowania skrzyzowania, warunku minimalnego promienia tuku pionowego i warunku
widocznosci pozwalajacego kierowcy pojazdu poruszajacego si¢ z predkosciag miarodajng na zatrzymanie
pojazdu przed przeszkoda na jezdni, co stwarza realne niebezpieczenstwo w ruchu drogowym. Wszystkie
wskazane wyzej warunki zostang spetnione w projektowanym rozwigzaniu bedacym przedmiotem
inwestycji.

W zwiazku z powyzszym oraz po przeprowadzeniu analizy konieczno$ci zastosowania barier
drogowych skrajnych wynikajacej z zapisow Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na
drogach krajowych (GDDKIA, Warszawa 2010 r.) i 4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie. (tekst jedn.: Dz. U. z 2016 r., poz. 124 z pdzn. zm.), rezygnuje si¢ z
projektowania barier drogowych skrajnych na rozbudowywanym skrzyzowaniu ul. Krakowskiej z ul.
Grunwaldzka, poniewaz stwierdza si¢ brak przeszkdd (skarpy rowdéw nie maja wigcej niz 2,0m, brak
przepustu) oraz obszaréow zagrozonych w odleglo$ciach granicznych od projektowanej inwestycji, a
skanalizowanie skrzyzowania i zmiana jego charakteru spowoduje znaczne uspokojenie ruchu drogowego.
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6.2 OGRODZENIE SEGMENTOWE U-12A

Ze wzgledu na konieczno$¢ spetnienia wymogu narzuconego w par. 44 ust. 3 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn.: Dz. U. z 2016 r., poz. 124 z p6zn. zm.), ktéry
mowi o tym, ze w przypadku mniejszej odlegtosci chodnika od krawedzi jezdni niz wymagana (w przypadku
drogi klasy GP na terenie zabudowy jest to Sm) nalezy zastosowac ogrodzenie oddzielajgce chodnik od jezdni
oraz potencjalnie duzy ruch pieszy w obrebie projektowanego ronda, przy jednoczesnej koniecznosci
skierowania pieszych na wyznaczone przejscia piesze w miejscach, gdzie zachodzi koniecznos¢ ochrony tych
uczestnikow ruchu drogowego wraz z ukierunkowaniem przeptywu ruchu projektuje si¢ ogrodzenia
segmentowe U-12a (barwy zéltej) o wymiarach 150x200cm montowane w fundamencie betonowym
15x15x25¢cm.

7 KONSTRUKCJA OPOROWA

7 uwagi na istniejacy w rejonie km 0+330 projektowanej drogi gminnej A5/2.1 KDZ stup linii WN o
napieciu 110kV relacji Andrychéw-Porgba konieczne jest lokalne zawezenie chodnika oraz zabezpieczenie
skarpy konstrukcja oporowa. Zaprojektowano lekka konstrukcje oporowa z grodzic winylowych
zakonczonych w gtowicy monolitycznym oczepem z betonu zbrojonego od km 0+329,6 do km 0+345 4.
Przyjeto grodzice winylowe o grubosci $cianki 5,5mm, szerokosci przekroju 309mm i wysokosci przekroju
88mm (np. grodzice GW-270/5,5). Zaprojektowano taczenie grodzic w ksztalcie fali. Przebieg konstrukcji
oporowej jest zmienny, zgodnie z dokumentacja rysunkowa. Catkowita dtugos¢ konstrukcji oporowej wynosi
17,5m. Oczep z betonu C30/35 zbrojonego stala klasy AIIIN o wymiarach 0,35x0,25 zakonczony jest od
czola kapinosem. Na oczepie zaprojektowana balustrade segmentowg U-12A. Wysoko$¢ oczepu ponad
niweletg chodnika wynosi 1,3m. Z uwagi na prowadzenie prac pod czynng liniag wysokiego napigcia, roboty
nalezy wykonywa¢ z uwzglednieniem warunkéw bezpiecznego prowadzenia prac okreslonych przez
przedsigbiorstwo prowadzace eksploatacje. Dla robot zwigzanych z pograzaniem grodzic winylowych
wymaga si¢ wydzielenie strefy niebezpiecznej (oddziatywania linii energetycznej), korzystania z
wibromtotow podwieszonych do urzadzen (koparek) o maksymalnej wysokosci 4,5m wyposazonej w
detektory przemiennego pola elektrycznego (sygnalizatory napigcia).

8 EKRAN AKUSTYCZNY

Zgodnie z wymogami narzuconymi w punkcie III sentencji decyzji srodowiskowej dla inwestycji
~Budowa Centrum Handlowego, ul. Krakowska w Andrychowie” wydanej przez Burmistrza Andrychowa w
dniu 15.03.2108 r. (pismo nr BT0.6220.22.2017.MS) projektuje si¢ ekran akustyczny dla dziatki nr 1623/145
o parametrach: wysoko$¢ - 3m i1 dtugo$¢ — 32m w rejonie budynku mieszkalnego przy ul. W. Malickiej 2 w
Andrychowie. Ekran akustyczny zlokalizowano w pasie zielenca pomigdzy przeciwskarpa rowu i
chodnikiem na dziatkach 1623/312 i 1623/146 z uwzglednieniem wymagan narzuconych w Rozporzqdzeniu
[3]: odlegtosci 0,50m od granicy pasa drogowego i 0,5m od skarpy rowu. Chodnik w rejonie ekranu
akustycznego majacy w stanie istniejacym 2m szerokosci zostanie lokalnie zawezony do 1,80m.

Studio Projektéw Drogowych InfraCAD str. 32



BUDOWA DROGI GMINNEJ A5/2.1 KDZ, PRZEBUDOWA I ROZBUDOWA DROGI KRAJOWEJ NR 52 (UL. KRAKOWSKA) NA ODCINKU
OD KM 31+804,7 DO KM 32+160,4 ORAZ PRZEBUDOWA 1 ROZBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 470804K (UL. GRUNWALDZKA) WRAZ
7Z PRZEBUDOWA I BUDOWA TOWARZYSZACEJ INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ] W ANDRYCHOWIE

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY: BRANZA DROGOWA

9

DROGOWE ELEMENTY KRAWEDZIOWE

W realizacji projektu zastosowanie znajda nastepujace elementy krawegdziowe:

kraweznik drogowy 20x30%x50 cm i 20x30x100 cm z betonu wibroprasowanego C25/30 o odkryciu 12
cm na fawach z betonu cementowego C12/15 o wymiarach 15%35 cm z oporem 20x15 cm,

kraweznik drogowy najazdowy 20x22x50 cm i 20x22x100 cm z betonu wibroprasowanego C25/30 o
odkryciu 2 cm na fawach z betonu cementowego C12/15 o wymiarach 15%35 cm z oporem 15x%15 cm,
kraweznik uliczny 15x30%x50 cm i 15%30x100 cm z betonu wibroprasowanego C25/30 o odkryciu 12 cm
na fawach z betonu cementowego C12/15 o wymiarach 15%30 cm z oporem 15%15 cm,

kraweznik uliczny 15%30x50 cm i 15%30x100 cm z betonu wibroprasowanego C25/30 o odkryciu 3 cm
utozony na ptask na fawach z betonu cementowego C12/15 o wymiarach 15%45 cm z oporem 10x15 cm,
kraweznik najazdowy 15%22%x50 cm i 15%22%100 cm z betonu wibroprasowanego C25/30 o odkryciu 2
cm na fawach z betonu cementowego C12/15 o wymiarach 15x30 cm z oporem 15x15 cm,

kraweznik najazdowy 15%x22x50 cm i 15%22%100 cm z betonu wibroprasowanego C25/30 o odkryciu 2
cm na tawach z betonu cementowego C12/15 o wymiarach 15%30 cm z oporem 15X5 cm (w rejonie
powierzchni przejezdnej),

kraweznik najazdowy 15%22x50 cm i 15%22x100 cm z betonu wibroprasowanego C25/30 o odkryciu
0 cm na tawie z betonu cementowego C12/15 o wymiarach 15%30 cm z oporem 15X15 cm,

opornik betonowy 10x25 cm z betonu wibroprasowanego C25/30 o odkryciu 0 cm na fawie z betonu
cementowego C12/15 o wymiarach 30x10cm z obustronnym oporem 10x15 cm,

obrzeze betonowe 8x30cm z betonu wibroprasowanego C25/30 o odkryciu 3 cm na tawie z betonu
cementowego C12/15 o wymiarach 28x10 cm z oporem 10x15 cm / 10x12 cm albo o wymiarach
28x10 cm z oporem 10x12 cm / 10x20 cm.

Detale konstrukcyjne przedstawiono na rysunku nr D-2.3: Detale konstrukcyjne.

10 KORYTKO SCIEKOWE PRZYSKARPOWE

U podnéza skarpy projektowanej wzdtuz zachodniej krawedzi drogi gminnej AS5/2.1 KDZ projektuje

si¢ cigg korytek Sciekowych 50x50x15cm odwadniajgcych powierzchnie skarpy.

WARUNKIT PRZEPEYWU W KORYTKU BETONOWYM

Korytko betonowe: szerokos¢ dna 0,34m, wysokos¢ 0,08m, materiat beton, min. spadek dna i=3%

Dla napetnienia H = 0,07m
F=0,0238 m* 0=0,82 R=0,029 n=40 i=0,03

R?3= 0,094
i'?=0,173

V = n.R23.i12

V =40-0,1016-0,173
V =0,85 m/s
Q=Fev

Q=0,0238 0,65 =0,0155 m’/s
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Przepustowo$¢ korytka dla napetienia 7cm Qmax=15,5 dm®/s

Doptyw do korytka:
Powierzchnia skarp 430m? = 0,043 ha y= 0,7
Powierzchnia zieleni 1020m? = 0,102 ha y= 0,1

Q=q-Fy-9
Q=153-(0,043-0,7+0,102 - 0,1) =153 - 0,040
Q= 6,16 dm’/s

Przepustowo$¢ korytka Qmax=15,5 dm¥/s jest wigksza niz obliczeniowy przeptyw w korytku

Q=6,16 dm’/s

11 MATERIALY

Materiaty wchodzace zastosowane w projekcie zostang dostarczone przez wykonawce, ich

charakterystyka techniczna musi odpowiada¢ wymogom zawartym w odpowiednich normach i przepisach

1 wykonawczej dokumentacji technicznej. W przypadku materiatéw i produktéw podanych przyktadowo
y ) ) ] przyp p p ych przy

w opracowaniu projektowym Wykonawca jest zobowigzany do zachowania standardu i parametréw

zastosowanych materialdéw na poziomie, co najmniej jak dla przedstawionych produktéw. Wykonawca
stosowa¢ bedzie tylko materialy posiadajgce atesty i aprobaty techniczne. Wszystkie materiaty uzyte do

budowy beda posiadac atest producenta o spetnieniu wymogéw odpowiednich norm panstwowych oraz beda
posiada¢ aprobate techniczng IBDiM. Wykonawca przedstawi na kazde zadanie Inwestora w/w dokumenty.

12 UWAGI KONCOWE

Opis techniczny nalezy rozpatrywa¢é razem z rysunkami skladajacymi si¢ na przedmiotowa
dokumentacje¢ projektowa.
Roboty prowadzi¢ z godnie z obowigzujacymi normami oraz przestrzega¢ wszystkich branzowych
przepisow BHP.
Stosowa¢ materialy dopuszczone do stosowania w budownictwie drogowym, spelniajace
wymagania aktualnych norm.
Przestrzegaé zapisow ustawy prawo o ochrony srodowiska, w szczeg6lnos¢ art. 75:
W trakcie prac budowlanych inwestor realizujgcy przedsiewzigcie jest zobowigzany
uwzglednic ochrong srodowiska na obszarze prowadzenia prac, a w szczegdélnosci ochrong
gleby, zieleni, naturalnego uksztattowania terenu i stosunkow wodnych. Wymogi te
przenoszq sie rowniez na wykonawcow, przy pomocy ktorych inwestor realizuje inwestycje.”
Wszystkie roboty rozbidrkowe i utylizacja rozebranych elementéw musza spelnia¢ wymagania
Ustawy o Gospodarce Odpadami.
Przed przystagpieniem do rob6t ziemnych nalezy zawiadomi¢ zainteresowane instytucje i
uzytkownikéw, ktorych przewody znajdujg si¢ w poblizu roboét i zleci¢ im nadzory branzowe.
W miejscach uzbrojenia podziemnego wykona¢ prébne przekopy poprzeczne dla dokladnego
ustalenia usytuowania przewod6w i w przypadku kolizji uzbrojenie przebudowac.
Roboty beda realizowane na podstawie zataczonej dokumentacji, wtasnego potencjatu technicznego
oraz harmonogramu rzeczowo-terminowego Wykonawcy.
Po zakonczeniu inwestycji nalezy wykona¢ geodezyjna dokumentacj¢ powykonawcza.
Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadnia¢ z projektantem w formie
pisemnej pod rygorem niewaznosci.
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13 SPIS RYSUNKOW

Nr rys. Tytut rysunku Skala
D-1.1 Profil podtuzny — droga gminna A5/2.1 KDZ 1:500/50
D-1.2 Profil podtuzny — ul. Krakowska (DK52) 1:500/50
D-13 Proﬁle podtuzne — ul. Gr.ur?waldzka, gl. Przemystowa, zjazdy 1:500/50
publiczne, pasy wiaczenia i wylaczenia
Przekroje konstrukcyjne — arkusz 1
D-2.1 (rejon skrzyzowania ul. Krakowskiej z ul. Grunwaldzka) 1:50
Przekroje konstrukcyjne — arkusz 2
D-2.2 (rejon projektowanej drogi gminnej A5/2.1 KDZ) 1:50
D-2.3 Detale konstrukcyjne 1:20
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