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1
1.1

DANE OGOLNE
INWESTOR

Gmina Andrychéw
Rynek 15, 34-120 Andrychéw

1.2

LOKALIZACJA

Inwestycja zlokalizowana jest w zachodniej cz¢sSci miasta Andrychdéw, w rejonie skrzyzowania ulicy

Krakowskiej z ulica Grunwaldzka oraz na terenach pomiedzy ulicag Krakowska, a ulica Przemystowa.
Lokalizacja inwestycji zostata przedstawiona na rysunku IR-1: Orientacja.

1.3
1.

Nw>

1.5

PODSTAWA OPRACOWANIA

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jedn.: Dz. U. z 2019 r., poz. 1186 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn.: Dz. U. z 2018 r., poz. 2068 z pdzn.
zZm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn.: Dz. U z 2018 r., poz. 1990 z
pézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (tekst jedn.: Dz. U. z 2016
r., poz. 124 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (tekst jedn. Dz. U. z 2019 r., poz. 454 z p6zn. zm.)
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegétowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (tekst. jedn. Dz. U.
22017 r., poz. 784 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2015 r., poz. 1314 z pézn. zm.).

Zataczniki nr 1, 2, 3 1 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2015 r., poz. 1314
z pézn. zm.).

MATERIALY WYJSCIOWE

Mapa zasadnicza

Wizje lokalne w terenie wraz z dokumentacja fotograficzna

Opracowanie pt. ,,Badania i analiza ruchu drogowego na wybranych skrzyzowaniach ulicy
Krakowskiej (DK52), Biatej Drogi i Przemystowej w zwigzku z planowang lokalizacjq centrum
handlowego w Andrychowie” autorstwa Anny Olmy i Jacka Domicza (Zabrze, grudzien 2017)

CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszej dokumentacji technicznej jest opracowanie projektu docelowej organizacji ruchu dla

projektowanej drogi gminnej w $ladzie drogi oznaczonej w MPZP, jako A5/2.1 KDZ oraz rejonéw
skrzyzowan projektowanej drogi z ulica Krakowska i Przemystowa w Andrychowie. Projektowana
organizacja ruchu ma na celu bezpieczne prowadzenie ruchu kotowego, pieszego i rowerowego w zakresie
opracowania.

1.6

ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres dokumentacji technicznej obejmuje projekt docelowej organizacji ruchu.
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2 OPIS STANU ISTNIEJACEGO
2.1 UKLAD DROGOWY

Na uktad drogowy znajdujacy si¢ w zakresie niniejszego opracowania sktadajg si¢ ulice: Krakowska,
Grunwaldzka oraz Przemystowa.

Ulica Krakowska to droga krajowa nr 52, ktéra na odcinku - od ulicy Biata Droga do ulicy Grunwaldzkie;j

- jest jednojezdniowg, dwukierunkowa drogg klasy GP (gltéwna ruchu przyspieszonego) o przekroju 1/2.
Ulica Krakowska posiada jezdni¢ z betonu asfaltowego o szerokosci 7,00m w zadowalajacym stanie
technicznym. W rejonie skrzyzowania z ul. Biata Droga, zaréwno po potudniowej, jak i p6inocnej stronie
skrzyzowania, zlokalizowane s3 zatoki autobusowe do ktérych doprowadzono chodnik z kostki betonowe;.
W pozostatych przekrojach jezdni¢ drogi ograniczaja pobocza gruntowe o szerokosci ok. 1,50m (wzdtuz
péinocno - wschodniej krawedzi) i 3,00m (wzdluz potudniowo — zachodniej krawedzi), na ktérych w
niektérych miejscach zlokalizowane sg bariery skrajne. Ulica Krakowska posiada o$wietlenie uliczne
umiejscowione przy potudniowo-zachodniej krawedzi. Droga przebiega w lekkim nasypie. Odwodnienie
drogi odbywa si¢ poprzez sptyw wdéd opadowych po odpowiednio uksztattowanych powierzchniach w
kierunku rowu drogowego zlokalizowanego wzdtuz péinocno-wschodniej krawedzi ulicy. Oznaczenie ulicy
Krakowskiej wg Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego - A2.2 KDG.

Skrzyzowanie ulicy Krakowskiej z ulica Grunwaldzka jest skrzyzowaniem zwyktym, tréjwlotowym, typu
,» 17, na ktérym ulica Grunwaldzka jest droga podporzadkowana.

Ulica Grunwaldzka to droga gminna, ktéra na odcinku - od skrzyzowania z ulica Konstytucji 3 Maja do
skrzyzowania z ulica Krakowska - jest jednojezdniowa, dwukierunkowg droga klasy L (lokalna) o przekroju

1/2. Posiada jezdni¢ z betonu asfaltowego o szerokosci 6,00m w dobrym stanie technicznym ograniczong
kraweznikami betonowymi. Wzdluz krawedzi wschodniej ciggnie si¢ chodnik z kostki betonowe;.

Ulica Przemyslowa to droga gminna, ktéra na odcinku — skrzyzowanie z ulicg Biata Droga do miejsca
projektowanego wiaczenia drogi zbiorczej A5/2.1 KDZ - jest jednojezdniowa, dwukierunkowa drogg klasy

L (lokalng) o przekroju 1/ 2. Na odcinku od skrzyzowania typu rondo z ulica Biala Droga do miejsca
wlaczenia projektowanej drogi zbiorczej A5/2.1 KDZ posiada jezdni¢ z betonu asfaltowego w bardzo
dobrym stanie technicznym. Wzdtuz pétnocnej krawedzi drogi zlokalizowany jest chodnik z kostki
betonowej o szerokosci 3,50m. Z kolei po poludniowej krawedzi ciggnie si¢ opaska techniczna z kostki
betonowej o szerokosci 0,50m W pétnocnej czesci analizowanego zakresu, w rejonie skrzyzowania z ulicg
Biata Droga, po potudniowej stronie drogi zlokalizowana jest zatoka autobusowa, do ktérej przylega chodnik
z kostki betonowej o szerokosci ok. 2,60m. Droga posiada o§wietlenie uliczne w postaci lamp ulicznych
zlokalizowanych wzdtuz péinocnej krawedzi. Odwodnienie odbywa si¢ poprzez sptyw powierzchniowy do
obustronnych wpustéw deszczowych. Oznaczenie ulicy Przemyslowej wg Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego — A5/1.1 KDL.

2.2 ZAGOSPODAROWANIE OBSZARU DROGI

W miejscu projektowanej drogi gminnej KDZ znajdujg si¢ tereny pokryte zielonymi tgkami lub tereny
zagospodarowane rolniczo, ograniczone z kierunku potudniowego ul. Krakowska, a z kierunku péinocnego
ul. Przemystowa. Na przewazajacym obszarze korytarza A5/2.1 KDZ teren do$¢ znaczaco opada w kierunku
wschodnim, poprzecznie lub ukosnie do osi projektowanej drogi.
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2.3 ORGANIZACJA RUCHU

Na ul. Przemystowej, w miejscu projektowanego wilaczenia drogi zbiorczej A5/2.1, znajduje si¢
jedynie oznakowanie poziome w postaci linii P-6 i P-3b. W rejonie skrzyzowania ul. Krakowskiej z
ul. Grunwaldzka znajduje si¢ oznakowanie pionowe, poziome i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu, a takze
bariery drogowe skrajne. Obowiazuja organizacja ruchu nie dopuszcza mozliwo$ci skrgtu w lewo z
ul. Krakowskiej na ul. Grunwaldzka.

Istniejace oznakowanie w zakresie znakéw pionowych, poziomych oraz urzadzen bezpieczefnstwa
ruchu dla catego zakresu opracowania zostalo szczegétowo przedstawione na rysunku nr IR-2: Istniejgca
organizacja ruchu.

3 OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

3.1 UL. KRAKOWSKA
3.1.1 Zatozenia projektowe
Zgodnie z przedmiotem zamdéwienia do projektowania przebudowy ul. Krakowskiej, w zwigzku z

wlaczeniem do ul. Krakowskiej projektowanej drogi gminnej A5/2.1 KDZ, przyj¢to nastepujace zatozenia
przedstawione w tabeli 1

Tabela 1 Zalozenia projektowe dla ul. Krakowskiej (A-B)

Charakterystyczne parametry

potozenie teren zabudowy

klasa drogi (ulicy) GP 1x2

vo= 50 km/h (ograniczenie predkosci znakiem
projektowane w ramach przedmiotowego opracowania)

dopuszczalna predkos¢ na drodze

predkos¢ projektowa vp= 60 km/h
predkos¢ miarodajna Vm = 60 km/h

KR4 — wyznaczona zgodnie z opracowaniem pt. ,,Badania i
analiza ruchu drogowego na wybranych skrzyzowaniach
Kategoria obciazenia ruchem ulif‘y Krakowskiej (DK52), .Biaf'ej Drogi i Przemystowej w
zwiqzku z planowang lokalizacjg centrum handlowego w
Andrychowie” autorstwa Anny Olmy i Jacka Domicza

(Zabrze, grudzien 2017)

przekrdj poprzeczny na prostej uliczny, w kraweznikach, spadek daszkowy 2%
przekrdj poprzeczny na tuku poziomym uliczny, w kraweznikach, spadek jednostronny 3%
szerokos¢ jezdni 2x3,50 =7,00 m
szerokos¢ poboczy 1,50 m
szerokos¢ chodnika 2,00 m (bez uwzglednienia szeroko$ci kraweznika)
nawierzchnia jezdni beton asfaltowy
nawierzchnia poboczy kruszywo tamane
nawierzchnia chodnika kostka betonowa
odwodnienie wpusty uliczn.e - kanalizacja deszczowa,
rowy przydrozne
pochylenia skarp od 1:1do 1:1,5
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3.1.2 Rozwigzanie sytuacyjne

Poczatek opracowania dla ul. Krakowskiej zaznacza si¢ w punkcie A (km 0+000.00), a konczy w
punkcie B (km 0+358.15). Zasadniczy zakres robét drogowych w postaci wbudowania petnej konstrukcji
nawierzchni bedzie ograniczony do odcinka od km 0+100.00 do km 0+262.30. Na odcinkach od poczatku
opracowania do km 0+100.00 oraz na odcinku od km 0+262.30 do km 0+267.30 projektuje si¢ wykonanie
frezowania i odtworzenia nawierzchni w zakresie warstwy $cieralnej, a takze poszerzenie pod pas wiaczenia.

W ramach przebudowy ul. Krakowskiej projektuje si¢ elementy sytuacyjnie wpisujace si¢ w istniejaca
geometrie. Odwzorowujac istniejagcg geometri¢ drogi w zakresie osi gldwnej projektuje sie proste
wyokraglone tukiem kotowym o promieniu R=220 m. Przed i za tukiem kotowym w planie projektuje si¢
krzywe przejsciowe o warto$ci parametru A=90. Projektowane elementy geometryczne w planie zostaty
przedstawione w tabeli 2.

Tabela 2 Elementy geometryczne ul. Krakowskiej (A-B) w planie

Segment osi Kilometraz Dtugos¢ [m] Parametry
prosta km 0+000.00 — km 0+018.67 18,67 -
prosta km 0+018.67 — km 0+052.89 34,22 -
prosta km 0+052.89 — km 0+078.53 25,63 -
prosta km 0+078.53 - km 0+98.82 20,30 -
prosta km 0+98.82 - km 0+123.90 25,08 -
prosta km 0+123.90 - km 0+134.51 10,61

A=90.00
L=36.82m
X=36.79m
Y=1.03m
pr;(erjzé}é Vlt)aw X km 0+134.51 - km 0+171.33 36,82 t=4.7944
Tk=12.28m
Td=24.55m
Hk=0.26m
Xs=18.40m
R=220.00m
£=23.85m
tuk poziomy km 0+171.33 - km 0+195.18 23,85 a=6.2106
T=11.94m
WS=0.32m
A=90.00
L=36.82m
X=36.79m
Y=1.03m
przjzs;‘é M. km 0+195.18 - km 0+232.00 36,82 t=4.7944
Tk=12.28m
Td=24.55m
Hk=0.26m
Xs=18.40m
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prosta km 0+232.00- km 0+233.46 1,46 -
prosta km 0+233.46 - km 0+246.18 12,72 -
prosta km 0+246.18 - km 0+272.05 25,87 -
prosta km 04+272.05 - km 0+284.01 11,96 -
prosta km 0+284.01 - km 0+312.22 28,21

prosta km 0+312.22 - km 0+358.15 45,93 -

Na jednojezdniowej drodze projektuje si¢ dwa pasy ruchu o szerokosci 3,50m. Na tuku kotowym w
planie nie projektuje si¢ poszerzenia, poniewaz warto$¢ obliczona ze wzoru 40/R jest mniejsza niz 20cm.
Ograniczenie jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego projektuje si¢ zasadniczo z zastosowaniem
kraweznikéw betonowych drogowych 20x30cm wyniesionych na 12cm ponad poziom jezdni — w miejscach
lokalizacji przej$¢ dla pieszych kraweznik zostanie obnizony do 2cm ponad poziom jezdni. Dodatkowo na
wysokosci przej$¢ dla pieszych nalezy wykona¢ opaske o szeroko$ci 40cm z kostki integracyjne;j.

Wzdtuz potludniowo — zachodniej krawedzi jezdni ul. Krakowskiej, na odcinku od przystanku
autobusowego do skrzyzowania z ul. Grunwaldzka, projektuje si¢ chodnik o szerokosci 2,00m, nawierzchni
z kostki betonowej ograniczonej przez obrzeze betonowe 8x30cm wyniesione nad poziom chodnika na 3cm.
Nawigzanie do istniejgcego terenu przylegajacego do chodnika zostanie wykonane poprzez skarpg o
nachyleniu 1:1,5 odsuni¢ta o 0,50m od obrzeza betonowego. Z kolei wzdtuz potudniowo — zachodniej
krawedzi jezdni ul. Krakowskiej, na odcinku od skrzyzowania z ul. Grunwaldzka do konca zakresu
opracowania, projektuje si¢ pobocze gruntowe o szerokosci 1,50m z kruszywa tamanego, a dalej réw
przydrozny ksztaltowany skarpami o nachyleniu 1:1,5 o szerokosci dna 0,50m i obnizeniu minimalnym
0,50m, nawigzujacy si¢ skarpami do istniejacego terenu.

Wzdtuz pétnocno — wschodniej krawedzi ul. Krakowskiej, na catej dtugo$ci opracowania projektuje
si¢ pobocze gruntowe o szerokosci 1,50m z kruszywa lamanego, a dalej réw przydrozny ksztattowany
skarpami o nachyleniu 1:1,5 o szeroko$ci dna 0,50m i obnizeniu minimalnym 0,50m, nawigzujacy si¢
skarpami do istniejacego terenu. Skrzyzowanie ul. Krakowskiej z istniejacg ul. Grunwaldzkg projektuje si¢
jako skrzyzowanie zwykle z wyokragleniem przecigcia krawedzi promieniami R=8,0m i R=10,0m.
Skrzyzowanie ul. Krakowskiej z projektowang drogag gminng A5/2.1 KDZ projektuje si¢ jako skrzyzowanie
skanalizowane z zastosowaniem dodatkowego pasa do skretu w prawo oraz dodatkowego pasa na
skrzyzowaniu z prawej strony wylotu drogi (pas wiaczenia). Dodatkowy pas dla pojazdéw skrecajacych w
prawo na skrzyzowaniu, z ulicy Krakowskiej w projektowang droge zbiorcza projektuje si¢ zgodnie
Rozporzadzeniem [4] — dla V,=60km/h, ktéra obowiazuje dla ulicy Krakowskiej (GP) przyjmuje si¢ odcinek
zmiany pasa ruchu o dlugosci 20,00m i odcinek zwalniania o dtugosci 15m, wobec pochylenia podtuznego
jezdni ulicy Krakowskiej ok. 5,4%. Promien tuku kotowego na skrecie w prawo ksztaltuje si¢ o wartos$ci
R=18,00m. Szeroko$¢ pasa ruchu na skrecie w prawo wyznacza si¢ o warto$ci 6,50m. Dodatkowy pas ruchu
na skrzyzowaniu z prawej strony wylotu drogi z pierwszenstwem na ulicy Krakowskiej projektuje si¢ zgodnie
Rozporzadzeniem [4] — odcinek przyspieszenia o dlugosci 115m i odcinek zmiany pasa ruchu 35m. Na
dlugosci odcinka przyspieszenia projektuje si¢ zmian¢ geometrii krawedzi z wykorzystaniem skosu 1:10.
Wyspa tréjkatna podiuzna, bedaca réwniez wyspa azylu dla pieszych, kanalizujaca ruch w rejonie
skrzyzowania, bedzie miata dtugo$¢ ok. 76,00m i szerokos¢ zmienng (maksymalnie 3,74m) w czesci
podtuznej. Podtuzna wyspa dzielaca, jako element wyspy trojkatnej, bedzie separowata pas do ruchu na
wprost w ciagu ul. Krakowskiej w kierunku pétnocno — zachodnim (Kety) o szerokosci 3,50m oraz
dodatkowy pas z prawej strony wylotu drogi z pierwszenstwem o szerokosci 5,00m (w poczatkowej fazie) i
3,50m (w rejonie odcinka zmiany pasa ruchu). W czesci tréjkatnej maksymalna szerokos¢ wyspy wynosi
18,00m, wyokraglenia krawedzi wykonane beda promieniem 1,00m. Wyspa wykonana bedzie jako
wyniesiona, z kostki brukowe;.
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3.1.3 Rozwigzanie wysokosciowe — przekroj poprzeczny

Na odcinkach prostych ul. Krakowskiej, zarowno przed jak i za tukiem kolowym, projektuje si¢
pochylenie poprzeczne daszkowe 2,0%.

Na tuku kotowym poziomym R=220m w rejonie skrzyzowania z ul. Grunwaldzka i projektowana
droga zbiorcza warto$¢ pochylenia poprzecznego (dla drogi klasy GP, predkosci miarodajnej vin=60km/h, o
jezdni ograniczonej obustronnie kraweznikami) interpoluje si¢ z pomigdzy wartosci 2,0% (dla R=250 m) i
3,0% (dla R=200 m), przyjmujac ostatecznie warto$¢ pochylenia poprzecznego na kotowym tuku poziomym
3,0%, ze wzgledu na zaokraglenie do 0,5% warto$ci 2,6% pochodzacej bezposrednio z interpolacji.

W celu potaczenia dwéch odcinkéw drogi o stalej i réznej krzywiznie w planie (na odcinku prostym
o pochyleniu daszkowym 2,0% i na tuku kotowym o pochyleniu jednostronnym 3,0%) projektuje si¢ krzywa
przejsciowa. Dla krzywej przejsciowej, uwzgledniajac warunku dynamiki, geometrii, estetyki, minimalnego
odsunigcia od stycznych gléwnych, poszerzenia jezdni na tuku, proporcji krzywych i konstrukcyjnego
dobrano parametr klotoidy A=90.

Projektowane pochylenia poprzeczne dla calej ul. Krakowskiej zostaty przedstawione w tabeli 3.

Tabela 3 Pochylenia poprzeczne wzdtuz jezdni ul. Krakowskiej (A-B)

Odcinek Parametry
kilometraz dtugo$¢ [m] krawedz lewa krawedz prawa
km 0+000,00 - km 0+134,51 -2,0%
(spadek daszkowy) 134,51 +2,0%
km 0+134,51 (koniec normalnej korony) 1473 +2,0% -2,0%
km 0+149,24 (poziom korony) ’ +2,0% 0,0%
km 0+149,24 (poziom korony) 14.73 +2,0% 0,0%
km 0+160,87 (odwrotna korona) ’ +2,0% +2,0%

km 0+160,87 (odwrotna korona) 10.46 +2,0% +2,0%
km 0+171,33 (poczatek przechytki) ’ +3,0% +3,0%

km 0+171,33 — km 0+195,18

(przechyltka L,=23,85m) 23,85 +3.0% +3.0%
km 0+195,18 (koniec przechytki) 10.46 +3,0% +3,0%
km 0+205,64 (odwrotna korona) ’ +2,0% +2,0%
km 0+205,64 (odwrotna korona) 14.73 +2,0% +2,0%
km 0+217,27 (poziom korony) ’ +2,0% 0,0%
km 0+217,27 (koniec normalnej korony) 14.73 +2,0% 0,0%
km 0+231,99 (poziom korony) ’ +2,0% -2,0%
km 0+231,99 - km 0+267,30 35.30 +2.0% 2.0%

(spadek daszkowy)

Pochylenie poprzeczne pobocza projektuje si¢ ze spadkiem o warto$ci 8,00% w kierunku skarpy.
Skarpy projektuje si¢ po nachyleniu 1:1,5 lub 1:1.
Pochylenie poprzeczne na chodniku projektuje si¢ ze spadkiem o wartosci 2,00% w kierunku jezdni.
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3.1.4 Rozwigzanie wysokosciowe — profil podtuzny

Niwelete ul. Krakowskiej zaprojektowano:
— w dostosowaniu uksztaltowania terenu istniejacego i warunkéw gruntowo — wodnych,
— zapewniajac optymalng wielko$¢ robdt ziemnych,
— zapewniajac widoczno$¢ pionowa
-z zachowaniem normatywnych pochylen.

Projektowane elementy niwelety zostaty przedstawione w tabeli 4.

Tabela 4 Elementy niwelety ul. Krakowskiej (A-B)

Element niwelety Parametry
L=7,06 m
i=0,60%

R=2500,00 m
L=30,00 m
F=0,05m
T=15,00 m

R
h;
h,
Vm
i

prosta

tuk wypukty

sprawdzenie warunku
widocznosci na
zatrzymanie pojazdu przed
przeszkoda

i
L,
b

PARAMETRY LUKU

L=5,05m
i=-0,60%

R=3250,00 m
L=143,39 m
f=0,79 m
T=71,70 m

R 3250 m
h, 1,00 m
h, 0,00 m
Vi 60 km/h
iy -0,60%
12 -5,01%
L, 80,00 m
13 143,39 m
SPR. L,<L
Rinin 3200 m
SPR. R > Ruin

tuk wypukty

sprawdzenie warunku
widocznoSci na
zatrzymanie pojazdu przed
przeszkoda

PARAMETRY LUKU

prosta L=0,29 m;i=-5,01%
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3.2 DROGA GMINNA A5/2.1 KDZ

3.2.1 Zatozenia projektowe

Zgodnie z przedmiotem zamdwienia oraz miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego,
ktéry zostat ustanowiony uchwatg nr XLIV-356-09 Rady Miejskiej w Andrychowie z dnia 29 grudnia 2009
r. w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla cz¢$ci gminy Andrychéw w
zakresie parcel potozonych w Andrychowie (tekst jednolity - Obwieszczenie nr 3/2017 Rady Miejskiej w

Andrychowie z dnia 29.06.2017 r.) przyj¢to nast¢pujace zatozenia wykazane w tabeli 5:

Tabela 5 Zalozenia projektowe dla drogi gminnej A5/2.1 KDZ (C-D)

Charakterystyczne parametry

klasa drogi (ulicy) Z 1x2
predkos¢ projektowa V, =50 km/h
kategoria obcigzenia ruchem KR3

przekrdj poprzeczny

uliczny, w kraweznikach, spadek daszkowy

szeroko$¢ jezdni km 0+080 do 0+462,72

2x3,00 = 6,00 m

szeroko$¢ jezdni km 0+000 do km 0+080

2x3,50 =7,00 m

szeroko$¢ chodnika

2,00m (bez szeroko$ci krawegznika)

nawierzchnia jezdni

beton asfaltowy

nawierzchnia chodnika

kostka betonowa

nawierzchnia $ciezki rowerowe;j

beton asfaltowy barwiony na czerwono

— wpusty uliczne - kanalizacja deszczowa
odwodnienie )
rowy przydrozne

pochylenia skarp 1:1,5

3.2.2 Rozwigzanie sytuacyjne

Poczatek opracowania zaznacza si¢ w punkcie C w km 0+000.00 w miejscu skrzyzowania osi drogi
KDZ z osia gtéwna ul. Krakowskiej, a koniec na km 0+461.14.

O$ gléwng drogi zbiorczej projektuje sie, jako dwie proste wyokraglone tukiem R=220m w planie.
Projektowane elementy geometryczne w planie zostaty przedstawione w tabeli 6. Na tuku kotowym w planie
nie projektuje si¢ poszerzenia, poniewaz warto$¢ poszerzenia obliczona ze wzoru 40/R jest mniejsza niz
20cm. Projektowana dlugos¢ drogi KDZ wynosi 461,14m. Jest to droga jednojezdniowa dwukierunkowa z
jednostronnym chodnikiem i $ciezka rowerowa, ktore ciggna si¢ wzdluz zachodniej krawedzi jezdni.
Ograniczenie jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego projektuje si¢ zasadniczo z zastosowaniem
kraweznikéw betonowych 15x30cm wyniesionych na 12cm ponad poziom jezdni — w miejscach lokalizacji
przejs$¢ dla pieszych kraweznik zostanie obnizony do 2cm ponad poziom jezdni, a w miejscach prowadzenia
sciezki rowerowej obnizony do Ocm ponad poziom jezdni.

Za bezposrednim rejonem skrzyzowania ulicy Krakowskiej z droga KDZ, szeroko$¢ jezdni wyniesie
2%3,50 = 7,00 m, az do pierwszego zjazdu publicznego na teren centrum handlowego w km 0+059.14. Na
zjezdzie do centrum handlowego o szeroko$ci 7,00m projektuje si¢ wyokraglenie przeciecia krawedzi
promieniami R=14,00m i R=8,00m po obu stronach jezdni oraz dodatkowa powierzchni¢ przejezdna
wykonang z kostki granitowej, ograniczonej krawedziami, ktorych przecigcie wylukowano promieniami
R=6,00m. Po przeciwnej stronie projektuje si¢ zjazd publiczny na dziatke nr 1617/26 o szerokosci 6,00m i
przecigciu krawedzi wyokraglonym promieniami R=5,00m. Chodnik o szerokos¢i 2,00m.

Aby zawezi¢ szeroko$¢ jezdni wzgledem wyjsciowej szerokosci 7,00m, za zjazdem na teren centrum
handlowego projektuje si¢ skos 1:10 w celu doprowadzenia do szerokos$ci jezdni réwnej 6,00m.
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Zasadniczy przekrdj drogi zbiorczej od km 0+076.33 bedzie sktadat si¢ z jezdni o szerokosci 6,00m
(dwa pasy ruchu po 3,00m), pobocza o szerokosci 0,75m z kostki kamiennej, chodnika o szerokosci 2,00m
z kostki betonowej i Sciezki rowerowej o szerokosci 2,00m zlokalizowanej wzdtuz zachodniej krawedzi
drogi. Wzdtuz wschodniej krawedzi jezdni ciggnaé si¢ bedzie pobocze o szerokosci 0,75m z kruszywa
famanego. W celu dowiazania do terenu istniejagcego wzdtuz zachodniej krawedzi drogi projektuje si¢ skarpy
o nachyleniu 1:1,5, a wzdtuz wschodniej krawedzi réw przydrozny o skarpach 1:1,5 i minimalnej glebokosci
dna rowu 0,5m. Na odcinku od km 0+385.00 do kofica opracowania, ze wzgledu na koniec rowu
prawostronnego, wprowadza si¢ kraweznik betonowy 15x30cm wyniesiony na 12cm.

Koniec opracowania wystepuje w punkcie D w km 0+461.14. Obejmuje wiaczenie drogi zbiorczej do
ulicy Przemystowej. Projektuje si¢ je w postaci skrzyzowania zwyktego tréjwlotowego typu ,,T”, gdzie wlot
drogi projektowanej bedzie wlotem podporzadkowanym. Osie obu drég przecinaja si¢ pod katem 83,60°.
Promienie tukéw wynosza 8,00m z obu stron.

Sciezka rowerowa projektowana wzdtuz zachodniej krawedzi drogi KDZ bedzie miata bezposrednie
polaczenie ze $ciezka pieszo — rowerowa biegnaca wzdluz ul. Przemystowa poprzez przejazd rowerowy
przecinajacy ul. Przemystowa, zlokalizowany przy projektowanym przejsciu dla pieszych. W czgsci
poludniowej KDZ, w rejonie zjazdu na centrum handlowe, Sciezke rowerowa projektuje si¢ zakonczy¢
poprzez wykonanie zjazdu na jezdni¢ z zastosowaniem obnizonego kraweznika.

Tabela 6 Elementy geometryczne KDZ (C-D) w planie

Segment osi Kilometraz Dtugos¢ [m] Parametry
prosta km 0+000.00 — km 0+407.76 407.76 -
R=220.00m
1=36.50m
tuk poziomy km 0+407.76 — km 0+444.26 36,50 a=9.5043
T=18.29m
WS=0.76m
prosta km 0+444.26— km 0+461.14 16,88 -

3.2.3 Rozwigzanie wysokosciowe — przekroj poprzeczny

W rejonie skrzyzowania z ulica Krakowska, do przekroju w km 0+032.19 projektuje si¢ pochylenie
daszkowe o warto$ci 2,00%. Zmiana pochylenia poprzecznego nastepuje w km 0+032.19 na odcinku 25m,
gdzie projektuje si¢ rampe drogowa majaca na celu doprowadzenie pochylenia poprzecznego jezdni drogi
gminej A5/2.1 KDZ z pochylenia poprzecznego daszkowego do pochylenia poprzecznego jednostronnego
2,0%, skierowanego w kierunku potudniowym.

Zgodnie z §18 ustep 3 Rozporzadzenia [3] dla projektowanej zmiany pochylenia poprzecznego drogi
nie zostaty przekroczone dopuszczalne warto$ci dodatkowego pochylenia podtuznego krawedzi jezdni (%):
= minimalnej - réwnej 0,35% (dla odlegtosci krawedzi jezdni od osi obrotu a=3,5m);

= maksymalnej - rownej 2,0% (dla predkosci projektowej V, =50km/h).

Asmin=0,30% < As=0,56% < Asmax=2,00%

Warunek zostat spetniony, poniewaz projektuje si¢ rampe o obliczonym dodatkowym pochyleniu
podtuznym krawedzi zewnetrznej jezdni As=0,56% na catej dtugosci L,=25m prostej przejsciowej do
uzyskania jednostronnego pochylenia poprzecznego jezdni o wartosci 2,00%.

Na odcinku prostym drogi gminnej A5/2.1 KDZ, przed tukiem kotowym, projektuje si¢ pochylenie
poprzeczne jednostronne 2,0%, skierowane w kierunku wschodnim, w stron¢ prawostronnego rowu
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przydroznego /kraweznika. Na tuku kotowym poziomym R=220m utrzymuje si¢ pochylenie poprzeczne
jednostronne 2,0%.

Zmiana pochylenia poprzecznego na jezdni drogi gminnej A5/2.1 KDZ nastepuje dopiero w
kilometrazu 0+432.62m. Na dlugosci kolejnych 25m projektuje si¢ rampe¢ drogowa majacg na celu
doprowadzenie pochylenie poprzecznego jezdni drogi KDZ z pochylenia poprzecznego jednostronnego 2,0%
do pochylenia poprzecznego zgodnego z istniejagcym pochyleniem podtuznym niwelety ul. Przemystowej,
szacowanego na ok. 7,0%.

Zgodnie z §18 ustep 3 Rozporzadzenia [3] dla projektowanej zmiany pochylenia poprzecznego drogi
nie zostaty przekroczone dopuszczalne wartosci dodatkowego pochylenia podtuznego krawedzi jezdni (%):
= minimalnej - réwnej 0,30% (dla odlegtosci krawedzi jezdni od osi obrotu a=3,0m);

= maksymalnej - rownej 2,0% (dla predkosci projektowej V, =50km/h).

Asmin=0,30% < As=0,6% < Asmax=2,00%
Warunek zostat spetniony, poniewaz projektuje si¢ rampe o obliczonym dodatkowym pochyleniu
podluznym krawedzi zewngtrznej jezdni As=0,6% na calej dtugosci L,=25m prostej przejSciowej do

uzyskania jednostronnego pochylenia poprzecznego jezdni o warto$ci ok. 7,00%.

Projektowane pochylenia poprzeczne na drodze KDZ zostaly przedstawione w tabeli 7.

Tabela 7 Pochylenia poprzeczne wzdhuz jezdni drogi KDZ (C-D)

Odcinek Parametry
kilometraz dtugo$¢ [m] krawedz lewa krawedz prawa
km 0+020,00 - km 0+032,19
(spadek daszkowy) 12,19 ¥2,0% 2.0%
km 0+032,19 (spadek daszkowy)
km 0+057,19 (spadek jednostronny) L.=25 T22 ’(());Z) :3,83;

pochylenie dodatkowe 0,56% %
km 0+057,19 - km 0+432,62

(spadek jednostronny) 375,43 -2.0% -2.0%
km 0+432,62 (spadek jednostronny)
km 0+457,62 (spadek jednostronny) L.=25 :3’8;‘3 :3’8(;2

pochylenie dodatkowe 0,6%

Pochylenie poprzeczne pobocza projektuje si¢ ze spadkiem o wartosci 8,00% w kierunku skarpy.
Skarpy projektuje si¢ po nachyleniu 1:1,5. Pochylenie poprzeczne na chodniku i §ciezce rowerowej
projektuje si¢ ze spadkiem o warto$ci 2,00% w kierunku jezdni.

Studio Projektéw Drogowych InfraCAD str. 12



BUDOWA DROGI GMINNEJ A5/2.1 KDZ WRAZ Z PRZEBUDOWA I BUDOWA INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ, EACZACE]J
UL. PRZEMYSEOWA (DROGA GMINNA NR 470813K) Z UL. KRAKOWSKA (DROGA KRAJOWA NR 52) W ANDRYCHOWIE

PROJEKT DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

3.2.4 Rozwigzanie wysokosciowe — profil podtuzny

Niwelete drogi KDZ zaprojektowano:

- w dostosowaniu uksztattowania terenu istniejgcego i warunkéw gruntowo — wodnych,

- w nawigzaniu do powigzanego z drogg uktadu drogowego — wiaczenia do istniejacej jezdni ul.
Przemystowej oraz do projektowanej jezdni ul. Krakowskiej, z zastosowaniem bezpiecznego

pochylenia na skrzyzowaniach oraz w nawigzaniu do projektowanych punktow statych (przepust),

- zapewniajac optymalng wielko$¢ rob6t ziemnych,

- zapewniajac widoczno$¢ pionowa,

- z zachowaniem normatywnych pochylen (zalamania niwelety wyokraglono tukiem pionowym w

przypadkach jesli r6znica pochylen jest wicksza od 1%).

Elementy sktadowe niwelety drogi KDZ przedstawiono w tabeli nr 8.

Tabela 8 Elementy niwelety drogi KDZ (C-D)

Element niwelety

Parametry

prosta

L=43,27 m, i=-2,40%

prosta

L=55,69 m, i= -3,00%

prosta

tuk wypukty

L=183,32 m, i=-3,48%
R=3500,00 m, L= 88,27 m

sprawdzenie
warunku
widocznosci na
zatrzymanie pojazdu

przed przeszkoda

tuk wklgsty

3500 m
1,00 m
0,00 m
50 km/h
-3,48%
-6,00%
80,00 m
88,55 m
L:<L
3200 m
R > Ruin

PARAMETRY LUKU

R=1000,00 m, L= 30,00 m

sprawdzenie
warunku
widoczno$ci na
zatrzymanie pojazdu

przed przeszkoda

prosta

1000 m
1,00 m
50 km/h
-6,00%
-3,00%
80,00 m
30,00 m
L.>L
564 m
R > Rmin

PARAMETRY LUKU

L=2420 m, i= - 3,00%

Studio Projektéw Drogowych InfraCAD

str. 13



BUDOWA DROGI GMINNEJ A5/2.1 KDZ WRAZ Z PRZEBUDOWA I BUDOWA INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ, EACZACE]J
UL. PRZEMYSEOWA (DROGA GMINNA NR 470813K) Z UL. KRAKOWSKA (DROGA KRAJOWA NR 52) W ANDRYCHOWIE

PROJEKT DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

3.3 UL. GRUNWALDZKA

3.3.1 Zatozenia projektowe

Zgodnie z przedmiotem zamdéwienia do projektowania przebudowy ul. Grunwaldzkiej przyjeto

nastepujace zatozenia przedstawione w tabeli 9:

Tabela 9 Zatozenia projektowe dla ul. Grunwaldzkiej (E-F)

Charakterystyczne parametry

klasa drogi (ulicy) L 1x2
predkos¢ projektowa V, =30 km/h
kategoria obcigzenia ruchem KR3

przekrdj poprzeczny

uliczny, w kraweznikach, spadek daszkowy

szeroko$¢ jezdni

2x3,00 = 6,00 m

szeroko$¢ chodnika

2,00 m (bez szerokos$ci kraweznika)

nawierzchnia jezdni

beton asfaltowy

nawierzchnia chodnika

kostka betonowa

odwodnienie

wpusty uliczne - kanalizacja deszczowa

pochylenia skarp

1:1,5

3.3.2 Rozwigzanie sytuacyjne

Poczatek opracowania dla ul. Grunwaldzkiej zaznacza si¢ w punkcie E (km 0+000.00), a konczy w
punkcie F (km 0+063.13). Zasadniczy zakres rob6t drogowych bedzie ograniczony do kilometrazu od
km 0+003.50 do km 0+032.27.

W ramach przebudowy ul. Grunwaldzkiej, wynikajacej z obnizenia niwelety krzyzujacej si¢
ul. Krakowskiej, projektuje si¢ elementy sytuacyjnie wpisujace si¢ w istniejacg geometrie. Odwzorowujac
istniejacg geometri¢ drogi w zakresie osi gléwnej projektuje si¢ proste wyokraglone tukiem kotowym o
promieniu R=50 m — projektowane elementy geometryczne w planie zostaly przedstawione w tabeli nr 10.
Na jednojezdniowej drodze projektuje si¢ dwa pasy ruchu o szerokosci 3,00m. Na tuku kolowym w planie
nie projektuje si¢ poszerzenia, poniewaz w tym miejscu projektuje si¢ dowigzanie do stanu istniejacego.
Ograniczenie jezdni o nawierzchni z betonu asfaltowego projektuje si¢ zasadniczo z zastosowaniem
kraweznikéw betonowych drogowych 15x30cm wyniesionych na 12cm ponad poziom jezdni — w miejscach
lokalizacji przejs¢ dla pieszych kraweznik zostanie obnizony do 2cm ponad poziom jezdni.

Wzdtuz wschodniej krawedzi jezdni ul. Grunwaldzkiej projektuje si¢ chodnik o szeroko$ci 2,00m,
nawierzchni z kostki betonowej ograniczonej przez obrzeze betonowe 8x30cm wyniesione nad poziom
chodnika na 3cm. Nawigzanie do istniejgcego terenu przylegajacego do chodnika zostanie wykonane poprzez
skarpe o nachyleniu 1:1,5 odsuni¢ta o 0,50m od obrzeza betonowego. Z kolei wzdtuz zachodniej krawedzi
jezdni ul. Grunwaldzkiej projektuje si¢ pobocze gruntowe o szerokosci 0,75m z kruszywa tamanego, a dalej
skarpe o nachyleniu 1:1,5.

Skrzyzowanie ul. Krakowskiej z istniejacg ul. Grunwaldzka projektuje si¢ jako skrzyzowanie zwykle
z wyokragleniem przecigcia krawedzi promieniami R=8,0m i R=10,0m.
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Tabela 10 Elementy geometryczne ul. Grunwaldzkiej (E-F) w planie

Segment osi Kilometraz Dtugos¢ [m] Parametry
prosta km 0+000.00 — km 0+013.15 13,15 -
prosta km 0+013.15 — km 0+024.58 11,43 -
prosta km 0+024.58 — km 0+032.51 7,92 -
R=50.00m £=20.97m
tuk poziomy km 0+032.51 - km 0+053.47 20,97 a=24.0245 T=10.64m
WS=1.12m
prosta km 0+053.47 - km 0+63.13 9,65 -

3.3.3 Rozwigzanie wysokosciowe — przekroj poprzeczny

Na odcinku prostym ul. Grunwaldzkiej, przed tukiem kotowym, projektuje si¢ pochylenie poprzeczne
daszkowe 2,0% (dalej nalezy odtworzy¢ pochylenie poprzeczne zgodne z istniejacym). Zmiana pochylenia
poprzecznego na jezdni ulicy Grunwaldzkiej nast¢puje w odlegtosci 15m od krawedzi ul. Krakowskiej, czyli
na odcinki od km 04000.00 do km 0+015.00. Na odcinku 15m projektuje si¢ zmian¢ pochylenia
poprzecznego majaca na celu doprowadzenie pochylenie poprzecznego jezdni ul. Grunwaldzkiej z
pochylenia poprzecznego daszkowego 2,0% do pochylenia poprzecznego zgodnego z pochyleniem
podtuznym projektowanej niwelety ul. Krakowskiej, ktére w miejscu skrzyzowania z ul. Grunwaldzka
wynosi 2,8%.

Zgodnie z §18 ustep 3 Rozporzadzenia [3] dla projektowanej zmiany pochylenia poprzecznego drogi
nie zostaty przekroczone dopuszczalne warto$ci dodatkowego pochylenia podtuznego krawedzi jezdni (%):
= minimalnej - réwnej 0,30% (dla odlegtosci krawedzi jezdni od osi obrotu a=3,0m);

= maksymalnej - réwnej 2,0% (dla predkosci projektowej V, =30km/h).

Asmin=0,30% < As=0,96% < Asmax=2,00%
Poniewaz warunek zostal spetniony projektuje si¢ rampe o obliczonym dodatkowym pochyleniu
podtuznym krawedzi zewnetrznej jezdni As=0,96% na calej dtugosci Ly prostej przejsciowej do uzyskania
jednostronnego pochylenia poprzecznego jezdni o wartosci 2,8%.

Projektowane pochylenia poprzeczne wzdtuz ul Grunwaldzkiej zostaty przedstawione w tabeli 11.
Tabela 11 Pochylenia poprzeczne wzdluz jezdni ul. Grunwaldzkiej (E-F)

Odcinek Parametry
kilometraz dlugos¢ [m] | krawedz lewa krawedz prawa
km 0+000,00 (pochylenie docelowe) 250 -2,8% -2,8%
km 0+002,50 (odwrotna korona) ’ -2,0% -2,0%
km 0+002,50 (odwrotna korona) 6.5 -2,0% -2,0%
km 0+008,75 (poziom korony) ’ 0,0% -2,0%
km 0+008,75 (poziom korony) 6.25 0,0% -2,0%
km 0+015,00 (koniec normalnej korony) ’ +2,0% -2,0%
km 0+015,00 - km 0+032,27 (spadek daszkowy) 17,27 +2,0% -2,0%

Pochylenie poprzeczne pobocza projektuje si¢ ze spadkiem o warto$ci 6,00% w kierunku skarpy.
Skarpy projektuje si¢ po nachyleniu 1:1,5. Pochylenie poprzeczne na chodniku projektuje si¢ ze spadkiem o
wartos$ci 2,00% w kierunku jezdni.
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3.3.4 Rozwigzanie wysokosciowe — profil podtuzny
Niwelete ul. Grunwaldzkiej zaprojektowano:
— w dostosowaniu uksztatltowania terenu istniejacego,

— w nawiazaniu do powigzanego z droga uktadu drogowego — wiaczenia do przebudowywanej
ul. Krakowskiej,

— w taki sposéb by nie narusza¢ geometrii istniejacego przejazdu kolejowo — drogowego
(skrzyzowanie linii kolejowej nr 117 i ul. Grunwaldzkiej).

Elementy sktadowe niwelety ul. Grunwaldzkiej przedstawiono w tabeli nr 12.

Tabela 12 Elementy niwelety ul. Grunwaldzkiej

Element niwelety Parametry
prosta L=351'm
i=-2,79%
prosta L=19,88 m
i=-4,00%

tuk wypukty R=200,00 m, L=12,92 m

200 m
1,00 m
h, 0,00 m
vy 30 km/h
i +2,46%
i -4,00%
L, 40,00 m
L 12,92 m
L. >L
ijn 759 m
R < Rmin

R
h;

sprawdzenie

warunku

widocznosci na

zatrzymanie pojazdu

przed przeszkoda

PARAMETRY LUKU

prosta i= +2,46% (istniejaca)
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4 PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

W rejonie skrzyzowania ul. Krakowskiej z ul. Grunwaldzkg i projektowana droga gminng A5/2.1 KDZ
projektuje sie:

a.

Wilot ul. Krakowskiej od strony Krakowa (wlot wschodni)

w kierunku na Bielsko - Biala

[km 32+135] ustawienie znaku A-1 (ze wzgledu na R <450m) w odlegtosci 100m od poczatku
krzywej przejsciowe;j,
[km 31+082] ustawienie znaku D-43 (przestawienie z dotychczasowej lokalizacji),
[km 32+070] ustawienie znaku F-10 oraz znaku B-33 ograniczajacego predkos¢ do S0km/h,
[km 32+055] ustawienie znakéw D-1 i B-21 (przestawienie z dotychczasowej lokalizacji),
[km 32+000] ustawienie tablicy kierunkowej U-4b,
stupki prowadzace U-1a nalezy pozostawi¢ w dotychczasowych lokalizacjach.

w kierunku na Krakow

[km 32+000] ustawienie stupka U-1a (przestawienie z uwagi na zakres rob6t ziemnych),
[km 32+005] ustawienie znaku B-33 ograniczajacego predkos¢ do 50 km/h,

[km 32+020] ustawienie znaku E-15f,

[km 32+083] ustawienie znaku D-42 (przestawienie z dotychczasowej lokalizacji),
likwidacja U-3a (2 sztuki),

pozostate elementy oznakowania i UBR pozostaja bez zmian.

w zakresie oznakowania poziomego w osi wlotu projektuje si¢ lini¢ P-4, a w rejonie pasa wylaczania
do skrgtu w prawo projektuje si¢ lini¢ P-1c i P-2b oraz strzatki kierunkowe P-8d; na dhugosci
prawoskretu projektuje si¢ powierzchni¢ wylaczong z ruchu P-21a wraz z linig P-7b; w rejonie
skrzyzowania z ul. Grunwaldzka projektuje si¢ lini¢ P-3b.

Wilot ul. Krakowskiej od strony Bielska — Bialej (wlot zachodni)

w kierunku na Krakéw

[km 31+703] montaz tarczy znaku B-33 ograniczajgcego predkos¢ do 50km/h na istniejagcym stupku
pod znakiem A-18b, w miejsce dotychczasowego ograniczenia predkosci do 70km/h,

[km 31+839] ustawienie znaku A-2 (przestawienie z dotychczasowe;j lokalizacji),

[km 31+974] ustawienie znaku B-21 przed skrzyzowaniem z projektowana droga gminng A5/2.1
KDZ i ul. Grunwaldzka,

likwidacja tarczy znaku B-33 (do 70km/h) i U-3a (3 sztuki),

pozostate elementy oznakowania i UBR pozostaja bez zmian.

w kierunku na Bielsko - Biala

[km 314+976] ustawienie znaku B-33 ograniczajacego predkos¢ do 50 km/h,

[km 31+974] ustawienie znaku A-7 na poczatku pasa witaczenia do ul. Krakowskiej wraz ze znakiem
C-2 nakazujacym skret w prawo,

[km 314931] ustawienie znaku A-18b (przestawienie z dotychczasowej lokalizacji),

[km 314900] przestawienie stupka prowadzacego U-1a w nowa lokalizacje,

[km 31+813] ustawienie znaku E-15f,
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[km 31+805) ustawienie znaku A-6b (przestawienie z dotychczasowej lokalizacji),
likwidacja tarczy znaku B-33 (do 70km/h),
pozostate elementy oznakowania i UBR pozostaja bez zmian.

w zakresie oznakowania poziomego projektuje si¢ strzatki naprowadzajace P-9a na pasie wiaczenia
do ul. Krakowskiej; pas wiaczenia bedzie oddzielony od gtéwnego pasa ruchu na ul. Krakowskiej
poprzez powierzchnie wylaczona z ruchu (linia P-7b i powierzchnia P-21a) oraz linie P-2b i P-1c w
miejscu, gdzie zostanie dopuszczona mozliwos¢ wilaczenia si¢ gtéwnego potoku ruchu; w osi ul.
Krakowskiej projektuje si¢ lini¢ P-4.

Wiot ul. Grunwaldzkiej (wlot potudniowy)

na stupku z istniejacym znakiem B-20 projektuje si¢ znak C-8,

za znakami A-10+T-1+G-1c projektuje si¢ znaki D-42 i D-43 wyznaczajace poczatek i koniec
obszaru zabudowanego.

w zakresie oznakowania poziomego w osi ul. Grunwaldzkiej projektuje si¢ lini¢ P-4, a na wlocie
do ul. Krakowskiej linie P-12.

Wilot drogi gminnej A5/2.1 KDZ (wlot pétnocny)

na nosie wyspy trdjkatnej, od strony najazdu, projektuje si¢ tablice kierunkowag U-6a ze znakiem
C-9,

projektuje si¢ znaki D-42 i D-43 wyznaczajace poczatek i koniec obszaru zabudowanego.

w zakresie oznakowania poziomego projektuje si¢ linie P-4 i powierzchni¢ wytaczona z ruchu
wyznaczong linig P-7b i P-21a.

W ciagu drogi gminnej A5/2.1 KDZ projektuje sie:

oznakowanie §ciezki pieszo — rowerowej w postaci oznakowania pionowego C-13/16 1 C-16/13, a
takze oznakowania poziomego P-23 i P-26; w rejonie zjazdu na centrum handlowe projektuje si¢
zakonczenie $ciezki rowerowej oznaczone znakiem C-13a; o rowerzystach wjezdzajacych na jezdnig
kierujacych bedzie ostrzegat znak A-24 ustawiony w odlegtoSci min. 50m od miejsca wjazdu na
jezdnig,

ustawienie znakéw A-7 na zjezdzie z drogi KDZ na centrum handlowe; projektuje si¢ réwniez
przejécie dla pieszych wyznaczone znakami pionowymi D-6 i linia P-10; jako uzupeinienie
projektuje si¢ lini¢ P-14, a takze lini¢ P-4, P-13 1 P-7a,

w osi drogi gminnej A5/2.1 KDZ projektuje si¢ lini¢ P-4 przerywana w miejscach zjazdoéw
publicznych linig P-1e.

W rejonie skrzyzowania projektowanej drogi KDZ z ul. Przemystowg projektuje sie:

a.

Wilot ul. Przemystowej (wlot wschodni)
ustawienie znaku D-1 (mini),
ustawienie B-33 (ograniczenie do 70 km/h),
lini¢ P-4 w osi ul. Przemystowe;j.
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b. Wilot ul. Przemystowej (wlot zachodni)

przejscie pieszo rowerowe wyznaczone znakami D-6b wraz z oznakowaniem poziomym w postaci
linii P-10 i P-11, uzupetnione o lini¢ P-14,

oznakowanie istniejacego ciagu pieszo — rowerowego poprzez ustawienie znakow C-16/13 i C- 13/16,
ustawienie znaku D-1 (mini),

ustawienie B-33 (ograniczenie do 70 km/h, jako powtérzenie ograniczen predko$ci wyznaczonych na
poczatku ulicy Przemystowej, w rejonie skrzyzowania z ulicg Biata Droga i ulica Batorego),

lini¢ P-4 w osi ul. Przemystowe;j.

Wilot drogi gminnej A5/21. KDZ (wlot potudniowy)
podporzadkowanie wlotu do ul. Przemystowej znakiem B-20 uzupelnionym linig P-12 (ze wzgledu na
brak widocznoS$ci; w celu poprawy warunkéw wiaczenia si¢ z drogi do ul. Przemystowej projektuje
si¢ reprofilowanie istniejacej skarpy wzdtuz potudniowej krawedzi ulicy),
lini¢ P-4 w osi drogi KDZ
lini¢ krawedziowa P-7a.

Docelowg zmiang¢ organizacji ruchu przedstawiono na rysunkach nr IR-3.1: Projektowana docelowa

organizacja ruchu — arkusz 1. Ul. Krakowska (DK52) i IR-3.2: Projektowana docelowa organizacja ruchu
— arkusz 2. Droga gminna A5/2.1 KDZ.

4.1

ZNAKI PIONOWE - WYTYCZNE

Tabela 13 Zestawienie projektowanego oznakowania pionowego

OZNAKOWANIE PIONOWE PROJEKTOWANE - srednie (S)

1. | Znaki z grupy A (A-1) Szt. | 1

2. |Znaki z grupy B (B-21, B-33 (50km/h) x4) Szt.| 5

3. |Znaki z grupy E (E-15f x2) Szt. | 2

4. |Znakiz grupy F (F-10) Szt. | 1

5. | Stupki wspornikowe ocynkowane z rur stalowych @70mm Szt.| 8
OZNAKOWANIE PIONOWE PROJEKTOWANE — mate (M)

6. |Znakiz grupy A (A-7x2, A-24) Szt.| 3

7. | Znaki z grupy B (B-20, B-33 (70km/h) x2) Szt.

8. |Znaki z grupy C (C-2, C-8, C-9, C-13a, C-16/13x2, C-13/16x2) Szt.| 8

9. |Znaki z grupy D (D-1 (mini) x2, D-6x2, D-6bx2, D-42x2, D-43x2) Szt. | 10
10. | Stupki wspornikowe ocynkowane z rur stalowych &70mm Szt. | 21
OZNAKOWANIE PIONOWE DO PRZESTAWIENIA

1. |Znaki A-2, A-6b, A-18b, B-21, D-1, D-42, D-43 Szt. | 7

2. | Stupki wspornikowe ocynkowane z rur stalowych @70mm Szt. | 6
OZNAKOWANIE PIONOWE DO LIKWIDACJI

1. |Znaki B-33 (70 km/h) x2 Szt. | 2
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Oznakowania pionowe powinno spetnia¢é wymagania przedstawione w zataczniku 1 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2015 r. poz. 1314 z p6zn. zm.).

Dla znakéw ustawionych w ciggu ul. Przemystowej, ul. Grunwaldzkiej i projektowanej drogi KDZ —
drég gminnych — projektuje si¢ znaki grupy wielkosci mate (M).

Dla znakéw ustawionych w ciagu ul. Krakowskiej — drogi krajowej - projektuje si¢ znaki grupy
wielkos$ci Srednie (S).

UWAGA:
Nalezy stosowac¢ folie odblaskowe typu 1, a dla znakéw A-7, B-20, D-6 i D-6b obowigzuje stosowanie
folii odblaskowych typu 2.

Znaki pionowe wzdluz ul. Krakowskiej, z uwagi na ruch pojazdéw ponadnormatywnych, nalezy
montowa¢ w gniazdach do montazu stupéw RS 76x300.

Zdemontowane stupki wspornikowe nalezy podda¢ wnikliwej ocenie pod katem ich ponownego
wykorzystania. Jezeli ich stan bedzie pozwalal na ponowne wykorzystanie nalezy je wykorzysta¢ do
ustawienia znakéw projektowanych/przestawianych w ramach przedmiotowego opracowania.

4.2 ZNAKI POZIOME - WYTYCZNE

Tabela 14 Zestawienie projektowanego oznakowania poziomego

OZNAKOWANIE POZIOME PROJEKTOWANE

1. | Linie ciagte (P-2b, P-4, P-7b, P-7d) m? | 214,5
2. | Linie przerywane (P-1c, P-1e, P-3b) m? | 14,0
3. | Linie poprzeczne (P-10, P-11, P-12, P-13, P-14) m? | 39,0
4. | Strzatki (P-8d, P-9a) m? | 15,4
5. | Inne (P-21a: grubowarstwowe-18,4m?) (P-23, P-26: cienkowarstwowe-20,0m?) | m? | 38,4
- |Suma m? | 321.4

Oznakowanie poziome powinno spetniaé wymagania przedstawione w zataczniku 2 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2015 r. poz. 1314 z p6zn. zm.).

Oznakowanie poziome na jezdniach nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe, a na $ciezce pieszo —
rowerowej (P-23 i P-26) jako cienkowarstwowe.
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4.3 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

W zakresie opracowania projektuje si¢ likwidacje drogowej bariery skrajnej U-14a na dtugosci 206m
(odcinek od km 314836 do km 32+042), ustawienie ogrodzenia segmentowego U-12a na dtugo$ci 148m
(odcinek od km 314832 do km 314980), przestawienie stupkéw prowadzacych U-la oraz ustawienie
projektowanej tablicy prowadzacej U-6a i tablicy rozdzielajacej U-4b.

Tabela 15 Zestawienie projektowanych urzadzen bezpieczenstwa ruchu

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU PROJEKTOWANE
1. | Ogrodzenie segmentowe koloru zéttego U-12a mb | 148
2. | Tablica rozdzielajgca U-4b, Tablica kierujgca U-6a Szt. 2
URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DO PRZESTAWIENIA
1. | Stupek prowadzacy U-1a x 2 Szt. 2
URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DO LIKWIDACJI
1. | Drogowa bariera ochronna skrajna U-14a (dt. 206 m) mb | 206
2. |Tablica prowadzgca U-3a x 5 Szt. 5

4.3.1 Drogowa bariera ochronna skrajna U-14a

W stanie istniejacym, w rejonie skrzyzowania ul. Krakowskiej z ul. Grunwaldzka, na odcinku od
km 31+836 do km 32+042, wzdluz péinocnej krawedzi jezdni ul. Krakowskiej, w odlegtosci 1,50m od
krawedzi jezdni, zlokalizowana jest bariera ochronna drogowa, zabezpieczajaca réw na niebezpiecznym tuku
przy drodze bez kraweznikow. Po przebudowie skrzyzowania zwigzanego z witaczeniem projektowanej drogi
gminnej A5/2.1 KDZ istotnie zmieni si¢ specyfika miejsca w zakresie bezpieczenstwa ruchu. Péinocna
krawedz jezdni ul. Krakowskiej na calej dlugosci istniejacej bariery drogowej skrajnej zostanie zabudowana
elementami wlotu z drogi gminnej A5/2.1 KDZ, na ktore sktadajg si¢ pas wytaczenia z ul. Krakowskiej w
czgséci wschodniej opracowania, wyspa tréjkatna na wprost wlotu projektowanej drogi oraz pas wiaczenia do
ul. Krakowskiej w cze$ci zachodniej opracowania. Zmiany w geometrii skrzyzowania spowoduja, ze odcinek
zabezpieczony przez bariery drogowe skrajne zmieni swoj charakter i nastapi znaczace uspokojenie ruchu
drogowego z uwagi na powstanie skanalizowanego skrzyzowania, ktérego jezdnie sa obramowane
kraweznikami wyniesionymi na min. 12cm ponad powierzchni¢ jezdni. Ruch pojazdéw na pasie wlaczenia i
wylaczenia bedzie sie¢ odbywal na znacznie mniejszych predkosciach niz w stanie istniejacym podczas
przejazdu na wprost przez skrzyzowanie, gdzie parametry tuku nie spelniaja warunkéw maksymalnego
pochylenia poprzecznego drogi z pierwszenstwem w miejscu wystepowania skrzyzowania, warunku
minimalnego promienia tuku pionowego i warunku widoczno$ci pozwalajacego kierowcy pojazdu
poruszajacego si¢ z predkoscia miarodajng na zatrzymanie pojazdu przed przeszkoda na jezdni, co stwarza
realne niebezpieczenstwo w ruchu drogowym. Wszystkie wskazane wyzej warunki zostang spelnione w
projektowanym rozwigzaniu bedacym przedmiotem inwestycji. W zwiazku z powyzszym oraz po
przeprowadzeniu analizy koniecznosci zastosowania barier drogowych skrajnych wynikajacej z zapiséw
Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych (GDDKIA, Warszawa 2010
r.)i4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (tekst jedn.: Dz. U.
z 2016 r., poz. 124 z pdézn. zm.), rezygnuje si¢ z projektowania barier drogowych skrajnych na
rozbudowywanym skrzyzowaniu ul. Krakowskiej z ul. Grunwaldzka, poniewaz stwierdza si¢ brak przeszkod
(skarpy rowdw nie majg wigcej niz 2,0m, brak przepustu) oraz obszaréw zagrozonych w odlegtos$ciach
granicznych od projektowanej inwestycji, a skanalizowanie skrzyzowania i zmiana jego charakteru
spowoduje znaczne uspokojenie ruchu drogowego.
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4.3.2 Ogrodzenie segmentowe U-12a

Ze wzgledu na koniecznos¢ spetnienia wymogu narzuconego w par. 44 ust. 3 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn.: Dz. U. z 2016 r., poz. 124 z pézn. zm.), ktéry
méwi o tym, ze w przypadku mniejszej odlegtosci chodnika od krawedzi jezdni niz wymagana (w przypadku
drogi klasy GP na terenie zabudowy jest to Sm) nalezy zastosowac ogrodzenie oddzielajgce chodnik od jezdni
oraz potencjalnie duzy ruch pieszy w obrebie projektowanego ronda, przy jednoczesnej koniecznosci
skierowania pieszych na wyznaczone przejscia piesze w miejscach, gdzie zachodzi koniecznosé¢ ochrony tych
uczestnikow ruchu drogowego wraz 7z ukierunkowaniem przeptywu ruchu projektuje si¢ ogrodzenia
segmentowe U-12a (barwy zéltej) o wymiarach 150x200cm montowane w fundamencie betonowym
15x15x25cm.

5 ANALIZY WIDOCZNOSCI

Sprawdzenia warunku widoczno$ci na wjezdzie z pasem wiaczenia z drogi gminnej A5/2.1 KDZ do
ul. Krakowskiej dokonano w oparciu o wytyczne zawarte w zalaczniku nr 3 do Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (tekst jedn.: Dz. U. z 2016 r., poz. 124 z p6zn. zm.).

Wg zapiséw Rozporzadzenia [4] na wjezdzie z pasem wlaczenia powinny by¢ zapewnione wolne od
przeszkdd pola widocznosci:
U przy zblizaniu si¢ do pasa wigczania — oznaczono na rysunku IR-4.2 literami ABCD,
odcinek A-B: dtugos$¢ 20m,
odcinek C-D: dtugo$¢ 100m.
U na calej dlugosci pasa wigczania — oznaczono na rysunku IR-4.1 literami EFG,
przy zatozeniu, ze V,=60km/h,
odcinek F-G (Ly): dtugos¢ 140m.

Punkty A-G zostaly umieszczone na wysokosci Im na projektowang powierzchnia jezdni
ul. Krakowskiej. Po okre§leniu w punktach A-G projektowanych rzednych wysoko$ciowych na
powierzchniach komunikacyjnych i analizie rozwigzan wysoko$ciowych na odcinkach pomiedzy punktem
obserwacyjnym, a celem obserwacji, stwierdza si¢, ze zapewniono wolne od przeszkéd pola widocznosci
zaréwno przy zblizaniu si¢ do pasa wlaczania, jak i na catej dtugosci pasa wtaczania. Wymaganie okreslone
w §168 ust.1 Rozporzadzenia [4] dotyczace konieczno$ci zapewnienia na kazdym pasie ruchu drogi GP co
najmniej odlegtosci widocznosci (L=80m dla pochylenie podtuznego niwelety drogi ok. -5%) pozwalajacej
kierowcy pojazdu poruszajacego si¢ z predkoscia miarodajng Vm=60km/h, na zatrzymanie si¢ przed
przeszkoda na jezdni (h=0,00m) zostato spetnione, co sprawdzono zaréwno poprzez analizy w programie
Civil, jak i analitycznie poprzez obliczenia na podstawie ktérych przyjeto projektowany tuk pionowy na ul.
Krakowskiej. Dla tuku pionowego wypukiego w sytuacji w ktérej warto$¢ odlegtosci widoczno$ci na
zatrzymanie jaka jest potrzebna do zapewnienia na danej drodze L, jest mniejsza niz warto$¢ dlugosci tuku
pionowego L (L, < L) minimalng warto§¢ promienia tuku pionowego R i, okre$la si¢ z wzoru (1)
przedstawionego ponizej:

(L)

Rmin=2(\/h_1+\/g)2- (1)

L, — odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie (§ 168 ust. 2 lit. a Rozporzadzenia [4])
h; — wysoko$¢ oka kierowcy samochodu osobowego (1,0m) i kierowcy samochodu cigzarowego (2,5m)
h, — wysokos$¢ przeszkody (§ 168 ust. 2 lit. b Rozporzadzenia [4])
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Ze wzoru (1) obliczono minimalny promien tuku pionowego dla ktérego bedzie spetniony warunek
odlegtosci widocznosci na zatrzymanie:
Rmin=3200m

W ramach przebudowy skrzyzowania projektuje si¢ promien tuku pionowego wypuktego R=3250m.
W stanie istniejagcym nie jest zapewniona wymagana odlegto$¢ widoczno$ci na zatrzymanie, ze wzgledu na
promien tuku pionowego wypuktego R=1200m.

6 DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU NA ODCINKU DK52

W zwiazku z bliskim sasiedztwem dwdéch inwestycji:

— inwestycja pn. ,,BUDOWA DROGI GMINNEJ A5/2.1 KDZ WRAZ Z PRZEBUDOWA 1
BUDOWA INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ, LACZACEJ UL. PRZEMYSLOWA (DROGA
GMINNA NR 470813K) Z UL. KRAKOWSKA (DROGA KRAJOWA NR 52) W
ANDRYCHOWIE”,

- inwestycja pn. ,PRZEBUDOWA/ROZBUDOWA SKRZYZOWANIA DROGI POWIATOWE]
NR 1743 K Z DROGA KRAJOWA NR 52 NA SKRZYZOWANIE TYPU RONDO WRAZ Z
BUDOWA/PRZEBUDOWA INFRASTRUKTURY TECHNICZNE],

komunikujacych powstajacy w rejonie ulic Krakowska, Biala Droga, Przemystowa i projektowana
droga gminna A5/2.1 KDZ obiekt handlowo — ustlugowy, dla ktérych opracowano odrebne projekty
docelowej organizacji ruchu, na rysunku IR-5: Projektowana docelowa organizacja ruchu dla odcinka DK52
od km 31+455 do 32+ 175 zaprezentowano projektowang organizacje¢ ruchu dla odcinka drogi krajowej nr 52
od km 314455 do km 32+175 obejmujacego swoim zakresem oba projekty po zrealizowaniu obu inwestycji.

Zgodnie z harmonogramem w pierwszej kolejnosci zostanie wykonana inwestycja polegajaca na
budowie drogi gminnej A5/2.1 KDZ, a w drugiej kolejnosci przebudowa skrzyzowania ul. Krakowskiej z
ul. Biata Droga w Andrychowie.

W zwigzku z powyzszym docelowa organizacja ruchu projektowana w ramach przedmiotowego
opracowania bedzie wprowadzana w nawigzaniu do istniejgcej organizacji ruchu oraz istniejacej geometrii
drogi krajowej i nie zachodza zadne przestanki do korygowania docelowej organizacji ruchu bedacej
przedmiotem niniejszego projektu.

Po wykonaniu inwestycji pn. ,,PRZEBUDOWA/ROZBUDOWA SKRZYZOWANIA DROGI
POWIATOWEJ NR 1743 K Z DROGA KRAJOWA NR 52 NA SKRZYZOWANIE TYPU RONDO WRAZ
Z BUDOWA/PRZEBUDOWA INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ” konieczne bgdzie wprowadzenie
zmian w lokalizacji i tresci znakow pionowych 1 urzadzen bezpieczenstwa ruchu projektowanych w ramach
przedmiotowego opracowania zgodnie z rysunkiem IR-5: Projektowana docelowa organizacja ruchu dla
odcinka DK52 od km 31+455 do 32+175.

7 TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU

Planowany termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu uzalezniony jest od wykonania prac
budowlanych — szacuje si¢, ze organizacja wprowadzona zostanie w 2021 r.
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8

WYTYCZNE MATERIALOWO - TECHNOLOGICZNE

Materiaty wchodzace w sktad budowanych konstrukcji zostang dostarczone przez wykonawce, ich

charakterystyka techniczna musi odpowiada¢ wymogom zawartym w aktualnych normach, przepisach
i niniejszej dokumentacji technicznej. W przypadku materialéw i produktéw podanych przykitadowo
w niniejszym opracowaniu Wykonawca jest zobowiazany do zachowania standardu i1 parametréw

zastosowanych materialéw na poziomie, co najmniej jak dla przedstawionych produktéw. Wykonawca
stosowa¢ bedzie tylko materialy posiadajace atesty i aprobaty techniczne. Wszystkie materiaty uzyte do
budowy beda posiadac atest producenta o spetnieniu wymogéw odpowiednich norm panstwowych oraz beda
posiada¢ aprobate techniczng IBDiM. Wykonawca przedstawi na kazde zadanie Inwestora w/w dokumenty.

9

UWAGI KONCOWE

Zestawienia oznakowania projektowanego w_ramach przedmiotowego opracowania nalezy
rozpatrywac facznie z rysunkami. Zestawienia nie moga by¢ jedvna podstawa do zamowienia
wskazanych materialow.

Roboty prowadzi¢ z godnie z obowigzujacymi normami oraz przestrzega¢ wszystkich branzowych

przepiséw BHP.

Stosowaé materiaty dopuszczone do stosowania w budownictwie drogowym, spetniajace wymagania
aktualnych norm.

Przestrzega¢ zapiséw ustawy prawo o ochrony srodowiska, w szczeg6lnos¢ art. 75:

» W trakcie prac budowlanych inwestor realizujgcy przedsiewzigcie jest zobowigzany uwzglednic
ochrone Srodowiska na obszarze prowadzenia prac, a w szczegolnosci ochrong gleby, zieleni,
naturalnego uksztattowania terenu i stosunkow wodnych. Wymogi te przenoszq sie¢ rowniez na
wykonawcow, przy pomocy, ktorych inwestor realizuje inwestycje.”

Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadnia¢ z projektantem w formie pisemne;j
pod rygorem niewaznosci.

10 SPIS RYSUNKOW

N
- Tytut rysunku Skala
rys.
IR-1 Orientacja 1:10 000
IR-2 Istniejaca organizacja ruchu 1:500
IR-3.1 | Projektowana docelowa organizacja ruchu —arkusz nr 1 / Ul. Krakowska (DK52) 1:500
IR-3.2 | Projektowana docelowa organizacja ruchu-arkusz nr 2 / Droga gminna A5/2.1 KDZ | 1:500
Analiza widoczno$ci na wjezdzie z pasem wiaczenia przy zblizaniu si¢ do pasa
IR-4.1 : . . 1:500
wilaczania (pole widocznosci ABCD)
Analiza widocznosci na wjezdzie z pasem wiaczenia na catej dtugosci pasa wigczania
IR-4.2 . , . 1:500
(pole widocznosci EFG)
IR-4.3 Analiza widocznosci przy wjezdzie z ul. Grunwaldzkiej na ul. Krakowska - ruszanie 1:500
" | z miejsca zatrzymania ’
Projektowana docelowa organizacja ruchu dla odcinka DK52 od km 314455 do km
IR-5 1:500
32+175
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