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1 ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE

1.1 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany dla przebudowy istn. chodnikéw i zjazdéw, budowy
chodnikow i sciezki rowerowej wzdtuz ul. Jana Pawifa Il, zwigzanych z zamierzeniem realizacyjnym
Gminy Piekary Slgskie pod nazwa:

»Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego wraz ze sciezkami rowerowymi w Piekarach
Slaskich - etap II”
— Trasa rowerowa nr 13 - wzdtuz ul. Papieza Jana Pawila Il, od skrzyzowania ul. Papieza Jana
Pawta Il z ul. Gen. S. Maczka do ROD im. J. Wieczorka (rejon dziatki 172)

1.2 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania sg nastepujgce dokumenty:

o Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem i biurem projektowym;

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016
r. poz. 124, z pézn. zm.);

o Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. 2017 r. poz. 1332, z pézn. zm.);

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w sprawie szczegoétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. z 2013r., poz. 1129, z pézn. zm.);

o Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2016 r. poz. 1440, z p6zn. zm.);
o Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 2031 oraz z 2016 r. poz. 1250, z pézn. zm.);

o Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U.z
2012r. poz.463, z pézn. zm.);

o Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012
r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012 r. poz. 462, z pdzn.
zm.);

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informac;ji dotyczace;j
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz.
1126, z p6zn. zm.);

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.);

1.3 Materialy wyjsciowe

Materiaty wyjsciowe do projektowania stanowig nastepujgce opracowania:

o Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem i biurem projektowym

o Kopia mapy zasadniczej pozyskana z Os$rodka Dokumentacji Geodezyjno-Kartograficznej w
Piekarach Slgskich.

o Ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Warunki techniczne pozyskane od gestoréw sieci.

Wizje lokalne w terenie.

Ustalenia z Inwestorem.

Akty prawne, wytyczne i normy.

O O O O

1.4 Lokalizacja inwestycji

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w Piekarach Slgskich wzdtuz ul. Jana Pawta II.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie zabudowanym.
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1.5 Zakres przedmiotowej inwestycji
W zakres robét przedmiotowej inwestycji wchodza:

budowa i remont istn. chodnikéw

budowa $ciezki rowerowej

budowa ciggu pieszo-rowerowego

przebudowa istn. zjazdow

wymiana nawierzchni jezdni

wykonanie wycinki kolidujgcych drzew

wykonanie nasadzen

przebudowa oswietlenia ulicznego

przebudowa sieci teletechnicznej

regulacja wysokosciowa istniejgcych wpustow, studzienek wodociggowych, kanalizacyjnych,
teletechnicznych, gazowych

przebudowa odwodnienia w zakresie studni kanalizacyjnej, wpustow ulicznych i przykanalikow
e zabezpieczenie kolidujgcej infrastruktury technicznej

e oznakowanie poziome i pionowe.

1.6 Istniejgce zagospodarowanie terenu

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w Piekarach Slgskich wzdtuz ul. Jana Pawta II.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie zabudowanym.

Wzdtuz ul. Jana Pawta Il zlokalizowany jest istniejgcy obustronny cigg pieszy o nawierzchni z kostki
betonowej 0 szerokosci min 2,0m.
Na dtugosci ul. Jana Pawta Il wystepujg zjazdy do posesji, skrzyzowania z innymi drogami.

W granicach opracowania lokalnie wystepuje istniejgce uzbrojenie:
e sie¢ gazowa,

sie¢ wodociggowa,

sieC energetyczna,

siec teletechniczna,

kanalizacja deszczowa i sanitarna

Przyjete typy konstrukcji nawierzchni przedstawiono ponizej.

a) Konstrukcja remontu istn. nawierzchni

grubosé [em] warstwa

4 warstwa $cieralna AC 118

istn. konstrukcja nawierzchni

b) Konstrukcja nawierzchni chodnika

grubos¢ [cm] warstwa
8 nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej
3 podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3 o uziarnieniu 0/31,5

doprowadzenie podtoza do nosnosci G1*

c¢) Konstrukcja nawierzchni chodnika wzmocniona pod ruch pojazdéw, zjazdéw, drég poprzecznych

grubosé [em] warstwa
8 nawierzchnia z kostki brukowej betonowej szarej
3 podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3 o uziarnieniu 0/31,5
15 podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej CNR o uziarnieniu 0/31,5

doprowadzenie podtoza do nosnosci G1*

d) Konstrukcja nawierzchni sciezki rowerowej, ciggu pieszo-rowerowego
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grubosé [em] warstwa
4 warstwa scieralna AC 8S
4 warstwa wigzgca AC 11 W
20 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3 o uziarnieniu 0/31,5
doprowadzenie podtoza do nosnosci G1*

e) Konstrukcja nawierzchni s$ciezki rowerowej, ciggu pieszo-rowerowego wzmochiona pod ruch
ojazdow

grubosé [em] warstwa
4 warstwa scieralna AC 8S
4 warstwa wigzgca AC 11 W
20 podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3 o uziarnieniu 0/31,5
15 podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej CNR o uziarnieniu 0/31,5

doprowadzenie podtoza do nosnosci G1*

f) Konstrukcja nawierzchni poszerzonej jezdni

grubos¢ [cm] warstwa
4 warstwa Scieralna AC11S
8 warstwa wigzgca AC 11 W
12 podbudowa zasadnicza AC22P
20 podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej CNR o uziarnieniu 0/31,5

doprowadzenie podtoza do nosnosci G1*

Na etapie realizacji rob6t Wykonawca jest zobowigzany do sprawdzenia nosnosci podioza i w razie
koniecznosci doprowadzenia podtoza do nosnosci G1. W miejscach wystepowania gruntdw nosnosci
podioza G2/G3 nalezy zastosowa¢ wzmochienie podtoza za pomocg spoiwa hydraulicznego gr.10cm.

2 PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

W rejonie przejs¢ dla pieszych oraz przejazdow dla rowerzystow projektuje sie oznakowane za
pomocg znakdéw pionowych D-6b oraz poziomych P-10 oraz P-11 z czerwong powierzchnig przejazdu.
Przed przejsciami dla pieszych oraz przejazdami dla rowerzystow projektuje sie znaki P-14.

Sciezki rowerowe oraz cigg pieszo-rowerowy przewiduje sie¢ oznakowaé znakami C-13, C13a, C-
13/16, C-16/13, A-7 oraz P-23 i P26.

3 ZASADY UMIESZCZANIA ZNAKOW

W celu zapewnienia widocznosci znaku z odlegtosci pozwalajgcej kierujgcemu pojazdem jego
spostrzezenie, odczytanie i prawidtowg reakcje, do wykonania lic znakéw nalezy stosowaé folie
odblaskowg typu 1 oraz folie typu 2 w przypadku znakéw D-6b. Lica znakéw drogowych powinny
spetnia¢ wymagania fotometryczne i kolorymetryczne w zakresie odblaskowo$ci i barwy.

Odwrotna strona tarczy znaku i tabliczki, jezeli nie jest wykorzystana do umieszczenia znaku dla
jadacych z przeciwnego kierunku, powinna mie¢ barwe szarg. Na odwrotnej stronie tarczy znaku
nalezy umiescic¢ informacje zawierajgce dane identyfikujgce producenta znaku, typ folii odblaskowej
uzytej do wykonania lica znaku oraz miesigc i rok jego produkcji.

Tarcze znakéw nalezy odchyli¢ w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie tarczy
znakdéw powinno wynosic¢ okoto 5° w kierunku jezdni.

Odlegtosci znakéw od krawedzi korony drogi z poboczem powinna wynosi¢ min. 0,5m. Odlegtosé
znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego punktu tarczy
znaku. Znaki drogowe umieszczone poza krawedzig jezdni ponad 2,0 m nalezy umiesci¢ na gietym
wysiegniku tak aby zachowaé odpowiednig odlegtos¢ oraz skrajnie pieszego.

W projekcie statej organizacji ruchu zastosowano wielkosci znakédw mate na drogach dla
roweréw, drogach dla rowerdw i pieszych oraz drogach dla pieszych. Znaki D-6b projektuje sie
jako srednie.
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4 PRZEWIDYWANY TERMIN WPOWADZENIA STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu — do 31.12.2022 r.

Szczegdéfowe rozwigzania projektowanego oznakowania pionowego przedstawiono na
rysunkach znajdujacych sie w czesci graficznej niniejszego opracowania.
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CZESC RYSUNKOWA

SPIS RYSUNKOW DO DOCELOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

1 Orientacja
2.0 Legenda
2.1 Plan sytuacyjny

2.2 Plan sytuacyjny
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