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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Na podstawie Dz.U.2021.2351 - art. 34 ust. 3 d pkt. 3 oswiadczam, ze projekt techniczny:

" PRZEBUDOWA DROGI LESNEJ W LESNICTWIE GROCHOTOW W ODZ.126 C, F, L,
127 A, B, G, 1"

wykonany dla PGL LP Nadle$nictwa Swidnica w 58-105 Swidnicy, ul. Wt. Sikorskiego 11,
zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami sztuki i wiedzy

technicznej.



1.Projekt
zagospodarowania
terenu

(reszta danych jak na stronie tytutowej)



1. Projekt zagospodarowania terenu
1.1 Czes¢ opisowa

1.1.1 Przedmiot inwestycji

Niniejsze opracowanie dotyczy  przebudowy istniejacej, wewnatrz zaktadowej, drogi lesnej

(niepublicznej), o gruntowej nawierzchni nieulepszonej, w Lesnictwie Grochotéw (dane adresowe jak w tytule),
zarzadzanej przez Nadlesnictwo Swidnica w Swidnicy ul. Wt Sikorskiego 11. Droga ta przebiega w catosci
przez kompleksy le$ne i nie ma charakteru drogi publicznej. Pozwala na bezposrednig komunikacje kotow3 i
piesza- w przylegtych obszarach lesnych, oznaczonych tzw. oddziatami nr 126 c, f, | oraz 127 a, b, g, i. Laczy
ze sobg powierzchnie lesne, od zachodniej czesci Mokrzeszowa, z lasami przylegtymi od wschodu- do
Lubiechowa. Celem opracowania jest przedstawienie zakresu robot, majacych za zadanie przywrécenie stanu
pierwotnego i petnej funkcji wyzej wymienionej drogi- nadal umozliwiajgcej prowadzenie gospodarki lesnej,
zwigzanej z pozyskaniem drewna, transportem, zagospodarowaniem i utrzymaniem sanitarnym przylegtych
laséw, oraz funkcji kotlowej drogi, dla uprawnionych stuzb (lesnych, p.poz, policji, itp.), obstugujacej niejako przy
okazji, takze pieszy i rowerowy ruch turystyczny.
Podstawowym zatozeniem jest przebudowa odtworzeniowa drogi j/w, przez usuniecie zniszczen i uszkodzen, w
sposob warunkujgcy jak najmniejszy wptyw na uwarunkowania srodowiskowe, gwarantujgcy jednoczesnie jak
najwiekszg trwatos¢ wykonanych robét, przy jak najmniejszych naktadach finansowych. Przebudowa nie
wplynie na zmiane wymiaréw pasa drogowego (dtugos¢ i szerokos¢), ma na celu poza przywréceniem stanu
pierwotnego - podwyzszenie parametru jej nosnosci, dostosowanego do nowych wymogdéw, dotyczacych
transportu lesnego. Nowa nawierzchnia zostanie takze wyniesiona od 10 cm do 40cm wyzej- w stosunku do
obecnie istniejagcej, wyeksploatowanej i zagtebionej w terenie nawierzchni. Droga na diugosci 868m potozona
jest na terenie gminy Swidnica, koncéwka przebudowy o dtugosci 76m- polozona jest na terenie gminy
Watbrzych. Cata dlugosé przebudowy wyniesie 944m.

1.1.2 Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Przebudowywana droga przebiega w catosci przez kompleks lesny, dziatki jak wyzej w p. 1.1.1 w Lesnictwie
Grochotéw. Dluzsza cze$¢ drogi (868 m) potozona jest na terenie gminy Swidnica, krétsza-korcowa cze$é drogi
(76 m) znajduje sie na terenie gminy Watbrzych. Trasa przebudowy pokrywa sie z istniejacg drogg gruntowag
(oznaczong na mapach lesnych, o szerokosci ok. 4,5 m - razem z poboczami). Na chwile obecng jezdnia ma

szerokos¢ od 2,5 do 3,5 m (zniszczenia l, Il, Il i IV stopnia).
Stanowi ona czes¢ systemu drdg, potozonych w kompleksie lesnym j/w. Mogg sie po niej porusza¢ wytgcznie
pojazdy transportu lesnego, stuzb lesnych, p.poz., policji i innych uprawnionych stuzb. Jest takze

wykorzystywana jako $ciezka rowerowa i piesza trasa turystyczna (spacerowa).

Wszystkie zjazdy sg umiejscowione na dziatkach lesnych j/w- jedynie poczatkowy wjazd nastepuje z drég
gminnych. Korona gruntowa jest dosy¢ wyrazna, w przewazajgcej czesci mocno wykoleinowana i zniszczona,
oraz zawezona przez zarastajgcg jg darn i krzewy. Byla wczesniej na niektérych odcinkach naprawiana, przez
uzupetnianie kruszywami wyrw i nieréwnosci. Okresowo wystepujg na niej zastoiska wodne, powstajgce w
wyniku opaddéw deszczu i wiosennych roztopéw. Ogdlnie znajduje sie ona w ztym stanie technicznym, utracita
takze wiasciwg nosnos¢. Obecnie droga jest czesciowo, okresowo przejezdna dla transportu leShego o matym
tonazu w okresach zimowych, podczas niskich temperatur utwardzajgcych jej korone, oraz w pozostatych
porach roku bez opadéw atmosferycznych. Stad koniecznos¢ wykonania przebudowy projektowanego odcinka
drogi lesnej, taczacego sie z innymi duktami. Cato$¢ zadania pozwoli komunikacyjnie obstuzy¢ przylegte
kompleksy lesne.

Przebudowa w catosci pokrywa sie z trasg istniejgcej, zaznaczonej na gospodarczych mapach lesnych droga
j/w. Postanowiono zachowaé istniejacy ksztatt i profil podtuzny. tuki poziome i zmiany kierunku (istotne)
wystepuja w 1 miejscu przy koncu przebudowy na 870m. Przebudowywang droge nalezy zachowaé w
dotychczas istniejagcym ksztatcie, kazda wieksza zmiana i przesuniecie trasy, spowodowataby znaczne
zwiekszenie kosztéw prac budowlanych, oraz ingerencje w srodowisko naturalne lasu. Jezeli chodzi o spadki
podtuzne, niweleta jest zréznicowana, droga potozona jest w terenie pagérkowatym. Na pierwszym odcinku do
436m, niweleta caty czas sie podnosi osiggajac srednie nachylenie rzedu 3%, na drugim odcinku, praktycznie
do konhca przebudowy (z matymi wyjgtkami) opada- przy srednim nachyleniu 3,3%. Niweleta drogi przekfada sie
bezposrednio na wysokos¢ drogi w jej najwyzszym i najnizszym punkcie. Réznica wysokosci pomiedzy



najwyzszym i najnizszym punktem drogi to 18,7m (333,10m n.p.m. i 351,8m n.p.m.). Srednie nachylenie profilu
podtuznego drogi, na jej catej dtugosci, wynosi okoto 3,1%. Dopuszczalne sg zatamania spadkéw pionowej
niwelety drogi, dostosowane do istniejgcego uksztaltowania terenu, w celu szybszego odprowadzania waéd
opadowych na bok, z korony drogi - wiasnie na tych zatamaniach.

1.1.3 Projektowane zagospodarowanie terenu

Przebudowa polega¢ bedzie na wzmocnieniu i czesciowej wymianie konstrukcji istniejgcej, gruntowe;j
nawierzchni nieulepszonej, przez zastosowanie geosyntetykéow i warstw nosnych z drogowych, naturalnych
kruszyw famanych. Trasa i ksztatt przebiegu przebudowy drogi pozostang bez wiekszych zmian. Generalnie
zostanie wykonana nowa nawierzchnia z podbudowg, z kruszyw famanych o uziarnieniu ciggtym o tgcznej
grubosci warstw 40cm, ze wzmochieniem podfoza na czesci dtugosci drogi- geosiatkg. Prace wykonane bedg w
ramach istniejgcego pasa drogowego (skrajni). Zwiekszony zostanie parametr nosnosci drogi i przywrécona
zostanie pierwotna szerokos¢ jezdni i poboczy. Dla odwodnienia nawierzchni, przywrdcone zostang spadki
poprzeczne drogi, wynoszace ok. 1-3 % dla jezdni i poboczy (profil ze spadkiem jednostronnym poprzecznym),
ukierunkowane w strone bocznych obnizen terenu. Podbudowa drogi z kruszyw, bedzie takze petnié¢ role
odwodnienia korony drogi (rodzaj drenazu). Wzmocnione w podobny sposéb jak nawierzchnia, zostang boczne
zjazdy.

Przebudowany (zgodnie z operatem rozbudowany) zostanie uszkodzony podczas powodzi w 1997 r. przepust
na 880 m drogi.

Miedzy 600m a 655m, nalezy zwréci¢ uwage, by nie wejsé z robotami na prywatne dziatki nr: 1208/5, 1208/13 i
1208/14.

Przebudowa¢ takze nalezy skrzyzowania na 116m, 384m, 448m, 646m (na posesje mieszkalne) i 938m
(koncowe). Pierwsze trzy zjazdy o dtugosciach 30,0m- by mozna byto przy nich sktadowa¢ pozyskane drewno i
zabiera¢ je srodkami transportowymi.

Droga nie posiada podziemnego uzbrojenia w postaci ukrytych w gruncie instalacji.

Koryto przebudowywanej drogi, generalnie prowadzi¢ nalezy po nasypie istniejgcego korpusu drogowego. W
razie potrzeby i po stwierdzeniu gorszych warunkéw gruntowo - wodnych w czasie wykonywania robot,
dopuszczalne sg przesuniecia korony drogi w korzystniejsze miejsca posadowienia, na odlegtos¢ do 5,0 m, w
prawo lub lewo (prostopadle do osi drogi). Pod zjazdy wykona¢ korytowanie gtebokosci 30 cm. Pod zjazdami
(skrzyzowaniami), nalezy wykona¢ uwarstwienia konstrukcyjne, identycznie jak pod jezdnig drogi tacznie z
geosiatka.

Zakres prac w terenie

- Poczatek przebudowywanej drogi (p. 00m)- na styku z dziatkg nr 1171 (droga gminna)- 18 m za osig
skrzyzowania drog: lesnej i gminnej, przy tablicy z oznaczeniem drogi lesne;.

- Zachowac¢ na catej przebudowie szerokos¢ jezdni 3,5m, szerokos¢ poboczy 2 x 0,5m. tacznie szerokosé
korony drogi 4,5m.

Konstrukcje drogi wykonac¢ zgodnie z niniejszym opisem, rysunkami oraz STWIORB i Przedmiarem Robdét.

- Wyprofilowa¢ zjazdy (skrzyzowania lesne) promieniami R11 i R15 na: 116 m, 384 m, 448 m, 646 m.
Konstrukcje zjazdow wykonaé jak konstrukcje drogi.

- Na 880m przebudowa¢ nalezy uszkodzony przepust- na skrzynkowy o swietle 3,0x2,0m- zgodnie z rysunkami.
Koniec przebudowy drogi lesnej na 944m - na skrzyzowaniu z poprzeczng drogg lesna.

Uksztattowanie zieleni

W miejscu istniejgcych waskich zjazdow i projektowanych mijanek, nalezy wykarczowa¢ mechanicznie pnie,
Scietych juz wczesniej przez Zamawiajgcego drzew w ramach gospodarki lesne;j.

Inwestycja nie wymaga dodatkowego wylesienia i poszerzenia skrajni (pasa drogowego) ma on wystarczajgca
szerokos¢ 6,0 m. Nalezy tylko wycig¢ niskie gatezie nad droga, do wysokosci 4,0m. Reszte prac moze wykonac¢
Zamawiajgcy, w ramach statutowej dziatalnosci.

Media

Nie przewiduje sie zadnych mediéw w drodze.

1.1.4 Wielkos$ci charakterystyczne i zestawienia

- rodzaj drogi- niepubliczna, wewnatrz zaktadowa, istniejgca lesna droga jednopasmowa,
0 gruntowej nawierzchni nieulepszonej- po przebudowie nadal nieulepszona nawierzchnia
gruntowa z kruszyw- dodatkowo zageszczona

- droga nie podlega tzw. kategoryzacji drog- jak drogi publiczne (nie ma odpowiednika i nie jest
oraz nie bedzie wydzielona geodezyjnie z powierzchni lesnej, jako osobna dziatka drogowa-
w Swietle przepisow, dotyczgcych LP- jest i bedzie nadal tzw. powierzchnig lesng- lasem)

- zniszczenia korony drogi zaklasyfikowano jako Il, Ill i IV stopnia



- projektowana trwato$¢ nawierzchni z podbudowa- 10 lat

- projektowana szybkos$¢ pojazddéw na prostych- do 30 km/h

- projektowana predkos$¢ na tukach, zjazdach z tadunkiem- 5 km/h

- projektowana nosnos¢ jezdni- powyzej 100 kN (10 ton)

- projektowany nacisk na jedng 0$— powyzej 50 kN (5 ton)

- dlugos$¢ przebudowywanego odcinka drogi- 944 m (bez zmian)

- szerokos¢ korony- 4,5 m (bez zmian, z poboczami 2 x 0,5m)

- szerokos¢ jezdni- 3,5 m (bez zmian)

- spadek poprzeczny jezdni jednostronny- 1-3% w strone nizszej skarpy (bez zmian, dostosowany
do poprzecznego uksztattowania terenu)

- droga jednopasmowa ze skrzyzowaniami z bocznymi drogami lesnymi- zjazdami (bez
zmian)

- spadki podtuzne- nalezy dostosowac¢ do stanu istniejgcego (bez zmian)

- szeroko$¢ skrajni drogi - ok. 6,0 m, wysokos$¢ skrajni- 4,0 m (bez zmian)

- szerokos¢ pasa drogowego- do 6,0 m (jak skrajni) (bez zmian)

- promienie wyokraglajgce skrzyzowania z drogami bocznymi — 11,0m (bez zmian)

- promienie tukéw poziomych drogi- min. 30,0 m (bez zmian)

- gteboko$¢ korytowania profilu drogi na catej szerokosci korony, poszerzen na tukach skrzyzo-
wan, oraz mijankach- 20 cm

- ilo$¢ skrzyzowan- 6 szt. (w tym poczatkowy i koncowy zjazd- bez zmian)

- urzadzenia odwadniajgce drogi:
wzdtuz podtuznej niwelety drogi, nalezy odtworzy¢ poprzeczne wodospusty (Scieki powierzchniowe)
€0 40m (na spadkach podtuznych >2%), oraz przebudowaé poprzeczny przepust drogowy- w ilosci 1 szt.
na 880m drogi

1.1.5 Przedmiot inwestycji nie lezy w obszarze Natura 2000

Przebudowy drég lesnych o nawierzchni nieulepszonej, nie nalezg do przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddziatywa¢ na srodowisko - Dz.U. 2019 poz. 1839 t,j. - gdzie wymienione sg przedsiewziecia, mogace
zawsze i potencjalnie oddziatywa¢ na $rodowisko. Gmina Swidnica wydata Postanowienie o umorzeniu
postepowania dotyczacego uwarunkowan srodowiskowych, dotyczacych niniejszej przebudowy- w dn. 18-03-
2022.

1.1.6 Obszar goérniczy
Nie dotyczy

1.1.7 Charakterystyka ekologiczna drogi lesnej

Na terenie pasa drogi nie przewiduje sie jakichkolwiek urzgdzeh wytwarzajgcych wibracje, szkodliwe substancje
lub promieniowanie, zagrazajgce srodowisku przyrodniczemu itp.

1.1.8 Wszystkie dzialtki lesne, na ktérych znajduje sie droga sg w zarzadzie i dyspozycji Inwestora.

1.1.9 Informacja o obszarze oddzialywania obiektu

Zakres prac na dziatkach lesnych j/w nie wykracza poza ich granice.Trasa przebudowywanej drogi,

pokrywa sie z trasg dotychczas istniejgcej, nieulepszonej drogi lesnej - obejmuje odcinek wskazany przez
Inwestora. Obszar oddziatywania jest ograniczony do istniejgcego, wylesionego pasa drogowego,
umiejscowionego na dziatkach lesnych wymienionych w adresie inwestycji - po przebudowie pozostanie bez
zmian. Projekt przewiduje uporzgdkowanie terenu, odtworzenie i przywrdcenie pierwotnych parametrow
nosnych wyeksploatowanej drogi, oraz jak najmniejszg ingerencje w obszar lasu, lezacy w poblizu
projektowanego traktu. Prace zwigzane =z przebudowg drogi nie powinny mie¢ negatywnego wplywu na
srodowisko lesne, nie przewiduje sie takze ujemnego wptywu na stan siedlisk przyrodniczych gatunkéw roslin i
zwierzgt. Skutki oddziatywania w/w prac na srodowisko lesne, powinny by¢ mniejsze, niz typowych prac
leSnych zwigzanych z pozyskaniem drewna, jego zrywka, transportem czy innymi okresowymi pracami lesSnymi,
w przylegajgcych kompleksach lesnych.
Nie przewiduje sie zuzycia energii elektrycznej, cieplnej i gazowej, jedynie maszyny wykonujgce roboty ziemne
i drogowe zuzyjg paliwa ptynne w ilosci okoto 4800 litrow, wszelkie prace przygotowawcze i pomocnicze
zostang wykonane recznie. Paliwo do samochodéw i maszyn drogowych dowozone w beczkach 200 I, miejsca
skladowania i tankowania wyposazone by¢ muszg w maty i sorbenty. Wszystkie zuzyte surowce i materiaty



wykorzystywane bedg zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami. Materiaty szkodliwe dla Srodowiska w
sposob trwaty nie bedg dopuszczone do uzycia.

- rozwigzania chronigce srodowisko:

Projektowana przebudowa pokrywacC sie bedzie z korong drogi istniejacej. W zwigzku z tym wplyw na
przylegajgce siedliska bedzie znikomy. Ruch pojazdéw odbywac sie bedzie wytgcznie po istniejgcych drogach
publicznych i przebudowywanej drodze lesnej.

Nie przewiduje sie¢ magazynowania paliwa na placu budowy, bedzie ono dowozone bezposrednio do
pracujgcych maszyn, stosownie do biezacych potrzeb. Sprzet bedzie parkowat na terenie pobliskich zabudowan
rolniczych. Sanitariaty dla pracujgcych w postaci przewoznych, kontenerowych kabin typu TOY-TOY.
Pozyskane grunty i humus bedg wbudowywane w boczne nasypy i skarpy drogowe przebudowywanej drogi
(jako podtoze pod szate roslinng) - nie przewiduje sie ich wywozu na wysypiska zewnetrzne.

Przebudowa drogi w trakcie realizacji nie bedzie miata znaczgcego i dtugotrwatego oddziatywania na
srodowisko naturalne. W analizie wptywu projektu na srodowisko nalezy uwzglednic:

- wptyw hatasu: projektowana inwestycja znajduje sie w Lesnictwie Grochotéw - w odlegtosci ok. 1,2 km od m.
Mokrzeszow i 0,4 km od m. Watbrzych (dzielnicy Lubiechow).

Obszary znajdujgce sie w bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji sg terenami lesnymi, dla ktérych nie
ma standardéw akustycznych. Ze wzgledu na ogdélne zasady polityki ekologicznej panstwa, uzasadnione jest
dazenie do maksymalnego, mozliwego ograniczenia zasiegu oddziatywania hatasu, projektowanej inwestycji w
trakcie realizaciji, niezaleznie od kwalifikacji formalnej terenu. Po zakonczeniu inwestyciji, ruch ciezkich pojazdéw
jest ograniczony do godzin dziennych, a hatas o zmiennym natezeniu bedzie w granicach okreslonych przez
przepisy o dopuszczeniu pojazdow do ruchu drogowego. W zasiegu oddziatywania hatasu wokot
remontowanego odcinka drogi lesnej o poziomie nizszym lub réwnym 45 dB, ktéry jest dopuszczalnym
poziomem hatasu przemystowego dla terenéw lesnych. Na pozostatym terenie w rejonie planowanej inwestycji,
wystepuje dobra jako$¢ srodowiska akustycznego. Hatas poruszajgcych sie pojazdoéw nie jest ucigzliwy dla
mieszkancoéw w/w miejscowosci.

- wplyw emisji spalin: w trakcie trwania robét budowlanych mogg wystgpi¢ okresowe, krotkotrwate wzrosty
emisji spalin. Wplyw ten nie bedzie jednak przekraczat emisji dopuszczalnych norm i ustanie po zakonczeniu
prac budowlanych. Dla zminimalizowania tego wplywu, wykonawca bedzie uzytkowat sprzet zgodnie z
przepisami BHP. Bezwzglednie stosowaé sprawny sprzet techniczny.

- wptyw na wody powierzchniowe: inwestycja nie bedzie wywierata negatywnego wptywu na wody
powierzchniowe. Wykonawca powinien odizolowa¢ zaplecze budowlane od gruntu i wéd gruntowych. Paliwa
potrzebne w trakcie budowy bedg przechowywane w szczelnych zbiornikach, w magazynach spetniajgcych
wymagania przeciwpozarowe i ochrony srodowiska. Droga nie jest wyposazona w system kanalizacyjny, a wiec
wody opadowe odprowadzone zostang na przylegty teren lesny i do pobliskich potokdw- jak dotychczas.

- naruszenie powierzchni terenu i szaty roslinnej: realizacja projektu i prowadzone roboty budowlane,
wpltyng okresowo na naruszenie terenu oraz szaty roslinnej w bezposrednim sgsiedztwie miejsca realizacji
projektu. Wplyw ten bedzie dotyczyt pracy maszyn i bedzie miat charakter krétkofalowy oraz ustanie po
zakonczeniu inwestycji. Po zakonczeniu prac budowlanych, wykonawca zostanie zobowigzany do przywrécenia
terenu w obrebie realizacji inwestycji, do stanu pierwotnego. Dla zminimalizowania tego wptywu wykonawca
zajmie mozliwie najmniejszy pas terenu, wzdtuz drogi objetej projektem. Drzewa narazone na uszkodzenia w
trakcie prowadzonych prac zostang zabezpieczone przed uszkodzeniem. Prace prowadzone w

obrebie bryt korzeniowych drzew, bgdz krzewow bedg wykonywane w sposob najmniej szkodzgcy.

Realizacja wyszczegélnionej wyzej inwestycji, wykazuje jednoznacznie pozytywny wplyw powstate]
infrastruktury na stan srodowiska naturalnego w jej obrebie. Wykonanie przebudowy nawierzchni drogi poprawi
ptynnosé ruchu pojazddw, co przyczyni sie do mniejszej emisji spalin do atmosfery oraz mniejszej emisji hatasu
jak réwniez zwiekszy bezpieczenstwo przeciw pozarowe dla kompleksu lesnego- w pdézniejszym czasie,
podczas normalnej eksploatacji.

- rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy zastosowaniu
rozwigzan chroniacych srodowisko, w tym:

a) ilos¢ i sposdb odprowadzania Sciekdw socjalno— bytowych: w fazie realizacji inwestycji przewiduje sie
przenosne toalety TOY-TOY,

b) ilos¢ i sposéb odprowadzania $ciekdw technologicznych — paliwa wykorzystywane w tracie budowy beda
przechowywane w szczelnych pojemnikach, w magazynach spetniajagcych wymagania przeciwpozarowe i
ochrony $rodowiska. Powstajgce podczas demontazu i rozbiérek odpady nie bedg odpadami niebezpiecznymi,
c) ilos¢ i sposéb odprowadzania wdd opadowych — w fazie eksploatacji bedg to wody opadowe sptywajgce z
drogi, ktére beda oczyszczone w odtworzonych i pogtebionych rowach przydroznych. Przedmiotowa droga
lesna nie jest wyposazona w specjalny system kanalizacyjny, a wody opadowe odprowadzane z niej do
srodowiska, nie wymagajg specjalnego podczyszczania oraz uzyskania pozwolenia wodnoprawnego. Wody



opadowe jak do tej pory odprowadzane bedg z korony drogi do rowdw, na przylegty teren i poszycie le$ne, ktére
zaabsorbuje wode (beda sie bilansowa¢ jak dotychczas),

d) ziemia, humus i karpy pozyskane z pasa drogi podczas prac budowlanych, w catosci zostang
zagospodarowane na miejscu - do umochnien poboczy, oraz skarp i postuzg jako podtoze dla roslinnosci.
Odpady state powstajgce w trakcie budowy bedg zagospodarowywane zgodnie z przepisami — tzn. beda
tymczasowo gromadzone w wyznaczonych miejscach, a nastepnie przekazywane firmom uprawnionym do ich
dalszego zagospodarowania.

Analiza powyzszych i pozostatych przepiséw ustawy Prawo Budowlane i przepiséw zwigzanych pozwala na
stwierdzenie, ze obszar oddziatywania projektowanego obiektu miesci sie w catosci na dziatkach bedacych
przedmiotem inwestycji.

1.1.10 Ewentualne warianty przedsiewziecia:

Przedsiewziecie dotyczy przebudowy i remontu istniejagcego obiektu - drogi, ktéry nie podlega odrebnej
lokalizacji, wariantowanie nie jest mozliwe, alternatywnym rozwigzaniem jest jedynie zaniechanie realizacji
inwestycji.

Wariant zerowy czyli zaniechanie realizacji inwestycji:

W takim przypadku podstawowe elementy srodowiska przyrodniczego (klimat, srodowisko gruntowo-wodne,
uksztattowanie powierzchni terenu) pozostang bez wiekszych zmian w stosunku do stanu istniejgcego z
tendencja do jego pogarszania. Obecny stan terenu nie ulegnie zmianie. Zaniechanie inwestycji oznaczatoby
dalsze, stopniowe pogarszanie sie¢ parametréw technicznych warunkéw funkcjonowania, utrudniatoby
gospodarke lesng i catkowicie uniemozliwito ochrone pozarowg przylegtych drzewostandéw (zwlaszcza
iglastych), jak réwniez rostoby zagrozenie stanu fitosanitarnego drzewostandéw, stale narazonych na dziatania
szkodnikéw wtornych, ze szczegdlnym uwzglednieniem gradacji kornika drukarza. Takze prowadzenie
prawidtowej gospodarki lesnej nie bedzie mozliwe (np. wicksze odlegtosci zrywki i transportu podwozowego,
spowodujg wieksze zuzycie paliw i innych srodkéw, co wptynie negatywnie na srodowisko). Stale pogarszajgcy
sie stan istniejgcej drogi, uniemozliwia dojazd juz w tej chwili, pojazdéw ratowniczych. Utrudniony dostep do
kompleksu lesnego, skutkuje zaniedbaniami w zakresie hodowli i ochrony lasu przed szkodliwymi zjawiskami
atmosferycznymi i biologicznymi.

Wariant optymalny

W aspekcie lokalizacji inwestycji w kontek$cie przeciwdziatania gtéwnemu problemowi, jakim jest zamkniecie
kompleksu lesnego z biezgcego uzytkowania leSnego oraz zagrozenia p.poz. (brak drogi dojazdowe;j), nalezy
stwierdzi¢, ze nie ma dla uktadu transportowego w tej czesci kompleksu lesnego, ktérego dotyczy projekt,
innego alternatywnego przebiegu drogi (wynika to specyfiki drég usytuowanych przy rzece Bystrzyca).
Przedmiotowy uktad drogowy stwarza cigg funkcjonalnych potgczen komunikacyjnych w kompleksie lesnym dla
lesnictw Kamionna i Wawrzenczyce. Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, przebudowa tej drogi lesnej,
wewnatrz zaktadowej, jest rozwigzaniem najmniej ingerujacym w elementy przyrodnicze, w przeciwienstwie do
lokalizacji nowej drogi.

Skale i zakres przedmiotowego projektu wybrano na podstawie analizy potrzeb, co do funkcjonalnosci
projektowanego uktadu drogowego, oraz prognoz wielkosci i struktury pozniejszego natezenia ruchu, a takze
aspektow zwigzanych z ochrong srodowiska. Wszystkie te elementy oraz ich zakres i szczegoty konstrukcyjne
zostaty dopasowane do zdiagnozowanych potrzeb. Przy analizie potrzeb opierano sie na zatwierdzonym
zatgczniku, do Planu Urzadzania Lasu — Ekspertyzie optymalizacji i rozwoju infrastruktury drogowej dla
Nadlesnictwa Swidnica (tzw. Operat drogowy), wykonany przez Biuro Urzadzania Lasu i Geodezji Le$nej w
Brzegu.

1.1.11 Zmiany podczas przebudowy

Odstgpienia (zmiany) od zatwierdzonego projektu sg dopuszczalne pod warunkiem przestrzegania procedur i
wskaznikéw opisanych w art. 36 a Prawa Budowlanego Dz.U.2021.2351

PODPIS:
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1. Inwestor

Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe
Nadlesnictwo Swidnica

ul. Wt. Sikorskiego 11

58-105 Swidnica

2. Podstawa opracowania

Ustawa Prawo budowlane wprowadzita obowigzek sporzadzania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
Szczegotowy zakres i forme planu bezpieczehstwa i ochrony zdrowia okreslit Minister Infrastruktury w
rozporzgdzeniu z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia [Dz.U. nr 120, poz. 1126 z dnia 10 lipca 2003 r.].

Rozporzgdzenie opracowane na podstawie upowaznienia zawartego w art. 21 a rozdz. 3 ustawy Prawo
Budowlane uwzglednia wymogi dyrektyw Rady nr 89/391/EWG i nr 92/57."EWG. Zgodnie z rozporzadzeniem,
kierownik budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ lub zapewni¢ sporzgdzenie przed rozpoczeciem budowy, planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, uwzgledniajgc specyfike obiektu budowlanego i warunki prowadzenia robot
budowlanych, w tym planowane jednoczesne prowadzenie robot budowlanych i produkcji przemystowe;.
Podstawg opracowania planu bioz dla inwestycji jak wyzej, bedzie niniejsze opracowanie i bedzie zawierac
informacje dotyczace bezpieczehstwa i ochrony zdrowia. Opracowanie bedzie czescig projektu budowlanego.

3. Rodzaje robé6t budowlanych wymagajacych opracowania planu BIOZ

Nie kazda budowa wymaga sporzadzania planu BIOZ. Opracowuje sie go w przypadku, gdy w trakcie budowy

wykonywany bedzie przynajmniej jeden z nastepujgcych rodzajow robot budowlanych:

1. roboty, ktérych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza szczegdlnie wysokie ryzyko

powstania zagrozenia bezpieczehstwa i zdrowia ludzi, a w szczegdlnosci przysypania ziemig lub upadku z

wysokosci:

a) wykonywanie wykopow o scianach pionowych bez rozparcia o gtebokosci wiekszej niz 1.5 m oraz
wykopdw o bezpiecznym nachyleniu, scian o glebokosci wiekszej niz 3 m,

b) roboty, przy ktérych wykonywaniu wystepuije ryzyko upadku z wysokosci ponad 5 m,

c) rozbiorki obiektow budowlanych o wysokosci powyzej 8 m,

d) roboty wykonywane na terenie czynnych zaktadéw przemystowych,

e) montaz, demontaz i konserwacja rusztowan przy budynkach wysokich i wysokosciowych,

f) roboty wykonywane przy uzyciu dzwigéw lub $migtowcow,

g) prowadzenie robot na obiektach mostowych metodg nasuwania konstrukcji na podpory,

h) montaz elementéw konstrukcyjnych obiektéw mostowych,

i) betonowanie wysokich elementéw konstrukcyjnych mostéw, takich jak przyczofki, filary i pylony,
j) fundamentowanie podp6r mostowych i innych obiektéw budowlanych na palach,

k) roboty wykonywane pod lub w poblizu przewodéw linii elektroenergetycznych, w odlegtosci liczonej poziomo
od skrajnych przewodéw mniejszej niz:

- 3m dla linii o napieciu znamionowym nie przekraczajgcym 1 kV,

- 5m dla linii o napieciu znamionowym powyzej 1 kV. lecz 15 kV,

- 10m dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 kV, lecz nie przekraczajgcym 30 kV,

- 15m dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30 kV, lecz nie przekraczajgcym 110 kV,
I) roboty budowlane prowadzone w portach i przystaniach podczas ruchu statkow,
m) roboty prowadzone przy budowlach pietrzacych wode, przy wysokosci pietrzenia powyzej 1 m,
n) roboty wykonywane w poblizu linii kolejowych,

2. roboty, przy prowadzeniu ktérych wystepujg dziatania substanciji chemicznych lub czynnikéw biologicznych
zagrazajgcych bezpieczenstwu i zdrowiu ludzi
a) roboty prowadzone w temperaturze ponizej 10 °c,

b) roboty polegajace na usuwaniu i naprawie wyrobéw budowlanych zawierajgcych azbest,
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3. roboty stwarzajace zagrozenie promieniowaniem jonizujgcym:
a) roboty remontowe i rozbiérkowe obiektéw przemystu energii atomowej,

b) roboty remontowe i rozbiérkowe obiektow, w ktoérych byly realizowane procesy technologiczne z uzyciem
izotopow,

4. roboty prowadzone w poblizu linii wysokiego napiecia lub czynnych linii komunikacyjnych, w tym:
a) roboty wykonywane w odlegtosci liczonej poziomo od skrajnych przewoddéw, mniejszej niz 15 m - dla linii
0 napieciu znamionowym 110 kV,

b) roboty wykonywane w odlegtosci liczonej poziomo od skrajanych przewodéw mniejszej niz 30 m dla linii o
napieciu znamionowym powyzej 110 kV,

¢) budowa i remont,
- linii kolejowych [roboty i podtorowe],

- sieci trakcyjnej i linii zasilajgcej sie¢ trakcyjng i urzadzenia elektroenergetyczne,
sieci telekomunikacyjnych, radiotelekomunikacyjnych i komputerowych, zwigzane z prowadzeniem ruchu
kolejowego

d) wszystkie roboty budowlane, wykonywane na obszarze kolejowym w warunkach prowadzenia ruchu
kolejowego,

5. roboty stwarzajgce ryzyko utoniecia pracownikow:

a) roboty prowadzone z wody lub pod woda,

b) montaz elementéw konstrukcyjnych obiektéw mostowych,

¢) fundamentowanie podpér mostowych i innych obiektéw budowlanych na palach,

d) roboty prowadzone przy budowlach pietrzgcych wode, przy wysokosci pietrzenia powyzej 1 m.
6. roboty prowadzone w studniach, pod ziemia i w tunelach:

a) roboty prowadzone w zbiornikach, kanatach, wnetrzach urzadzen technicznych i w innych
niebezpiecznych przestrzeniach zamknietych,

b) roboty zwigzane z wykonywaniem przejs¢ rurociggéw pod przeszkodami metodami: tunelowa, przecisku
lub podobnymi,

7. roboty wykonywane przez kierujgcych pojazdami zasilanymi z linii napowietrznych — roboty przy budowie,
remoncie i rozbidrce torowisk,

8. roboty wykonywane w kesonach z atmosferg wytwarzang ze sprezonego powietrza — roboty przy budowie i
remoncie nabrzezy i przepraw mostowych,

9. roboty wykonywane przy uzyciu materiatbw wybuchowych:

a/ roboty ziemne zwigzane z przemieszczaniem lub zageszczaniem gruntu,

b/ roboty rozbiérkowe, w tym wykonywanie otworéw w istniejgcych elementach konstrukcyjnych obiektow,
10. roboty prowadzone przy montazu i demontazu ciezkich elementéw prefabrykowanych powyzej 1 tony.

Plan bioz opracowuje sie réwniez bez wzgledu na rodzaj robot, jesli budowa bedzie trwa¢ diuzej niz 30
dni roboczych i jednoczesnie zatrudnionych bedzie co najmniej 20 pracownikéw lub pracochtonnos¢
wykonywanych robot bedzie wynosita wiecej niz 500 osobodni.

Zgodnie z powyzszym dla przedmiotowego przedsiewziecia koniecznym jest wykonanie planu bioz z
powodu wystepowania nastepujacych rodzajéw prac:

- wykonywanie wykopow o $cianach pionowych bez rozparcia o gtebokosci wiekszej niz 1.5 m

- budowa moze trwa¢ dtuzej niz 30 dni roboczych i jednoczes$nie moze by¢ zatrudnionych co najmniej 20
pracownikow.
Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji poszczegodinych obiektow

- prace pomiarowe- liniowe,
- profilowanie mechaniczne korony drogi i jej naprawa,

- wykonanie warstw konstrukcyjnych z zageszczaniem,
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- wykonanie mechaniczne nawierzchni z zageszczaniem,
- wykonanie bocznych wzmocnien nawierzchni z mechanicznym zageszczaniem,
-przebudowa przepustu

- kontrola i odbior robot.

5. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

- istniejgca droga lesna dtugosci - 0,944km
- zjazdy (w tym konce drogi) - 6 szt.
- przepusty drogowe - 1 szt.

6. Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi

Nie stwierdzono bezposrednich zagrozen

7. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robé6t budowlanych, oraz ogélne warunki
ich eliminacji

Ruch samochodéw i maszyn budowlanych po stosunkowo waskiej drodze lesnej i mozliwos¢ wejscia
pracownika w strefe ich bezposredniego dziatania.

Warunki eliminaciji:

- wygrodzenie i umieszczanie napiséw ostrzegawczych w miejscach niebezpiecznych w czasie prac i przerw w
trakcie ich wykonywania

- zachowanie szczegolnej ostroznosci podczas prac i poruszania sie podczas pracy maszyn

8. Sposéb prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robét szczegélnie
niebezpiecznych

Do wykonywania prac szczegolnie niebezpiecznych muszg by¢é dopuszczeni pracownicy, ktérzy oprocz
wymogow okreslonych przepisami BHP bedg dodatkowo przeszkoleni w zakresie bezpieczehstwa i higieny
pracy, z uwzglednieniem konkretnych warunkéw na budowie. Przed przystgpieniem do realizacji tych prac
nalezy przeprowadzi¢ szkolenie stanowiskowe i zapozna¢ pracownikéw z ryzykiem.

Kierownik budowy zapewni udzielenie pracownikom instruktazu, ustali imienny podziat pracy, a takze ustali
kolejnos¢ wykonywania zadah oraz zapewni sprawdzenie znajomosci wymagan BHP przy poszczegdlnych
czynnosciach. Bezposredni nadzér nad pracami prowadzi¢ bedg odpowiednio przeszkoleni mistrzowie.

Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
robotniczych, przeprowadza sie jako:

* szkolenie wstepne,

» szkolenie okresowe.

Szkolenia te przeprowadzane sg w oparciu 0 programy poszczegolnych rodzajéw szkolenia.

Szkolenia wstepne ogolne (,instruktaz ogolny”) przechodzg wszyscy nowo zatrudniani pracownicy przed
dopuszczeniem do wykonywania pracy.

Obejmuje ono zapoznanie pracownikéw z podstawowymi przepisami bhp zawartymi w Kodeksie pracy, w
uktadach zbiorowych pracy i regulaminach pracy, zasadami bhp obowigzujgcymi w danym zaktadzie pracy oraz
zasadami udzielania pierwszej pomocy.

Szkolenie wstepne na stanowisku pracy (,Instruktaz stanowiskowy”) powinien zapoznaé pracownikéw z
zagrozeniami wystepujgcymi na okreslonym stanowisku pracy, sposobami ochrony przed zagrozeniami, oraz
metodami bezpiecznego wykonywania pracy na tym stanowisku.

Pracownicy przed przystgpieniem do pracy, powinni by¢ zapoznani z ryzykiem zawodowym zwigzanym z pracg
na danym stanowisku pracy.

Fakt odbycia przez pracownika szkolenia wstepnego ogdinego, szkolenia wstepnego na stanowisku pracy oraz
zapoznania z ryzykiem zawodowym, powinien by¢ potwierdzony przez pracownika na piSmie oraz odnotowany
w aktach osobowych pracownika.

Szkolenia wstepne podstawowe w zakresie bhp, powinny by¢ przeprowadzone w okresie nie diuzszym niz 6 —
miesiecy od rozpoczecia pracy na okreslonym stanowisku pracy.
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Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, powinny
by¢ przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej niz raz na 3 — lata, a na stanowiskach pracy, na ktérych
wystepujg szczegolne zagrozenia dla zdrowia lub zycia oraz zagrozenia wypadkowe — nie rzadziej niz raz w
roku.

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatorow zurawi, maszyn budowlanych i innych maszyn o napedzie
silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje.

Powyzszy wymédg nie dotyczy betoniarek z silnikami elektrycznymi jednofazowymi oraz silnikami tréjfazowymi o
mocy do 1 KW.

Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania, aktualne instrukcje
bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

» wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami zdrowia pracownikow, obstugi
maszyn i innych urzgdzen technicznych,

» postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,
* udzielania pierwszej pomocy.

W/w instrukcje powinny okresla¢ czynnosci do wykonywania przed rozpoczeciem danej pracy, zasady i sposoby
bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynnosci do wykonywania po jej zakonczeniu oraz zasady
postepowania w sytuacjach awaryjnych stwarzajgcych zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw.

Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktorej wykonywania nie posiada wymaganych kwalifikacji lub
potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci przepiséw oraz zasad bhp.

Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujg odpowiednio
kierownik budowy (kierownik robot) oraz mistrz budowlany, stosownie do zakresu obowigzkéw.

9. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwu wynikajacemu z wykonania
robét budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym
zapewnhniajace bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajgca szybka ewakuacje na wypadek pozaru,
awarii i innych zagrozen

Do srodkéw technicznych zapobiegajgcych niebezpieczenstwu wynikajgcemu z wykonania rob6t budowlanych
powyzszej inwestycji zaliczy¢ nalezy:

- ubrania robocze i odpowiednie narzedzia,
- barierki i wygrodzenia stref pracy,

- oswietlenie podczas prac wieczorami,

$rodki ochrony indywidualne;.

Do srodkéw organizacyjnych zapobiegajgcych niebezpieczehstwu w strefach szczegolnego zagrozenia zdrowia
lub w ich sgsiedztwie zaliczy¢ nalezy:

e zabezpieczenie nadzoru,

e okresdlenie prac wymagajgcych polecenia pisemnego,

e wytypowanie prac wymagajgcych minimum 2 ludzi,

e pouczenie pracownikéw o sposobie ewakuaciji,

e szkolenie stanowiskowe,

e imienny podziat pracy,

e koordynacje prac réznych wykonawcow pracujacych jednoczesnie w tym samym rejonie,
e ustalenie kolejnosci wykonywania zadan,

e sprawdzenie znajomosci przepisow BHP przy pracach szczegdlnie niebezpiecznych z uwzglednieniem
konkretnie wystepujgcych zagrozenh.

10. Zakres opracowania projektu BIOZ

Zgodnie z prawem budowlanym opracowanie planu ,bioz” jest obowigzkiem kierownika budowy, w ktérego
kompetencjach lezy miedzy innymi koordynacja realizacji zadan zapobiegajgcych zagrozeniom bezpieczenstwa
pracy i stuzgcych ochronie zdrowia pracownikéw budowy. Plan ten ma pomdc kierownikowi budowy w
prowadzeniu robét budowlanych zgodnie z przepisami bezpieczenstwa i higieny pracy, w projektowaniu

14



stanowisk pracy i lepszej organizacji rob6t, w przewidywaniu i eliminowaniu zagrozen, a takze zawierac
zatozenia techniczne, organizacyjne i czasowe planowanych robét budowlanych oraz ich okreslonych etapow.

Przy opracowywaniu planu bioz, przed rozpoczeciem budowy mogg by¢ niedostepne wszystkie informacije
zwigzane z danym przedsiewzieciem, np. nie znani wszyscy wykonawcy realizujgcy dane prace budowlane.
Dlatego plan bioz bedzie w praktyce weryfikowany w miare naplywu dokumentacji i informacji o
podwykonawcach. Z tego wzgledu kierownik budowy jest zobowigzany do wprowadzania w planie niezbednych
zmian dotyczacych bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Wprowadzane zmiany powinny by¢ opatrzone adnotacjg
kierownika budowy o przyczynach ich wprowadzenia.

11. Wytyczne do realizacji planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Zakres planu winien obejmowac:

1. strone tytutows,

2. czesc¢ opisowa,

3. czesc¢ rysunkowg ,sporzgdzong na kopii projektu zagospodarowania dziafki i terenu , jezeli jest wymagany
zgodnie z przepisami ustawy — Prawo Budowlane

11.1 Strona tytutowa

Strona tytutowa winna zawiera¢:
a) nazwe i adres obiektu budowlanego,
b) imie i nazwisko lub nazwe inwestora oraz adres,

c) imie i nazwisko oraz adres kierownika budowy, sporzgdzajgcego plan bioz, a w przypadku gdy plan bioz
sporzadzony jest przez inng osobe, rowniez imie i nazwisko oraz adres tej osoby lub nazwe i adres podmiotu
sporzgdzajgcego plan bioz.

11.2 Czes¢ opisowa

Czes¢ opisowa winna zawierac:

a) zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos$¢ realizacji poszczegodlnych obiektéw,

b) wykaz istniejgcych obiektow podlegajgcych adaptacji i rozbidrce,

c) wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi,

d) informacje dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujgcych podczas realizacji robét budowlanych,
okres$lajgcych skale i rodzaje zagrozen i czas ich wystepowania,

e) informacje o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robét, stosownie do rodzaju zagrozenia,

f) informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystgpieniem do realizacji robét
szczegOlnie niebezpiecznych, w tym:

- okreslenie zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia,

- koniecznos¢ stosowania przez pracownikow srodkéw ochrony indywidualnej, zabezpieczajgcych przed
skutkami zagrozen,

- zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez wyznaczone w tym celu
osoby,

g) okreslenie sposobu przechowywania i przemieszczania materiatdw, wyrobdw, substancji oraz preparatéw
niebezpiecznych na terenie budowy,

h) wskazanie $rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom wynikajagcym z
wykonywania robét budowlanych w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym
zapewniajgcych bezpieczna i sprawna komunikacje, umozliwiajgcg szybkg i sprawng ewakuacje na wypadek
pozaru, awarii i innych zagrozen,

i) wskazanie miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidiowej
eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych.

11.3 Czes¢ rysunkowa

Czes¢ rysunkowg nalezy opracowac na kopii projektu zagospodarowania dziatki lub terenu i winna zawierac
dane umozliwiajgce fatwe odczytanie czesci opisowej, a w szczegolnosci:

a) czytelng legende,

b) oznaczenie czynnikéw mogacych stwarza¢ zagrozenie,
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C) rozmieszczenie urzgdzen przeciwpozarowych wraz z parametrami poboru medidw, punktami czerpalnymi,
zaworami odcinajagcymi, drogami dojazdowymi,

d) rozmieszczenie sprzetu ratunkowego w tym plywajacego, jezeli uzasadnione jest rodzajem robdt,
niezbednego przy prowadzeniu rob6t budowlanych,

€) rozmieszczenie i oznaczenie granic obszaréw wewnetrznych i zewnetrznych stref ochronnych, wynikajgcych
z przepiséw odrebnych, takich jak strefy magazynowania i skladowania materiatéw, substancji oraz preparatow
niebezpiecznych, strefy pracy sprzetu zmechanizowanego i pomocniczego,

f) rozmieszczenie placéw produkcji pomocniczej, takich jak wezty produkcji betonu cementowego i asfaltowego,
prefabrykatow,

g) przedstawienie rozwigzan uktadéw komunikacyjnych, transportu na potrzeby budowy oraz ogrodzenia terenu,

h) lokalizacje pomieszczen higieniczno-sanitarnych.

12. Wykaz wybranych przepisow
® Kodeks pracy [Dz. U.2020 poz. 1320 t.],

® Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 2 wrzesnia 1997 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy [
Dz. U. Nr 109, poz.704],

® Rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogdlnych
przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy [Dz.U.2003.169.1650 t.j.]

® Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane [Dz.U.2021.2351],

® Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie szczegbétowego zakresu i
formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczego6towego zakresu rodzajow robot
budowlanych, stwarzajgcych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi [Dz.U. 2003 nr 120 p0z.1126 z
dnia 23 czerwca 2003 r].

OPRACOWAL
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3.Projekt
architektoniczno
- budowlany

(reszta danych jak na stronie tytutowej)
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3. Projekt architektoniczno - budowlany
3.1 Opis techniczny
3.1.1 Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych stwierdza sie, ze:

a) Ze wzgledu na stabsze, wysadzinowe grunty typu G3 i G4 w istniejgcej nawierzchni i podtozu drogi, nalezy
wykona¢ od 448m korytowanie korony drogi na gtebokos¢ do 30cm, na pierwszym fragmencie od p.00 do
448m wystarczy wyprofilowac istniejgcg nawierzchnie na gt. do 10cm. Grunty z profilowania i korytowania
istniejgcej nawierzchni drogi- jako wysadzinowe i stabe, nie nalezy wbudowywaé¢ w korone drogi, mozna nimi
umocnié¢ boki drogi za poboczami, przez rbwnomierne roztozenie na wigekszej powierzchni (bez tworzenia
zbednych nasypow, zhatdowan i niepotrzebnego transportu mas ziemnych), jako podtoze pod darn i trawy,
ktére zarastajgc, w naturalny sposob je zabezpieczg przed erozjg. Ze wzgledu na wysadzinowos¢ podtoza
drogi, w celu wzmocnienia podbudowy, nalezy na odcinku od 448m do kohca drogi zastosowaé tzw.
geosiatke wzmacniajgcg dolna warstwe podbudowy.

b) Warunki wodne dla posadowienia sg dobre, do gtebokosci 1,5m, nie stwierdzono wystepowania wod
gruntowych. Wystepujg jedynie powierzchniowe, okresowo czynne cieki wodne (po opadach deszczu i
wiosennych roztopach)- stgd koniecznos¢ remontu istniejgcych, wyeksploatowanych urzadzen wodnych typu
wodosputy poprzeczne (Scieki powierzchniowe). Wynie$¢ nalezy takze korone drogi nad przylegty teren
(przywrdci¢  pierwotng niwelete), oraz zdjgé warstwe starej, nienosnej nawierzchni, z warstwg
wysadzinowego humusu i wykona¢ nowg- z warstw przepuszczalnego i nosnego naturalnego kruszywa
tamanego.

3.1.2. Geometria trasy drogi

Przebudowa w catosci pokrywa sie z trasg istniejgcej, zaznaczonej na gospodarczych mapach lesnych drogg
jlw. Postanowiono zachowaé istniejacy ksztatt i profil podtuzny. tuki poziome i zmiany kierunku (istotne)
wystepuja w 1 miejscu przy kohcu przebudowy na 870m. Przebudowywang droge nalezy zachowaé w
dotychczas istniejacym ksztalcie, kazda wieksza zmiana i przesuniecie trasy, spowodowataby znaczne
zwiekszenie kosztow prac budowlanych, oraz ingerencje w srodowisko naturalne lasu. Jezeli chodzi o spadki
podtuzne, niweleta jest zréznicowana, droga potozona jest w terenie pagérkowatym. Na pierwszym odcinku do
436m, niweleta caly czas sie podnosi osiggajgc srednie nachylenie rzedu 3%, na drugim odcinku, praktycznie
do kohca przebudowy (z matymi wyjgtkami) opada- przy srednim nachyleniu 3,3%. Niweleta drogi przekfada sie
bezposrednio na wysokos¢ drogi w jej najwyzszym i najnizszym punkcie. Réznica wysokosci pomiedzy
najwyzszym i najnizszym punktem drogi to 18,7m (333,10m n.p.m. i 351,8m n.p.m.). Srednie nachylenie profilu
podiuznego drogi, na jej catej dtugosci, wynosi okoto 3,1%. Dopuszczalne sg zatamania spadkoéw pionowej
niwelety drogi, dostosowane do istniejgcego uksztattowania terenu, w celu szybszego odprowadzania wdéd
opadowych na bok, z korony drogi - wiasnie na tych zatamaniach.

3.1.3. Przekroje konstrukcyjne

Na przebudowywanej drodze przewidziano dwa przekroje konstrukcyjne, ze spadkiem jednostronnym,
poprzecznym wielkosci 1% do 3% - dostosowanym do poprzecznego uksztattowania terenu.
Przekréj | drogi, od p. 00- do skrzyzowania na 448m, bedzie posiadat nastepujgcg konstrukcje :
1) wyprofilowane recyklerem lub spycharkg i zawatowane do wsp. 0,95, koryta jezdni szerokosci 3,0
m i $redniej gtebokosci 10cm i mechaniczne poszerzenie bokéw jezdni o 0,5m (do szerokosci
3,5m)- jak koryto na pozostatej dlugosci drogi, takze z zageszczeniem do wsp. 0,95
2) doziarnienie kruszywem i ponowne zageszczenie - mieszankg drogowg 0/63mm z wyréwnaniem
podtoza drogi $r. 10cm grubosci, przed utozeniem nastepnych warstw konstrukcyjnych
3) warstwa podbudowy z kruszywa tamanego- mieszanki drogowej o uziarnieniu ciggtym 0/63 mm,
na grubosci 20cm i szer. 3,5m, z zageszczeniem do wsp. min. 0,97
4) gérna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego- mieszanki drogowej o uziarnieniu ciggtym
0/31,5 mm, o gr. warstwy 10cm i na szer. 3,5m, zawatowanej go wsp. min. 1,0
5) uszczelnienie miatem z kruszywa tamanego (bez dodatkéw gliny i itdw) nawierzchni drogi
i poboczy- z ponownym zageszczeniem do wsp. min. 1,0
6) pobocza na szer. 0,5m, z obu stron jezdni, nalezy wyprofilowa¢, zagesci¢ na wszystkich odcinkach
do wsp. min. 0,95 i nadtozy¢ kruszywem w postaci mieszanki drogowej 0/63mm- na $r. grubosé
10cm oraz ponownie zagesci¢ do wsp. min. 0,98. Wykonac je tak, by krawedz zewnetrzng jezdni
zabezpieczy¢ przed zniszczeniem i osuwaniem sie- zachowac jedng ptaszczyzne jezdni i poboczy.

18



Przekrdj Il drogi, od skrzyzowania na 448 m- do konca przebudowy, oraz boczne zjazdy, bedag
wykorytowane na gt. do 30cm i szer. 3,5m (z zageszczeniem do wsp. min. 0,95) i dodatkowo wzmocnione
geosiatkg dwukierunkowg (o wytrzymatosci po min. 30 kN wzdtuz i w poprzek) na szerokosci 3,5m, ukfadanej
na doziarnionym i zageszczonym podtozu (na warstwie nr 2- z Przekroju 1).

Po zakonczeniu robét, nalezy obie strony drogi - za poboczami- wyplantowac i wyréwnac tak, by zabezpieczy¢
pobocza, przed niszczeniem i osuwaniem sie.

Warstwy konstrukcyjne wykonaé¢ z kruszyw drogowych- sortowanych o uziarnieniu ciggtym.

3.1.4 Zakres prac - wg projektu zagospodarowania

3.1.5. Kolizje z istniejacq infrastrukturg

W bezposrednim sgsiedztwie projektowanych elementéw drogi nie powinny znajdowac sie zadne elementy
podziemnego uzbrojenia. Tym niemniej nalezy zwréci¢ uwage, przy korytowaniu drogi miedzy 600m a 650m,
koto posesji prywatnej, czy jednak jakie$ elementy instalacji podziemnych nie wystepuja.

3.1.6 Obowigzujace przepisy i normy branzowe

- Poradnik techniczny ,Drogi lesne” wydany przez Dyrekcje Generalng Laséw Panstwowych w 2006 .

- Poradnik techniczny ,Wytyczne prowadzenia robét drogowych w lasach” wydany przez Dyrekcje Generalng
L.P. w 2013 r., wprowadzony Zarzadzeniem nr 16 Dyrektora L.P. z dn. 19 marca 2014 r. w sprawie
dopuszczenia do wykorzystania w jednostkach organizacyjnych Laséw Panstwowych.

PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

3.1.7 Przepisy dodatkowe z zakresu ochrony przeciwpozarowej

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegdétowych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego laséw (Dz.U. z 2006 r. nr 58 poz. 405 z pdzniejszymi zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 07.06.2010 r. w sprawie ochrony
przeciwpozarowej budynkow, innych obiektdw budowlanych i terenéw (Dz.U. 2010 nr 109 poz. 719 z
poézniejszymi zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 w sprawie
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych — (Dz.U. z 2009 Nr 124, poz. 1030).

3.1.8 Uwagi ogélne

Koryto drogi generalnie prowadzi¢ nalezy po istniejgcej jezdni i obrysie krawedzi poboczy oraz poszerzen.
Szczegotowy wykaz prac przewidzianych do wykonania w ramach inwestycji, znajduje sie w powyzszym opisie,
rysunkach, specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét, oraz zatgczonym przedmiarze robaét.

Wszelkie materiaty wbudowywane i instalowane winny posiada¢ atesty dopuszczajgce do stosowania, znaki
bezpieczenstwa (przy materiatach wymaganych) — zgodnie z wymogami przepiséw polskich. Roboty budowlane
nalezy wykonywa¢ zgodnie z zatwierdzonym projektem budowlanym. Wszelkie odstepstwa winny by¢
konsultowane z autorami projektu. Po wykonaniu prac mozna wykona¢ inwentaryzacje geodezyjng (na zyczenie
Inwestora). Roboty nalezy wykonywaé zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, obowigzujgcymi przepisami i
normami- zgodnie ze sztukg budowlang. W obrebie ewentualnych- istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego
wszelkie roboty, a w szczegdlnosci roboty ziemne prowadzi¢ recznie, z zachowaniem najwiekszej ostroznosci.
Znajdujgce sie na obszarze inwestycji znaki geodezyjne chroni¢ przed zniszczeniem — zgodnie z prawem
geodezyjnym i kartograficznym z dnia 17.05.1989 r. Nalezy przestrzega¢ , Warunkéw wykonania robot
budowlanych”. Zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. — ,0 ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami”, (t.j. Dz.U. 2015 nr 774) kto, w trakcie prowadzenia robot budowlanych lub ziemnych, odkryt
przedmiot, co do ktdrego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

- wstrzymacé wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot

- zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkow, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia,

- niezwtocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jesli nie jest to mozliwe
- Wojta.

Przed przystgpieniem do realizacji zadania kierownik budowy sporzadzi plan BIOZ, zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Zespdt projektowy dotozyt wszelkich staran aby
sporzgdzona dokumentacja byta jednolita i spdjna oraz byta wolna od wad i btedéw. Wystepowanie takowych,
nie upowaznia zadnej ze stron procesu budowlanego do wykorzystywania tego faktu na swojg korzys¢, a
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jedynie naktada obowigzek poinformowania o nich Projektanta celem ich usuniecia. W razie potrzeby
Wykonawca sporzadzi "Projekt Docelowej Organizacji Ruchu".

3.1.9 Roboty ziemne, bilans mas ziemnych i naktady rzeczowe

Prace ziemne przewiduje sie wykona¢ sprzetem mechanicznym t.j. spycharkami, koparko- spycharkami i
samochodami wywrotkami. Koryto drogi powinno by¢ zawatowane do wsp. 0,95 przed utozeniem warstw
kruszyw. Ziemia z korytowania (takze humus roslinny) powinna by¢ réwnomiernie roztozona i rozplantowana po
obu stronach drogi- poza jej pasem jako podtoze roslinne. Pozyskany urobek, po odrzuceniu materiatow
watpliwych, mozna wykorzystaé do wzmocnienia podioza poboczy, przed utozeniem na nich kruszywa
drogowego.

Roboty ziemne i pozostate naktady rzeczowe przedstawiajg sie nastepujgco:

- roboty ziemne -wykopy i roztozenie urobku na powierzchni lesnej- 974,0 m?

- mechaniczne profilowanie i korytowanie drogi oraz zjazdéw- 4026,0 m?

- wykonanie warstwy podbudowy z kruszywa famanego - 4026,0 m?

- wykonanie warstwy nawierzchni z mieszanki drogowej - 4026,0 m?

- skrzyzowania- 6 szt. (z wjazdem poczatkowym i zjazdem koncowym)

4. Tabelaliniowych robét ziemnych
1. Mechaniczne wykonanie koryta gt. do 30 cm pod droge, zjazdy od 00 m do 944 m - 4026,0m2 (odczyt
programem AutoCad)

2. Wykopy i nasypy:
1344.0*0.1<z profilowania 1 fragmentu drogi>+2682.0*0.3<z korytowania>+7*20.0*0.5*0.5<wyloty $ciekdw-
wodospustéw w skarpach na 1 fragmencie drogi w jej zawgwozowaniu>=974,0m3
0.25*4.0*5.5<pod ptyte posadowienia przepustu>+0.2*2*2.0*3.0<pod bruki wlotu wylotu>+0.75*0.25*2.0*4
<posadowienie gabionéw wlotu i wylotu>=9,40m3
8.0*2.0*2.50*2*1/2<zasypywanie przestrzeni za gabionami>=40,0m3

RAZEM WYKOPY | NASYPY: 1023,4m3

3. Plantowanie terenu poza korong drogi i zjazdami (porzadki po robotach):
1034,0*2*2,0=4136,0 m2

Projektowat:
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