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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1. Identifika¢né udaje stavby
Nézov stavby: Rekonstrukcia a modernizécia cesty 11/572
Miesto stavby: Uzemie medzi obcami Mierovo a Lehnice (extravilan)
Okres: Dunajska streda
Kraj: Trnavsky
Katastralne uzemie: Lehnice
Druh stavby: Rekonstrukcia
Dizka, kateg. cesty, km: 4,956 km ; C 7,5/70 ; cestny km 21,000 — 25,956

1.2. Identifika¢né udaje Investora
Investor: Trnavsky samospravny kraj, Starohdjska 10, 917 01 Trnava
Sprévca: Sprava a udrzba ciest Trnavského samospravneho kraja

1.3. Projektant
MP: Ing. Peter Kresanek
Zodpovedny projektant: Ing. Stanislav Majercak, aut inz. SKSI ¢. 5177-Z1-2
Projektant: Ing. Dubomir Spilak

2. PREDMET RIESENIA

2.1. Ukel stavby

Predmetny projekt riesi rekonStrukciu a modernizaciu existujiicej cesty II/572 na Sirkové
usporiadanie C 7,5/70 a celkova vymenu krytu, vratane zosilnenia krajnic vozovky. Zaroven
bude potrebné zabezpecit dosypanie a zrezanie krajnic. V predmetnom useku bude potrebné
zrealizovat’ obnovu a prehibenie priekop, modernizaciu vodorovného a zvislého dopravného
znacCenia vratane hlasi¢ov namrazy a teploty vozovky a ovzdusia.

Utelom navrhovanych tprav je odstranenie znamych alebo predvidatelnych bezpeénostnych
rizik aobnova prvkov zaru€ujicich bezpecnost’ cestnej premavky. Cielom doplnenia
dopravného znacenia, zariadeni a zachytnych systémov je odstranenie nehodovych lokalit,
zlepSenie kvality a zjazdnosti vicSej Casti ciest II. triedy, skvalitnenie protiSmykovej odolnosti
asfaltov, dlhodobej reflexnosti vodorovného dopravného znaenia a inStalacia modernych
prvkov pasivnej bezpecnosti (merace rychlosti a teploty, timi¢e narazov, dopravné gombiky
a podobne).

Hlavnym cielom je modernizacia a zlepSenie dopravno-technického stavu useku cesty II.
triedy so zretelom na vytvorenie modernej a bezpecnej komunikacie.

2.2. Prehlad vychodiskovych podkladov:

geodetické zameranie a inzinierskych sieti v predmetnej Casti tzemia,
katastralny podklad zdujmového uzemia,

Udaje o ceste 11/572 z cestnej databanky SSC

Sthrn inZiniersko-geologického prieskumu danej lokality, vypracovaného firmou
NATUR-NET, s.r.0. v zastipeni RNDr. Ivan Jakubis

e prieskum a obhliadka na mieste stavhy,

e platné normy a pravne predpisy.

2.3. Vysledky prieskumov:

Vypracovany IGHP prieskum sa zaoberal tinosnost'ou podloZia predmetnej komunikécie na
zaklade kopanych sond, ktoré sa urobili na jej okraji.
Na zaklade dokumentécie kopanych sond S-1 az S-5 a vyhodnotenia laboratornych
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rozborov mozno geotechnické pomery podlozia komunikacie charakterizovat’
nasledovne:

Pod konstrukciou vozovky sa nachadza aktivna zona overenej hrubky 0,40 — 0,55 m

v sondach S-3 az S-5. Aktivna zona je tvorena Strkovitymi zeminami, ktoré v zmysle
STN 72 1001 mozno klasifikovat’ ako $trk zle zrneny so symbolom G2 GP, strk

s primesou jemnozrnnej zeminy so symbolom G3 G-F a strk siltovity so symbolom G4
GM. Pod aktivnou zénou bolo dokumentované podlozie komunikacie v sondach S-3 az S-5,
ktoré vystupuje od hibky 0,8-0,95 m od povrchu vozovky. Podlozie komunikécie je
tvorené jemnozrnnymi az piesCitymi zeminami, ktoré mozno podl'a STN 72 1001
klasifikovat’ ako piesok siltovity so symbolom S4 SM, silt piescity so symbolom F3 MS
a il piescity so symbolom F4 CS.

Na zaklade vysledkov posudenia mozno konstatovat’, Ze podlozie komunikacie (aktivnu
zonu) tvoria Strkovité zeminy hrabky 0,4-0,55 m, ktoré su v zmysle STN 73 6133 vhodné

pre podlozie komunikacii a vykazuju aj pozadované minimalne kvalitativne parametre

miery zhutnenia. Podlozie (paraplan) pod aktivnou zénou tvoria podmiene¢ne vhodné zeminy
pre podlozie komunikacii, miera zhutnenia overena skiskami LDD nedosahovala pozadovanu
mieru zhutnenia v zmysle STN 73 6133. Aj napriek hor§im kvalitativnym parametrom na
paraplani je aktivna zdéna (plai) pod konstrukciou vozovky z hl'adiska poziadaviek STN

73 6133 vyhovujtca.

Je v8ak potrebné upozornit, Ze v sondach S-4 a S-5 bolo na rozhrani aktivna zéna —

podlozie zaznamenané slzenie (priesaky) vody, z ¢oho je zrejmé, ze aktivna zona nie je
idealne odvodnena. Pri rekonstrukeii cesty je potrebné preverit’ odvodilovaci systém
komunikécie, v pripade potreby pregistit’, resp. prehibit existujice zemné priekopy, ktoré
mozno riesit’ napr. kombinaciou vsakovania a odparovania.

3. SUCASNY STAV CESTY Il1/572

Predmetny usek cesty 1I/572 sa zacina ramenom okruznej krizovatky na ceste 11/503
v stani¢eni km 21,000 a kon¢i v km 25,956. Komunikacia ma rozpadnuty povrch, na useku sa
nachadzaji &asté opravy vytlkov, sietové a priecne trhliny a prie¢ne a pozdizne poklesy
vozovky. Vplyvom intenzivnej ndkladnej dopravy sa na vozovke nachddzaji vyjazdené kol'aje
¢o signalizuje nedostatocni unosnost’ konStrukcie vozovky. Na predmetnom tuseku sa
nachadzaju viaceré hospodarske zjazdy a krizovatka s cestou Ill triedy 1409. Hned za
krizovatkou sa nachadzaji rozSirenia pre zastavky (na oboch stranach komunikécie).
Komunikacia ma Sirku pohybujiucu sa od cca 6m az po cca 7m. Krajnice si zanesené
a miestami poSkodené, pripadne absentuji. Vodorovné dopravné znacenie je riesené iba v 0Si
komunikacie. Cestné priekopy st bud’ zanesené alebo boli vplyvom okolitych Cinitel'ov
potlacené, resp. zanikli. Na trase sa nachadza aj jeden zaneseny a nefunkény priepust. Popri
ceste sa nachadzaju kriky a stromy malého vzrastu a zatravnené svahy.

4. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET,
RIESENIE EXISTUJUCICH KRIZOVATIEK

Cesta 11/572 (v riesenom useku) predstavuje spojnicu medzi cestou 11/503 a obcou Lehnice,
pricom potom d’alej pokracuje az po cestu II 507 v Dunajskej Strede. Cesta 11/572 je vedena
od zaciatku useku v km 21,000 rovinatym Uzemim bez vyraznejSich zmien vySkového
vedenia, az po koniec rieSeného tseku v km 25,956.

Predmetny usek zacina v ramene okruznej krizovatky na ceste 1I/503 a kon¢i na vstupe do
obce Lehnice. V tomto Gseku sa nachadza iba jedna priese¢na krizovatka ato v km 22,146
s cestou 111/1409, veducou z Mierova do OT'dzi.
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Na trase sa nachadzaju viaceré vjazdy a vyjazdy na pol'nohospodarske pozemky, sady a pol'né
cesty. ViacSina uvedenych krizeni je zachovana avySkovo prepojena s novou niveletou
rekonstruovanej cesty 11/572.

V zaujmovom Uzemi sa nachadzajii inzinierske siete, ktoré budua Vv nevyhnutnom rozsahu
prekladané, alebo ochrafiované v ramci samostatnych objektov.

5. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA
REKONSTRUOVANEHO USEKU CESTY 11/572

Rieseny tusek cesty 11/575 zacina za hranicou okruznej krizovatky v km 21,000 a konci sa
vkm 25956. Nachadza sa na uzemi Trnavského samospravneho kraja. Celkova
rekonstruovana dlzka trasy je 4,956 km.

Navrh smerového vedenia v ¢o najvacsej miere zohladnoval trasu existujucej komunikacie.
Polomery smerového vedenia anavrhové parametre trasy cesty zodpovedaju névrhovej
rychlosti 70 km/h.

Vyskové usporiadanie vychddza zo sucasného stavu. Pozdlzny profil komunikécie bol
realizovany vyskovou upravou do cca 20 cm nad povodnu niveletu cesty.

Prie¢ny sklon vychddza z normového usporiadania pre komunikécie, tak aby bolo v ¢o
najvysSej] moznej miere zabezpeCené odvodnenie komunikécie, kvoli malym vyskovym
sklonom v pozdlznom profile.

Podmienkou zo strany investora stavby bolo navrhnut’ riesenie tak, aby bol dodrzany sucasny
trvaly zaber cesty 1/62.

V stani¢eni 3,752 az 3,805 je navhrnuta obojsmerna zastavkova nika $irky 3,5m a dizkou
nastupnej hrany 15m. Nabehové polomery st podl'a STN 736425 ale pre navrhova rychlost
50km/h, pre zachovanie zaberov cestného telesa. Celkova dlzka niky je 45m.

PrehPadné udaje rieSeného tiseku Cesty 11/572 v km 21,000 — 25,956:

Kategéria komunikacie C 7,5/70
Dizka trasy 4956 m
(ur¢enej na upravu)
Smerové obluky - podl'a existujiiceho stavu | Rmin = 300 m
Rmax = 2000 m
L= 13,1 a7 208,1 m
Pozdizny profil sklon max. = 1,04 %
sklon min. = 0,01 %
Vyskové obluky Rv, min = 700 m
Ru, min = 20 000 m
Priecny sklon 2,5%
(v priamej jednostranny) V klopeni max. 5,0 %
Sirkové usporiadanie: - jazdné pruhy 2x3,0m
- vodiace pruzky 0,25m
- spevnena krajnica 0,50 m
- nespevnena krajnica 0,50 m
- za smerovym stipikom 0,25 m
Iné:
- rozSirenie v priestore zastavky 30m
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6. ODVODNENIE REKONSTRUOVANEJ KOMUNIKACIE

Celkovy systém odvodnenia zahfiia odvodnenie zemnej plane, vozovky, cestnych svahov a
prilahlych pozemkov.

Odvodnenie povrchu vozovky je riesené jej prieénym a pozdiznym sklonom. Zakladny prieény
sklon vozovky je strechovity 2,5 %, max. dostredny sklon je 5,0 %. Vody z povrchu cesty st
vyvedené na svah cestné¢ho telesa a odtial' do cestnych priekop. V miestach preruseniach
priekopy (zjazdami, krizovatkou) su vytvorené vsakovacie drény hibky 1,0 od dna priekopy
a Sirky 0,5m. Steny drénu su vystlané filtracnou geotextiliou. Umiestenie drénov je zrejmé
z priloh Situacie (prilohy ¢. 2.1 az 2.3).

Odvodnenie zemnej plane bolo realizované prie¢nym a pozdiznym sklonom plane s
vyvedenim na svah cestného telesa a odtial’ do cestnych priekop.

V ramci rekonStrukcie sa budi na predmetnom useku vytvarat nové cestné priekopy
a v pripade zvyseného naroku na odvodnenie aj vsakovacie drény.

Standardny tsek pre 1 drén je cca 100m. Maximalna plocha pre zvysené odvodnenie sa
uvazuje 350 m? asfaltovej plochy, 75 m2 strkovej plochy a 150m2 upraveného zeleného
svahu. Pre tato dizku je uvazovany drén v celkovej dizke (rozdelenej medzi viaceré &asti)
25m.

Hydrotechnicky vypocet posudenia kapacity vsakovacieho drénu

Predmetom hydrotechnického vypoctu je posudenie vsakovacieho drénu na 15 min. dédzd’.

Vypocet mnozstva dazd’ovej vody:

Odvodnena plocha: asfaltova vozovka — 0,035 ha sué. odtoku — 0,9
Strkova krajnica  —0,0075ha  sG¢. odtoku — 0,5
zelené pasy —0,015 ha su¢. odtoku — 0,15

Priemerna intenzita dazd’a pre dant oblast = 144 |.s.ha?

Q15 min. asze = (P * ¢ * q15)

Q15 min. dazew = (0,035 * 0,9 + 0,0075 * 0,5 + 0,015 * 0,15) * 144

Q15 min. dazew = (0,0315 + 0,00375 + 0,00225) * 144 = 0,0375 * 144 =54 |/s
Pritok vody Qp=0,0054 m%/s

Vypocet potrebného objemu vsakovacej zostavy:

Rozmery drénu: §irka (b) =0,5m (L) dizka=25m (h) vyska=1,0 m
Objem drénu Vd = 12,5 m®

Koeficient vsakovania ks = 1*%5 (m/s)

Koeficient medzerovitosti (m) vol'ne sypanej frakcie 16/32 = 0,5
Doba trvania dazd’a v min. D =15 min

f; — bezpecnostny sucinitel’ = 1,15

Velkost vsakovacej plochy: As=L * (b+h/2) As=25*(0,5+1,0/2) =25 m2
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Hodnota vsakovania Qs = As * kf = 25 * 1X10-°=0,00025 m3/s
Vp = (Qp - Qs) * D * 60 * fz = (0,0054 — 0,00025) * 15 * 60 * 1,15 = 5,33 m?

Postudenie navrhu vsaku:

Vp < Vd*m
533md < 125m® *0,5
5,33 m3 < 6,25 m® — VYHOVUJE

7. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA
CESTY
7.1. - z hPadiska starostlivosti o Zivotné prostredie:

Predmetny usek sa bude realizovat’ na ploche jestvujicej cesty aV rozsahu vymedzeného
cestného telesa. Zasah do problematiky ochrany zivotného prostredia bol minimalny.

7.2. - z hPadiska bezpecnosti cestnej premavky:
Z hl'adiska bezpecnosti dopravy budu zrealizované:
- vodiace bezpeénostné zariadenia - vodiace prazky, smerové stipiky.
- vodorovné a zvislé dopravné znacenie.
- Meteostanica, informaény panel o teplote.
- elektronické merace rychlosti.

V predmetnom useku rekonstruovanej komunikacie sa neboli navrhované Ziadne zvodidla, ¢i
iné zébrany, pretoze neboli potrebné.

Smerové stipiky:

— navrhovand vzdialenost’:

- v priamej a smerovych oblikoch > 1200 m po 25 m,
- v smerovych oblikoch s polomerom 800 - 1200 m po 20 m,
- v smerovych oblukoch s polomerom 400 — 800 m po 10 m.

Vyska stipikov je 1,05 m, maja bielu farbu. V smere jazdy vpravo su osadené dve oranzové
odrazky a na Tavej strane odrazka biela. Smerové stlpiky si osadzované tak, aby boli
umiestnené oproti sebe (v jednom prie¢nom reze).

Dopravné znacenie:

Stucastou realizicie objektu je osadenie  trvalého dopravného znalenia — zvislého
a vodorovného. Dopravné znaCky a dopravné zariadenia su v sulade s platnou pravnou
upravou. Ich vyobrazenie, farebnost’ a grafickd uprava zodpovedaju STN 01 8020/Z2
(Dopravné znacky na pozemnych komunikacidch, Zmena 2, maj 2005) a vyhlaske ¢. 9/2009
Z. z. (a jej zmien adoplneni vyhlaskou 130/2010 a 413/2010). Rozmiestnenie je dané
prilohou 6.1 az 6.3 Trvalé dopravné znacenie.

Vyobrazenie dopravnych znaciek je v normalnom formate podla STN 01 8020. Upevnenie
znaliek je na samostatnych stipikoch. Dopravné znalky si umiestnené tak, aby svojim
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obrysom nezasahovali do bezpe¢nostného odstupu, 50 cm od hrany obrubnika, resp. okraja
vozovky. Vodorovné dopravné znalenie je vyhotovené retroreflexnym plastovym
dvojzlozkovym materidlom (s akustickym vyhotovenim).

Meteostanice, informaény panel o teplote, elektronicky merac rychlosti

Stcastou realizdcie objektu je osadenie meteostanic na ziskavanie a spracovanie
meteorologickych udajov. Stanice budi napajané cez solarny clanok, budi obsahovat’ senzory
vo vozovke, ostatné senzory, batériu a zobrazovaciu jednotku, ktord bude umiestnena 1m od
hrany krajnice, pricom samotnd meteostanica bude umiestnend na hranici cestného pozemku.
Bude vyrazne oznaCend a osadend na vyvySenom mieste, aby nepriSlo k jej nahodnému
poskodeniu. Osadi sa v stani¢eni km 23,500 (stani¢enie 2,5 km v projekte).

Pred vstupom do obce v km 25,856 sa osadi elektronicky mera¢ rychlosti Im od hranice
krajnice, ktory bude merat’ rychlost’ a upozoriovat’ vodi¢ov na zvyseny rychlost’ pri vstupe do
obce. Tento mera¢ bude doplneny o vodorovné dopravné znacenie V16 — opticka brzda.

7.3. - z hPadiska bezpec¢nosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych
zariadeni pocas vystavby:

Bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci sa riadila ,,Planom bezpec¢nosti a ochrany zdravia pri
praci®, ktory bol aktualizovany zhotovitel'om stavby v zmysle Nariadenia vlady SR 396/2006
Z.z. - o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkéach na stavenisko. Plan sa
vzt'ahovat’ na pravnické osoby a fyzické osoby, ktoré boli zamestndvatel'mi alebo samostatne
zarobkovo ¢innymi osobami v zmysle Zakona NR SR 124/2006 Z.z. a boli v zmluvnom
vztahu so stavebnikom, resp. hlavnym dodéavatel'om alebo sa nejakym inym zmluvnym
sposobom spolupodielat’ na stavbe dodavkou prac.

Zamerom projektu ,,Planu bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci® bolo zaistenie bezpecne;j
prace vsetkych pracovnikov hlavného dodavatela a jeho subdodévatel'ov v priestore stavenisk,
ako aj ostatnych prevadzok okolo a zaistenie ochrany Zivotného prostredia pred nebezpe¢nymi
javmi, ktoré by mohli nastat’ v stvislosti s realizaciou projektu.

8. KONSTRUKCIA VOZOVKY

Na ceste 11/572 st navrhnuté nové konstrukcie vozovky nasledovne:

Skladba konstrukcie vozovky — s vyuZitim existujicej konstrukcie vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA 11 0; 40 mm STN EN 13108-5
PMB 45/80-55; |

Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/m?; PS; PMB STN 73 6129

Asfaltovy beton modifikovany AC 16 L, 60 mm STN EN 13108-1
PMB 45/80-55; |

Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/m?; PS; PMB STN 73 6129

Asfaltovy beton (vyrovnavaci) AC 22 P; 50/70; I; 0-100 mm STN EN

13108-1

Infiltraény postrek asfaltovy 0,8 kg/mz; Pl, B STN 73 6129

Vystuzna dvojosa geomreza Pevnost’ 100kN/m

(povodné vrstvy vozovky)

Pred realizaciou novych konstrukénych vrstiev vozovky je potrebné overit’ hodnoty modulov
pretvarnosti (rozbitej a zhutnenej vrstvy pévodného CB krytu) statickymi zatazovacimi
skuskami, ¢i su dosiahnuté pozadované moduly tinosnosti (Eder2 = 120 MPa ). Tuto skusku je
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potrebné vykonat’ v stopach prieénych rezov a minimalne 3 miesta v profile (0s, a okraje
vOozovky).

Skladba konS$trukcie vozovky — v miestach rozsirenia krajnice :

V miestach rozirenia jestvujucich jazdnych pruhov a krajnice sa navrhlo zhotovenie novej
vozovky Vv ekvivalentnej hrabke. Zlozenie vychadza z novonavrhovanej polotuhej vozovky.
Jej hrubka bola prisposobend povodnej betdnovej vozovke navySenej o nové asfaltové vrstvy.
Rozdiel vySok bol nahradeny upravenim hrubky nespevnenych podkladnych vrstiev
(Strkodrvina). Prieény spoj na rozhrani vozoviek sa vystuzil rovnakou geomrezou s prie¢nou
a pozdiznou pevnostou v tahu min. 100 kN/m ako zvy3na Gast’ existujicej vozovky. Presah
cez existujucu vozovku sa stanovil Sirky 1,5 m. Vystuzna geomreza sa polozi pod lozna
vrstvu asfaltovej ¢asti vozovky.

Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA 11 O;, 40 mm STN EN 13108-5
PMB 45/80-55; |

Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/m?; PS; PMB STN 73 6129

Asfaltovy beton modifikovany AC_16 L, 60 mm STN EN 13108-1
PMB 45/80-55; |

Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/m?; PS; PMB STN 73 6129

Asfaltovy beton AC 22 P; 50/70; I; 80 mm STN EN 13108-1

Infiltraény postrek asfaltovy 0,8 kg/m?; PI, B STN 73 6129

Vyrovnavacia vrstva Strkodrviny fr. 0/63  SD 63 Ge STN 73 6126

Skladba konS$trukcie vozovky — nova vozovka v miestach rozsirenia (zastavkovy pruh):

V miestach kde sa rozsiruje vozovka o novy jazdny pruh (odstavny, zastavkovy) sa navrhlo
zhotovenie novej vozovky s kompletnymi vrstvami polotuhej vozovky. ZloZenie vychadza
z novonavrhovanej polotuhej vozovky.

Asfaltové vrstvy sa realizovali v rovnakom zlozZeni na vSetkych typoch vozoviek s asfaltovym
povrchom.

Asfaltovy koberec mastixovy modifik. SMA 11 0; 40mm STN EN 13108-5
PMB 45/80-55; I
Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/m?; PS; PMB STN 73 6129
Asfaltovy beton modifikovany AC 16 L; 60 mm STN EN 13108-1
PMB 45/80-55; I
Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 kg/m?; PS; PMB STN 73 6129
Asfaltovy betoén AC 22 P; 50/70; I; 80 mm STN EN 13108-1
Infiltracny postrek asfaltovy 0,8 kg/m?; PI, B STN 73 6129
Cementom stmelena vrstva CBGM Cgo; 150 mm STN 73
6124-1
22-CEM I1I/B 325N
Strkodrvina fr. 0/63 SD 63; Gc min. 180 mm  STN 73 6126
Spolu: min. 510 mm

Je potrebné, aby pri realizacii novej vozovky modul pruznosti podloZia vozovky dosiahol min.
45 - 50MPa. Pri zemnych préacach je treba venovat’ zvySenu pozornost’ zhutneniu podloZia
vozovky, najmi v miestach pripojenia na terajSie vozovky, aby sa predisSlo dodatocnému
sadaniu. Preto je nutné aby pomer modulov pruznosti Edefl/Edef2 dosahoval hodnoty
maximalne 2,5. Pre materialy do nasypov ciest je potrebné dodrzat’ mieru zhutnenia
piescitych a Strkovitych zemin do néasypu.
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Projektova dokumentacia, a jej jednotlivé sti¢asti bola realizovana v spolupraci s realizatorom
stavby, na zaklade jeho skusenosti, odporucani, poziadaviek a materidlovo — technickych
moznosti. Projektant realizoval svoj navrh za nasledovnych predpokladov:

- cely realizovany tsek sa bude realizovat’ ako hogenizovany usek, pozostavajici z rozbitej
a zhutnenej povodnej CB vrstvy vozovky.

- Predpisujem zriadenie kontrolného, pokusného pol'a jednotlivych konstrukcii v dizke min.
50m, kde prebehne simulacia redlneho zat'azenia a prevadzky kontrolné pole bude zriadené
v aktudlnych hydrogeologickych podmienkach na overenie navrhnutej skladby, tnosnosti,
deformacii a celkovej konstrukcie vozovky. Na kontrolnom poli budi overené aj vlastnosti
jednotlivych konstrukénych vrstiev ako aj celkovej skladby objektu.

V pripade, ze pokusny tusek, resp. jeho jednotlivé Casti, nepreukazu pozadované vlastnosti,
projektant v spolupraci s realizatorom stavby navrhne alternativny spésob upravy, pripadne
iny sposob rekonstrukcie komunikacie.

Vsetky vrstvy sa budu vykonavat’ podl'a predpisanych vzorovych priecnych rezov (priloha ¢.
3.0) a to podra prislusnych noriem ako pre budovanie vrstvy tak aj pre kontrolu a skusky.

PoZadované parametre pre jednotlivé vrstvy (v rozsireni):

Na hotovom nésype musi byt’ dosiahnuta unosnost’ Edef2 > 60 MPa a pomer Edef2/ Edef1 <
2,6. Pri budovani vrstvy je potrebné ju hutnit’ po vrstvach na mieru zhutnenia lp = 95%.

Na hotovej vrstve strkodrviny musi byt dosiahnutd Gnosnost’ Edef2 > 100 MPa a pomer
Edef2/ Edefl < 2,6. Pri budovani vrstvy je potrebné ju hutnit’ po vrstvach na mieru zhutnenia
ID = 98%

Hodnotu tnosnosti na jednotlivych vrstvach a zemnej plani sa bude vykonavat’ statickou
zat'azovacou skuSkou podl'a STN 736190. Pocetnost’ skasok pre jednotlivé vrstvy podla
prislusnej normy pre dana vrstvu uvedenil vo vzorovom prieénom reze (priloha ¢. 3.0). Dalsi
postup prac sa povol'uje len v pripade dosiahnutia pozadovanych hodnot.

Konstrukcia vozovky - pre exitujuce zjazdy je realizovana nasledovna:

(zjazd v km 0,012 54 obojstranne, km 0,075 43 vpravo, km 0,137 63 vpravo, km 0,373 43
vlavo, km 0,908 65 obojstranne, km 1,289 19 vpravo, km 1,375 02 obojstranne, km 1,598 00
vpravo, km 1,887 65 vpravo, km 1,941 43 vlavo, km 2,335 00 obojstranne, km 2,504 00
vpravo, km 2,686 86 vpravo, 2,691 86 vlavo, km 3,040 80 obojstranne, km 3,325 00 vlavo,
km 3,375 00 vpravo, km 4,365 00 vl'avo, km 4,554 500 vlavo a km 4,609 94 vpravo)

Asfaltovy beton AC 22 P; 50/70; 1 (0-100) mm STN EN 13108-1
Infiltracny postrek asfaltovy 0,8 kg/m?; PI, B STN 73 6129

9. OPRAVA PRIEPUSTOV

Na rieSenej trase sa nachadza iba jeden nefunkény priepust, ktory nebol vhodne navrhnuty,
resp. neboli dorieSené vtokové a vytokové Casti a nadvézujice prickopy. Tento priepust je pre
neefektivnu u¢innost’ a polohu vhodné odstranit’.

Pre zachovanie odvodnenia budi v danom mieste navrhnuté vsakovacie drény na oboch
stranach prisluSného zjazdu.

10. ZEMNE PRACE

Zemné prace predstavuju vytvorenie ndsypového telesa, vykopy a ndsypy pre
vytvorenie a zhutnenie zemnej plane a nespevnenych krajnic komunikacie. Nasledne po
vyhotoveni konstrukcie vozovky sa zahumusuju svahy nového zemného telesa.
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V zmysle STN 73 6133 pre TDZ IV je na konstrukénej plani pod vrstvou SD
pozadovany modul deformacie zo statickej zatazovacej skasky Egero > 50 MPa a pomer Egefo/
Eder1 < 3,0.

Pri budovani telesa cestného nasypu v rozsireni, sa dovezend zemina bude hutnit’ po
vrstvach na mieru zhutnenia —relativnu ul'ahlost’ ID = 0,90 v hornej vrstve hr. 0,50 m pod
cestnou planou a ID= 0,85 v ostatnej Casti nadsypu. Pri budovani nasypu je potrebné pouzit’
kvalitny material s vlastnostami: min ge=32°, cer= 0 kPa a max. y= 19,5 kN.m

Podlozie cestného nasypu sa v celej ploche zhutni na pozadovanu mieru zhutnenia
D=95 % PS.

11. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

11.1. Priprava rekonstrukcie

Pred zaciatkom prac sa vytycia inzierske siete a urobi sa o€istenie (vybratie krajnic). Rovnako
sa moze odstranit’ ndletova zelen a kriky. Nasledne sa existujuca bet. vrstva rozbije a predrvi.
(nemali by sa vyskytovat’ bloky vicsich rozmerov ako 0,5 na 0,5m). Po vykonani rozbitia
dosky sa nasledne prehutni a zarovna. Vybuduju sa podkladné vrstvy krajnice a vykonaju sa
zatazové statické skuSky tunosnosti a zhutnenia na upravenej existujucej bet. vrstve. Pri
dosiahnuti pozadovanej miery unosnoti a zhutnenia (Tieto hodnoty maju byt rovné alebo
vysSie ako Edef2 = 120 MPa.) sa na tato vrstvu natiahne geomreza s presahom 1,5m nad
povodny okraj vozovky. Urobi sa infiltrany postrek a vybuduje sa podkladnd vrstva
z asfaltového betonu v prislusnom sklone. Nasledne sa dorobia ostatné vrstvy podla
obvyklych standardov podl'a prislusnych STN.

Ako posledné sa dokonci tiprava napojeni hospodarskych zjazdov a prislusnej krizovatky.

Pocas vystavby by sa nemali narusit’ jestvujlice inZinierske siete. Nakol'ko tiprava cesty
zasahuje len do urovne hrubky konstrukcie vozovky (po plan vozovky), nepredpoklada sa, ze
bude potrebné inzinierske siete (VN, NN podzemné vedenia, slabopridové vedenia,
plynovody, vodovody a kanalizacie) a pod. upravit’ alebo prelozit’ do novej polohy. Kéblové
podzemné vedenia by mali byt’ pod terajSou vozovkou uloZzené v zmysle STN 736005
minimalne 80 cm az 1,2m a v chranicke. V projekte sa rata iba s upravou povrchovych
znakov inzinierskych sieti s prispdsobenim poklopov, uzaverov a pod.

Doba trvania vystavby celej stavby sa odhaduje na 3 — 4 mesiace podl'a poveternostnych
podmienok v dobe vystavby a organiza¢nych schopnosti zhotovitela stavby.

11.2. Udrzba komunikiacie

Udrzba cesty bude spodivat okrem starostlivosti o povrch vozoviek, predovietkym
v starostlivom udrziavani a ¢isteni odvodiovacich zariadeni — priekop a vsakovacich Sachiet.
V pociatkoch bude potrebné venovat’ pozornost’ zachyteniu zelene na svahoch cestného telesa.

11.3. Dopravné znacenie pocas vystavby

Rekonstrukcia predmetného tiseku bude prebiehat’ za vylucenia dopravy z daného tseku cesty
11/572. Na prislusnych krizovatkach bude osadené do¢asné dopravné znaéenie pre vyznacenie
obchadzky a rovnako na zacCiatku a konci tiseku budu zriadené prie¢ne zdbrany. Podrobne riesi
priloha POD.

11.4. Projekt organizacie vystavby (POV)

Projekt organizacie vystavby je spracovany na zaklade technického rieSenia predmetnej
rekonstrukcie na zaklade miestnych podmienok v obvode stavby a v jej okoli. Uéelom stavby
je rekonstrukcia cesty I1I/572 v stani¢eni km 21,000 az km 25,956.

strana 11 /13



Organizacia vystaby rie$i postup vystavby iba v hlavnych rysoch, ¢o zodpoveda stupni
projektovej dokumentacie — dokumentacia pre stavebné povolenie

V ramci d’alSej projektovej pripravy stavby ana zaklade zmeny, ¢i spresnenia stanovisk
ucastnikov stavebnych konani moéze ddjst’ k zmendm aj v koncepcii organizacie vystavby.
Z tychto dovodov je cielom organizacie vystavby

- vymedzit’ priestor staveniska,

- navrhnut plochy zariadenia staveniska a pristupové trasy,

- navrhnit koncepciu postupu realizacie stavby v arovni ucelenych casti stavby
a rozhodujucich objektov,

- stanovit' zakladn@ predstavu o diZke trvania vystavby.

Priestor staveniska je stanoveny cestnym pozemkom komunikdcie II/572. Pokial bude
dodavatel' stavby pouzivat dalie &asti Uzemia pozdiz trate ako pristupové trasy
a manipula¢né pruhy nad rdmec predpokladaného obvodu stavby, bude rozsah tohto tizemia
predmetom dodavatel'skej pripravy.

Plochy zariadenia staveniska (ZS) st navrhnuté podl'a predpokladanych potrieb dodéavatela
a sposobu vyuzitia tychto ploch. Navrhujeme ich zriadit’ na konci rieSeného tseku v cca km
25,925 a druhé pri krizovatke ciest 1I/572 a I11/1409. Zariadenia stavenisk st navrhnuté tak,
aby boli podl'a moznosti o najviac pristupné z okolitych komunikécii. Povrch terénu
V priestore ZS sa podla poziadavky dodavatela upravi. Po skonceni vystavby uvedie
dodavatel’ terén do pdvodného stavu.

Na plochach zariadenia staveniska bude zriadeny stavebny dvor, ktory bude pozostdvat
Z unimobuniek, strojného vybavenia a prenosnych hygienickych priestorov. Nepredpoklada sa
zriadenie ziadnych pripojok inzinierskych sieti.

Prisun a preprava stavebného materidlu bude hlavne realizovany po cestnych komunikaciach
Vv existujucej cestnej sieti ciest II a 1l triedy. Skuto¢né trasy dopravy materialu si musi urcit
zhotovitel’ sdm.

Rekonstrukcia predmetnej komunikacie bude na uzavretom priestore ako pre dopravu, tak aj
verejnost’. Predpoklada sa etapovité budovanie rekonstrukcie a to v celej dlzke trasy. Rozsah
pre jednotlivé etapy si zvoli zhotovitel' sdm na zaklade predpokladanych vykonov.

S odpadmi vzniknutymi pocas vystavby bude nakladané v zmysle ,,Zakona o odpadoch®.

Realizacia projektu prinesie negativne aj pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie.
Negativne vplyvy budi mat’ doCasny charakter a su spojené s vlastnou stavebnou ¢innostou.
St reprezentované hlavne:

- lokalnym zvySenim hluku zo stavebnej mechanizacie,

- zvySenim praSnosti

- dopravnymi obmedzeniami na cestach
Pozitivne vplyvy sa prejavia hlavne po skonceni vystavby a st reprezentované pouZitim
modernych konstrukcii a materidlov a radikéalne zlepSuju komfort pre cestujucu verejnost’.

12. VYTYCENIE KOMUNIKACIE

Podrobné vytycenie trasy je rieSené ako samostatnd priloha k TS. Podrobny vypis trasy so
vSetkymi vytyCovacimi bodmi je na zdklade vypisu z pouzitého softwéru na navrhovanie.
Ostatné body st dané Sirkovym usporiadanim od osi komunikacie.
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Prilohy:
1. PROJEKT ORGANIZACIE DOPRAVY
2. PODROBNY VYPIS TRASY S VYTYCENIM

V Bratislave 13.4.2017
Vypracoval: Ing. Stanislav Majercak
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