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TECHNICKA SPRAVA

k dokumentacii na realizaciu stavby (DRS), ktora vyhovuje poziadavkam dokumentéacie

na ponuku (DP) objektu

S0-02.2 REKONSTRUKCIA MOSTNEHO OBJEKTU 546-006

1 IDENTIFIKACNE UDAJE MOSTA

Stavba

Cislo stavebného objektu
Nazov objektu
Katastralne Gzemie
Okres

Kraj

Stavebnik

Spracovatel dokumentéacie
Zodpovedny projektant
Bod kriZzenia mosta

Stani¢enie na moste

Uhol krizenia

: 11/546 PreSov - Klenov

: SO-02.2

: RekonsStrukcia mostného objektu 546-006
: Zipov

: PreSov

: PreSovsky samospravny kraj

: Sprava a udrzba ciest PSK

Jesenna 14, 080 05 PreSov,

: DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava, divizia PreSov,

Jarkova 14, 080 01 PreSov

. Ing. Vladimir Suchar

: s bezmennym potokom (potok je preloZzeny, mostny otvor

zasypany)

: km 13,462 cesty 11/546 (podla CDB)

km 2,466 (pracovné stani¢enie Upravy cesty [1/545)

: 78,339 (s osou mosta)

2 ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (pod Fa STN 73 6200)

Charakteristika mosta

D[ika mosta
Dlzka premostenia
Sikmost mosta

Sirka vozovky medzi obrubnikmi

Sirka chodnika

Sirka mosta medzi zabradliami

Sirka mosta
VySka mosta

Stavebna vyska
Plocha mosta

a/ most na ceste 11/546

b/ -

¢/ most cez potok

d/ most s jednym polom

e/ jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou

g/ nepohyblivy

h/ trvaly

i/ smerovo v priamej, a vo vySkovom udolnicovom obluku
il Sikmy

k/ most s normovanou zataZzitelnostou
I/ masivny, monoliticky

m/ plnostenny

n/ doskovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou

212,20 m

: 2,69 m (Sikma), 2,50 m (kolma)

: 82,28¢g - lava

. 7,11~7,90m (pred rekonstrukciou)
7,28~7,90m (po rekonstrukcii)

: bez chodnikov

: 14,45~14,65m (pred rekonstrukciou)
13,95~14,10m (po rekonstrukcii)

: 14,70~14,90m (pred rekonstrukciou)
14,75~14,90m (po rekonStrukcii)

: 0,30 m (nad terénom pred rekonstrukciou)
0,40m (nad dnom priekopy po rekonstrukcii)

1,40 m

: 2,69 x 14,83=40m’

(dizka premostenia x Sirka mosta TP 07/2006)
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3  NAVAZNOST NA PREDCHADZUJUCE STUPNE PD A VYCHODZIE PODKLADY

Na pripravovanu stavbu neboli vypracované Ziadne predchadzajuce stupne projektovej dokumen-
tacie.
Vychodzie doklady
Pre vypracovanie tejto dokumentacie boli pouzité podklady, ktoré poskytol objednavatel. Boli to
nasledovné podklady:
+ zékladné ndlezitosti dokumentacie
* mostny zoSit predmetného mostného objektu (identifikacné Cislo M7410)
» projektovi dokumentéaciu rozSirenia mosta z roku 1959
- ako dopliujuce podklady boli pouzité:
e obhliadku miesta stavby
» Ucelova mapu dotknutého tGzemia (stav k 02.2016)
» hydrologické Gdaje Kanovského potoka (SHMU KoSice, marec 2016)

4  CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANA KOMUNIKACIA

Mostny objekt €.546-006 (identifikacné Cislo M7410) premostoval bezmenny potok — pritok Ka-
novského potoka, v mieste zalustenia do Kanovského potoka.

Toho ¢asu je bezmenny potok preloZzeny a v mostnom otvore je prevadzana voda z lavostrannej
cestnej priekopy do Kanovského potoka.

Mostny otvor je vo velkej miere zasypany zeminou a jeho svetla vyska je 0,3 az 0,6m. Zasyp ze-
miny v mostnom otvore vytvara breh Kanovského potoka a brani prieniku potoka na favu stranu komuni-
kacie.

Koryto Kanovského potoka je v tomto Useku regulované, brehové svahy pred a za mostnym ob-
jektom su porastené zelefiou. Maximéalne dosiahnuté Prietoky Kanovského potoka su Q;=1,5m’s™,
Q5:6m35'1, Q20:12,5m33'l, Q50:18m3s'l a Qi = 25m’s’ (SHMU, Regionélne stredisko Kosice, marec
2016).

Prevadzanad komunikacia na moste je dvojpruhova, obojsmernd s navrhovanou kateg6riou
C6,5/50. Volna Sirka prevadzanej komunikacie na moste je 7,11~7,90m. V mieste mostného objektu je
komunikécia smerovo v obliku R=195m, vySkovo v Udolnicovom obliku s polomerom R=1900m. Prie¢ny
sklon je konStantny strechovity 2,0%.

5 UZEMNE PODMIENKY

Mostny objekt je situovany na ceste 11/546 v intravilane obce Zipov. Podla vykonanych priesku-
mov sa v mieste mosta nachadzaju nadzemné telekomunikacné vedenie a podzemné STL plynové vede-
nie. Jestvujlce inZinierske siete sa nebudu prekladat. Pred vystavbou je potrebné podzemné inzinierske
siete presne vytycit za casti spravcu.

6 GEOLOGICKE PODMIENKY

Vzhladom na charakter rekonstrukcie mosta, na predmetna stavbu nebol realizovany inziniersko
— geologicky prieskum.

7  TECHNICKE RIESENIE REKONSTRUKCIE MOSTA
7.1  Charakteristika mosta
7.1.1 Popis stavebno-technického stavu mosta

Jestvujlci mostny objekt &. 546-006 sa nachadza v obci Zipov na ceste 11/546 a na pravom brehu
Kanovského potoka. Jestvujuci mostny objekt je jednopolovy. V roku 1959 bol pévodny mostny objekt
v prienom smere rozsireny smerom k vytokovej ¢asti. Roz3irenie bolo vybudované ako samostatny ZB
doskovy most oddilatovany od pévodného objektu.

DiZka premostenia je 2,69m (3ikm4), 2,50 m (kolmé). Celkova $Sirka mosta je 14,70 ~ 14,90m,
z ktorej novSia ¢ast mosta ma Sirku 4,85m. Most je rieSeny ako presypany.

Nosnu konstrukciu tvori monoliticka Zelezobet6nova doska na p6vodnom moste vysky 0,55m Sir-
ky 9,62m a na rozsirenom moste vy3ky 0,28m $irky 4,83m. Dizka NK je 3,64m.

Spodnu stavbu mosta tvoria dve gravitacné opory a mostné kridla.

Zvrsok mosta podla pdvodného projektu z roku 1959 tvoria vrstvy vyrovnavacieho beténu, izola-
cie, cementového poteru, makadamu, Strkopiesku a asfaltu. Pravostranna rimsa je sucastou nosnej kon-

SO 02.2 Rekonstrukcia mostného objektu 546-0063 3




Technicka sprava

Strukcie mosta. Na lavej strane je most mimo vozovky presypany a povrch je zatradvneny a vyspadovany
ku vtokovej strane mosta.

Prieény sklon na moste je dostredny, pravostranny 0,5~4,0%. Sirka vozovky medzi zvySenymi
obrubnikmi je 7,11~7,90m a medzi zabradliami 14,45~14,65m. Na moste sa nachadzaji obojstranné
Zelezobeténové rimsy Sirky 0,76m, ktoré su sucastou nosnej konstrukcie. Ako bezpecnostné zariadenie
na mostnom objekte je na pravej strane ocelové zabradlie zo zvislou vyplfiou.

Prehlad porich na mostnom objekte:

- Spodna stavba - na pohladovych TR PR T
plochach oboch opér a kridel je beton ‘
zdegradovany, vypadany a napadnuty
vplyvom vodnej erdzie.

- Nosna konstrukcia - na pohladovych
plochach NK je betén zdegradovany,
vypadany a napadnuty vplyvom vod-
nej erézie.

- ZvrSok — betdn rimsovych dosiek je
zdegradovany, vypadany

7.1.2 Navrh rekonstrukcie mosta

Rekonstrukcia mosta bude po-
zostavat z tychto €innosti:

- vyburanie jestvujicej pravostrannej rimsy a prifahlej ¢asti konStrukcie vozovky v nevyhnutnom rozsa-
hu po povrch nosnej konstrukcie

- vybudovanie podrimsového Zelezobeténového bloku kotveného do NK

- vybudovanie novej pravostrannej rimsy

- dobudovanie odstranenej Casti izolacie a vrstiev vozovky

- vybudovanie novych bezpecénostnych zariadeni

- sanacia pohladovych pléch nosnej konstrukcie — oCistenie od vyluhov, odstranenie vrstvy zdegrado-
vaného betonu a nasledna reprofilacia sanacnymi materialmi

- sandcia pohladovych ploch spodnej stavby a kridel mosta — odstranenie vrstvy zdegradovaného beto-
nu a nasledna reprofilacia sanacnymi materialmi

- vybudovanie kalovej jamy na vtokovej strane mosta s napojenim jestvujlicej favostrannej priekopy,
odstranenie zasypu mostného otvoru, spatny zasyp mostného otvoru a vybudovanie koryta priekopy
pod mostom,

- zaustenie koryta priekopy do Kanovského potoka, spevnenie mostnych kuzelov a pravostranného
brehu Kanovského potoka dlazbou z lomového kameria do beténového 16Zka opreté do beténovej za-
istovacej patky

- vybudovanie sklzov pri mostnych kridlach

- kvoli stabilizacii cestného telesa sa v predmetnom Useku bude obnovené opevnenie pravého brehu
Kanovského potoka

7.2  Sanécia nosnej konstrukcie

Pravostranna rimsa, zébradlie a prilahla vozovka sa vybura nad nosnou konstrukciou a mostnymi
kridlami po drover povrchu nosnej konStrukcie. Obnazeny povrch NK a kridel sa zameria. Prehodnoti sa
tvar a rozmery podrimsového ZB bloku s ohfadom na navrhnutl niveletu Gpravy cesty 11/546.

Obnazeny povrch NK sa ocisti tlakovou vodou, vyvftaju sa otvory a osadi sa vlepena kotevna vy-
stuz a vybuduje sa podrimsovy blok.

Na rube podrimsového bloku a na obnazenom povrchu NK sa zriadi hydroiozolacia, ktora bude
napojena na jestvujlcu izolaciu nosnej konstrukcie.

Povrch pohladovych pléch nosnej konStrukcie sa ocisti pomocou tlakovej vody tak, aby boli od-
stranené kvaple, vyluhy a poSkodeny betdén. PorusSeny betdén sa odstrani. Obnazena betonarska vystuz
nosnej konsStrukcie sa oc€isti od korézie, na vystuz sa nanesie antikor6zny ochranny nater. Na miesta
s odstrdnenym betdnom bude naneseny spojovaci nater, vrstva sanacnej reprofilaénej malty a ochranny
zjednocujlci néter.
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7.3 Sanéacia spodnej stavby a prechodovej oblasti

Pohladové Casti opdr sa ocistia pomocou tlakovej vody tak, aby boli odstranené kvaple, vyluhy
a posSkodeny betdn. Na miesta s odstranenym beténom bude naneseny spojovaci nater a vrstva sanacnej
reprofilaénej malty. Cela pohladova ¢ast spodnej stavby sa natrie ochrannym a zjednocujlcim naterom.

Pred a za mostom pozdiz mostnych kridel pri pravostrannej rimse budd vybudované nové vrstvy
vozovky

7.4  Sanacia betonovych povrchov

Sanacia beténovych povrchov sa tyka celého podhladu a boénych pléch nosnej konStrukcie
a vSetkych pohladovych pléch spodnej stavby (opory, kridla).

Odstranenie narusenych vrstiev beténu - na viditelnom povrchu nosnej konstrukcie a spodnej
stavby bude odstraneny uvolneny a poruSeny betén az na zdravé jadro tlakovou vodou pri pracovnhom
tlaku 80-120MPa. Cistenie povrchov s neporusenym beténom bude prebiehat tlakovou vodou pri pracov-
nom tlaku 20-30MPa. Po odstraneni naruSenych vrstiev betonu bude za G€asti zastupcu investora
a projektanta spresneny skuto¢ny rozsah oprav.

Sanécia obnaZenej vystuze — v miestach kor6zie betonarskej vystuze bude beton odstraneny
aZz na vystuz, ktora sa ocisti od kordzie opieskovanim. Ocistena vystuz sa bude chranit protikor6znym
naterom

Oprava povrchu — reprofilacia — Na ocisteny betdn sa nanesie adhézny spojovaci néater, na kto-
ry bude nanesena vrstva sanaénej reprofilaénej malty. Reprofilaéné malty musia spifiat poZiadavky na
prifnavost, vytvrdzovanie bez vzniku zmaraStovacich trhlin, zniZzend nasiakavost, mrazuvzdornost a tiez
minimalne objemové zmeny spdsobené zmenou teploty alebo vihkosti. Pri praci je potrebné dodrziavat
technologické pokyny vyrobcu hlavne vihkost podkladu (navihéenie podkladu). Na zaklade rozsahu a
hibky odstranenych vrstiev sa rozhodne o spdsobe opravy (reprofilacie) stierkovou alebo torkrétovou
technologiou.

Ochranny a zjednocujici nater — natierané plochy musia byt ocistené od necistét, prachu,
mastnoty a uvolnenych Casti beténu. Nater je navrhnuty na baze akrylatovych alebo epoxidovych Zivic,
musi byt paropriepustny, odolny voc&i poveternostnym vplyvom, UV Ziareniu, vzduSnému CO a starnutiu.

7.5 Vybavenie mosta
Vozovka

Vybuarané vrstvy vozovky pri pravostrannej rimse nad mostnym objektom budil spatne doplnené
v hasledovnej skladbe:

Cementom stmelena zmes CBGM C;,22 180mm | STN 73 6124-1
Srkodrvina SD, 31, 5(45) Gc 360mm | STN 73 6126
Asfaltové vrstvy vozovky s navrhnuté v zmysle navrhu rekonsStrukcie cesty 11/546:
Asfaltovy beton strednozrny AC 11 O, CA 35-50, Il 50mm | STN EN 13108-5
Asfaltovy spojovaci postrek PS, A STN 73 6129
Asfaltovy beton hrubozrny AC 16 P, CA 35/50, I 80mm | STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS, A STN 73 6129

Ocelova dvojzakrutova siet

CeloploSna Izolacia mostovky je navrhnuta pod rimsou, na rube podrimsoveho bloku a na obna-
Zenej €asti povrchu NK. Nova izolacia bude napojena na jestvujicu izolaciu mosta.

Ochrana izolacie je navrhnuta z asfaltovych vystuzenych péasov, lepenych do vrstvy asfaltovej
modifikovanej hmoty alebo natavenych, v zavislosti od druhu pouzitej izolacie.

Odvodnenie

Vzhladom k ploche mosta nie si navrhnuté na moste odvodriovace. Voda z vozovky na mostnom
objekte bude odvadzana pozdlznym a prie€nym sklonom vozovky mimo mostny objekt.

Rimsy

Vyblrana jestvujdca pravostranna rimsa bude nahradena novou rimsou Sirky 0,8m. Rimsa je na-
vrhnuta Zelezobeténova monolitick& z betonu C35/45-XC4, XD3, XF4. Povrchova Uprava rimsy bude
pomocou striaze (metlickovania). Povrch rimsy bude vyspadovany v sklone 4% smerom do vozovky.
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VSetky viditelné ostré hrany na konStrukcii rimsy budd skosené vliozenim trojuholnikovej latky do
debnenia.

Rimsa bude do nosnej konsStrukcie kotvena pomocou ocelovych kotiev s protikoréznou ochranou.
Vzdialenost kotiev bude a 1,0m.

Styk zvislej Casti zvySenej obruby a vozovky bude vyplneny trvale pruznou zalievkou s predtes-
nenim &irky 20mm (potrebné pouZit vydebnend &Skaru). Cast rimsy pri vozovke (8ikma obruba
a vodorovna plocha do vzdialenosti 150mm od okraja obruby) budd natrené ochrannym naterom.

Bezpe énostné zariadenia

Na pravostrannej rimse je navrhnuté schvalené zabradlové zvodidlo so zvislou vyplfiou pre dro-
ven zachytenia H2.

Bezpecénostné zariadenia budu osadené tak, aby bola mozna ich vymena. Kotevné dosky zvodid-
la a zabradlia budu kotvené lepenymi kotvami a budd podliate plastmaltou. Kotevné skrutky bezpeénost-
nych zariadeni budd chranené plastovym krytom matice.

Zvodidla mimo mosta musia byt nevodivo oddelené od zvodidla na moste. Prevedenie izolaéného
styku musi byt v stlade s TP pre pouzity typ zvodidla.

Povrchova Uprava

Zabradlové zvodidla, ako i vSetky ocelové konStrukcie na moste trvale v styku so vzduchom sa
ochrania podla TP 05/2013 - Protikor6zna ochrana ocelovych konStrukcii mostov, vydanych MDVRR
07/2013. Bezpecnostné zariadenia budl ocistené tak, aby to zodpovedalo stupnu gistoty Sa2%: a po-
vrchovo upravené. Povrchova Uprava pozostava z metalizacie 100um + 1x epoxidového nateru 100um +
1x krycieho polyuretanového nateru 80pm.

Cudzie zariadenie na moste

Po ukonceni rekonsStrukcie mosta sa na mostny objekt pripevnia znac¢ky s ¢islom mostného ob-
jektu (v smere jazdy na zaciatku mosta).

7.6 Upravy okolo a pod mostnym objektom, opevnenie brehov Kanovského potoka

Na vtokovej strane mosta je navrhnuta kalova jama, ktora zabezpeci zalstenie lavostrannej
cestne priekopy do koryta pod mostom. Kalova jama je navrhnuta beténova monoliticka (betén C25/30) s
rozmermi 3,2x2,0x1,60m, s hribkou stien 0,3m. Lavostranna cestna priekopa pri zalsteni do kalovej
jamy bude upravena a vydlazdena na dizke 2,5m. Po vybudovani kalovej jamy bude jej okolie obsypané.

Mostny otvor je toho ¢asu zasypany. Jestvujlci zasyp otvoru bude odstraneny po drover dna po-
toka. Nasledne sa zrealizuje sanéacia povrchov spodnej stavby a podhladu nosnej konStrukcie v zmysle
predchadzajuceho popisu sanacie.

Mostny otvor bude spatne zasypany do projektovanej vysky. Povrch zasypu bude spevneny
dlazbou z lomového kamena hr. 200mm ukladanej do beténového 16Zzka hr. 100mm a bude tvorit dno
koryta prevadzanej priekopy.

Za Ucelom ochrany spodnej stavby mostného objektu a prilahlého cestného telesa je navrhnuté
spevnenie mostnych kuzelov a pravostranného brehu Kanovského potoka v predmetnom Useku. Toto
spevnenie je nahrnuté ako dlazba z lomového kamena hr. 200mm ukladana do beténového [6zka hr.
100mm s vySkarovanim cementovou maltou. Sklon svahov bude 1:1,7. Opevnenie bude v pate opreté do
zaistovacieho pasu 0,5x1,0m z beténu C25/30. Zadiatok opevnenia je navrhnuty v km 2,473 navrhovanej
Upravy cesty 11/546, kde je navrhnuty beténovy zaistovaci prah 0,5x1,0m. V ramci rekonstrukcie mostné-
ho objektu 546-006 je dizka opevnenia brehu potoka 17,0m a napéja sa na Gpravu pri rekonstrukcii ob-
jektu priepustu €.3 (objekt 03.6).

Za kridlami opor sa terén spevni dlazbou z lomového kamefia hr.150mm, ukladanou do l6zka
z beténu hr.100mm s vySkarovanim $kar cementovou maltou. DiZka spevnenia bude cca 2,0m, zo strany
vozovky budi osadené beténové chodnikové obrubniky. Spevneny bude aj priestor v $irke 0,5m pozdiz
kridel.

8 VYSTAVBA MOSTA

8.1 Hlavné zasady postupu a technolégie rekonsStrukc  ie mosta

Cela rekonstrukcia mosta sa bude realizovat za premavky, po etapach. Pred zagatim prac na
predmetnom objekte je potrebné zabezpedit vytyCenie podzemnych sieti, ktoré sa nachadzaju v blizkosti
mosta. Prace v ochrannych pasmach tychto vedeni vykonavat pod dohladom spravcu vedenia. Rekon-
Strukcia mosta bude prebiehat v troch etapach:
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1.) ETAPA — RekonStrukcia zvrSku na pravej strane (dopravny smer Margecany)

Doprava na ceste 11/546 bude presmerovana do lavej ¢asti mosta. Bude riadena do¢asnym do-
pravhym znacenim, jednosmerna a rychlost bude znizena na 50km/h. Pracovny priestor bude od do-
pravného priestoru oddeleny smerovacimi doskami. Sirka dopravného priestoru na lavej strane vozovky
bude 3,45m. Sirka pracovného priestoru na pravej strane vozovky bude 3,95 m.

» Na pravej ¢asti mosta sa odfrézuje vrstva vozovky hribky 50mm.

» Qdstrani sa jestvujlce ocelové zabradlie

» Vybura sa konstrukcia vozovky a pravostrannej rimsy na Sirke 1,0m po povrch nosnej konstrukcie,
obnazZeny povrch nosnej konstrukcie a mostnych kridel sa ocisti a vySkovo zameria

» Osadi sa vlepena vystuz pre kotvenie podrimsového bloku, vybuduje sa podrimsovy blok

» Vybuduje sa nova izolacia a ochrana izolacie na obnazenej NK a na podrimsovom bloku s napojenim
na p6vodnu izolaciu

» Vybuduje sa konStrukcia vozovky vo vyblranej ¢asti

» Vybuduje sa rimsa a osadi sa zabradlové zvodidlo

» Vybuduju sa asfaltové vrstvy vozovky s ocelovou vystuznou sietou

2.) ETAPA — Rekonstrukcia na lavej strane (dopravny smer PreSov)

Doprava na ceste 11/546 bude presmerovana do zrekonStruovanej pravej ¢asti mosta. Bude ria-
dena docasnym dopravnym znaéenim, jednosmerna a rychlost bude znizena na 50km/h. Pracovny prie-
stor bude od dopravného priestoru oddeleny smerovacimi doskami. Sirka dopravného priestoru na pravej
strane vozovky bude 3,50m. Sirka pracovného priestoru na lavej strane vozovky bude 3,95 m.

* Na lavej Casti mosta sa odfrézuje vrstva vozovky hrabky 50mm.
» Vybuduju sa asfaltové vrstvy vozovky s ocelovou vystuznou sietou

Pocas buracich prac a budovania nového zvrSku je nutné zabezpecit, aby nedoSlo ku padaniu
vybldraného materialu do koryta atoku potoka. Preto navrhujeme na nosnd konStrukciu namontovat
ochrannu siet pripadne ind zabranu proti padaniu materialu. Zaroven navrhujeme zriadit' docasné za-
bradlie pre bezpec¢ny pohyb pracovnikov.

3.) ETAPA — Sanécia povrchu NK a spodnej stavby, opevnenie brehov potoka a dokoncéovacie prace

Na vtokovej strane mosta sa vybuduje kalova jama a spevnenie prilahlého Useku lavostrannej
cestnej priekopy s jej napojenim do jamy. Terénna jama okolo kalovej jamy sa upravi obsypanim po uro-
ven hornej hrany kalovej jamy.

QOdstrani sa zasyp mostného otvoru.

Podhlad a pohladové spodnej stavby v mostnom otvore budi ocistené tlakovou vodou, odstrani
sa skorodovany betén, poSkodené miesta budu reprofilované a natrené ochrannym naterom.

Mostny otvor sa spatne zasype zhutnenym zasypom po Uroven dna prevadzanej priekopy. Vybu-
duje sa spevnenie dna priekopy z kamennej dlazby.

Pohladové plochy NK a spodnej stavby na €elach vtoku a vytoku budi ocistené tlakovou vodou,
odstrani sa skorodovany betén, poSkodené miesta budu reprofilované a natrené ochrannym naterom.

Za kridlami a pozdiz kridel sa terén spevni dlazbou. Vybuduje sa spevnenie mostnych kuzelov a
pravého brehu Kanovského potoka pri mostnom objekte.

Osadia sa znacky s evidenénym &islom mosta.

8.2  Suvisiace objekty stavby

S rekonstrukciou mostného objektu suvisia nasledovné objekty:
SO 01 Rekonstrukcia cesty 11/545
SO 03.6 Rekonstrukcia priepustu €. 6 v km 2,527

8.3 Vztah k tzemiu

Pristup ku stavenisku je priamo z cesty 11/546. RekonStrukciou tohto mostného objektu dbjde k ob-
medzeniu plynulosti dopravy na ceste 11/546. Doprava bude poc¢as rekonsStrukcie mostného objektu riade-
na do¢asnym dopravnym znacenim a svetelnou signalizaciou.

8.4  Poziadavky na meranie po &as rekonStrukcie a po rekonstrukcii

Na rekonStruovanom mostnom objekte nie je potrebné uskutoc¢nit statickd ani dynamick( zatazka-
vaciu skusku.

Po vyburani mostného zvrSku je potrebné povrch nosnej konStrukcie podrobne zamerat a potom
prehodnotit navrh nivelety vozovky
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8.5 Plocha pre zariadenie staveniska

Prace na rekonstrukénych pracach si vyzaduju plochu pre Géely zariadenia staveniska zhotovitela
stavby. Tieto plochy odporu¢ame zriadit na ceste 11/546 pred mostnym objektom, v rdmci rekonstruova-
ného Useku cesty.

8.6  VSeobecné poziadavky z h Tladiska bezpe €nosti a ochrany zdravia pri praci

Pri pracach na objekte musia byt dodrzané vsetky podmienky vyplyvajlce zo zasad bezpecnosti
a ochrany zdravia pri praci, hlavne:
e Zakonnik prace ¢.311/2001 Z.z. vratane neskorSich doplnkov
* nariadenie vlady SR ¢.396/2006 Z.z. o minimélnych bezpecnostnych a zdravotnych po-
Ziadavkéach na stavenisko,
e Z&akon ¢€.124/2006 Z.z.0 bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zadkonov
» vyhlaSka MPSVaR ¢€.718/2002 Z.z. na zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci
a bezpecnosti technickych zariadeni
e predpisy a STN , ktoré sa dotykaju vykonavania vykopovych, montaznych a stavebnych
prac
8.7 PoZiadavky na dokumentaciu

Je potrebné aby si bududci zhotovitel stavby zabezpedil dokumentaciu na vykonanie prac (DVP)
tychto Casti mosta:
e tvar a vystuz podrimsového bloku - spresni sa podla skutkového stavu po odburani
mostného zvrsku

e tvar a vystuz rims — spresni sa podla skutkového stavu po odburani mostného zvrsku
e mostné zvodidlo (podla pouzitého konkrétneho typu zvodidiel)

PreSov, april 2016 vypracoval :  Ing. Vladimir SUCHAR
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