11/546 PreSov-Klenov

dokumentécia na realiziciu stavby (DRS), ktor4 vyhovuje poZiadavkdm
dokumentéacie na ponuku (DP)

ZAZNAM

z pracovneho rokovania, ktoré sa uskutocnilo dia 30.3.2016
v zasadacej miestnosti SUC-PSK Jesenna 14 PreSov 0 10 hod.

Pritomni: podla priloZenej prezenénej listiny.
Ciel pracovného rokovania:

1. prerokovanie poZiadaviek objednavatela
2. prerokovanie koncepcie technického rieSenia stavby

Priebeh rokovania

Pracovné rokovanie otvoril riaditel oblasti PreSov, Spravy a udrzby ciest PSK,

Ing. Jaroslav Humenik, ktory pritomnych oboznamil srozsahom a poziadavkami na
vypracovanie dokumentacie. Zodpovedny projektant za cesty Ing. Rébert Po&i ako zastupca
spracovatela projektovej dokumentacie spolo¢nosti Dopravoprojekt a.s. divizie PreSov,
predstavil koncepciu technického rieSenia stavby a informoval o stave rozpracovania prac na
dokumentécii. Zodpovedny projektant za mosty Ing. Vladimir Suchar, informoval pritomnych
o0 zistenych poruchach mostnych objektov na trase a o navrhovanom technickom rieSeni ich
rekonsStrukcie.

SucCastou projektovej dokumentacie je aj inZiniersko-geologicky prieskum.
Predpokladany rozsah podfa sutaznych podkladov je 6 ks vitanych sond. Vzhladom na
charakter rekonStrukcie, projektant navrhol inZiniersko-geologicky prieskum realizovat
kombinaciou merania unosnosti vozovky + geofyzikalne merania (zistenie vrstiev vozovky
a zeminy). Vysledkom bude Zavere¢né sprava z IG prieskumu.

Zavery z pracovného rokovania:

« rekonStrukcia cesty je rozdelena na dva Useky ,zamerana bude hlavne na
zlepSenie stavu vozovky, zvySenie bezpecnosti, zlepSenie odvodnenia, zlepSenie stavebno-
technického stavu cestnych a mostnych objektov

e objednavatel suhlasi s predloZzenymi Upravami vozovky, zosilnenie vozovky
hr.100mm s uloZenim vystuznej oceflovej geomreze, v miestach poklesov vozovky
a sietovych rozpadov vozovky sa vykona vymena konstrukénych vrstiev vozovky v hrubke
540mm-+Uprava podloZia min.500mm v zmysle predloZzenych vzorovych prie¢nych rezov

e v miestach kde bude potrebné vymenit celd konStrukciu vozovky sa nova
vozovka zrealizuje (rozSiri) na kategoriu C6,5/50 (6,0m — spevnena Cast cesty), rozsah
vymeny celej konstrukcie vozovky sa stanovi na zaklade vysledkov merani inosnosti

e objednavatel poZaduje v miestach kde cesta prechadza lesom (2 Usek)
nefrézovat vozovku a suhlasi s navrhom projektanta zosilnit vozovku obrusnou vrstvou
50mm

» v miestach kde je dostato¢né Sirka krajnice sa tato spevni Strkodrvinou



« vSetky nespevnené priekopy sa vydlazdia do trojuholnikového tvaru v zmysle

predloZzenych vzorovych prieénych rezov

Mostny objekt 11-546-005

Rekonstrukcia mostného objektu je navrhnutd nasledovne:

vybdranie jestvujuceho zvrSku po povrch nosnej konstrukcie

vybudovanie nového mostného zvrsku so spriahujicou ZB doskou, s izolaénym
systémom; Sirka vozovky 6,50m+rozSirenie 0,25m; lavostranna rimsa Sirky 2,25
s chodnikom; pravostranna rimsa Sirky 0,8m; ako bezpeénostné zariadenia
obojstranné ocelové zvodidla a favostranné ocelové zabradlie.

sanacia pohladovych pléch nosnej konstrukcie — ocistenie od vyluhov,
odstranenie vrstvy zdegradovaného betonu s naslednou reprofildciou povrchu
sana¢nymi materialmi

sanécia pohladovych pléch spodnej stavby — odstranenie vrstvy zdegradovaného
betonu s naslednou reprofilaciou povrchu sanaénymi materialmi.

sanacia pohladovych pléch opornych murov pri moste (mostnych kridel) —
odstranenie vrstvy zdegradovaného beténu. S ohladom na zisteni hibku
zdegradovaného betonu na tychto povrchoch je reprofildcia navrhnutd
dobetdénovanim, ktoré bude vystuZzené zvaranou sietou a kotvené do pdvodnej
konstrukcie vlepenou vystuzou.

vycistenie koryta potoka pod mostom atym zlep3enie odtokovych pomerov pod
mostnym objektom a vybudovanie koryta do pdévodného stavu — obnova svahov
koryta ako ochrany spodnej stavby mosta proti u¢inkom prudiacej vody, svahy su
navrhnuté zlomového kamena do beténového 16Zka opreté do betdnovej
zaistovacej patky.

vybudovanie sklzov pri mostnych kridlach

Mostny objekt 11-546-006

Rekonstrukcia mostného objektu je navrhnuté nasledovne:

vybUranie jestvujucej pravostrannej rimsy a prilahlej ¢asti konstrukcie vozovky po
povrch nosnej konstrukcie

vybudovanie podrimsového Zelezobetonového bloku kotveného do NK
a vybudovanie novej pravostrannej rimsy

dobudovanie odstranenej Casti izolacie a vrstiev vozovky; ako bezpecnostné
zariadenia pravostranné ocelové zabradlové zvodidlo.

sanacia pohladovych pléch nosnej konStrukcie — od€istenie od vyluhov,
odstranenie vrstvy zdegradovaného betdnu s naslednou reprofilaciou povrchu
sana¢nymi materialmi

sanacia pohladovych pléch spodnej stavby a kridel mosta — odstranenie vrstvy
zdegradovaného betdnu s naslednou reprofilaciou povrchu sana¢nymi materialmi.
vybudovanie kalovej jamy na vtokovej strane mosta s napojenim jestvujucej
lavostrannej priekopy, odstrdnenie z&sypu mostného otvoru, spatny zasyp
mostného otvoru a vybudovanie koryta priekopy pod mostom,

zaustenie koryta priekopy do Kanovského potoka, spevnenie mostnych kuzefov
a pravostranného brehu Kanovského potoka dlazbou z lomového kamerna do
beténového 16Zka opretej do betdnovej zaistovacej patky

vybudovanie sklzov pri mostnych kridlach

11-546-priepust 5 km 2,172

Jestvujuci priepust je vybudovany ako ramovy so svetlostou otvoru 1,9m.
Rekonstrukcia priepustu je navrhnuté nasledovne:



- vybdranie jestvujucej pravostrannej rimsy a prilahlej ¢asti konStrukcie vozovky po
povrch nosnej konstrukcie

- vybudovanie podrimsového Zelezobetonového bloku kotveného do NK
a vybudovanie novej pravostrannej rimsy

- dobudovanie odstranenej Casti izolacie a vrstiev vozovky

- vybudovanie lavostrannej rimsy, ktora bude kotvena do jestvujicej rimsy

- vyfrézovanie jestvujlucej vozovky vrozsahu Uaprav prifahlého Useku cesty
a vybudovanie nového krytu vozovky

- osadenie novych bezpeclnostnych zariadeni — ocelové zabradlové zvodidlo na
oboch stranach cesty.

- sanacia pohladovych pléch Ciel priepustu — odstranenie vrstvy zdegradovaného
betdnu s naslednou reprofilaciou povrchu sanaénymi materialmi

- koryto v priepuste bude vyc€istené, dno a svahy koryta na vtoku a vytoku priepustu
budi spevnené dlazbou z beténovych tvarnic do beténového l6zka na dizke 5,0 m
pred a za priepustom

11-546-priepust 6 km 2,458

Jestvujuci priepust je vybudovany z beténovej riry DN 1000mm a zausteny do
Kanovského potoka na pravom brehu. Svah okolo zaustenia rary priepustu do koryta potoka
je poskodeny erozivnou ¢innostou potoka.

V rdmci opevnenia pravostranného brehu potoka pri mostoch 11-546-005 a 11-546-006,
ktoré zaroven rieSi ochranu cestného telesa v predmetnom Useku, bude svah pri zausteni
priepustu spevneny dlazbou z lomového kamena do beténového 16Zka v péate zaistenej
beténovym zaistovacim prahom.

11-546-priepust 12 km 6,327

Jestvujuci priepust je vybudovany ako klenbovy. Otvor ma Sirku 1,76m a vySku
1,70m. Na vtokovej strane bol priepust prediZzeny vloZenim beténovej riry DN 1000mm a
Celo je vybudované z ukladaného kamena. Vytokova strana je v pévodnom stave, krajnica
cesty je poklesnutd, €o suvisi s deforméciou €ela priepustu. Koryto potoka na vytokovej
stane je znacne zdeformované, svahy koryta su zosunuté.
Rekonstrukcia priepustu je navrhnuta nasledovne:
- betbnova rara a Celo priepustu na vtokovej strane budd odstranené
- do otvoru priepustu bude vloZzend flexibilna ocefova rara, priestor medzi rarou
a otvorom priepustu bude vyplneny beténom

- na vytokovej strane pred c&elom jestvujuceho priepustu budld vybudované
gabionové oporné mury a priestor medzi opornymi marmi a ¢elom priepustu bude
vyplneny zhutnenym zasypom. Oporny mur vytvori nové ¢elo priepustu a ocefova
rdra bude vyustena pred lice oporného mara

- na vtokovej a vytokovej strane bude dosypané cestné teleso a krajnica cesty do

tvaru projektovaného tvaru a polohy

* V miestach vybranych projektantom sa pre zvySenie odvodnenia vozovky
doplnia rdrové priepusty s potrebnym prekopanim cesty

* V miestach kde cesta prechddza lesom (2 Usek), objednavatel poZaduje
odvodnenie nespevnenej krajnice v pate uloZenim pridlazby z bet. tvarnic a zaistenim
cestnym obrubnikom

» VSetky bezpecnostné zariadenia sa vymenia za nové, v miestach kde je to
nevyhnutné sa osadia nové



e Objednavatel poZaduje vymenit jestv. zvislé znaCky za nové a zaroven
doplnenie novych znaciek v miestach kde je to z bezpeénostného hladiska nevyhnutné

« dizka rekonstrukcie cesty 11/546 je navrhnuta na zaklade skutoéného zamerania
cesty a mbze sa mierne liSit od sutaznych podkladov objednévatela

« objednavatel suhlasil s nahradenim 6ks vftanych sond meraniami Unosnosti
vozovky a geofyzikalnym meranim

» rozsah rekonsStrukcie vozovky bude definitivne odsuhlaseny po vyhodnoteni
merania unosnosti konstrukcie asfaltovych vozoviek a spresni sa na dalSom rokovani.

Zapisal: Ing. Rébert Poci



