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1. IDENTIFIKACNE UDAJE MOSTA

1.1 Stavba
Nazov stavby:

Kraj:
Okres:

Katastralne Uzemie:

Druh stavby:

1.2 Stavebnik
Nazov a adresa:

Projekt Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most
Orlové) — Domaniza

Trenciansky kraj
Povazskéa Bystrica
Orlové, Povazska Bystrica, Precin, Domaniza

rekonstrukcia

Trenciansky samospravny kraj

K dolnej stanici 7282/20A
911 01 Trendin

ICO: 36126624

DIC: 2021613275

Tel.: +421 32 6555 864

1.3 Projektant

Nazov a adresa: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B

811 06 Bratislava — Palisady

ICO: 35860073

IC DPH: SK 20 20 289953

Tel. +421 2 5930 8261

Fax. +421 2 5930 8260

Hlavny inZinier projektu: Ing. Michal Matuska
Hlavny koordinator: Ing. Martin Bakos, PhD.
Manazér projektu: Ing. Ivan Brigant

Zodpovedni riesitelia a rieSitelia:

Zodpovedny projektant

pre cestnu ¢ast: Ing. Dusan Vongrej

Cestné objekty: Ing. DuSan Vongrej, Ing. Monika Jaklovskéa

Zodpovedny projektant

pre mostnu Cast: Ing. Michal Matuska, Ing. Konstantin Kundrat

Mostné objekty: Ing. Michal Matuska, Ing. Konstantin Kundrat, Ing. Lubomir KoZlej,
Ing. Marek Juhas,  Ing. Lubomir Chromy, Ing. Anna Vargova,
Ing. Roman Koneracky

Geotechnika: Ing. Viktor Téth

Dokumentacia

meracskych prac: Ing. Martin Podolinsky, Ing. Veronika Podolinska

Diagnostika ciest: Ing. Martin Pitonak
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J,\ AMBERG

Diagnostika mostov:
Dopravné znacenie:

Verejné osvetlenie:

Svetelna signalizcia:

Ing. Peter Orolin
Ing. Dusan Vongrej

Ing. Eugen Mucska ISTROSERVIS

Tureft 120

903 01 Turen

Ing. Eugen Mucska, zodpovedny projektant

Ing. Lubor Horal HORAL PROJEKT
Topolnica 239

925 92 Kajal

Ing. Lubor Horal, zodpovedny projektant

1.4 Uvazovani spravcovia

UvaZovani spravcovia:

TrencCiansky samospravny kraj
K dolnej stanici 7282/20A
911 01 Trencin

Mesto Povazska Bystrica
Centrum 2/3
017 01 Povazska Bystrica
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ENUGINELT

2. ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU

2.1 Druh cesty a jej funkcia

Projekt sa zaobera rekons$trukciou Useku cesty Il. triedy 11/517 od krizovatky s cestou €. 11/507
(Povazska Bystrica) po koniec intravilanu obce Domaniza. Cesta je délezitou spojnicou miest
Povazska Bystrica a Rajec s pokracovanim na cestu 1/64 spajajicu mesta Zilina a Prievidza.

V st€asnosti funkéna cesta ma premennu Sirku vozovky od 6,5 m do 8,0 m s mnozstvom
lokalnych rozSireni, stykovych krizovatiek a hospodarskych zjazdov.

2.2 Zdévodnenie navrhovanej verejnej prace

Rast osobnej a nakladnej dopravy zaznamenal v poslednom desatroCi nebyvaly rozvoj, pricom
sa prekonali vSetky progndzy rozvoja automobilovej dopravy. Désledkom uvedenej skuto€nosti
su zvySené poziadavky na kapacitu komunikacii.

Cesta 11/517 v predmetnom Uzemi tvori komunikacny systém, ktory svojimi suasnymi
nevyhovuijlcimi technickymi parametrami vozovky nespifia poziadavky na bezpeénu, bezkoliznu
a plynuld premavku zodpovedajucu ceste Il. triedy. Vdaka svojmu nevyhovujucemu stavebno —
technickému stavu vozovky a hlavne narastom tazkej ndkladnej dopravy nepriaznivo vplyva na
obce, ktorymi prechadza a na bezprostredné okolie obci.

2.3 Ucel a ciele stavby

Ciefom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnat stavebno-technické a bezpe&nostné opatrenia na zvy$enie Zivotnosti
vozovky, zvySenie bezpec€nosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy (hluk, exhalaty, vibracie ...) na fudi a krajinné prostredie.

2.4 Sposob dosiahnutia ciela

Technickymi opatreniami a vykonanim stavebnych prac v nevyhnutnom rozsahu v zmysle
dokumentacie navrhujeme vyriesit a zabezpecdit plynuld a bezpe€nu premavku na ceste 11/517.

2.5 Celkovy rozsah

Stavba sa zaobera Usekom cesty 11/517 od stani€enia km 0,000 (krizovatka s cestnou
komunikéciu 11/507) v PovaZskej Bystrici po stani¢enie km 14,470 v obci DomaniZa. Dizka Useku
je asi 14,470 km. Trasa je rozdelena podla poziadaviek stavebnika na niekolko samostatnych
stavebnych objektov. Sucastou rekonstrukcie je 14 mostnych objektov.

Predmetom rekonstrukcie cestnej komunikacie 11/517 je:

— navrh novych a aktualizacia jestvujucich bezpe€nostnych prvkov na zvySenie bezpecnosti
cestnej premavky

— doplnenie prvkov upokojenia dopravy v prietahu obce v zastavanom Uzemi

— navrh chodnikov pre peSich a cyklistov ak je to technicky mozné, rieSenie bezpecného
pokracovania a krizovania chodnikov pre peSich a cyklistov v mieste styku s uvedenou
komunikaciou, nastupné, vystupné prvky, napojenia, ktoré su na uvedenom useku cestnej
komunikacie

— navrh novych a aktualizacia jestvujucich odvodriovacich zariadeni

6/59



Stavba: Rekonstrukcia cesty &. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza AMBE RG
Stupen: Dokumentacia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby ENG ERING
A. Sprievodné sprava N a

INEECEK

— obnova vodorovného a zvislého dopravného znacenia, dopravného zariadenia, vymena,
respektive navrh nového vodorovného a zvislého dopravného znacenia, dopravného
zariadenia

— rekonstrukcia mostnych objektov na trase cesty I1/517.

3. PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

3.1 Podklady a poziadavky objednavatela

[ 1] Vysledky z diagnostiky vozovky (Profilograph a Kuab FWD 50) useku cesty 11/517
namerané v roku 2015 Slovenskou spravou ciest (Cestna databanka Bratislava)

[ 2] Rovnak, M.: ZatazZitelnost cestného mosta ev. €. 517 001 na ceste 11/517 v PovaZzskej
Bystrici, KoSice 2007

[ 3] Rovnak, M.: Diagnostika cestného mosta ev. & 517 001 na ceste 1I/517 v Povazskej
Bystrici, KoSice 2007

[ 4] Cast povodnej vykresovej dokumentacie a pdvodnych statickych vypoétov k mostnym
objektom (bez datumu vypracovania).
— Poziadavky objednavatefla.

3.2 Podklady projektanta

[ 1] Zameranie dotknutého Uzemia, spracované Amberg Engineering Slovakia, s.r.0., 2016
] Vizuélna obhliadka, fotodokumentécia, spracované Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.,
2016
[ 3] 1.1 Diagnostika cesty — nedestruktivne merane a diagnostika useku, spracované DAQE,
2016
[ 4] 1.2 Diagnostika mostov, spracované Amberg Engineering Slovakia, s.r.0., 2016
] 1.3 Geologicky prieskum, spracované Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., 2016
] Orolin, P.: Sprava z diagnostiky mosta Orlové, KoSice 2016.

4. CLENENIE STAVBY

Navrhované rieSenie stavby je ¢lenené na stavebné objekty:
101-01 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 0,000 - 3,590
101-02 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 3,590 - 5,740
101-03 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 5,740 - 7,130
101-04 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 7,130 - 9,520
101-05 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 9,520 - 12,797
101-06 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 12,797 - 14,470
201-00 Rekonstrukcia mosta ev. €. 517-001 V. pole
201-01 Rekonstrukcia mosta ev. €. 517-001 1. az IV. pole
202-00 Rekonstrukcia mosta ev. €. 517-002A

203-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-003

204-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-004

205-00 Rekonstrukcia mosta ev. €. 517-005

206-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-006

207-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-007

208-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-008

209-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-009

O O O O O O O O O O
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.517-010
.517-011

¢

210-00 Rekonstrukcia mosta ev.
211-00 Rekonstrukcia mosta ev.
212-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-012
213-00 Rekonstrukcia mosta ev. &. 517-013
214-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-014
601-00 Verejné osvetlenie na Orlovskom moste

¢ O¢ O

5. VECNE A CASOVE VAZBY STAVBY NA OKOLITU AJ PLANOVANU
VYSTAVBU A SUVISIACE INVESTICIE

Stavba ma charakter rekonstrukcie. Napojenie na existujuci komunikacny systém stavby zostava
oproti existujucemu stavu nezmeneny. Zaciatok Useku stavby km 0,000 je v krizovatke ciest
11/517 all/507 v meste Povazska Bystrica. Trasa prechadza intravilinom mesta Povazska
Bystrica, pokraduje cez obec Predin akon&i vkm 14,470 za obcou Domaniza. Dizka
predmetného Useku je 14,470 km.

Pred zadatim prac na jednotlivych stavebnych Usekoch (objektoch) sa realizuje docasné
dopravné znacenie. Stavebné prace sa uskuto€nia po poloviciach Sirky cesty. Pri rekon$trukcii
mostov 201-00, 201-01 a 202-00 sa stavebné prace realizuju po€as uzavery objektov v trvani
asi 4 mesiace. Po ukoncCeni prac sa zruSi doCasné dopravné znaCenie a zhotovi sa trvalé
dopravné znacenie. V zaujmovom Uzemi sa neuvazuje so Ziadnou inou vystavbou, ktora by
prekazala rekonstrukcii. Pristup na sukromné pozemky je dodavatel stavby povinny zabezpecit
pocas celej doby realizacie stavby.

6. UDAJE O PRIPADNOM POSTUPNOM ODOVZDAVANi CASTI
STAVBY DO UZIVANIA

Predpoklada sa, Ze stavba nebude do uZivania odovzdana ako celok. Jednotlivé stavebné
objekty péjdu do vystavby podla potreby a investiénych moznosti stavebnika.

V pripade zosuladenia stavebnej €innosti a dostatku finanénych prostriedkov sa vSetky objekty
realizuju bez zbyto€nych ¢€asovych odstupov apo dokonceni sa do uzivania odovzdaju
v jednotnom termine.

7. PREHLAD OBJEKTOV PODLA SPRAVCOV A UZIVATELOV

Zoznam pravnickych a fyzickych oséb, ktoré stavebné objekty po zhotoveni prevezmd do
vlastnictva, alebo do svojej spravy:

Trenc€iansky samospravny kraj/ Sprava ciest Tren€ianskeho samospravneho kraja:

101-01 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 0,000 - 3,590
101-02 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 3,590 - 5,740
101-03 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 5,740 - 7,130
101-04 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 7,130 - 9,520
101-05 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 9,520 - 12,797
101-06 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 12,797 - 14,470
201-00 Rekonstrukcia mosta ev. €. 517-001 V. pole
201-01 Rekonstrukcia mosta ev. €. 517-001 1. az IV. pole
202-00 Rekonstrukcia mosta ev. €. 517-002A

8/59



Stavba: Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza AM BE RG
Stuperi: Dokumentacia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby ENG ERING
A. Sprievodna sprava N ING

JINELEK

. 517-003
517-004
517-005
517-006
517-007
517-008
517-009
517-010
517-011
517-012
.517-013
.517-014

¢

203-00 Rekonstrukcia mosta ev.
204-00 RekonStrukcia mosta ev.
205-00 Rekonstrukcia mosta ev.
206-00 Rekonstrukcia mosta ev.
207-00 RekonStrukcia mosta ev.
208-00 Rekonstrukcia mosta ev.
209-00 RekonStrukcia mosta ev.
210-00 RekonStrukcia mosta ev.
211-00 Rekonstrukcia mosta ev.
212-00 RekonStrukcia mosta ev.
213-00 Rekonstrukcia mosta ev.
214-00 RekonStrukcia mosta ev.

O O O O O O O O O O¢ O

Mesto Povazské Bystrica:

601-00 Verejné osvetlenie na Orlovskom moste

8. TECHNICKA CAST

8.1 Charakteristika uzemia stavby
8.1.1 Umiestnenie stavby a popis staveniska

Zaujmové Uzemie sa nachadza v Trendianskom kraji. Uzemie prechadza katastralnymi
Uzemiami obci Orlové, Povazska Bystrica, PreCin a Domaniza. Napojenie na existujuci
komunikacny systém stavby zostdva oproti existujicemu stavu nezmenené. Zaciatok Useku
stavby km 0,000 je v krizovatke ciest 11/517 all/507 v meste Povazska Bystrica. Trasa
prechadza intravilinom mesta PovaZska Bystrica, pokracuje cez obec Prec€in a konCi v km
14,470 za obcou Domaniza. Dizka predmetného UGseku je 14,470 km.

Ochranné pasma

Podmienky dodrZiavania ochrannych pasiem su zrejmé z prislusnych zakonnych predpisov
a noriem. Trasa privadzaca taktiez krizuje viacero nadzemnych a podzemnych vedeni, pri
ktorych je potrebné reSpektovat’ nasledovné ochranné pasma:

Cesty (zakon ¢&. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov) — od osi vozovky prifahlého jazdného pasu

— diafnice, rychlostné cesty, cesty . triedy mimo sidiel 100 m
— | triedy 50 m
— |l triedy 25m
— Il triedy 20 m

Zelezniéna trat (zakon &. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov)

— od osi krajnej kolaje 60 m
— od hranice obvodu drahy 30m
— vlec¢ky (od osi kolaje) 30m

Elektrické vedenia vonkajSie nadzemné (zdkon &. 251/2012 Z. z. o energetike a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov) — od krajného vodi¢a
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— prinapati od 1 kV do 35 kV (vratane) — podfla druhu vedenia a Uzemia 1az10m
—  pri napati od 35 kV do 110 kV (vratane) 15m
— prinapati od 110 kV do 220 kV (vratane) 20 m
— prinapati od 220 kV do 400 kV (vratane) 25m
—  pri napati nad 400 kV 35m

Elektrické vedenia zavesené kéblové (zakon &. 251/2012 Z. z. o energetike a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov) — od krajného vodi¢a
— s napatim od 35 kV do 110 kV (vratane) 2m

Elektrické vedenia podzemné (zakon &. 251/2012 Z. z. o energetike a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov) — od osi krajného kabla

— pri napati do 110 kV vratane vedenia riadiacej regulaénej a zabezpecovacej techniky 1 m

— prinapati nad 110 KV 3m

Elektricka stanica vonkajsSieho vyhotovenia (zakon €. 251/2012 Z. z. o energetike a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov) — od hranice objektu

— s napatim 110 kV a viac 30m
— s napatim do 110 kV 10 m
— s vnutornym vyhotovenim Om

Vodovodné a kanalizatné potrubia (zdkon €. 442/2002 Z. z. o verejnych vodovodoch a
verejnych kanalizicidch a o zmene a doplneni zdkona €. 276/2001 Z. z. o regulacii v sietovych
odvetviach v zneni neskorSich predpisov) — od okraja potrubia

— do DN 500 mm (vratane) 1,5m

— nad DN 500 mm 2,5m

Ochranné pasmo potrubia (zakon ¢&. 251/2012 Z. z. o energetike a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskors$ich predpisov) — od osi po oboch stranach potrubia

— vSeobecne 300 m

— pre prepravu z miesta tazby do miesta spracovania 100 m

Plynovody a ich pripojky (zédkon €. 251/2012 Z. z. o energetike a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov) — od osi plynovodu

— DN do 200 mm 4m
— DN do 500 mm 8m
— DN do 700 mm 12m
— DN pad 700 mm 50 m
— plynovody v zastavanom Uzemi obce s prevadzkovym tlakom do 0,4 MPa im
— technologické objekty 8m
— sondy 150 m
— iné plynarenské zariadenia neuvedené vyssie 50 m

Bezpec€nostné pasma (zakon €. 251/2012 Z. z. o energetike a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov) — od osi plynovodu

— tlak niz&i ako 0,4 MPa na volnom priestranstve a nezastavanom uzemi 10 m
— tlak 0,4 MPa - 4 MPa a DN do 350 mm 20 m
— tlak 0,4 MPa - 4 MPa a DN nad 350 mm 50 m
— tlak nad 4 MPa a DN do 150 mm 50m
— tlak nad 4 MPa a DN do 300 mm 100 m
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— tlak nad 4 MPa a DN do 500 mm 150 m
— tlak nad 4 MPa a DN nad 500 mm 200 m
— regulacné a filtracné stanice, armatarne uzly 50 m

8.1.2 Prehlad uskuto&nenych prieskumov

|.1 Diagnostika cesty — nedestruktivne merane a diagnostika Useku, spracované DAQE, 2016
|.2 Diagnostika mostov, spracované Amberg Engineering Slovakia, s.r.0., 2016
1.3 Geologicky prieskum, spracované Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., 2016

8.1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

Polohopisné a vySkopisné zameranie rieSeného Uzemia vykonala spolocnost Amberg
Engineering Slovakia, s.r.o. v roku 2016.

Vsetky inzinierske siete sa na dotknutom Uzemi overovali u spravcov. Podrobnosti s uvedené v
dokladovej Casti stavby (Cast E. Doklady).

Dalej sa pre Géely predmetnej dokumentacie pouzili tieto mapové podklady:
— zakladna mapa SR M 1: 10 000
— zakladna mapa SR M 1: 50 000.

8.1.4 Priprava na vystavbu
8.1.4.1 Uvol'nenie pozemkov a objektov

Zakladnym predpokladom pre zacatie vystavby je uvolnenie pozemkov. Zhotovitel je opravneny
realizovat’ stavebné prace len na pozemkoch, ku ktorym bol preukazany pravny vztah investora
stavby. Nakolko ide o rekonstrukciu jestvujucej cesty Il. triedy, su stavebné pozemky v uzivani
Trencianskeho samospravneho kraja/ Sprava ciest Trencianskeho samospravneho kraja.

8.1.4.2 Demolacie

Navrhované technické rieSenie si nevyziada demolacie objektov.

Demolacie vozovky a drobnych stavieb sa zrealizuju v rdmci jednotlivych objektov.

8.1.4.3 Likvidacia porastov

Pred vystavbou sa odstrania stromy a kry braniace rekonstrukcii. Drevnd hmota — pne stromov
sa po vyrube odovzdaju Tren€ianskemu samospravnemu kraju. Korene stromov a kroviny sa
umiestnenia na evidovanu skladku odpadov. Drevna hmota, kitord sa nevyuZije, sa zlikviduje
Stiepkovanim. Likvidacia porastov sa vykona podfa postupu a potrieb stavby na uvolfiovanie
staveniska. UvaZuje sa s odstranenim maciny hrdbky 0,10 m aS8irky podla potreby, s
odstranenim zelene a naletovych drevin nepodliehajacim povoleniu na vyrub Sirky minimalne
50 m — 10,0 m a s odstranenim stromov podliehajucim vyrubovému povoleniu braniacim
vystavbe.
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8.1.4.4 Ochranné pasma a chranené objekty

V priestore staveniska su evidované ochranné pasma inzinierskych sieti. Podmienky
dodrziavania uvedenych ochrannych pasiem su zrejmé z prisluSnych zakonnych predpisov a
noriem.

PocCas vystavby je potrebné zabezpecit ochranu vSetkych stromov nachadzajucich sa v tesnej
blizkosti stavby, ktoré nie si uréené na vyrub. Okolo kmena sa vyhotovi drevené debnenie,
vykopy pri korefioch sa vykopu ruéne a Setrne voci stromu, okolo koruny stromu je potrebné
jazdit vozidlami stavby tak, aby nedochadzalo k jej poSkodeniu.

8.1.4.5 Prelozky inZinierskych sieti

Neuvazuje sa s prekladkami inzinierskych sieti. V pripade potreby prekladky na zaklade
presného vyty€enia siete je potrebné dotknuté inZinierske siete prelozit, resp. upravit tak, aby aj
v buducnosti zodpovedali prisluSnym norméam a predpisom. Méze ist o prelozky silnopradovych
elektrickych vedeni nadzemnych i podzemnych, preloZky slabopriddovych a oznamovacich
vedeni nadzemnych aj podzemnych, prelozky potrubnych vedeni — kanalizacie, vodovody,
plynovody.

Zhotovitel musi pred zaciatkom stavebnych prac zabezpecit vytyCenie vSetkych inZinierskych
sieti ich spravcami.

Pri v8etkych inZinierskych sietach sa prace musia vykonavat tak, aby sa dodrzalo prislusné
ochranné pasmo. Pri pracach v ochrannom pasme inzinierskych sieti je potrebné dodrzat
prislusné predpisy a podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete pred zacatim
stavebnych prac kontaktovat a uskutoCnit obhliadku miesta vyskytu siete.

8.1.4.6 Obmedzenie dopravnych tras a bezpe¢nostné opatrenia

Rekonstrukcia cesty sa uskutocni v niekolkych fazach, ktoré ovplyvnia na dopravu na existujucej
cestnej sieti. V priebehu tychto etap sa obmedzenie dopravy na samotnej ceste prejavi znizenim
povolenej rychlosti ako aj znizenim poétu jazdnych pruhov. DalSie obmedzenia na prifahlej
existujucej komunikacnej sieti mozno predpokladat’ v podobe zvySeného dopravného zatazenia.

8.2 Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebno-technické riesenie
stavby
8.2.1 Zdobvodnenie navrhnutého rieSenia

Uzemie, na ktorom sa predmetna stavba nachadza je situované v meste a juzne od mesta
Povazskéa Bystrica v Tren€ianskom kraji, v okrese Povazska Bystrica.

Cielom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhn(t stavebno-technické a bezpe&nostné opatrenia na zvysenie Zivotnosti
vozovky, zvySenie bezpeénosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy (hluk, exhalaty, vibracie ...) na ludi a krajinné prostredie.

8.2.1.1 Podmienky pamiatkovej starostlivosti

Navrhovana stavba nezasahuje do objektov, ktoré su predmetom zaujmu organov pamiatkovej
starostlivosti. Na Uzemi predmetnej stavby sa neeviduju Ziadne narodné kulturne pamiatky.
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8.2.1.2 Podmienky ochrany prirody a starostlivosti o Zivotné prostredie

Pocas celej stavby je potrebné dbat na starostlivost’ o Zivotné prostredie.

8.2.2 RieSenie dopravnych problémov, pristup na pozemky

Rekonstrukcia cesty sa uskutocni v niekolkych fazach (podra vystavby jednotlivych objektov),
ktoré ovplyvnia dopravu na existujucej cestnej sieti. V priebehu tychto etdp sa obmedzi doprava
na samotnej ceste v podobe znizenej povolenej rychlosti, ako aj znizenim poctu jazdnych
pruhov. Dalie obmedzenia o8akavame na prilahlej existujucej komunikadnej sieti v podobe
zvySeného dopravného zatazenia.

Pristup na sukromné pozemky je dodavatel stavby povinny zabezpelit pocas celej doby
realizacie stavby.

8.2.3 Upravy ploch, sadové a vegetaéné Upravy

V8etky plochy nasypovych a zarezovych svahov, plochy dosypov a terénnych Uprav sa
zahumusuju a zatravnia. Dodavatel hydroosevu musi najmenej 3 mesiace pred vykonanim
hydroosevu prerokovat s investorom (Usek prevadzky), jeho technolégiu a $pecifikacie s
preukazanim vSetkych certifikatov o kvalite a nezavadnosti.

Aby sa navrhli upravy ¢o najskor funkéné, je nutné urobit vegetaéné Upravy bezprostredne po
ukon&eni vystavby technickej Casti, pripadne pocas jej vystavby, ale v zodpovedajucom
agrotechnickom termine. Skorou vysadbou na novych plochach ihned po ukonéeni vystavby sa
zamedzi osidleniu upravovanych pléch invaznymi druhmi bylin (zaburinenie). Preto je nutné
urobit’ zatravnenie okamzite po ukonéeni stavebnych prac na svahoch komunikacii.

8.2.4 Starostlivost o Zivotné prostredie

PoCas vystavby mozno v priestore staveniska oCakavat mierne zhor$enie kvality Zivotného
prostredia. Je predpoklad, Ze dbjde k doCasnému zvySeniu hlukovej zataze a znedisteniu
ovzduSia emisiami zo stavebnych strojov v zaujmovom Uzemi. Tieto vplyvy su lokalizované
priamo na stavenisko. Vzhlfadom na skutoCnost, Ze ide o vplyvy doCasné a kratkodobé,
eliminaciu uvedenych vplyvov je mozné zabezpecit opatreniami technického a organizac¢ného
charakteru.

Ochrana Zzivotného prostredia a konkrétny navrh opatreni sa na predmetnej stavby dé vyjadrit
dalej uvedenym okruhom opatreni:

8.2.4.1 Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd

Proti pripadnému negativnemu vplyvu na podzemnu vodu a povrchovu vodu poc¢as vystavby a

prevadzky komunikéacie je potrebné sa sustredit na eliminaciu alebo aspori na zmiernenie

vplyvov spojenych s vlastnou stavbou:

— vypracovat havarijné a povodnové plany

— pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré su Setrné k vodam, zemné prace
uskuto€novat v takom rozsahu, aby nedochadzalo k naru$eniu vodného rezimu

— Ziadna latka, odpad alebo vedrajsi produkt pouzitej technolégie znecistujuci povrchovu a
podzemnu vodu v danej lokalite nesmie prekrocit koncentracie prevySujuce platné normy

— zabezpedit v priebehu vystavby dodrziavanie bezpecnostnych predpisov pri manipulacii s
ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat stav mechanizaénych prostriedkov.
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8.2.4.2 Opatrenia na ochranu pédy

Pred realizaciou predmetnej stavby sa odstrani macina a odhrnie sa pripadna humézna vrstva,
ktora sa poskytne na vyuzitie polnohospodarom, pripadne sa ulozi na skladku.

Pri zahumusovani svahov treba uvazovat aj s hodnotami dlhodobych priemerov zrazok. Pri
vys8ich hodnotach sa odporuca prisyp krajnic vozovky o nieCo prevySit, aby nedoSlo ku
koncentracii dazdovej vody, ktora by pri stekani po svahu mohla vytvorit erézne ryhy a spdsobit
odnos huméznej vrstvy.

8.2.4.3 Opatrenia na ochranu bioty

K zakladnym opatreniam na ochranu bioty mozno zaradit

— vyrub lesnych porastov a nelesnej krovitej a stromovej zelene uskuto¢nit' vyluéne v mimo
hniezdnom obdobi

— stavebné dvory, parky techniky a iné sprievodné stavebné objekty umiestnit do Uzemia s
malou druhovou diverzitou

— pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit vyluéne na stavbu, manipulaéné pasy a v
programe organizacie vystavby uréené pristupové komunikacie mimo cenné Uzemia a
minimalizovat ho v priestore biokoridorov

— po ukonceni stavebnych prac treba uviest okolie narusené vystavbou do pévodného stavu.

8.2.4.4 Strucny prehl'ad vplyvov stavby na Zivotné prostredie

Navrhovana &innost’ ovplyvni Zivotné prostredie v dotknutom Uzemi, pricom pdjde o rézne druhy
vplyvov réznej zdvaznosti.

Navrhujeme nasledovné opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu
ucinkov stavby na zZivotné prostredie v priebehu vystavby a za prevadzky:

Hluk, vibracie, prasnost’ a bezpecnost pri demolacnych a stavebnych pracach

— dbat na eliminéciu hluku z prevadzky na jednotlivych komunikaciach pozdiz trasy

— wylagit hluéné prace pocas dni pracovného pokoja od 17:00 v piatok do pondelka rana 7:00
hod.

— v suchom obdobi kropit prasné plochy staveniska

— realizovat projektované prelozky v zmysle poZiadaviek dotknutych organov

— stavebné jamy chranit pred moznym padom tretich oséb.

Doprava

— produkty demolaénych a vykopovych prac odviest na riadenu skladku
— dopravné trasy volit mimo frekventovanych tras
—  zabezpecit Cistotu vozovky a mechanizmov pri vyjazde zo staveniska.

Ovzdusie

— v obdobi vystavby je mozné vplyv emisii na obyvatelstvo zmiernit obmedzenim pohybu
stavebnych mechanizmov intravilanom obci na najnevyhnutnejSiu potrebnu mieru.
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Povrchové a podzemné vody

— pozornost je potrebné venovat dodrziavaniu ochrannych pasiem a ochrannych opatreni,
ako v priebehu stavebnych prac, tak aj po€as prevadzky komunikacie.

Polnohospodarsky pédny fond

— technické rieSenie je navrhnuté tak, Ze sU minimalizované trvalé a doCasné zdbery PPF
najproduktivnejsich pbd.

Odpady

— odpady vznikajuce pocCas vystavby a prevadzky komunikacie zhodnocovat alebo
zneskodnovat v sulade so zakonom o odpadoch

— prednostne zabezpecovat zhodnocovanie odpadov vznikajucich pri vystavbe a prevadzke
cestnej komunikacie

— zabezpecit nakladanie s odpadmi opravnenou osobou na nakladanie s prislusSnym druhom
odpadu.

Dalsie opatrenia poéas vystavby

— vyty€enie inzinierskych sieti pred zacatim stavebnych prac a ich zabezpelenie pred
poskodenim stavebnou ¢innostou.

Dalsie opatrenia poéas prevadzky

— z hladiska znecistenia ovzdusSia vSetky automobily vyrabané po roku 1993 musia
zodpovedat predpisom EHK. Pocita sa s vyvojom kvalitnejSich pohonnych hmoét a
vyuzivanim katalyzatorov. Za tychto podmienok sa odhaduje zniZzenie mnozstva emisii do
roku 2035 o cca 60 %

— je nutné vypracovat havarijny plan po€as prevadzky pre pripad moznej havarie cisterien,
prevazajucich nebezpecné latky a tak zabranit’ znecisteniu podzemnych a povrchovych véd.

8.2.5 Navrh systémov pre bezpecnost dopravy

Navrhovana stavba svojimi parametrami neobmedzi pohyb a pristup vozidiel prvej pomoci

a zachrannej sluzby.

Pre zabezpecenie cestnej premavky pocas vystavby sa pouziju prenosné dopravné znacky a
dopravné zariadenia, bezpe€nostné zariadenia.

Trvalé dopravné znacenie (zvislé, aj vodorovné) je spolu s ostatnymi vodiacimi a
bezpecnostnymi zariadeniami délezitym faktorom pre bezpecnost cestnej premavky po
ukoné&eni vystavby.

8.2.6 RieSenie ochrany podzemnych kovovych zariadeni
Konstrukcie zvodidiel a trvalych dopravnych znaciek su chranené pozinkovanim.
Na mostnych objektoch je potrebné realizovat zakladné ochranné opatrenia.

8.2.7 Zariadenia CO a protipoziarne zabezpecenie stavby

Realizaciou predmetnej stavby sa zlepsi jej prejazdnost, ¢o bude mat priaznivy vplyv na pohyb
0sOb a dopravnych prostriedkov pri zabezpecovani civilnej ochrany, zarovefi umozni rychlejsi
presun vozidiel hasiov, policie, zachrannej sluzby.

Z hradiska civilnej ochrany nie st stanovené poziadavky na $pecialne a osobitné zariadenia.
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8.3 Hlavné stavebné prace
8.3.1 Zemné prace

PretoZe ide o rekonstrukciu jestvujucej komunikécie predpokladaju sa len s Upravy jestvujuceho
cestného telesa. Zemné prace v maximalnej moznej miere zohladnia jestvujuce zemné teleso.
Stavebné Upravy su navrhnuté s ohfadom na snahu o minimalizovanie zaberov.

Zemné prace budu pozostavat prevazne z Upravy podlozZia (zemnej plane), nasypu, Upravy
jestvujucich zarezovych svahov s priekopami, odkopania jestvujacich krajnic, ich dosypania,
zhutnenia a dosypania Strkodrvinou. Vyziskand zemina sa pouzije na Upravu a dosypanie
svahov v jednotlivych Castiach cesty.

8.3.1.1 Odhumusovanie a zahumusovanie

V ramci pripravy Uzemia sa odstrania stromy a kriky, ktoré brania v stavebnych Upravéach.
Stavebné plochy sa odmacinuju, taktiez sa na stavebnych plochach odstrani zeleri a naletové
dreviny. Na predmetnej trase sa uvazuje s odhumusovanim. Po ukoncéeni stavby sa plochy
docCasnych zaberov spatne zahumusuju. Plochy svahov sa zahumusuju v hrubke 0,10 m a
nasledne sa zatravnia. Na ohumusovanie upravenych zarezovych a nasypovych svahov bude
potrebné zabezpecit humdznu vrstvu zeminy.

8.3.1.2 Zemné teleso

Prace na zemnom telese sa navrhuju len ako Upravy jestvujuceho zemného telesa.

Nasypy a dosypy svahov sa vybuduju ako prosté nasypy, resp. ako vystuzené nasypy. Sklony
svahov sa prispdsobia jestvujucemu stavu. Pri prostom nasype a dosype sa uvazuje so sklonom
svahu 1:1,5, pri vystuzenych nasypoch so sklonom 1:0,84.

Zemné teleso sa zhotovi podfa STN 73 6133 Stavba ciest — Teleso pozemnych komunikacii.
Poziadavky pre zhotovenie nasypu a skuSanie telesa pozemnych komunikacii stanovuje STN 73
61383. Pri vykonavani zemnych prac je potrebné dodrziavat Technicko-kvalitativne podmienky
SSC/MDPT — TKP 02 Zemné prace.

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia trasy cesty.
Inziniersko-geologické Udaje stavby su zhodnotené v geologickom prieskume (Cast 1.3).

Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 Zemné prace.
Norma presne definuje zdkladné pojmy, suvisiace so zemnymi pracami, zaobera sa pripravnymi
pracami, vykopavkami v trase, manipulaciou s vykopom, budovanim sypanych konstrukcii, ich
zhutfiovanim, Upravou podlozia, svahov a plane zemného telesa, ako aj dalSimi pomocnymi,
zabezpecCovacimi a dokoncovacimi pracami. V dodatku tejto normy su citované vSetky technické
normy, pravne a bezpecnostné predpisy, smernice a vyhlasky, ktoré musi zhotovitel pri
vykonavani zemnych prac dodrziavat.

Do nasypu sa pouziju zeminy klasifikované podla STN 73 6133 ako vhodné, podmienecne
vhodné alebo nevhodné do nasypu. Zeminy vhodné je mozné zabudovat do nasypového telesa
bez Uprav. Zeminy podmienecne vhodné sa mézu pouzit za predpokladu, Ze sa ich fyzikalne
vlastnosti zlepSia mechanicky alebo chemicky. Nevhodnd zemina sa odvezie na skladku.
Podmienky miery zhutnenia zemin v nasypoch stanovuje STN 73 6133 (tab. 11 — Pozadované
minimalne hodnoty miery zhutnenia, modulu deformacie a ich pomerov pre teleso pozemnych
komunikéacii). Pozadovana miera zhutnenia mimo aktivhu z6nu je v telese nasypu pre
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jemnozrnné zeminy D = min. 95% PS a modul pretvarnosti Egs2 = min. 45 MPa a pomeru
modulov pretvarnosti Egero/Eqer1 < 2,5. PoZadovand miera zhutnenia mimo aktivnu zénu je v
telese nasypu pre hrubozrnné zeminy Ip = min. 0,8 a modul pretvarnosti Egeo = min. 80 MPa a
pomeru modulov pretvarnosti Ege o/Eqer 1 < 2,6.

Spresnenie parametrov zhutnenia sa stanovi na zaklade vyhodnotenia merani pri terénnej
skuske zhutnitelnosti.

Sypanina musi byt zhutnena na pozadovanu mieru zhutnenia v celej hribke zhutfiovanej vrstvy
a na celu Sirku konstrukcie. Prieény sklon povrchu vrstvy musi zaistit odtok povrchovej vody,
odporuca sa min. 3-4%. Technologické podmienky zhuthovania (t.j. hrubka vrstvy, jej vihkost,
typ valca, pocet prejazdov) sa urCi na zaklade skusky podfa STN 73 6133. Pred zacatim
zemnych prac zhotovitel stavby zrealizuje zhutfiovaci pokus zo vSetkych materialov
uvazovanych do nasypov, pricom overi hribky a spdsob zhutfiovania nasypov. Predbezne
odporu¢ana hrubka zhutriovanej zeminy je max. 30 cm.

Zeminu je mozné do nasypov pouZit len pri optimalnej vihkosti wee. V pripade, ak vplyvom
poveternostnych podmienok vihkost zeminy v prirodzenom ulozeni presiahne wy, + 3% je
potrebné tuto zeminu ulozit na medzidepdniu, kde pri dobrych klimatickych podmienkach mo6ze
dosiahnut’ predpisanu vlhkost. Ku zniZzeniu nadmernej vihkosti mozno pouzit primes vapna,
aplikovaného na mieste. MnoZstvo vapna sa urc¢i na zaklade sku$ok akreditovanym laborat6riom
(odhadované mnozstvo 2-3%).

Na stavbe je nedostatok vhodného nasypového materidlu. Material do nasypov sa dovezie zo
zemnika.

Zemna krajnica sa vyhotovi z nenamfzavych zemin, minimalne malo vhodnych.

8.3.1.3 Podlozie nasypu a sanacné opatrenia nasypu

Podmienky miery zhutnenia podloZia nasypov stanovuje STN 73 6133.

Nakolko ide o rekonStrukciu jestvujucej cesty asnazime sa nezvacSovat zaber mimo
jestvujuceho telesa, neuvazujeme so sanaciou podlozia pod nasypom. Sanovat sa bude len
podlozie pod vozovkou (zemna plan), ak nebude v objekte uvedené inak.

Pripadné sana¢né opatrenia v podlozi su uvedené v jednotlivych stavebnych objektoch.

Pozadovana miera zhutnenia v podloZi nasypu je pre jemnozrnné zeminy (F) D = min. 95% PS
(nasyp nad 10 m), resp. D = 92 PS (nasyp do 10 m). Modul pretvarnosti v podloZi nasypu Eges» =
min. 30 MPa pri D = min. 95%, resp. Ege2 = min. 20 MPa pri D= min. 92%. Pomer modulov
pretvarnosti Eqero/Eger1 < 2,5. Pre hrubozrnné zeminy (S, G) je poZzadovand miera zhutnenia v
podlozi nasypu Ip = 0,75 pri dosiahnuti hodnoty modulu pretvarnosti Egs, = min. 45 MPa a
pomeru modulov pretvarnosti Egeo/Eqer1 < 2,6. Ak nie je mozné dosiahnut' predpisand hodnotu
modulu pretvarnosti, t.j. podlozie nema dostatoénu unosnost, je potrebné realizovat sanéciu
podloZia. Pozadovana unosnost upraveného podloZia vyjadrena hodnotou modulu pretvarnosti
j€ Eget2 = min. 45 MPa a pomer modulov pretvarnosti Egeso/Eger1 < 2,5.

V podloZi nasypu nesmu byt ponechané zeminy (organické zeminy, bahno, raselina, humus a
ornica) s obsahom organickych latok va¢sim ako 5%, zdravotne zavadné zeminy.
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8.3.1.4 Aktivna zona

Plan pod vozovkou musi byt upravend v zmysle poziadaviek uvedenych v Zemné teleso bude
zhotovené podla STN 73 6133 a STN 73 6114.

Aktivna zéna v nasype aj v zareze sa vybuduje z nenamfzavého materialu (SD alebo HDK)
hrubky 0,5 m a v zareze hrubky 0,3 m.

Do aktivnej zony sa nedovoluje pouzit zeminy s maximalnou objemovou hmotnostou suchej
zeminy stanovenej skudkou Proctor tandard podla STN 72 1015 niz$ej ako 1650 kg/m® (TKP
str. 7/15) s vynimkou zlep$enych zemin s primesou vapna. Dalej sa do aktivnej zény nedovoluje
pouzit zeminy nevhodné do podlozia podla STN 72 1002 zaradené do skupin zemin vy$sej ako
VI v nasype a o stupni V v zareze, pokial neddjde k jej zlepSeniu.

PoZadovana miera zhutnenia v aktivnej zéne je D = 100, resp. 102% PS pri sudrznej zeminy
alebo Ip = 0,85 pri nesudrznej zeminy, modul pretvarnosti Eqeo na konstrukénej plani = 90 MPa;
pomer Egero/Eger1 < 2,5. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné zeminy je stanovena v STN
73 6133 (tab. 7,8).

8.3.1.5 Sanacia podlozia pod vozovkou (zemna plari)

Na zabezpeCenie pozadovanych vlastnosti podlozZia pod vozovkou (zemna plan) je potrebné
vykonat' v miestach jestvujucich vozoviek sanaciu podlozia pod vozovkou. Sanacia podlozia pod
vozovkou je navrhnuta na zéklade diagnostiky jestvujucej vozovky a podlozia a na zéklade
analyzy zvysSkovej zivotnosti vozovky a navrhu jej zosilnenia.

Sanacia zemnej plane pozostava zvymeny podlozia adoplnenia vystuznych geomrezi
a geotextilie.

Vymena podloZia sa navrhla v 5 verziach v hrabkach 0,2 m, 0,25 m, 0,3 m, 0,4 m a0,5 m
doplnenych vystuznymi geomrezami (GGR) tahovej pevnosti 40/40 kN/m, prediZenia max. 6%,
obojsmerna pripadne trojuholnikova. Separaéna geotextilia (GTX) CBR min 2,1 kN, prediZenie
max 60/60%, tepelne upravena tahova pevnost 12/12 kN/m.

ZloZenie jednotlivych sanaénych opatreni je popisané v samotnych stavebnych objektoch.

8.3.2 Vozovky

Z podrobnej analyzy vysledkov diagnostiky a obhliadky trasy vyplynulo rozdelenie Useku na
jednotlivé stavebné objekty. Na rozdelenie stavebnych objektov mali vplyv aj hranice extravilanu
aj intravilanu. Na zaklade vypoctu zvyskovej Zivotnosti v zmysle platnych TP 058 sa cely rieSeny
usek rozdelil podra druhu opravy. Navrh oprav taktiez zohfadhuje geotechnické poruchy na
trase, €i uz na svahu alebo v podloZi vozovky.

Konstrukcia vozovky cestnych objektov sa navrhla v zlozZeni:

Asfalt. koberec mastixovy, strednozrnny SMA11 O, PMB 45/80-75; | 40 mm STN EN 13108-5
Asfaltovy spojovaci postrek PS; A 0,5 kg/m® STN 73 6129
Asfaltovy betdn hruby — modifikovany ~ AC 16 L, PMB 45/80-75 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS; A 0,5 kg/m® STN 736129
Asfalt. betén pre horna podkl. vrstvu AC 16 P, CA 35/50 70 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy infiltrany postrek Pl; A 0,8 kg/m® STN 73 6129
Kamenivo spevnené cementom CBGM C 55 150 mm STN 73 6124-1
Strkodrvina SD:; 31,5 G¢ 200 mm STN 73 6126
Konstrukcia vozovky spolu 510 mm
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Pozadovana miera zhutnenia (modul deformacie) na plani vozovky musi byt Egs. = 90 MPa
a pomer Egero/ Eger1 < 2,5.

8.3.3 Mostné objekty

Na stavbe sa nachadzaju rekonstruované mostné objekty:
201-00 Rekonstrukcia mosta ev. €. 517-001 V. pole
201-01 Rekonstrukcia mosta ev. €. 517-001 1. az IV. pole
202-00 Rekonstrukcia mosta ev. €. 517-002A

203-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-003

204-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-004

205-00 Rekonstrukcia mosta ev. &. 517-005

206-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-006

207-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-007

208-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-008

209-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-009

210-00 Rekonstrukcia mosta ev. &. 517-010

211-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-011

212-00 RekonStrukcia mosta ev. ¢. 517-012

213-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-013

214-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-014

O O O OC O O O O O O O O O O

Podrobnejsi popis rekonstrukcie objektov v zavislosti od druhu nosnej konstrukcie a navrhnutej
technolégie je popisany pri kazdom mostnom objekte.

8.4 Podzemna voda

PretozZe sa jedna o rekonstrukciu jestvujucej komunikacie, ktorej prace nezasahuju mimo cestné
teleso, ovplyvneniu podzemnej vody nenastane.

8.5 Odvodnenie

V slc¢asnosti su zrazkové vody z povrchu cesty odvadzané prieénym a pozdiznym sklonom
vozovky ku krajniciam a po svahu cestného telesa do terénu, resp. do cestnych priekop.

Vzhlfadom na charakter stavby (rekonsStrukcia jestvujucej komunikacie) v plnej miere
reSpektujeme jestvujuci systém odvodnenia. Jestvujuci systém odvodnenia zostane nezmeneny,
jeho dotknuté Casti (nespevnené priekopy, spevnené priekopy, priepusty, vpusty) sa v potrebnej
miere zrekons$truuju tak, aby bola zabezpecend ich funkénost.

Odvodnenie vozovky je zabezpecené jej pozdiznym a priecnym sklonom. Zrazkové vody z
vozovky cesty su odvadzané k nespevnenej krajnici a nasledne po svahu do prifahlych priekop
alebo do okolitého terénu.

Vintravilane, alebo v mieste kde je osadeny cestny obrubnik je voda zachytavana do
existujucich uliénych vpustov a nasledne odvedena do existujucej kanalizacie. Vzhladom na
charakter stavby (rekonstrukcia) sa spdsob odvodnenia nemeni a je reSpektovany. Uli€né vpusty
sa prekontroluju, odstrania sa necistoty, pripadné poskodené vpusty sa vymenia. Prepadnuté
mreze uli¢nych vpustov sa osadia do poZzadovanej vysky.

V miestach kompletnej vymeny vozovky sa odvodnenie zemnej plane realizuje prieCnym
sklonom pomocou vrstvy zo Strkodrviny na svah cestného telesa.
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Jestvujuce priekopy sa zrekonstruuju. Nespevnené priekopy sa spevnia beténovou priekopovou
tvarnicou Sirky 600 mm, ¢im sa zlepSia hydrotechnické vlastnosti priekopy.

Existujuce priepusty sa z rekons$truuju tak, aby sa zlepSili ich hydrotechnické a prevadzkové
vlastnosti a zvySila sa Zivotnost. Rekon$trukcia pozostava z oprav cCiel priepustov, rims
priepustov, oprav kalovych jdm, vymeny poskodenych &asti. V pripade vyrazného poskodenia
sa vybuduje novy priepust.

8.6 Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom

Pocas vystavby si pre zariadenie staveniska zabezpeci dodavku potrebnych energii zhotovitel
prac.

8.7 Rozvod elektrickej energie

V rdmci stavby nie je uvazované s vystavbou novych, alebo s Upravou jestvujucich rozvodov
elektrickej energie.

8.8 Osvetlenie

V ramci rekonstrukcie mosta Orlové je potrebné zdemontovat existujucu osvetlovaciu sustavu
na moste a zhotovit novd. Prace su su€astou objektu 601-00 Verejné osvetlenie na Orlovskom
moste.

Zakladné technické udaje:

— rozvodna sustava: 3+PEN, AC, 50Hz, 230V/400V, TN-C - rozvod VO
1+N+PE, AC, 50Hz, 230V, IT — od oddelovacieho trafa k svietidlu

— zakladna ochrana — ochrana pred priamym dotykom podfa STN 33 2000-4-41:2007, ¢l.
411.2: zakladnd izolacia Zivych Casti, zabrany alebo kryty, prekazky a umiestnenie mimo
dosahu

— ochrana pri poruche — ochrana pred nepriamym dotykom podfa STN 33 2000-4-41:2007, ¢l.
411.3: ochranné uzemnenie a ochranné pospajanie, samocinné odpojenie pri poruche

— ochranné opatrenie pre rozvody VO na moste:
1. ¢l. 412: dvojita alebo zosilnena izolacia
2. Cl. 413: elektrické oddelenie

— stupen délezitosti dodavky elektrickej energie v zmysle STN 34 1610: 3

— ochranné pasmo podla zdkona €. 251/2012 Z. z: 1 m

— skupina elektrickych zariadeni podfla vyhlasky MPSVaR SR €. 508/2009 Z. z.: B

— prostredia uréené komisionalne podra STN 33 2000-5-51: vid protokol o ur€eni vonkajsich
vplyvov, ktory je prilohou tejto technickej spravy

— trieda osvetlenia: M4

— typ vozovky vzhladom na odraznost: R3 (asfaltova)

—  koeficient udrzby osvetlenia: 0,8 (svietidla s kondtantnym svetelnym tokom).

8.9 Slaboprudové rozvody

Vramci stavby nie je uvazované s vystavbou novych, alebo s Upravou jestvujacich
slaboprudovych rozvodov.
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8.10 Cestna svetelna signalizacia

Riadenie prechodu pre chodcov v km 1,040 Upravy cesty I1/517 sa zabezpeci pomocou cestnej
svetelnej signalizacie, ktora bude prepojena so svetelnou signalizaciou na krizovatke s cestou
1/61.

— stupeni doleZitosti zdsobovania el. energiou: 3

— z&kladna ochrana — pred zadsahom elektrickym pridom je urobend v zmysle STN EN 61 140 a
STN 33 2000-4-41: 2007, ¢l. 411.1 a&l. 411.2 samocinné odpojenie napajania, vratane vyuzitia aj
prilohy Aa B

— ochrana proti poruche — v zmysle STN 33 2000-4-41, ¢l. 411.3 samocinnym odpojenim napajania

— doplnkova ochrana — v zmysle STN 33 2000-4-41
1. ¢l. 412: dvojita alebo zosilnena izolacia
2. Cl. 413: elektrické oddelenie
Prvky CSS, ktorych sa dotykaju osoby nepoucené (napr. tlacidla pre chodcov) maju ochranu
v zmysle STN 33 2000-4-41: ¢l. 414 ochrana malym napatim SELV a oddelenim obvodov.

— ochrana proti atmosférickému prepétiu — je v zmysle STN EN 623 05-3: 2007 — uzemnenim
stoZiarov

— systém ochrany pred bleskom — podra kapitoly 4, ¢l. 4.1 trieda |. LPS

— maximalna hodnota uzemnenia sustavy — podla ¢l. 5.4.1

— spOsob pospajania — podla kap. 6, ¢l. 6.2.2 — podla tabulky &. 8 s ohfadom na tab. €. 7

— ochranné opatrenia proti zraneniu osdb pred dotykovym a krokovym napatim — podla
kapitoly 8, €l. 8.2, odstavec b.

Zaradenie elektrického zariadenia do prislusnej skupiny podla miery ohrozenia v zmysle §3,
vyhlasky MPSVR SR, ¢. 508/2009 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie
bezpec€nosti a ochrany zdravia pri praci s technickymi zariadeniami tlakovymi, zdvihacimi,
elektrickymi a plynovymi a ktorou sa ustanovuju technické zariadenia, ktoré sa povazuju za
vyhradené technické zariadenia v zneni neskorsich predpisov: Priloha €. 1, Ill. €ast - skupina B.

8.11 Stavenisko a realizacia stavby

Zvlastnu pozornost je potrebné venovat existujucim inzinierskym sietam. Tie je potrebné pred
zaciatkom stavebnych prac vytyc€it a reSpektovat ich vedenie. V pripade potreby je mozné, po
dohode s prislusSnym spravcom a vlastnikom, zrealizovat Upravu alebo prelozku inzinierskych
sieti podla prislusnych STN a TP.

Projekt zariadenia staveniska spracuje zhotovitel a musi byt vypracovany v sulade s platnou
legislativou SR. Technické a organizatné rieSenie pripravy a naslednej realizacie objektov
zariadenia staveniska musi zabezpecit maximalne moznu hospodarnost s prihliadnutim na
minimalizaciu stavebnych nakladov, lehoty vystavby a do€asnych zaberov verejnych
priestranstiev. Projekt zariadenia staveniska zdokumentuje navrh zhotovitela stavby na
budovanie objektov a zariadeni, ktoré st nevyhnutné na uskutocnovanie stavby.

8.11.1 Pozemky a existujuce budovy vhodné na zariadenie staveniska

Pocas vystavby ciest, suvisiacich mostnych objektov a dalSich objektov stavby je potrebné, aby
buddci zhotovitel stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych umiestni svoje sociélne,
prevadzkové a technologické zariadenia, zriadi skladky materidlov a vytvori rozne manipulacné
plochy. Pokial to samotna stavba dovoluje, je potrebné na tieto G€ely vyuzivat v €o najvacsej
miere plochy staveniska. Na vSetkych plochach uréenych pre (cel stavebnych dvorov je
nevyhnutné dodrziavat’ hlavné zasady technologickej discipliny s dérazom na ochranu zivotného
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prostredia. Tato poziadavka sa tyka hlavne ochrany povrchovych a podzemnych véd, ochrany
porastov vo vSeobecnosti, ochrany genofondovych lokalit, vSetkych biotopov, ochrany
obyvatelstva pred hlukom a imisiami a udrziavania Cistoty na suvisiacich komunikaciach.

Vzhladom na charakter stavby sa na stavenisku nenachadzaju Ziadne objekty, ktoré by sa dali
pouzit pre potreby vystavby.

8.11.2 Napojenie zariadenia staveniska na inZinierske siete

Napojenie na inzinierske siete je mozné zabezpedit z existujducich inZinierskych sieti. Zhotovitel
mOZe pre potreby zariadenia staveniska uvazovat aj s napojenim z mobilnych zdrojov.

V8etky odbery energii pre zariadenie staveniska musia byt vopred prerokované so spravcami
sieti a uskuto¢nené v zmysle ich poziadaviek na technické rieSenie i obchodné zabezpedlenie.
Ich miesta napojenia sa spresnia v realizacnej dokumentacii.

8.11.3 Zasady odvodnenia staveniska, napojenie na kanalizaciu

Vzhladom na charakter stavby nie je potrebné navrhovat zvlaStne opatrenia na odvodnenie
staveniska. Napojenie na kanalizaciu nenavrhujeme, pre pracovnikov sa vybuduju suché WC.

8.11.4 Odporucané zdroje hlavnych materialov

Je na zhotovitelovi, ktoré zdroje materialov vyuZije pre svoje potreby. Vzhladom na charakter
stavby su ako zdroje hlavnych materialov uvazované zemniky a lomy v regiéne.

8.11.5 Umiestnenie prebyto€ného a nevhodného materidlu, medziskladky humusu

Nevhodny vybdrany material sa odvezie na sklddku tuného komundlneho odpadu. Na stavbe sa
uvazuje s odhumusovanim.

8.11.6 Nakladanie s odpadom

Nakladanie s odpadom v zmysle zdkona ¢. 223/2001 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov je zber, preprava, zhodnocovanie a
zneSkodnovanie odpadu, vratane dohlfadu nad tymito Cinnostami a nasledujucej starostlivosti
0 miesta znesSkodnovania a zahffia aj konanie vo funkcii obchodnika alebo sprostredkovaterla.

Kazdy je povinny nakladat s odpadom, alebo inak s nim zaobchadzat takym spésobom, ktory
neohrozuje zdravie fudi a neposkodzuje zivotné prostredie a to tak, aby nedochadzalo k:

— riziku znedistenia vody, ovzdusia, pody, rastlin a zivo€ichov

— obtaZovaniu okolia hlukom alebo zapachom

— nepriaznivému vplyvu na krajinu, alebo miesta osobitného vyznamu.

Podla Programu odpadového hospodarstva SR je potrebné pri nakladani s odpadmi
vznikajucimi  pri vystavbe cesty uprednostnit ich materialové zhodnocovanie pred
zhodnocovanim energetickym a zneSkodrnovanie spalovanim pred skladkovanim.

Zhodnocovanie odpadu je €innost, ktorej hlavnym vysledkom je prospes$né vyuzitie odpadu za
GCelom nahradit iné materialy vo vyrobnej C&innosti, alebo v SirSom hospodarstve, alebo
pripravenost odpadu na plnenie tejto funkcie. Zhodnocovanie odpadov sa vykonava ako
materialové alebo energetické zhodnocovanie. ZneSkodnovanie odpadu je kazda €innost, ktora
nie je zhodnocovanim, aj vtedy, ak je druhotnym vysledkom &innosti spatné ziskanie latok alebo
energie.
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Stavebné odpady, ktoré vznikni pri demolacii a rekonstrukcii komunikacii sa materialovo
zhodnotia pri vystavbe a rekonstrukcii — §40c) ods. 4 zdkona ¢&. 223/2001 Z. z. o odpadoch
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov.

Pre stadium vystavby vypracuje zhotovitel prac program nakladania s odpadom. Tento ma byt
vypracovany v sulade s poziadavkami zakona ¢&. 223/2001 Z. z. o odpadoch a o zmene
a doplneni niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov a vyhlasky MZP SR &. 371/2015 Z.
z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zdkona o odpadoch. Okrem toho je povinny pre
svojich zamestnancov vypracovat, resp. doplnit podla zmeny legislativnych predpisov
prevadzkovu smernicu o nakladani s nebezpe€nymi odpadmi, ako aj havarijny plan pri nakladani

s nebezpecnymi odpadmi.

Odpady vznikajuce pri vystavbe tvori prevazne prebytocny vykopovy material a material

z demolacii neznecisteny Skodlivinami. Odpad zahffajuci vybdrany a vyziskany material sa

predpoklada zhodnocovat prevazne v rdmci stavby, pri€om sa s nim bude nakladat nasledovne:

— Strkodrvina a Strkopiesok z podkladov vybaranych jestvujucich ciest sa zabuduje do
zemnych telies cestnych objektov

— asfaltobetén — vSetky asfaltové vrstvy vybldranych vozoviek sa odstrania technoldgiou
frézovania a je mozné ich znovu pouZit do novych vozoviek. Druhou moznostou je
ponuknut dany frézovany asfaltobetonovy material spravcovi cesty na zhodnotenie

— vyrubana zeleri sa odovzda Trencianskemu samospravnemu kraju

— pne stromov sa odovzdaju Tren€ianskemu samospravnemu kraju, vetvy konarov stromov a
krovin z vyrubu sa umiestnia na evidovanu sklddku odpadov. Drevna hmota, ktora sa
nevyuzije, sa zlikviduje Stiepkovanim. Nakladanie s tymto materidlom sa musi
zdokumentovat, je zakazané padlit pne, vetvy stromov a krovin na stavenisku

— kovové konstrukcie a vodiCe z demontovanych vedeni sa odovzdaju majitefovi, resp.
spravcovi danej siete na miesto, ktoré ur€i. Je nutné pocitat s vacéSou rozvoznou
vzdialenostou — skladovacie kapacity spravcov sieti s prevazne centralizované. Krajné
rieSenie (ak spravca vedenia odmietne materialy zo svojich sieti) je odovzdat ich do
najblizSej zberne surovin

— vhodna zemina z vykopovych prac jednotlivych objektov sa zabuduje do nasypu cestného
telesa, pripadne sa spolu s nevhodnou zeminou upravi

— prebyto€na neznecistena vykopova zemina nevhodna na zabudovanie do nasypu sa méze
pouzit na vykonanie terénnych Uprav uvedenych v stavebnom zdkone, len na zaklade
rozhodnutia prisluSného stavebného dradu.

Nebezpecné odpady, ktoré vznikni pocas vystavby sa zneSkodnia termickym spalovanim,
biodegradaciou, alebo vyuzitim ako druhotné suroviny. Odpad musi byt vytriedeny a podla
jednotlivych druhov zhromazdovany. Zhotovitel stavby je povinny zabezpecit oznacenie
nebezpecnych odpadov nachadzajucich sa v kontajneroch, nadobéach, skladovacich a
manipula¢nych miestach identifikacnym listom nebezpeéného odpadu. Obaly musia byt pevné a
nepriepustné, aby vydrzali naméahanie pri skladovani, preprave a ulozeni. Odpady sa musia balit
bezpecne a podla ucelu dalSieho nakladania s nimi.

Pre nebezpecné odpady musi byt zabezpecena analyza ich vlastnosti opravnenou osobou za
ucelom ur€enia podmienok nakladania s nimi, resp. z hladiska sp6sobu ich zneSkodnenia.
Nebezpecny odpad mbze byt odovzdany na dalSie nakladanie ¢i likvidaciu vylu€ne len
odberatefovi s pisomnym opravnenim — rozhodnutim na nakladanie s nebezpe¢nym odpadom,
vydanym prislusnym organom S$tatnej spravy odpadového hospodarstva, alebo Ministerstvom

23 /59



Stavba: Rekonstrukcia cesty &. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza AMB
Stupen: Dokumentacia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby =NCINE
A. Sprievodna sprava

ERG
ERING

ENUGINELE

zivotného prostredia SR. Uvedené rozhodnutie musi byt zaloZzené v dokumentécii evidencie
odpadov zhotovitela stavby.

Odpady produkované pocas vystavby a prevadzky sa zaraduju do kateg6rii a druhov v zmysle
vyhlagky MZP SR ¢&. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov. Jednotlivé druhy
odpadov sa zaraduju do skupin a podskupin odpadov.

V zmysle zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskor$ich predpisov, §77 ods. 3 je za nakladanie s odpadmi zodpovedny ten pre ktorého bolo
vydané stavebné povolenie.

Pogas vystavby sa vykona evidencia véetkych druhov odpadov v zmysle vyhlagky MZP SR &.
371/2015 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o odpadoch. O nebezpecnom
odpade sa vypracuje identifikacny list nebezpe¢ného odpadu a predlozi sa prislusSnému
okresnému uradu na vydanie stanoviska ku kolaudécii stavby.

8.11.7 Moznost pristupu na stavenisko

Stavba je pristupna z existujuceho komunikaéného systému v blizkosti trasy stavby samotnej
cesty 11/517, cesty 11/507, miestnych komunik&cii, jestvujucich pofnych a G&elovych ciest. Pri
spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnat dopravné trasy tak, aby minimalizoval
vplyv dopravy na obyvatelov.

V priebehu vystavby sa obmedzenie dopravy prejavi na samotnej ceste v podobe zniZenej
povolenej rychlosti ako aj zniZzenim poétu jazdnych pruhov. Daldie obmedzenia odakavame na
prifahlej existujucej komunikacnej sieti v podobe zvySeného dopravného zatazenia.

Zakladnou prioritou v organizécii dopravy je zachovanie plynulosti a bezpecnosti terajSej
individualnej a hromadnej dopravy a zabezpecenie terajSej obsluhy Uzemia. To sa docieli
koordinovanym postupom stavebnych prac najma mostov, odvodnenia.

Teraj§i dopravny systém verejnej dopravy zostane pocas vystavby v zasade nezmeneny
s vynimkou dopravno-technickych opatreni na zaistenie bezpecnosti verejnej dopravy pocas
vystavby na dotknutej cestnej sieti.

Pred zacatim a po ukon&eni stavby sa vykona obhliadka pouzitych tras za ucelom zistenia miery
stavu povrchu vozoviek aj za ucasti vlastnika dotknutych ciest TrenCianskeho samospravneho
kraja.

Podla zvoleného postupu prac je su€astou dodavky zhotovitela vSetko potrebné, aj docasné
dopravné znacenie, dopravné zariadenia a povolenia (uzavierky, vyluky, rozkopavky a pod.).
Platné dopravné znacenie pre kazdu etapu a fazu organizacie dopravy musi byt (zhotovitelom)
prerokované a schvalené v zmysle platnych postupov.

8.11.8 Vhodné dopravné trasy pri velkych presunoch hmét a dupravy na dopravnych
trasach

Pri pouZiti inych ciest a pre dovoz vacSieho mnozstva materialu musi o ur€enie tras zhotovitef
poZiadat stavebny dozor a prerokovat ich s kompetentnymi orgdnmi miestnej samospravy
a Statnej spravy.

8.11.9 Zvlastne podmienky a poziadavky na realizaciu stavby

Pred samotnym zacatim vSetkych stavebnych prac je potrebné bezpodmieneéne zmonitorovat
stav vSetkych objektov v okoli stavby — hlavne obytné budovy, planované pristupové cesty,
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jestvujuce mosty. Zdokumentuje sa aktudlny stav (poskodenia, trhliny apod.) aztohto
monitoringu sa vytvori digitalny zdznam. VSetky tieto prehliadky sa vykonaju komisionalnym
spbsobom za ucasti dotknutych U€astnikov vystavby.

Pocas stavebnych prac, okrem obmedzeni uvedenych v jednotlivych ¢astiach dokumentacie, je

potrebné reSpektovat’ nasledovné:

—  pri vykonavani stavebnych prac je nutné dodrziavat vSetky normy, nariadenia a predpisy
platné v stavebnictve, tykajuce sa bezpecénosti prace a ochrany zdravia pri zemnych a
betonarskych pracach. ZvySenu pozornost je potrebné venovat pri realizacii prac na trati
ZSR a v jej blizkosti, ako aj pri styku s verejnou premavkou na existujlicich cestach, kde je
nutné dodrziavat do¢asné dopravné znacenie

- stavebné prace a zabudované materialy musia spifiat technicko-kvalitativne podmienky

— stavebné préace, pri ktorych je prekracovana dovolena hladina hluku sa nesmua vykonavat v
oblastiach s blizkou obytnou zastavbou v hodinach no¢ného kfudu od 22:00 h. do 06:00 h.
podla nariadenia vlady SR o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami.

— prace na Uusekoch stavby s prebiehajucou pofnohospodarskou c&innostou je treba
organizovat a realizovat tak, aby nedoSlo k obmedzeniu Ccinnosti uZivatelov
polnohospodarskych pozemkov. Je zakazané realizovat pohyb o0s6b a mechanizmov
zhotovitela stavby mimo povolenych tras a staveniska (obmedzené trvalym, do€asnym a
roénym zaberom), niCit polnohospodarske produkty z pozemkov susediacich so
staveniskom

— pocas vystavby je potrebna technologicka disciplina, udrziavanie stavebnych mechanizmov
v dobrom technickom stave bez moznosti Unikov ropnych latok, zabezpecenie stavebnych
dvorov proti prenikaniu znecistujucich latok do podlozia ndvrhom vhodného odvodnenia a
Cistenia stavebnych dvorov

— pocas vystavby dbjde v lokalite predmetnej stavby k prechodnému zvySeniu hluénosti a
prasnosti. Ug&inky je nutné &iastoéne znizovat pravidelnym &istenim  komunikAcii
pouzivanych na staveniskovu dopravu

— vyrub drevin je povoleny iba v rozsahu danom prislusnym rozhodnutim

— z&sah do drevin rastucich mimo les, kde sa neda vyhnut vyrubu drevin a krovin treba
realizovat v mimo hniezdnom obdobi

— na zaistenie maximalnej bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci vSetkych 0s6b na
stavenisku vypracuje zhotovitel plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci v zmysle
nariadenia vlddy SR €. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko.

8.11.10 Postup stavebnych prac (zacatie, realizacia a ukoncenie)

Buduci zhotovitel stavby musi predlozit vo svojej ponuke harmonogram vystavby, v ktorom
preukaze zabezpecenie pozadovanych terminov vystavby a milnikov vykonania niektorych prac
a sucasne preukaze ich vykonanie kapacitnym zabezpecenim.

V dobe trvania stavby je potrebné vykonat vSetky funkéné skusky, revizie a ostatné
administrativne ukony tak, aby k terminu ukonéenia stavby bolo mozné odovzdat vSetky Casti
stavby do Uplného uZivania. Po tomto termine mozno vykonavat len prace na likvidacii
stavebnych dvorov a inych doCasnych zariadeni staveniska v terminoch podfa Zmluvnych
podmienok.
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8.11.11 Doporuceny postup vystavby
Navrh projektu organizacie vystavby spracuje zhotovitel.

Vzhladom na charakter stavby a dopravné zatazenie tejto stavby je zachovanie premavky na
ceste 11/517 najviac obmedzujuci prvok pri navrhu a realizacii stavby. Z tohto dévodu sa takmer
vSetky stavebné objekty navrhli tak, aby bolo mozné zachovat ¢o najvacSiu dopravnu
priepustnost na samotnej ceste a na ostatnej cestnej sieti. NajvacSie obmedzenia su pri
rekons$trukcii objektov 201-00, 201-01 a 202-00, kde sa navrhuje Uplna uzavierka objektov pocas
prac.

V priebehu tychto etdp sa obmedzi doprava na samotnej ceste, v désledku ¢oho sa znizZi
povolend rychlost a zniZi sa pocet jazdnych pruhov. Daldie obmedzenia predpokladame na
prifahlej existujucej komunikacnej sieti v podobe zvySeného dopravného zatazenia.

Postup stavebnych prac na objektoch nachadzajucich sa v novej polohe musi zacat vytyCenim
v8etkych inZinierskych sieti.

8.11.11.1 Priprava na vystavbu

Vykup pozemkov

Zhotovitel je opravneny realizovat stavebné prace len na pozemkoch, ku ktorym bol preukazany
pravny vztah investora stavby.

Demolacie
Pre stavbu nebola identifikovana potreba demolécie objektov.
Likvidacia porastov

Pred vystavbou je potrebné odstranit stromy a kry braniace rekonstrukcii objektov. Drevna
hmota — pne stromov sa po vyrube odovzdaju TrenCianskemu samospravnemu kraju, korene
stromov a kroviny sa umiestnia na evidovanu skladku odpadov. Drevna hmota, ktord sa
nevyuzije, sa zlikviduje Stiepkovanim. Likvidacia porastov sa vykona podla postupu a potrieb
stavby na uvolfovanie staveniska. UvaZzujeme s odstranenim maciny hrubky 0,10 m na Sirke
podla potreby, s odstranenim zelene a naletovych drevin nepodliehajdcich povoleniu na vyrub
8irky minimalne 5,0 m — 10,0 m a s odstranenim stromov podliehajucim vyrubovému povoleniu
braniacim vystavbe.

Ochranné pasma a chranené objekty

V priestore staveniska su evidované ochranné pasma inZinierskych sieti. Podmienky
dodrziavania uvedenych ochrannych pasiem su zrejmé z prisluSnych zakonnych predpisov a
noriem.

PreloZky inZinierskych sieti

VSetky dotknuté inzZinierske siete sa musia prelozit, resp. upravit tak, aby aj v budicnosti
zodpovedali prislusnym normam a predpisom. Zhotovitel musi preto pred zaciatkom stavebnych
prac zabezpedit vyty€enie vSetkych inZinierskych sieti ich spravcami.

Pri vSetkych inzinierskych sietach sa prace musia vykonavat tak, aby bolo dodrzané prislusné
ochranné pasmo. Pri pracach v ochrannom pésme inzinierskych sieti je potrebné dodrzat
prislusné predpisy a podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete pred zacatim
stavebnych prac kontaktovat’ a uskutoCnit obhliadku miesta vyskytu siete.
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8.11.11.2 Postup stavebnych prac

Buduci zhotovitel stavby musi predloZit vo svojej ponuke harmonogram vystavby, v ktorom
preukaze zabezpedenie pozadovanych terminov vystavby a milnikov vykonania niektorych prac
a sucasne preukaze ich vykonanie kapacitnym zabezpecenim. Tento harmonogram bude potom
aktualizovany v zmysle Zmluvnych podmienok v predpisanych intervaloch.

Dalej uvadzame projektantom predpokladané véeobecné postupy prac. Zhotovitel na zaklade
vlastnych skdsenosti, technického a technologického vybavenia méze navrhnat’ aj iné postupy.
Postup prac navrhnuty zhotovitelom musi odsuhlasit projektant stavby.

Cestné komunikacie

Navrhovany vS§eobecny postup prac:

— vyty€enie staveniska, vratane vyty€enia inzinierskych sieti

— priprava Uzemia (odstranenie vegeta¢ného krytu, odhumusovanie a pod.)

— Uprava stavebnych dvorov

— prekladky, rekonstrukcie ochrana a Upravy inZinierskych sieti

— postupna realizacia zemnych prac (pri dodrziavani predpisanych technologickych predpisov
a reSpektovani klimatickych obmedzeni)

— suUCasne s realizaciou zemnych prac sa musia vykonavat ostatné sanac¢né opatrenia

— subezna a koordinovana vystavba mostnych objektov (vratane prifahlych zemnych kuzelov
pri oporach mostov)

— odvodnovacie zariadenia (odvodrovacie priekopy, trativody, atd.)

—  konstrukené vrstvy vozovky (v zmysle prislusnych STN a TKP)

— dosypavka krajnic, zahumusovanie, zatravnenie

— vegetacné Upravy

— dokonc&ovacie prace: zvodidla, smerové stipiky, dopravné znacenie, atd.

Mostné objekty

Navrhovany vS§eobecny postup prac:

— vystavba prelozky vSetkych inzinierskych sieti, ktoré su v kolizii s mostnymi objektmi

— vystavba vSetkych suvisiacich objektov, ktoré je potrebné zrealizovat pred zacatim prac na
moste

— vystavba op6r (ak su navrhnuté) bez zaverného murika

— osadenie lozisk (ak su navrhnuté), vytvorenie debnenia nosnej konstrukcie/ uloZzenie
prefabrikatov

— vystuZenie a betonaz nosnej konstrukcie/ dosky/ spriahnutého prierezu/ prie€nikov

— predpinanie nosnej konstrukcie (ak je predpétie navrhnuté)

— debnenie, vystuZenie, betonaz zavernych marikov a kridel

— zriadenie protimrazového klinu (ak je navrhnuty) za oporami

— zhotovenie rims, chodnika a mostnych zaverov

— realizacia izolaéného systému

— polozZenie konstrukcie vozovky

— natery ocefovych ¢asti mosta

— zriadenie kuzelov, terénne Upravy

— zriadenie prisluSenstva mosta je v zmysle smernic, technickych predpisov a technologickych
podmienok realizacie mostov — TKP
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— zatazovacia skuska mostu (objekty 201-00 a 201-01).
Objekty elektro

Navrhovany postup prac:

vytyCenie staveniska, vratane vyty€enia inzinierskych sieti

oznacenie miest krizovania s inymi vedeniami

odpojenie napajania kablov a vedeni

demontaZ pévodného osvetlenia/ stipov a vyloznikov CSS a miest napajania
vykopové prace, pri problémovych miestach vykop realizovat ru¢ne

mont&z stipov verejného osvetlenia a svietidiel/ stipov a vyloZznikov CSS
montaz elektrickych rozvodov

odborna prehliadka a odborna skuska

uvedenie do prevadzky.

8.12 Poziadavky na doplnujuce prieskumy a projektové prace
Po ukonceni vystavby sa vyhotovi dokumentéacia skuto€ného realizovania stavby DSRS.

Pri vystavbe predmetnej stavby je potrebné zabezpedit:

tesne pred realizaciou zaktualizovat inZinierske siete — nanovo ich v8etky overit u spravcov
a vytycCit, pripadné zistené zmeny rieSit' v realizatnom projekte

po spracovani harmonogramu vystavby vybranym zhotovitefom je potrebné vyhotovit
podrobné projekty dopravného znacenia poCas vystavby a ich schvélenie prisluSnymi
dradmi.
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9. RIESENIE OBJEKTOV

9.1 SO 101-01 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 0,000 - 3,590
Identifikacné udaje objektu

Katastralne Uzemie: Orlové, Povazska Bystrica
Spravca objektu: TrenCiansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického riesenia

Ciefom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnat stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvy$enie Zivotnosti
vozovky, zvySenie bezpecCnosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy (hluk, exhalaty, vibracie, ...).

Celkova dizka trasy rekonstruovaného Useku cesty je 3590 m.

Smerové a vySkové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby sa
minimalizoval dopad na sUvisiace ¢asti. Sirkové usporiadanie je premenné a respektuje
existujuci stav, v Ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav tak, aby sa minimalizoval dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné Upravy vozovky su vo forme vymeny obrusnej a loznej vrstvy vozovky s odfrézovanim
existujucich vrstiev v celkovej hrubke 90 mm. V suvislosti s rekon$trukciou mostnych objektov
201-00, 201-01 a 202-00 sa rozSiri pravostranny chodnik od krizovatky s cestou 11/507 az po
most 202-00 v km 0,500 tak, aby Sirkovo nadvazoval na chodnik na mostoch.

V ramci Upravy cesty sa vymeni konstrukcia autobusovych zalivov kvéli vysokému zataZeniu
autobusmi MHD. Vybuduje sa beténova vozovka.

Na predmetnom Useku cesty sa upravia priekopy do normou pozadovaného stavu
a zrekon§truuju sa existujuce priepusty.

Casti vozovky, ktoré st ohrani¢ené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhladom na moznu Upravu vySkovych pomerov je nutné upravit vysku vSetkych dotknutych
armatur inzinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). PoSkodené armatdry sa vymenia a
upravia do pozadovanej vySky. VSetky armatury inZinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400KN.

Aby sa zabezpecilo plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na jestvujice,
zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konstrukénych vrstiev asfaltobeténového krytu
na Sirku 1,0 m.

Na trase sa osadia jednostranné ocefové zvodidla v zmysle platnych technickych podmienok
vyrobcu v Urovni zachytenia v zmysle TP 010.

9.2 SO 101-02 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 3,590 - 5,740
Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Povazska Bystrica
Spravca objektu: Trenciansky samospravny kraj

29/59



Stavba: Rekonstrukcia cesty &. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza AMB
Stupen: Dokumentacia na stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby =NCINE
A. Sprievodna sprava

ERG
ERING

ENUGINELE

Popis funkéného a technického riesenia

Cielom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhn(t stavebno-technické a bezpe&nostné opatrenia na zvy$enie Zivotnosti
vozovky, zvySenie bezpeénosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy (hluk, exhalaty, vibracie, ...).

Celkové dizka trasy rekongtruovaného Gseku cesty je 2150 m.

Smerové a vySkové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby sa
minimalizoval dopad na slvisiace &asti. Sirkové usporiadanie je premenné a respektuje
existujuci stav, v Ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav tak, aby sa minimalizoval dopad na
sUvisiace Casti.

Stavebné Upravy vozovky su vo forme vymeny obrusnej a loZznej vrstvy vozovky s odfrézovanim
existujucich vrstiev v celkovej hrubke 90 mm. Na rie§enom Useku cesty sa vymenia existujuce a
doplnia zvodidla v miestach, kde si to vyzaduje norma. Je potrebné rozSirenie krajnice, ktoré sa
zabezpedi upravou nasypového telesa cesty so zmenou sklonu svahov na 1: 1,5.

Na predmetnom Useku cesty sa upravia priekopy do normou pozadovaného stavu
a zrekonstruuju sa existujuce priepusty.

V ramci Upravy cesty sa vymeni konstrukcia autobusovych zalivov kvéli vysokému zataZeniu
autobusmi MHD. Vybuduje sa betdénova vozovka.

Casti vozovky, ktoré st ohraniGené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhlfadom na mozna Upravu vySkovych pomerov je nutné upravit vySku vSetkych dotknutych
armatur inzinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). PoSkodené armatldry sa vymenia a
upravia do pozadovanej vySky. VSetky armatury inZinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400OKN.

Aby sa zabezpecilo plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pldéch na jestvujice,
zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konstrukénych vrstiev asfaltobeténového krytu
na Sirku 1,0 m.

Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych technickych podmienok
vyrobcu v Urovni zachytenia v zmysle TP 010.

9.3 SO 101-03 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 5,740 - 7,130
Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Povazska Bystrica, Precin
Spravca objektu: TrencCiansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického riesenia

Ciefom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ucelom stavby je navrhnat stavebno-technické a bezpe€nostné opatrenia na zvySenie zivotnosti
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vozovky, zvySenie bezpecCnosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy (hluk, exhalaty, vibracie, ...).

Celkova dizka trasy rekonstruovaného useku cesty je 1390 m.

Smerové a vySkové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby sa
minimalizoval dopad na sUlvisiace ¢asti. Sirkové usporiadanie je premenné a respektuje
existujuci stav, v Ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav tak, aby sa minimalizoval dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné Upravy vozovky su vo forme vymeny obrusnej a loznej vrstvy vozovky s odfrézovanim
existujucich vrstiev v celkovej hrubke 90 mm. V km 7,065 — 7,130 sa vozovka v celej hrubke
vybura a zrealizuje sa nova konS8trukcia hrubky 510 mm. Po odkopani na Urover zemnej plane
je potrebné zhodnotit stav podloZia. V pripade potreby vykonat statickl zatazovaciu skusku
ana zaklade vysledkov navrhnit sanaciu podlozia. V rieSenom Useku cesty sa vymenia
existujuce a doplnia zvodidla v miestach, kde si to vyZzaduje norma. Je potrebné rozSirenie
krajnice, ktoré sa zabezpedi Upravou nasypového telesa cesty so zmenou sklonu svahov na 1:
1,5. VKm 6,125 — 6,250 vlavo je vzhfadom na Sirkové pomery navrhnuté rozSirenie nasypu
pomocou vystuzeného svahu v sklone 1: 0,84. V km 5,985 — 6,000 vpravo sa zriadi nika pre
zastavku autobusov a upravi sa poloha priekopy.

Na predmetnom Useku cesty sa upravia priekopy do normou pozadovaného stavu
a zrekonstruuju sa existujuce priepusty.

Vzhladom na moznu Upravu vySkovych pomerov je nutné upravit vysku vSetkych dotknutych
armatur inzinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). PoSkodené armatiry sa vymenia a
upravia do pozadovanej vySky. VSetky armatury inZinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400kN.

Aby sa zabezpecilo plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na jestvujice,
zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konstrukénych vrstiev asfaltobeténového krytu
na Sirku 1,0 m.

Na trase sa osadia jednostranné ocefové zvodidla v zmysle platnych technickych podmienok
vyrobcu v Urovni zachytenia v zmysle TP 010.

9.4 SO 101-04 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 7,130 - 9,520
Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Precin

Spravca objektu: Trenciansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického riesenia

Cielom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhn(t stavebno-technické a bezpe&nostné opatrenia na zvy$enie Zivotnosti
vozovky, zvySenie bezpe€nosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy (hluk, exhalaty, vibracie, ...).

Celkové dizka trasy rekongtruovaného Gseku cesty je 2390 m.

Smerové a vySkové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby sa
minimalizoval dopad na suvisiace Casti. Sirkové usporiadanie je premenné a reSpekiuje
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existujuci stav, v Ziadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujuci stav tak, aby sa minimalizoval dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné Upravy vozovky su vo forme vymeny obrusnej a loZznej vrstvy vozovky s odfrézovanim
existujucich vrstiev v celkovej hrabke 90 mm. V miestach s nevyhovujucim podlozim
a podkladovymi vrstvami sa vozovka v celej hribke vyblra a zrealizuje sa nova konstrukcia
hrubky 510 mm. Po odkopani na Uroveri zemnej plane je potrebné zhodnotit' stav podloZia.
V pripade potreby vykonat statickl zatazovaciu skusSku a na zaklade vysledkov navrhnut
sandciu podlozia. V rieSenom Useku cesty sa vymenia existujuce a doplnia zvodidla v miestach,
kde si to vyzaduje norma. Je potrebné rozSirenie krajnice, ktoré sa zabezpeci Upravou
nasypového telesa cesty so zmenou sklonu svahov na 1: 1,5. Vkm 9,505 — 9,520 vfavo je
vzhfadom na Sirkové pomery navrhnuté rozSirenie nasypu pomocou vystuzeného svahu
v sklone 1: 0,84.

Na predmetnom Useku cesty sa upravia priekopy do normou pozadovaného stavu, osadia sa
odvodnovacie betbénové zfaby do beténového [6Zka s liatinovou mrezou triedy D400
a zrekonstruuju sa existujuce priepusty.

Casti vozovky, ktoré si ohraniéené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou, je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhladom na moznu Upravu vySkovych pomerov je nutné upravit vysku vSetkych dotknutych
armatur inzinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). PoSkodené armatdry sa vymenia a
upravia do pozadovanej vysSky. VSetky armatury inZinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400OkN.

Aby sa zabezpecilo plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na jestvujice,
zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konstrukénych vrstiev asfaltobeténového krytu
na Sirku 1,0 m.

Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych technickych podmienok
vyrobcu v Urovni zachytenia v zmysle TP 010.

9.5 SO 101-05 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 9,520 - 12,797
Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Prec€in, Domaniza
Spravca objektu: Trenciansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického riesenia

Ciefom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnat stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvy$enie Zivotnosti
vozovky, zvySenie bezpe€nosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy (hluk, exhalaty, vibracie, ...).

Celkové dizka trasy rekongtruovaného Useku cesty je 3277 m.

Smerové a vySkové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby sa
minimalizoval dopad na slvisiace &asti. Sirkové usporiadanie je premenné a respektuje
existujuci stav, v zZiadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
Priecne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujici stav tak, aby sa minimalizoval dopad na
suvisiace Casti.
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Stavebné Upravy vozovky su vo forme vymeny obrusnej a loznej vrstvy vozovky s odfrézovanim
existujucich vrstiev v celkovej hrabke 90 mm. V miestach s nevyhovujucim podlozim
a podkladovymi vrstvami sa vozovka v celej hrubke vyblra a zrealizuje sa nova konstrukcia
hrabky 510 mm. Po odkopani na Urovert zemnej plane je potrebné zhodnotit stav podlozia.
V pripade potreby vykonat statickli zatazovaciu skusku a na zaklade vysledkov navrhnat
sandciu podlozia. V rieSenom Useku cesty sa vymenia existujuce a doplnia zvodidla v miestach,
kde si to vyzaduje norma. Je potrebné rozSirenie krajnice, ktoré sa zabezpeli Upravou
nasypoveho telesa cesty so zmenou sklonu svahov na 1: 1,5. Vkm 9,520 — 9,809 vlavo je
vzhladom na Sirkové pomery navrhnuté rozSirenie nasypu pomocou vystuzeného svahu
v sklone 1: 0,84.

V km cca 10,300 vlavo sa vybuduje nova vozovka v mieste zastavky BUS.

Na predmetnom Useku cesty sa upravia priekopy do normou pozadovaného stavu
a zrekonstruuju sa existujuce priepusty.

Vzhladom na moznu Upravu vySkovych pomerov je nutné upravit vysku vSetkych dotknutych
armatur inzinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). PoSkodené armatiry sa vymenia a
upravia do pozadovanej vysSky. VSetky armatury inZinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400OkN.

Aby sa zabezpecilo plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na jestvujice,
zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konstrukénych vrstiev asfaltobeténového krytu
na Sirku 1,0 m.

Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych technickych podmienok
vyrobcu v Urovni zachytenia v zmysle TP 010.

9.6 SO 101-06 Rekonstrukcia cesty 11/517, km 12,797 - 14,470
Identifikacné udaje objektu

Katastralne uzemie: Domaniza
Spravca objektu: Trenciansky samospravny kraj

Popis funkéného a technického riesenia

Ciefom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku cesty.
Ugelom stavby je navrhnat stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvy$enie Zivotnosti
vozovky, zvySenie bezpe€nosti cestnej premavky, znizenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy (hluk, exhalaty, vibracie, ...).

Celkové dizka trasy rekongtruovaného Gseku cesty je 1673 m.

Smerové a vySkové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenia cesty, tak aby sa
minimalizoval dopad na slvisiace &asti. Sirkové usporiadanie je premenné a respektuje
existujuci stav, v zZiadnej Casti trasy neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke.
PrieCne sklony vozovky taktiez reSpektuju jestvujici stav tak, aby sa minimalizoval dopad na
suvisiace Casti.

Stavebné Upravy vozovky su vo forme vymeny obrusnej a loznej vrstvy vozovky s odfrézovanim
existujacich vrstiev v celkovej hribke 90 mm. V miestach s nevyhovujacim podlozim
a podkladovymi vrstvami sa vozovka v celej hrubke vybura a zrealizuje sa nova konstrukcia
hrabky 510 mm. Po odkopani na Uroveri zemnej plane je potrebné zhodnotit stav podlozia.
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V pripade potreby vykonat statickl zataZovaciu skusku ana zaklade vysledkov pripadne
navrhnut sanaciu podlozia.

V km cca 13,830 — 13,940 vlavo sa upravi prilahla vozovka a vybuduje sa odvodnovaci zfab
popri ceste pre odvedenie vody.

Na predmetnom Useku cesty sa upravia priekopy do normou pozadovaného stavu
a zrekonstruuju sa existujuce priepusty.

Casti vozovky, ktoré st ohraniGené beténovym cestnym obrubnikom s pridlazbou je potrebné
zachovat, pripadne poskodené obrubniky sa vymenia.

Vzhladom na moznu Upravu vySkovych pomerov je nutné upravit vysku vSetkych dotknutych
armatur inzinierskych sieti (poklopy, mreze, Supatka). PoSkodené armatiry sa vymenia a
upravia do pozadovanej vysSky. VSetky armatury inZinierskych sieti musia vyhovovat triede
zatazenia D400OkN.

Aby sa zabezpecilo plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pldéch na jestvujice,
zrealizuje sa napojenie pomocou preplatovania konstrukénych vrstiev asfaltobeténového krytu
na Sirku 1,0 m.

Na trase sa osadia jednostranné ocelové zvodidla v zmysle platnych technickych podmienok
vyrobcu v Urovni zachytenia v zmysle TP 010.

9.7 SO 201-00 Rekonstrukcia mosta ev. €. 517-001 V. pole
Popis mosta

Mostny objekt 201-00 (ev. €. 517-001) tvori jednopolova oblukova konstrukcia s rozpatim 45,00
m. Most bol dokoneny v roku 1935. Nosna kon$trukcia pozostava zo 4 Zelezobeténovych
oblukovych nosnikov Sirky 0,49 m v osovej vzdialenosti 1,80 m. Vyska oblukov je premenna od
1,20 m v pate po 0,80 vo vrchole (vratane mostovky). Obluky su v patach votknuté do pilierov €.
5 a6, vo vrcholoch st monoliticky spojené s mostovkou. Spolupdsobenie obltkov po dizke,
priblizne v sedminach rozpétia, je zabezpedené priecnikmi $irky 0,30 m a vysky 0,63 m. Sirka
priecnikov sa v mieste spojenia s oblukmi zva€Suje na 0,50 m linearnym ndbehom.

Zelezobeténova mostovka pozostava z 3 dilataénych Gsekov &. | az &. llL.

Krajné dilatatné useky &. la¢. Ill maju dizku 13,55 m. Mostovka je tu tvorena rostovou
konstrukciou z pozdiznych a prieénych tramov spojenych doskou hribky 0,20 m. Pozdizne tramy
su 4 ks, sU vosovej vzdialenosti 1,80 m, maju Sirku 0,30 m avysSku 0,50 m. V mieste
podoprenia pozdiznych tramov sa ich vyska meni linearnym ndbehom z 0,50 m na 0,75 m.
Vylozenie konzol mostovkovej dosky za lice krajnych tramov je 1,45 m, ¢im vznika celkova Sirka
dosky 8,60 m. Na vonkajSich stranach prie¢neho rezu ma doska na Sirke 0,30 m hrabku 0,45 m,
¢im vznikol priestor na kotvenie zabradlia mostu. Prie€ne tramy roStu maju Sirku 0,25 m a vysku
0,44 m. V pozdiZnom smere su 2 koncové a 3 medzilahlé prieéne tramy v osovej vzdialenosti po
3,30 m. Pod konzolovito vylozenymi doskami prie€neho rezu uz nepokracuju priecne tramy, ale
v tychto miestach je doska mostovky podoprena na dizke 1,00 m tramami $irky 0,20 m, vysky
0,66 m. Stykové plochy pozdiZznych a prieénych tramov rostovej konstrukcie st skosené na
dizke 0,10 m ana vy$ke 0,10 m. ZataZenie z pozdiznych tramov ro$tovej sustavy je do
oblukovych nosnikov prenasané prostrednictvom 2 koncovych podopreni a 3 medzilahlych
Zelezobetonovych stojok v kazdej zo 4 rovin oblikovych nosnikov. V pozdiznom smere st stojky
v osovej vzdialenosti 3,30 m, maju prie¢ne rozmery 0,30 x 0,30 m a premennu vySku. Najvyssie

v

stojky (pri podpere €. 5 a¢&. 6) su priblizne v strede vySky navzgjom prepojené prie€nym
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nosnikom s rozmermi 0,25 x 0,25 m. V hornej &asti su stojky votknuté do pozdiznych tramov
rostu, v spodnej Gasti st stojky s oblikom spojené vrubovym kibom. Najniz$ie stojky s votknuté
na obidvoch koncoch.

Stredny dilataény Gsek €. Il ma dizku 19,30 m. Doska mostovky hribky 0,20 m je na tomto
useku spojena s oblukovym nosnikom stenou premennej vysky od asi 1,10 m do 0,00 m. Hrubka
steny je 0,30 m. Osova vzdialenost’ stien je rovnaka ako osova vzdialenost’ oblukovych nosnikov
a predstavuje 1,80 m. Spolupbsobenie stien je zabezpecené prieCnikmi Sirky 0,25 m a vysky
0,44 m umiestnenych priblizne v $estine a v polovici dizky dilataéného tseku &. Il v module 3,30
+ 6,50 + 6,50 + 3,30 m. Geometria mostovky na tomto Useku v prie€nom smere je podobna ako
geometria mostovky na krajnych dilataénych usekoch €. | a &. lll.

Spodnu stavbu mosta tvoria podpery €. 5 a¢. 6 (Cislovanie podpier je podla pévodnej
projektovej dokumentacie). Kompletnu projektovi dokumentaciu objektu objednavatel
projektantovi neposkytol. Zo zachovalych €asti dokumentacie predpokladame, ze mostny objekt
je zalozeny na kesénoch. Orientacné rozmery kesonu pod pilierom €. 5, ktory je spolo¢ny aj pre
most 201-01 su 13,70 x 10,80 x 6,20 m ($ x d x v). Pod pilierom ¢&. 6 ma kesdn rozmery 13,80 x
10,80 x 6,30 m. Vnutro kesénov je pravdepodobne vyplnené betonom. Nad kesénmi je prva Cast
drieku Zelezobetdnového piliera, ktora ma v pddoryse tvar mnohouholnika. Tato,
pravdepodobne plna &ast je v Grovni oblikov ukondena vencom. DalSia éast drieku v tvare
mnohouholnika pokracuje nahor smerom k mostovke. Predpokladame, Ze tento Usek piliera je
duty, vyhotoveny zo Zelezobetdénu. Zvonku hladké steny su vo vnutri vystuzené rebrami, pricom
rebra su prepojené pomocou zelezobeténovych nosnikov. Nevyluéujeme, Ze vnatorny priestor je
vyplneny vhodnym materialom. O¢akavame, ze v najvrchnejSej Casti pilierov €. 5 a¢&. 6 su
vybetonované Zelezobetonové dosky, ktoré tvoria podklad pre konstrukciu vozovky.

Pocas mimoriadnej prehliadky mosta uskuto€nenej pre Uc€ely navrhu rekonstrukcie objektu sa

zistili nasledujuce nedostatky:

— nedostato€na krycia vrstva betdnu jednotlivych prvkov nosnej konstrukcie a rims

— obnazena vystuz viacerych prvkov mostu

— skorodovana vystuz nosnej konstrukcie

— vykvety na nosnej konstrukcii

— trhliny v beténe spodnej stavby

— degradacia betonu

— kvaple a poskodenia monolitického beténu

— odlupovanie krycej vrstvy betdbnu nosnej konstrukcie a rims

-~ poskodené vrubové Kiby v styku Zelezobeténovych stojok

— skorodované kovové platne, loZiskd pre ulozenie dilatatnych Usekov €. la €. lll, trhliny
a porusenie beténu uloznych blokov pod platfiami

—  zvislé potrubie odvodriovacov je skorodované

— nevhodné ukonc¢enie odvodnenia — voda vytek& na nosnu kon$trukciu a spodnu stavbu

— netesné mostné zavery

— mapy po zatekani vody na nosnej konstrukcii, spodnej stavbe a mostnych rimsach

— poskodené a skorodované bezpecnostné prvky mostu

—  priecne trhliny vo vozovke nad dilataciami

— nerovnosti na povrchu vozovky

— nerovnosti krytu chodnikov

— hromadenie necistét na moste a v jeho okoli
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— uchytena vegetacia na viacerych miestach.
Technické riesenie Upravy mosta

Pred zacgatim rekon$trukcie sa most nachadza v pé6vodnom stave — Etapa A. Rekonstrukéné
prace sa uskuto&nia v ramci Etap B, C a D. Uprava mostného objektu 201-00 (ev. &. 517-001) je
podmienena degradaciou Casti mostnej kon$trukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych
poveternostnym vplyvom a agresivnym G¢inkom chemického posypu v zimnom obdobi
a nadrozmernou dopravou. Rekonstrukciou objektu sa nemeni staticky systém a pbésobenie
mostu.

Podstatna cast rekonstrukénych prac sa uskuto¢ni v Etape B. Na zaciatku sa z jestvujucej
konstrukcie odstrani mostny zvrSok a odvodnenie. Vy&nievajuce odvodiiovacie rary sa odrezl
a zvySky rur zabudované v beténovej konstrukcii sa vyplnia betonom.

Povrch nosnej konstrukcie a spodnej stavby obsahuje oblasti s porusenym povrchom a
s obnazenou vystuzou. Po precisteni vSetkych betonovych povrchov savystuz zbavi
skorodovanych €asti, pricom sa musi stanovit rozsah poskodenia, resp. Uc¢inné plocha vystuze.
V pripade vacSieho poskodenia sa po konzultacii s projektantom doplni existujuca vystuz
dodatoc¢ne vlepenou a povrch sa nasledne upravi novou krycou vrstvou s dékladnym prepojenim
s existujucou nosnou konstrukciou. V mieste votknutia oblikovych nosnikov do piliera sa
realizuje zosilnenie v sulade s projektovou dokumentaciou.

Postup rekonstrukcie mosta

Rekons&trukcia mostného objektu 201-00 pozostava z tychto prac:

— zriadenie zariadenia staveniska

— uzatvorenie celého mostu a osadenie doCasného dopravného znacenia, presmerovanie
dopravy na vedlaj$i subezny most

— identifikacia inzinierskych sieti v okoli mostu

— zabezpecenie ochrany vodného toku a priestoru pod mostom proti padaniu vyburaného
materidlu ochrannymi sietami, pripadne drevenym debnenim

— odstranenie zabradlia na moste a odbdranie rims

— odstranenie vrstiev vozovky a existujucej vyrovnavacej vrstvy po urovefi mostovky

— vySkové zameranie jestvujuceho stavu, navrh nivelety na moste

— zosilnenie oblukov

— sandcia poruch nosnej konstrukcie a spodnej stavby

— oSetrenie lozisk

— osadenie mostnych zaverov a odvodrnovacov

—  zhotovenie novej vyrovnavacej vrstvy v prie€nom sklone podfa projektovej dokumentacie

— ulozZenie izolacie nosnej konstrukcie

— uloZenie loznej vrstvy vozovky

- zhotovenie odvodnenia mostu a izolacie (pozdizne a prieéne drenazne kanaliky)

— uloZenie obrusnej vrstvy vozovky

— osadenie bezpecnostnych zariadeni.

Nakoniec sa vykonaju dokonCovacie prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod
mostom, odstrani sa do¢asné dopravné znacenie.

Rozsah rekonstrukcie sa méze spresnit/ doplnit po odkryti jednotlivych prvkov. Ak sa pocas
stavebnych prac (Cistenie povrchov, zdrsfiovanie povrchov a pod.) preukdze nezrovnalost
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s uvazovanou vystuzou v statickom vypocte (pocty, priemer, priliSny korozivny Ubytok a pod.), je
potrebné prizvat projektanta k prehodnoteniu skutoéného stavu a stanoveniu pripadnych novych
pracovnych postupov ako aj k prehodnoteniu zatazitelnosti mosta.

9.8 SO 201-01 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-001 I. az IV. pole
Popis mosta

Mostny objekt 201-01 (ev. €. 517-001) tvori Stvorpolova oblukova konstrukcia s rozpatiami 45,00
+ 50,00 + 50,00 + 45,00 m. Most bol postaveny v roku 1935, pévodne ako sucast objektu 201-
00. V roku 1945 boli 4 polia zni¢ené a v roku 1949 znovu postavené (objekt 201-01).

Nosnu konstrukciu tvoria 4 Zelezobeténové doskové obluky so svetlostami 45,00 + 50,00 +
50,00 + 45,00 m. V pate su obluky votknuté do podpier mostu. Dosky oblukov maju v péate
hrabku 0,65 m a Sirku 7,20 m. Vo vrchole oblukov je hrubka dosky 0,60 m a Sirka 6,50 m.
Mostovku tvori Zzelezobetdnova doska hrubky 0,30 m. Mostovka je uloZzena na Zelezobeténovych
stenach hrabky 0,20 m a Sirky 6,50 m. Vyska stien je premennda. Osova vzdialenost stien je 3,15
m (pre rozpétie poli | = 45,00 m) a 3,24 m (pre rozpétie poli | = 50,00 m). Steny su do obluka
a do mostovky votknuté. Nad vrcholom oblikov na dizke 13,10 m (pre rozpétie poli | = 45,00 m)
a 12,80 m (pre rozpétie poli | = 50,00 m) je doska mostovky votknuté priamo do obluka.

Konstrukcia obluka so stenami podopierajucimi mostovku tvori v kazdom mostnom poli
samostatny dilatacny celok. Dilatacia medzi jednotlivymi oblikmi je zabezpeena vloZzenym
prostym pofom so svetlostou 3,00 m. V ramci neskorSej rekonstrukcie sa steny v mieste pod
vloZzenymi polami zosilnili stenami hrubky 0,35 m (zdvojenie stien).

Spodnu stavbu mosta tvoria podpery ¢. 1 az¢&. 5 (Cislovanie podpier je podla pévodnej
projektovej dokumentacie). Kompletnu projektovi dokumentaciu objektu objednavatel
projektantovi neposkytol. Zo zachovalych ¢asti dokumentacie predpokladame, Ze mostny objekt
je zalozeny na kesdnoch vyplnenych pravdepodobne beténom.

Pod pilierom €. 1 ma kesén rozmery asi 12,30 x 10,80 x 6,30 m ($ x d x v). Orientané rozmery
kesonu pod pilierom €. 5, ktory je spolo€ny aj pre most 201-00 st 13,70 x 10,80 x 6,20 m (S x d x
v). Nad kesonmi je prva Cast drieku Zelezobeténového piliera, ktord ma v pbdoryse tvar
mnohouholnika. Tato, pravdepodobne plna &ast je v Grovni oblukov ukonéend vencom. Dalsia
Cast’ drieku v tvare mnohouholnika pokracuje nahor smerom k mostovke. Predpokladame, Ze
tento Usek piliera je duty, vyhotoveny zo Zelezobet6nu. Zvonku hladké steny su vo vnatri
vystuzené rebrami, pricom rebra s0 prepojené pomocou Zelezobeténovych nosnikov.
NevyluCujeme, Ze vnuatorny priestor je vyplneny vhodnym materidlom. OcCakavame, ze
v najvrchnejSej Casti piliera €. 5 su vybetdnované zelezobeténové dosky, ktoré tvoria podklad
pre konstrukciu vozovky.

Predpokladame, Ze podpery €. 2 az €. 4 sU zalozené na kesdnoch s rozmermi 6,40 x 13,60 x
4,80 m. Nad kes6nmi su vybudované piliere, ktorych driek sa od paty smerom k hlave kénicky
zuzuje. Hlavy pilierov su ukonené uloznymi prahmi, do ktorych su votknuté obliky nosnej
konStrukcie.

Pocas mimoriadnej prehliadky mosta uskuto€nenej pre Uc€ely navrhu rekonstrukcie objektu sa
zistili nasledujuce nedostatky:

— nedostato€na krycia vrstva betdnu jednotlivych prvkov nosnej konstrukcie a rims

— obnazena vystuz viacerych prvkov mostu

— skorodovana vystuz nosnej konstrukcie
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— zdvojené steny podopierajuce viozené polia maju obnazenu vystuz

— vykvety na nosnej konstrukcii

— trhliny v beténe spodnej stavby

— degradacia beténu

— kvaple a poskodenia monolitického beténu

— odlupovanie krycej vrstvy betdbnu nosnej konstrukcie a rims

—  zvislé potrubie odvodriovacov je skorodované

— nevhodné ukonc&enie odvodnenia — voda vyteka na nosnu konstrukciu a spodnu stavbu
— netesné mostné zavery

— mapy po zatekani vody na nosnej konstrukcii, spodnej stavbe a mostnych rimsach
— poskodené a skorodované bezpecnostné prvky mostu

—  priecne trhliny vo vozovke nad dilataciami

— nerovnosti na povrchu vozovky

— nerovnosti krytu chodnikov

— poskodené a skorodované ocelové schodisko

— hromadenie necistét na moste a v jeho okoli

— uchytena vegetacia na viacerych miestach.

Technické riesenie Upravy mosta

Pred zacatim rekonS$trukcie sa most nachadza v pévodnom stave — Etapa A. Rekonstrukéné
prace sa uskuto&nia v ramci Etap B, C a D. Uprava mostného objektu 201-01 (ev. &. 517-001) je
podmienena degradaciou Casti mostnej kon$trukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych
poveternostnym vplyvom a agresivnym G¢inkom chemického posypu v zimnom obdobi
a nadrozmernou dopravou. Rekonstrukciou objektu sa nemeni staticky systém a pdsobenie
mostu.

Podstatna cast rekonstrukénych prac sa uskuto¢ni v Etape B. Na zaciatku sa z jestvujucej
konstrukcie odstrani mostny zvrSok a odvodnenie. Vy&nievajuce odvodiiovacie rary sa odrezu
a zvysky rur zabudované v beténovej konstrukcii sa vyplnia beténom.

Povrch nosnej konstrukcie obsahuje oblasti s porusenym povrchom a s obnazenou vystuzou. Po
precisteni vSetkych betonovych povrchov sa vystuz zbavi skorodovanych €asti, pri€om sa musi
stanovit rozsah poskodenia, resp. U¢inna plocha vystuze. V pripade vaésieho poSkodenia sa po
konzultacii s projektantom doplni existujuca vystuz dodato¢ne vlepenou a povrch sa nasledne
upravi novou krycou vrstvou s dbékladnym prepojenim s existujicou nosnou konstrukciou.
V mieste votknutia oblukovych nosnikov do piliera sa realizuje zosilnenie v sulade s projektovou
dokumentaciou.

Postup rekonstrukcie mosta

Rekonstrukcia mostného objektu 201-01 pozostava z tychto préac:

— uzatvorenie celého mostu a osadenie do€asného dopravného znacenia

— identifikacia inzinierskych sieti v okoli mostu

— odstranenie zabradlia na moste a odbdranie rims

— odstranenie pévodného schodiska

— odstranenie vrstiev vozovky a existujucej vyrovnavacej vrstvy po uroveft mostovky
— sandcia poruch nosnej konstrukcie a spodnej stavby

— osadenie mostnych zaverov
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— zhotovenie novej vyrovnavacej vrstvy v prie€nom sklone podfa projektovej dokumentacie
— uloZenie izolacie nosnej konstrukcie

— uloZenie loznej vrstvy vozovky

- zhotovenie odvodnenia mostu a izolacie (pozdizne a prieéne drenazne kanaliky)

— uloZenie obrusnej vrstvy vozovky

— osadenie bezpecnostnych zariadeni.

Nakoniec sa vykonaju dokonCovacie prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod
mostom.

Rozsah rekons$trukcie sa moze spresnit/ doplnit po odkryti jednotlivych prvkov. Ak sa pocas
stavebnych prac (Cistenie povrchov, zdrsfiovanie povrchov a pod.) preukdze nezrovnalost
S uvazovanou vystuzou v statickom vypocte (pocty, priemer, priliSny korozivny Ubytok a pod.), je
potrebné prizvat projektanta k prehodnoteniu skutoéného stavu a stanoveniu pripadnych novych
pracovnych postupov ako aj k prehodnoteniu zatazitefnosti mosta.

9.9 SO 202-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-002A
Popis mosta

Mostny objekt 202-00 (ev. €. 517-002A) je Stvorpolova konstrukcia s rozpatim 20,945 + 27,0 +
27,0 + 20,945 m, tvorena dodato¢ne predpatymi prefabrikovanymi nosnikmi 1-73 navzajom
spojenymi v prie€nom smere momentovym spojom v pocte 4x7=28 ks konstantnej vysky 1,25 m
a dizky 26,96 m (resp. 21,56 m), ktoré su ulozené na ¢&lenenych vnutornych podperéch
a krajnych masivnych oporach zo zelezobeténu. Sirka mosta je 10,85 m. Kazdé mostné pole
pdsobi ako prosta doska.

Technické riesenie Upravy mosta

Uprava mostného objektu 202-00 (ev. &. 517-002A) je podmienena degradaciou éasti mostnej
konStrukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych poveternostnym vplyvom a agresivnym uc¢inkom
chemického posypu v zimnom obdobi a nadrozmernou dopravou.

Pred za€atim stavebnych prac a frézovanim vozovky je potrebné vySkové a polohové zameranie
vozovkovych vrstiev na moste 202-00 a na useku 50 m pred a za mostom v rastri 5 m, druhé
zameranie je potrebné realizovat po odfrézovani vozovkovych vrstiev a tretie zameranie je
potrebné realizovat po odstraneni vyrovnavajucej vrstvy nosnej konstrukcie. Na zaklade tychto
merani sa spresni hrabka spriahujucej dosky a vySkové osadenie mostnych zaverov.

Uprava spodnej stavby mosta 202-00 pozostava z Upravy povrchov medzilahlych podpier a
krajnych opdr vratane kridel.

Pohladové plochy spodnej stavby su degradované vodou pretec¢enou cez mostny zvr§ok. Tymto
priesakom sa zamedzi vymenou izolacie a vyrovnavajucej vrstvy pod izolaciou na nosnej
konstrukcii a pouzitim odvodniovacov a novym mostnym zaverom. Rekonstrukcia spodnej stavby
zahffia ploSnu sanaciu povrchu op6r, podpier a kridel.

Rekonstrukcia nosnej kons$trukcie zahffia odburanie existujucej vyrovnavajacej vrstvy a jej
nahradenie spriahujucou doskou, ktorej horny povrch je v prie€nom reze v 2% jednostrannom
sklone so 4% protispadom pod nizsie poloZzenou rimsou. UZlabie je 70 mm od vnUtornej hrany
nizSie polozenej rimsy. Hrubka spriahujucej dosky je 90 mm v Uzfabi a 255 mm na okraji nosnej
konstrukcie. PozdiZzny sklon vyrovnavajlcej vrstvy kopiruje navrhovanu niveletu komunikacie.
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Spriahujuca doska je spojena s nosnikmi pomocou betonarskej vystuze @16 navftanej do
obnazenych nosnikov.

Existujuce poSkodené elastomerové loziské je potrebné vymenit za nové elastomerové loziska.

Existujice mostné zavery na oporach €. 1 a 5 sa odstrania anahradia sa novymi
podpovrchovymi mostnymi zavermi, ktoré sa doplnia aj na podperach €. 2, 3 a 4. VSetky mostné
dilataéné zavery su navrhnuté pre celkovy max. dilatacny pohyb 30 mm.

V pripade, Ze Uprava nosnej kon$trukcie bude znamenat aj zmenu niveletu, budi sa musiet
upravit aj vysky a sklon zavernych marikov a prechodova oblast. Pripadné zmeny budu zrejmé
az po obnazeni existujucej konstrukcie. V pripade tejto zmeny musi zhotovitel kontaktovat
projektanta na urcenie dalSieho postupu prac.

Postup rekonstrukcie mosta

Rekonstrukcia mostného objektu 202-00 pozostava z tychto préac:

— osadenie doCasného dopravného znacenia

— identifik4cia inzinierskych sieti v okoli mosta a na moste

— odstranenie zabradlia, zvodidla a zabradlového zvodidla na moste a odbdranie rims
— odstranenie mostnych zaverov a odburanie vyrovnavajucej vrstvy nosnej konstrukcie
—  zdvihnutie mosta na lisoch a vymena existujucich lozisk za nové

— dobeténovanie novej vyrovnavajucej dosky a izolaéného systému

— osadenie odvodrnovacov a betonaz novych rims

— zhotovenie vrstiev vozovky

— osadenie novych bezpec€nostnych zariadeni a protidotykovej ochrany

— sanacia poskodenych povrchov nosnej konstrukcie a spodnej stavby.

Nakoniec sa vykonaju dokonCovacie prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod
mostom.

9.10 SO 203-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-003
Popis mosta

Mostny objekt 203-00 (ev. €. 517-003) je jednopolova konstrukcia s rozpatim 6,40 m, tvorena
parabolickou Zelezobeténovou klenbou vysky 0,40 m. Klenba je zaloZzena na beténovych
zékladovych pasoch. Sirka mosta je priblizne 160,00 m. Na vtoku a vytoku mosta sa nachadzaju
betonove celd s kamennym obkladom. Na celach su Zelezobetonové rimsy s poSkodenym
zabradlim. Na rimsach v miestach kotvenia zabradlia su trhliny, do ktorych zateka povrchova
voda a ta naru8a aj celistvost kamenného obkladu ¢iel. Povrch podhladu klenbovej konstrukcie
ma lokélne poruchy, ako su vlhké Skvrny, vykvety a vypadavanie malty. Koryto potoka je
v mieste mosta zanesené naplaveninami.

Technické riesenie Upravy mosta

Uprava mostného objektu 203-00 (ev. & 517-003) je podmienend degradaciou &asti mostnej
konstrukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych poveternostnym vplyvom a agresivnym a€inkom
chemického posypu v zimnom obdobi a nadrozmernou dopravou.

Spodny povrch klenby vykazuje ojedinelé lokalne poruchy s vihkymi Skvrnami, vykvetmi
a vypadavanim malty s obnazenim vystuze. Tieto poruchy je potrebné sanovat. Po precisteni
povrchu a odstraneni poskodeného povrchu betonu vysokotlakovym vodnym lu€om sa vystuz
zbavi skorodovanych €asti a nanesie sa nova krycia vrstva sana¢nej hmoty. Pred novou krycou
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vrstvou sa aplikuje krystalicky izolaCny nater/ nastrek, na realkalizaciu karbonatizovaného
beténu a ako ochrana proti pésobeniu chloridov na baze cementovej krystalizacie. Novu kryciu
vrstvu je nevyhnutné dbkladne prepojit s existujicou nosnou konStrukciou. Je potrebné
dosledne dodrziavat technologické predpisy vyrobcu sanaénej technolégie.

Postup rekonstrukcie mosta

Rekonstrukcia mostného objektu 203-00 pozostava z tychto prac:
— osadenie do¢asného dopravného znacenia

— identifikacia inZinierskych sieti v okoli mosta

— odstranenie zabradlia na moste a odburanie rims

— sanacia poruch nosnej konstrukcie

— vyplnenie 8kar kamenného obkladu ciel

—  zhotovenie novych rims

— osadenie nového zabradlia.

Nakoniec sa vykonaju dokonCovacie prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod
mostom.

9.11 SO 204-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-004
Popis mosta

Mostny objekt 204-00 (ev. &. 517-004) je jednopolova konstrukcia s rozpatim 5,55 m, tvorena
7elezobeténovymi prefabrikovanymi nosnikmi  HAJEK navzajom spojenymi uzavretymi
strmienkami vyénievajucimi po strane nosnikov. Konétrukciu tvori 9 ks nosnikov. Skary medzi
nosnikmi s 20 mm podla typového podkladu nosnikov. Nosniky su vysky 0,34 m a dizky 6,00
m. Prefabrikaty st ulozené na masivnych beténovych oporach. Sirka mosta je 9,50 m. Mostné
pole pésobi ako prosta doska. Odvodnovaci systém izolacie je zaneseny a pravdepodobne
nefunkény. Na moste sa nachadzaju chodnikové rimsy so zabradlim, bez zvodidla. Povrch
beténu rims je zna¢ne degradovany. Opory maju poruseny povrch. Toto poskodenie ma hlavne
esteticky charakter, ale v pripade dlhodobého nerieSenia méze poskodenie ovplyvnit' aj staticku
funkciu opér. Mostné kridla opdr su v hornej Casti znaéne degradované. V mieste dobetonavky
priestoru medzi nosnikom a zavernym murikom je lokalne poru$enie betdnovej Casti, ktoré je
spOsobené zatekanim povrchovej vody v mieste dilatacie. Zabradlie na moste je mestského

typu.
Technické rieSenie Upravy mosta

Uprava mostného objektu 204-00 (ev. & 517-004) je podmienena degradaciou &asti mostnej
konStrukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych poveternostnym vplyvom a agresivnym uc¢inkom
chemického posypu v zimnom obdobi a nadrozmernou dopravou.

Spodny povrch abocné strany krajnych nosnikov vykazuju ojedinelé lokalne oblasti
s obnazenou vystuzou, ktoré je potrebné sanovat. Po precisteni povrchu a odstraneni
poskodeného povrchu beténu vysokotlakovym vodnym lu€om sa vystuz zbavi skorodovanych
Casti a nanesie sa nova krycia vrstva sanacnej hmoty. Pred novou krycou vrstvou sa aplikuje
krystalicky izolaény nater/ néstrek, na realkalizaciu karbonatizovaného beténu a ako ochrana
proti pésobeniu chloridov na baze cementovej krystalizacie. Novu kryciu vrstvu je nevyhnutné
dokladne prepojit s existujucou nosnou konstrukciou. Je potrebné dbsledne dodrziavat
technologické predpisy vyrobcu sanacnej technoldgie.
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Dalsia Oprava sa tyka odstranenia mostného zvrdku arealizicie  nahrady
existujucej vyrovnavajucej vrstvy (nadbetonavky) za novu. Navrhuje sa nova spriahujuca doska,
ktord zaroven pini funkciu vyrovnavacej vrstvy. V doske je aj vystuznd kari siet @8/100. Horny
povrch sa vyspaduje v prie€nom smere 2,5% k osiam odvodnenia a 4% protispadom pod
rimsami. V pozdiznom smere sklon horného povrchu dosky kopiruje niveletu mosta. Na &asti
mosta dochadza ku klopeniu vozovky.

Uprava spodnej stavby sa tyka mostnych kridel, ktoré sa odburaji cca. 0,50 m pod horny povrch
tlozného prahu. Nova nadbetonavka kridel sa spriahne s pévodnym driekom kridel ocefovym
tfiom @25 mm a 300 mm.

Existujuci zaverny mdrik sa odstrani po hornu plochu ulozného prahu. TaktieZz sa v miestach
poruch odstrani dobetonavka priestoru medzi nosnikmi a zavernym murikom. Odstranené casti
dobetonavky a zaverného murika sa znova dobetonuju. Spriahnutie nového zaverného mdrika
s UloZznym prahom je ocefovym tffiom @25 mm a 250 mm.

Uprava spodnej stavby zahffia aj povrchové vyspravky lokalnych portch opér sanaénou maltou,
prevazne na ¢elach mosta. Po precisteni povrchu a odstraneni poSkodeného povrchu betdénu
vysokotlakovym vodnym lu€om sa vystuz zbavi skorodovanych €asti a nanesie sa nova krycia
vrstva sanacnej hmoty. Pred novou krycou vrstvou sa aplikuje krystalicky izolaény nater/
nastrek, na realkalizaciu karbonatizovaného beténu a ako ochrana proti pé6sobeniu chloridov na
baze cementovej krystalizacie. Novu kryciu vrstvu je nevyhnutné dokladne prepoijit s existujucou
nosnou konstrukciou. Je potrebné dbsledne dodrziavat technologické predpisy vyrobcu
sanacnej technoldgie.

Postup rekonstrukcie mosta

Rekonstrukcia mostného objektu 204-00 pozostava z tychto préac:

— uzatvorenie jedného jazdného pruhu a osadenie do¢asného dopravného znacenia

— identifikacia inZinierskych sieti v chrani¢kach rims

— odstranenie zabradlia na moste a odburanie rims

— odstranenie vrstiev vozovky a existujucej vyrovnavacej vrstvy po nosniky

— sanacia poruch nosnej konstrukcie

— zhotovenie novej spriahujucej dosky/vyrovnavacej vrstvy v prie€nom sklone podla
projektovej dokumentécie

—  zhotovenie vykopovej jamy v okoli mostnych kridel

— demolacia Casti existujucich mostnych kridel

— dobetonavka mostnych kridel

— polozenie izolacie nosnej konstrukcie

— realizacia prechodovych oblasti

— polozZenie loZnej vrstvy vozovky

- zhotovenie podpovrchového odvodnenia izolacie (pozdizne a prieény drenazny kanalik)

— polozenie obrusnej vrstvy vozovky

— osadenie zbradlia.

Rovnaky postup sa zopakuje na druhej strane mosta. Nakoniec sa vykonaju dokon&ovacie
prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod mostom.
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9.12 SO 205-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-005
Popis mosta

Mostny objekt 205-00 (ev. €. 517-005) je jednopolova konstrukcia s kolmym rozpatim 9,50 m,
tvorend Zelezobeténovou doskou hribky 0,55 m. Zelezobeténova doska je osadena na
masivnych oporach z beténu. Sirka mosta je 9,60 m. Mostné pole pdsobi ako prosta doska.
Povrch pohladovych €asti nosnej konstrukcie, opor a kridel méa lokalne poruchy, ako su vihké
Skvrny, vykvety avypadavanie malty. Odvodhovaci systém izolacie je zaneseny
a pravdepodobne nefunkény. Na moste sa nachadzaju rimsy so zabradlim. Povrch beténu rims
je znacne degradovany. Niveleta na moste bola v minulosti dvihana s dobeténovanim rims.
Opory akridla maju poruseny povrch. Toto poSkodenie ma hlavne esteticky charakter, ale
v pripade dlhodobého nerieSenia mdze poskodenie ovplyvnit aj staticku funkciu opér. Mostné
kridla opdr su v hornej Casti znatne degradované. V mieste zaverného mdarika je lokalne
poruSenie betdnovej Casti, ktoré je spdsobené zatekanim povrchovej vody v mieste dilatacie.
Koryto potoka je v mieste vtoku zanesené naplaveninami.

Technické riesenie Upravy mosta

Uprava mostného objektu 205-00 (ev. & 517-005) je podmienena degradaciou &asti mostnej
konstrukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych poveternostnym vplyvom a agresivnym a€inkom
chemického posypu v zimnom obdobi a nadrozmernou dopravou.

Spodny povrch a pohladové strany zZelezobeténovej dosky vykazuju ojedinelé lokalne oblasti
s obnazenou vystuzou, ktoré je potrebné sanovat. Po precisteni povrchu a odstraneni
poskodeného povrchu beténu vysokotlakovym vodnym lu€om sa vystuz zbavi skorodovanych
Casti a nanesie sa nova krycia vrstva sanacnej hmoty. Pred novou krycou vrstvou sa aplikuje
kryStalicky izolany nater/ nastrek, na realkalizaciu karbonatizovaného betdénu a ako ochrana
proti pdsobeniu chloridov na baze cementovej krystalizacie. Novu kryciu vrstvu je nevyhnutné
dokladne prepojit s existujuicou nosnou konstrukciou. Je potrebné dbsledne dodrziavat
technologické predpisy vyrobcu sanaénej technolégie.

Daldia Uprava sa tyka odstrdnenia mostného  zvrdku arealizdcie  nahrady
existujucej vyrovnavajucej vrstvy (nadbetonavky) za novd. Navrhuje sa nova spriahujuca doska,
ktora zaroven pini funkciu vyrovnavacej vrstvy. Nova spriahujuca doska, ktora sa spriahne
s pdvodnou nosnou konstrukciou spriahujucimi tffiimi g12mm osadenymi do vopred vyvftanych
otvorov g16mm dizky 150mm (pred osadenim tffiov sa otvory vyplnia chemickou zloZkou).
Raster spriahujucich tfiiov je 500x500 mm (v Useku nad podperami 250x250 mm). V doske je aj
vystuzna kari siet @8/100/100 pri hornom a spodnom povrchu. Horny povrch sa vyspaduje
v priecnom smere 2,5% k osiam odvodnenia a 4% protispadom pod rimsami. V pozdiZnom
smere sklon horného povrchu dosky kopiruje niveletu mosta.

Uprava spodnej stavby sa tyka mostnych kridel, ktoré sa odburaji cca. 0,50 m pod horny povrch
tlozného prahu. Nova nadbetonavka kridel sa spriahne s pévodnym driekom kridel ocelovym
tfiom @25 mm a 300 mm.

Existujuci zaverny marik sa odstrani po hornd plochu dlozného prahu. Odstranené casti
zaverného murika sa znova dobetdnuju. Spriahnutie nového zaverného mdrika s Uloznym
prahom je ocelovym tffiom @25 mm & 250 mm.

Uprava spodnej stavby zahffia aj povrchové vyspravky lokalnych portich opdr sanaénou maltou,
prevazne na ¢elach mosta. Po precisteni povrchu a odstraneni poSkodeného povrchu betdénu
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vysokotlakovym vodnym lu€om sa vystuz zbavi skorodovanych €asti a nanesie sa nova krycia
vrstva sanacnej hmoty. Pred novou krycou vrstvou sa aplikuje krystalicky izolaény nater/
nastrek, na realkalizaciu karbonatizovaného beténu a ako ochrana proti pésobeniu chloridov na
baze cementovej krystalizacie. Novu kryciu vrstvu je nevyhnutné dékladne prepojit’ s existujucou
nosnou konstrukciou. Je potrebné dosledne dodrziavat technologické predpisy vyrobcu
sanacnej technoldgie.

Postup rekonstrukcie mosta

Rekonstrukcia mostného objektu 205-00 pozostava z tychto prac:

— uzatvorenie jedného jazdného pruhu a osadenie do¢asného dopravného znacenia

— identifikacia inZinierskych sieti v okoli mosta

— odstranenie zabradlia na moste a odbdranie rims

— odstranenie vrstiev vozovky a existujucej vyrovnavacej vrstvy po nosnu konstrukciu

— sanacia poruch nosnej konstrukcie

— zhotovenie novej spriahujucej dosky/vyrovnavacej vrstvy v prie€nom sklone podla
projektovej dokumentécie

—  zhotovenie vykopovej jamy v okoli mostnych kridel

— demolacia Casti existujucich mostnych kridel

— zhotovenie €asti novych mostnych kridel

— poloZenie izolacie nosnej konstrukcie

— realizacia prechodovych oblasti

— poloZenie loZnej vrstvy vozovky

- zhotovenie podpovrchového odvodnenia izolacie (pozdizne a prieény drenazny kanalik)

— polozenie obrusnej vrstvy vozovky

— osadenie zabradlového zvodidla.

Rovnaky postup sa zopakuje na druhej strane mosta. Nakoniec sa vykonaju dokon€ovacie
prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod mostom.

9.13 SO 206-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-006
Popis mosta

Mostny objekt 206-00 (ev. €. 517-006) je jednopolova konstrukcia s kolmym rozpatim 2,50 m,
tvorend Zelezobeténovou doskou hribky 0,30 m. Zelezobeténova doska je osadena na
masivnych oporach z lomového kameria. Sirka mosta je 10,00 m. Mostné pole pdsobi ako
prosta doska. Povrch pohladovych €asti nosnej konstrukcie, opdr a kridel ma lokalne poruchy,
ako su vihké Skvrny, vykvety a vypadavanie malty. Na moste su Zelezobet6nové rimsy bez
zabradlia. Koryto potoka je v mieste vtoku zanesené naplaveninami.

Technickeé rieSenie Upravy mosta

Uprava mostného objektu 206-00 (ev. &. 517-006) je podmienena degradaciou ¢asti mostnej
konStrukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych poveternostnym vplyvom a agresivnym uc¢inkom
chemického posypu v zimnom obdobi a nadrozmernou dopravou.

Spodny povrch a pohladové strany Zelezobetonovej dosky vykazuju ojedinelé lokalne oblasti
s obnazenou vystuzou, ktoré je potrebné sanovat. Po precisteni povrchu a odstraneni
poskodeného povrchu beténu vysokotlakovym vodnym lu€om sa vystuz zbavi skorodovanych
Casti a nanesie sa nova krycia vrstva sanacnej hmoty. Pred novou krycou vrstvou sa aplikuje
krystalicky izolaény nater/ néstrek, na realkalizaciu karbonatizovaného beténu a ako ochrana
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proti pésobeniu chloridov na baze cementovej krystalizacie. Novu kryciu vrstvu je nevyhnutné
dokladne prepojit s existujucou nosnou konstrukciou. Je potrebné dbsledne dodrziavat
technologické predpisy vyrobcu sanaénej technolégie.

Dalsia Oprava sa tyka odstranenia mostného  zvrdku arealizicie  nahrady
existujucej vyrovnavajucej vrstvy (nadbetonavky) za novu. Navrhuje sa nova spriahujuca doska,
ktord zaroven pini funkciu vyrovnavacej vrstvy. V doske je aj vystuznd kari siet @8/100. Horny
povrch sa vyspaduje v prie€nom smere 2,5% k osiam odvodnenia a 4% protispadom pod
rimsami. V pozdiznom smere sklon horného povrchu dosky kopiruje niveletu mosta. Na &asti
mosta dochadza ku klopeniu vozovky.

Uprava spodnej stavby zahfiia povrchové vyspravky lokalnych porich opér a kridel sanaénou
maltou, prevazne na Celach mosta. Po precisteni povrchu a odstraneni poskodeného povrchu
betdnu vysokotlakovym vodnym Iu€om sa vystuz zbavi skorodovanych &asti a nanesie sa nova
krycia vrstva sanacnej hmoty. Pred novou krycou vrstvou sa aplikuje krystalicky izolacny néater/
nastrek, na realkalizaciu karbonatizovaného beténu a ako ochrana proti pésobeniu chloridov na
baze cementovej krystalizacie. Novu kryciu vrstvu je nevyhnutné dékladne prepojit’ s existujucou
nosnou konstrukciou. Je potrebné dbésledne dodrziavat technologické predpisy vyrobcu
sanacnej technologie.

Skary kamenného obkladu sa vyplnia cementovou maltou.
Postup rekonstrukcie mosta

Rekonstrukcia mostného objektu 206-00 pozostava z tychto préac:

— uzatvorenie jedného jazdného pruhu a osadenie do¢asného dopravného znacenoa

— identifik4cia inzinierskych sieti v okoli mosta

— odbdranie rims

— odstranenie vrstiev vozovky a existujucej vyrovnavacej vrstvy po nosnu konstrukciu

— sanacia poruch nosnej konstrukcie

— zhotovenie novej spriahujucej dosky/vyrovnavacej vrstvy v prie€nom sklone podla
projektovej dokumentécie

— sanacia opdr a kridel, vyplnenie skar kamennych opér

— poloZenie izolacie nosnej konstrukcie

— realizacia prechodovych oblasti

—  poloZenie loZnej vrstvy vozovky

- zhotovenie podpovrchového odvodnenia izolacie (pozdizne drenaZne kanaliky)

— polozenie obrusnej vrstvy vozovky

— osadenie zabradlia.

Rovnaky postup sa zopakuje na druhej strane mosta. Nakoniec sa vykonaju dokon&ovacie
prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod mostom.

9.14 SO 207-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-007
Popis mosta

Mostny objekt 207-00 (ev. €. 517-007) je jednopolova konstrukcia s rozpatim 8,70 m, tvorena 20
ks prefabrikovanych nosnikov typu HAJEK &irky 0,50 m, vy$ky 0,50 m. Dizka nosnej konstrukcie
je 9,15 m. Nosna konStrukcia je uloZzena na vrstve asfaltovej lepenky. Pévodny most je
navrhnuty bez zavernych marikov. Izolacia mosta je zatiahnuta za rub op6r. Spodna stavba je
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tvorena masivnymi beténovymi oporami dizky 10,50 m, $irky 0,60 m a vysky 1,20m. Sirka
mosta je 11,00 m. Nosna konS$trukcia pOsobi ako prosta doska. Na moste sa nachadzaju
chodnikové rimsy so zabradlim (3-madlové, profil | & 100, | €. 80), bez zvodidla. Povrch betonu
rims je znac¢ne degradovany. Pohladova Cast opdr nevykazuje nejaké zavazné poruchy. Na
podhladovej Casti nosnej konstrukcie je v krajnych Castiach mierne obnazena vystuz. Pévodné
mostné kridla mosta su rovnobezné. V mieste dilatacnej Skary je na oboch koncoch mosta
lokalne porusenie beténovej Casti, ktoré je spbsobené zatekanim povrchovej vody v mieste
dilatacie.

Technické riesenie Upravy mosta

Uprava mostného objektu 207-00 (ev. &. 517-007) je podmienena degradéciou &asti povrchov
mostnej konstrukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych poveternostnym vplyvom a agresivnym
ucinkom chemického posypu v zimnom obdobi a nadrozmernou dopravou.

Spodny povrch aboéné strany nosnej konstrukcie vykazuju ojedinelé lokalne oblasti
s obnazenou vystuzou, ktoré je potrebné sanovat. Po precisteni povrchu a odstraneni
poskodeného povrchu beténu vysokotlakovym vodnym lu€om sa vystuz zbavi skorodovanych
Casti a nanesie sa nova krycia vrstva sanacnej hmoty. Novu kryciu vrstvu je nevyhnutné
dokladne prepojit s existujucou nosnou konstrukciou. Je potrebné dbsledne dodrziavat
technologické predpisy vyrobcu sanacnej technoldgie.

Dalsia Uprava sa tyka odstranenia mostného zvrku aZ po horny povrch existujicej nosnej
konstrukcie a naslednej realizacie nového mostného zvrSku, vratane novej izoldcie mosta. Na
horny povrch pévodnej nosnej konstrukcie sa vybetdnuje nova vrstva vyrovnavajuceho beténu
do pozadovaného sklonu a tvaru. Tato vrstva sa vystuzi KARI sietou KY 49 100x100 hr. 8 mm.
V pozdiZnom smere sklon horného povrchu dosky kopiruje niveletu mosta (klesa 0,5% smerom
na PovaZsku Bystricu).

Uprava spodnej stavby sa tyka vyspravenia dilatanych $kar medzi nosnou konstrukciou
a rovnobeznym kridlom. Povodna Skara sa preCisti a na zaver sa vyplni fahéenym plastom
a v hornej Casti trvale pruznym tmelom s predtesnenim po obvode Skary.

Postup rekonstrukcie mosta

Rekonstrukcia mostného objektu 207-00 pozostava z tychto prac:

— uzatvorenie jedného jazdného pruhu a nasledné osadenie do¢asného dopravného znacenia

— identifikacia inZinierskych sieti pred zaciatkom stavebnych prac

— odstranenie zabradlia na moste a odbdranie rims

—  zhotovenie vykopovej jamy v okoli mostnych kridel

— odstranenie existujuceho mostného zvrsku po horny povrch pévodnej nosnej konstrukcie

— sandcia poruch nosnej konstrukcie

— zhotovenie novej spriahujucej dosky, resp. vyrovnavajuceho betdnu (s presahom kari siete
0,50 m)

— zhotovenie izolacie nosnej konstrukcie

—  vybeténovanie novych rims

— polozenie loZnej vrstvy vozovky

- zhotovenie podpovrchového odvodnenia izolacie (pozdizny drenazny kanalik)

—  polozenie obrusnej vrstvy vozovky

— realizacia prechodovych oblasti
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— o0sadenie zabradlia na rimsach.

Rovnaky postup sa zopakuje na druhej strane mosta. Nakoniec sa vykonaju dokoncovacie
prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod mostom.

9.15 SO 208-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-008
Popis mosta

Mostny objekt 208-00 (ev. €. 517-008) je jednopolova konstrukcia s rozpatim 9,10 m, tvorena
Zelezobetdénovou doskou hribky 0,60 m. Dizka nosnej konstrukcie je 11,715 m. Doska je
uloZzena na vrstve asfaltovej lepenky. V hornej €asti zavernych murikov je dilatacné zariadenie
(Sirka dilatacnej Skary je 30 mm). lzolacia mosta je zatiahnutd za rub opér. Spodna stavba je
tvorena masivnymi beténovymi oporami dizky 15,55 m, $irky 0,70 m a vysky 2,00 m. Sirka
mosta je 9,40 m. Rozmery zékladov st — dizka 16,125 m, §irka 2,00 m a vyska 1,00 m. Nosna
konstrukcia pdsobi ako prosta doska. Na moste sa nachadzaju chodnikové rimsy so zabradlim
(3-madlové, profil 1 €. 100, | €. 80), bez zvodidla. Povrch betdnu rims je znane degradovany.
Pohladova c¢ast opdr nevykazuje nejaké zavazné poruchy. Na podhladovej Casti nosnej
konstrukcie je v krajnych Castiach mierne odhalend vystuz. P6vodné mostné kridla mosta su
rovnobezné. V mieste dilataCnej Skary je na oboch koncoch mosta lokalne poruSenie beténovej
Casti, ktoré je spbsobené zatekanim povrchovej vody v mieste dilatacie.

Technické riesenie Upravy mosta

Uprava mostného objektu 208-00 (ev. &. 517-008) je podmienena degradéciou &asti povrchov
mostnej konstrukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych poveternostnym vplyvom a agresivnym
ucinkom chemického posypu v zimnom obdobi a nadrozmernou dopravou.

Spodny povrch a bocéné strany Zelezobetonovej dosky vykazuju ojedinelé lokalne oblasti
s obnazenou vystuzou, ktoré je potrebné sanovat. Po precisteni povrchu a odstraneni
poskodeného povrchu beténu vysokotlakovym vodnym lu€om sa vystuz zbavi skorodovanych
Casti a nanesie sa nova krycia vrstva sanacnej hmoty. Novu kryciu vrstvu je nevyhnutné
dokladne prepojit s existujicou nosnou konstrukciou. Je potrebné dbsledne dodrziavat
technologické predpisy vyrobcu sanacnej technoldgie.

Dal$ia Uprava sa tyka odstranenia mostného zvrku aZ po horny povrch existujicej nosnej
konStrukcie a naslednej realizacie nového mostného zvrSku, vratane novej izoldcie mosta. Na
horny povrch pévodnej nosnej konstrukcie sa vybetonuje nova vrstva vyrovnavajuceho beténu
do pozadovaného sklonu a tvaru. Tato vrstva sa vystuzi KARI sietou KY 49 100x100 hr. 8 mm.
V pozdiZznom smere sklon horného povrchu dosky kopiruje niveletu mosta (klesa 0,5% smerom
na Povazsku Bystricu).

Pévodné kridla sa odburaju na pozadovanu vyskovu uroven. Nasledne sa navftaju otvory 16
mm. Pred vloZzenim spriahujlcej vystuze @12 mm sa otvory vyplnia tmelom. Spriahujuca vystuz
bude doplnena 2 vrstvami KARI siete 100x100 hr. 8 mm. Nadbetonavka kridiel sa realizuje
sucasne s nadbetonavkou zavernych murikov.

Kridla sa oddilatujd od opér Skarou Sirky 30 mm vyplnenou trvalo pruznou zélievkou
s predtesnim a izolaénou vyplfiou (fah&eny plast). DiZzka novych kridel sa navrhuje rovnaka ako
dizka existujucich kridel.

Uprava zaverného murika sa spresni az po odstraneni existujdcich vrstiev vozovky a odkopani
cestného telesa za rubom opory do hibky asi 0,75 m.
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Uprava spodnej stavby zahfia aj povrchové vyspravky lokalnych portch lica opédr sanaénou
maltou.

Postup rekonstrukcie mosta

Rekons&trukcia mostného objektu 208-00 pozostava z tychto prac:

— uzatvorenie jedného jazdného pruhu a nasledné osadenie do¢asného dopravného znacenia

— identifik4cia inzinierskych sieti pred zaciatkom stavebnych prac

— odstranenie zabradlia na moste a odbdranie rims

— odbduranie potrebnej Casti kridiel a zavernych murikov

— odstranenie existujuceho mostného zvrsku po horny povrch pévodnej nosnej konstrukcie

— sanacia poruch nosnej konstrukcie

— zhotovenie novej spriahujucej dosky, resp. vyrovnavajuceho beténu (s presahom Kari siete
0,50 m)

— Uprava zavernych murikov a kridiel

— zhotovenie izolacie nosnej konstrukcie

— vybeténovanie novych rims (aj na kridlach)

— poloZenie loZnej vrstvy vozovky

- zhotovenie podpovrchového odvodnenia izolécie (pozdizne a prieény drenazny kanalik)

— polozenie obrusnej vrstvy vozovky

— realizacia prechodovych oblasti

— osadenie zbradlia na rimsach.

Rovnaky postup sa zopakuje na druhej strane mosta. Nakoniec sa vykonaju dokoncovacie
prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod mostom.

9.16 SO 209-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-009
Popis mosta

Mostny objekt 209-00 (ev. €. 517-009) je jednopolova konstrukcia s rozpatim 8,50 m, tvorena
Zelezobetdnovou doskou hribky 0,50 m. Dizka nosnej konstrukcie je 8,90 m. Doska je uloZena
na vrstve asfaltovej lepenky. V hornej €asti zavernych murikov je dilatatné zariadenie (Sirka
dilatacnej Skary je 30 mm). lzolacia mosta je zatiahnuté za rub opér. Spodna stavba je tvorena
masivnymi beténovymi oporami dizky 8,00 m, $irky 0,70m a vysky 2,35 m. Sirka mosta je 9,40
m. Rozmery zékladov su — dizka 8,40 m, $irka 2,15 m a vy$ka 0,80 m. Nosn& konstrukcia
pbsobi ako prosté doska. Na moste sa nach&dzaju chodnikové rimsy so zabradlim (3-madlove,
profil 1 & 100, | & 80), bez zvodidla. Povrch beténu rims je znane degradovany. Pohladova
Cast opdr nevykazuje nejaké zavazné poruchy. Na podhladovej Casti nosnej konstrukcie je
v krajnych Castiach mierne odhalena vystuz. Povodné mostné kridla mosta su rovnobezné.
V mieste dilatacnej Skary je na oboch koncoch mosta lokélne porusenie betdénovej €asti, ktoré je
spOsobené zatekanim povrchovej vody v mieste dilatécie.

Technické riesenie Upravy mosta

Uprava mostného objektu 209-00 (ev. &. 517-009) je podmienena degradéciou &asti povrchov
mostnej konstrukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych poveternostnym vplyvom a agresivnym
ucinkom chemického posypu v zimnom obdobi a nadrozmernou dopravou.

Spodny povrch a boéné strany Zelezobetonovej dosky vykazuju ojedinelé lokalne oblasti
s obnazenou vystuzou, ktoré je potrebné sanovat. Po precisteni povrchu a odstraneni
poskodeného povrchu beténu vysokotlakovym vodnym lu€om sa vystuz zbavi skorodovanych
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Casti a nanesie sa nova krycia vrstva sanacnej hmoty. Novu kryciu vrstvu je nevyhnutné
dokladne prepojit s existujucou nosnou konstrukciou. Je potrebné dbsledne dodrziavat
technologické predpisy vyrobcu sanaénej technolégie.

Dal$ia Uprava sa tyka odstranenia mostného zvrku aZ po horny povrch existujicej nosnej
konstrukcie a naslednej realizdcie nového mostného zvrSku, vratane novej izolacie mosta.
Vybuduje sa nova spriahujuca doska, ktor4 sa spriahne s p6vodnou nosnou konstrukciou
spriahujlcimi tFimi @12 mm osadenymi do vopred vyvftanych otvorov @16 mm dizky 100 mm
(pred osadenim tfiiov sa otvory vyplnia HILTI tmelom). Raster spriahujucich tffiov je 500x500
mm (v Useku nad podperami 300x300 mm). Sucastou spriahujucej dosky je aj KARI siet
@8/100. Horny povrch spriahujicej dosky sa vyspaduje v prieénom smere 2,5% k osiam
odvodnenia a 4% protispadom pod rimsami. V pozdiZnom smere sklon horného povrchu dosky
kopiruje niveletu mosta (klesa 0,4% smerom na Domanizu).

P6vodné kridla sa odburaju na pozadovanu vyskovu Uroven. Nasledne sa navitaju otvory @16
mm. Pred vloZzenim spriahujucej vystuze @12 mm sa otvory vyplnia tmelom. Spriahujuca vystuz
sa doplIni 2 vrstvami KARI siete 100x100 hr. 8 mm. Nadbetonavka kridiel sa realizuje su¢asne
s nadbetonavkou zavernych murikov.

Kridla sa oddilatujd od opér Skarou Sirky 30 mm vyplnenou trvalo pruznou zélievkou
s predtesnim a izolaénou vyplfiou (fah&eny plast). Dizka novych kridel sa navrhuje rovnaka ako
dizka existujacich kridel.

Uprava zaverného murika sa spresni aZ po odstraneni existujdcich vrstiev vozovky a odkopani
cestného telesa za rubom opory do hibky asi 0,75 m.

Uprava spodnej stavby zahffia aj povrchové vyspravky lokalnych portch opér sanaénou maltou,
prevazne na Celach mosta.

Postup rekonstrukcie mosta

Rekons&trukcia mostného objektu 209-00 pozostava z tychto prac:

— uzatvorenie jedného jazdného pruhu a nasledné osadenie do¢asného dopravného znacenia

— identifik4cia inzinierskych sieti pred zaciatkom stavebnych prac

— odstranenie zabradlia na moste a odburanie rims

— odburanie potrebnej Casti kridiel a zavernych murikov

— odstranenie existujuceho mostného zvrsku po horny povrch pévodnej nosnej konstrukcie

— sanacia poruch nosnej konstrukcie

— zhotovenie novej spriahujucej dosky, resp. vyrovnavajuceho betonu (s presahom kari siete
0,50 m)

— Uprava zavernych murikov a kridiel

— zhotovenie izolacie nosnej konstrukcie

— vybeténovanie novych rims (aj na kridlach)

— poloZenie loZnej vrstvy vozovky

- zhotovenie podpovrchového odvodnenia izolécie (pozdizne a prieény drenazny kanalik)

—  polozenie obrusnej vrstvy vozovky

— realizacia prechodovych oblasti

— osadenie zdbradloveho zvodidla.

Rovnaky postup sa zopakuje na druhej strane mosta. Nakoniec sa vykonaju dokoncovacie
prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod mostom.
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9.17 SO 210-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-010
Popis mosta

Mostny objekt 210-00 (ev. €. 517-010) je jednopolova konstrukcia s rozpatim 5,45 m, tvorena
Zelezobetonovou doskou hribky 0,33 m. Dizka nosnej konstrukcie je 5,86 m. Doska je uloZzena
na vrstve asfaltovej lepenky. Existujuci mostny objekt je navrhnuty bez zavernych murikov —
izolacia nosnej konstrukcie je zatiahnuta za rub op6r. Spodna stavba je tvorend masivnymi
beténovymi oporami dizky 9,50 m, &irky 0,70 m, vysky 1,02 m. Sirka mosta je 9,40 m. Rozmery
zékladov su — dizka 9,80 m, Sirka 0,80 m, vyska 0,80 m. Nosna konstrukcia pésobi ako prosta
doska. Na moste sa nachadzaju chodnikové rimsy so zabradlim (2-madlove, profil | & 100, | &.
80), bez zvodidla. Povrch beténu rims je znane degradovany. Pohladova €ast opbr nevykazuje
nejaké zavazné poruchy. Na podhladovej asti nosnej konstrukcie je v krajnych €astiach mierne
odhalend vystuz. Pévodné mostné kridla mosta su rovnobezné.

Technické riesenie Upravy mosta

Uprava mostného objektu 210-00 (ev. &. 517-010) je podmienena degradéciou &asti povrchov
mostnej konstrukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych poveternostnym vplyvom a agresivnym
ucinkom chemického posypu v zimnom obdobi a nadrozmernou dopravou.

Spodny povrch a bolné strany Zelezobetonovej dosky vykazuju ojedinelé lokalne oblasti
s obnazenou vystuzou, ktoré je potrebné sanovat. Po precisteni povrchu a odstraneni
poskodeného povrchu beténu vysokotlakovym vodnym lu€om sa vystuz zbavi skorodovanych
Casti a nanesie sa nova krycia vrstva sanacnej hmoty. Novlu kryciu vrstvu je nevyhnutné
dokladne prepojit s existujicou nosnou konstrukciou. Je potrebné dbsledne dodrziavat
technologické predpisy vyrobcu sanacnej technoldgie.

Dal$ia Uprava sa tyka odstranenia mostného zvrku aZ po horny povrch existujicej nosnej
konstrukcie a naslednej realizdcie nového mostného zvrSku, vratane novej izolacie mosta.
Vybuduje sa nova spriahujuca doska, ktor4 sa spriahne s pévodnou nosnou konstrukciou
spriahujucimi tFimi @12 mm osadenymi do vopred vyvitanych otvorov @16 mm dizky 150 mm
(pred osadenim tffiov sa otvory vyplnia tmelom). Raster spriahujacich tffiov je 500x500 mm (v
Useku nad podperami 250x250 mm). Sucastou spriahujucej dosky je aj KARI siet KY49 -
@100/100/8 (umiestni sa pri oboch povrchoch dosky). Horny povrch spriahujicej dosky sa
vyspaduje v prie€hom smere 2,5% k osiam odvodnenia a 4% protispadom pod rimsami.
V pozdiZnom smere sklon horného povrchu dosky kopiruje niveletu mosta (0,5%).

Uprava spodnej stavby sa tyka mostnych kridel, ktoré sa odburaji po hornt plochu tlozného
prahu a nasledne sa nadbeténuju do pozadovaného tvaru a sklonu. Nova nadbetonavka sa
spriahne s pévodnym driekom kridla (Sirka 0,60 m) spriahujucimi tffimi &12 mm osadenymi do
vopred vyvitanych otvorov @16 mm dizky 200 mm (pred osadenim tffiov sa otvory vyplnia
tmelom). Kridla sa oddilatuju od opér Skarou Sirky 10 mm vyplnenou trvalo pruznou zalievkou
s predtesnim a izolaénou vyplfiou (fah&eny plast). Dizka novych kridel sa navrhuje rovnaka ako
dizka existujacich kridel.

Uprava spodnej stavby zahffia aj povrchové vyspravky lokalnych portch opér sanaénou maltou,
prevazne na pohfadovych plochach mosta.

Postup rekonstrukcie mosta

Rekonstrukcia mostného objektu 210-00 pozostava z tychto préac:
— uzatvorenie jedného jazdného pruhu a nasledné osadenie do¢asného dopravného znacenia
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— identifik4cia inzinierskych sieti pred zaciatkom stavebnych prac

— odstranenie zabradlia na moste a odburanie rims

— odburanie potrebnej Casti kridiel a zavernych murikov

— odstranenie existujuceho mostného zvrsku po horny povrch pévodnej nosnej konstrukcie
— sanacia poruch nosnej konstrukcie

—  zhotovenie novej spriahujucej dosky (s presahom kari siete 0,50 m)

— Uprava zavernych murikov a kridiel

— zhotovenie izolacie nosnej konstrukcie

— vybeténovanie novych rims (aj na kridlach)

— realizacia prechodovych oblasti

— poloZenie loZnej vrstvy vozovky

- zhotovenie podpovrchového odvodnenia izolécie (pozdizne a prieény drenazny kanalik)
— polozenie obrusnej vrstvy vozovky

— osadenie zabradlového zvodidla.

Rovnaky postup sa zopakuje na druhej strane mosta. Nakoniec sa vykonaju dokon&ovacie
prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod mostom.

9.18 SO 211-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-011
Popis pévodnej konstrukcie mosta a zistené nedostatky

Mostny objekt 211-00 (ev. €. 517-011) je jednopolova konStrukcia s teoretickym rozpatim 8,00
m, tvorena Zelezobeténovou doskou vysky 0,60 m. Zelezobeténova doska je uloZzena na
masivnych beténovych oporach. Sirka mosta je priemerna 10,656 — 10,302 m. Mostné pole
pdsobi ako prosta doska. Spbdsob zalozenia spodnej stavby sa na mieste nepodarilo
identifikovat.

Odvodnovaci systém izolacie je zaneseny a pravdepodobne nefunkény. Na moste sa
nachadzaju chodnikové rimsy so zabradlim, bez zvodidla. Povrch beténu rims je znaéne
degradovany vratane nosnej konstrukcie mosta. Opory maju poruseny povrch. Toto poskodenie
ma hlavne esteticky charakter, ale v pripade dlhodobého nerieSenia méze poskodenie ovplyvnit
aj staticku funkciu opdr. Vzhladom na vyrazne poSkodeny beton nosnej kon$trukcie mosta,
vratane obnazenia vystuze a chvenie nosnej konstrukcie pri prejazde vozidiel je potrebna
vymena nosnej konstrukcie.

Technické rieSenie nového mosta

Novo navrhnutd nosnu konstrukciu tvori Zelezobeténovd monoliticka doska hrubky 0,45 m.
Rozpatie dosky (8ikmé) je 10,85 m, celkova dizka nosnej konstrukcie (§ikma) je 12,57 m. Sirka
dosky kolmo na os mosta (premennd) je 11,00 m, Sikma Sirka je 15,50 m, resp. 15,18 m.
Konstrukcia staticky pdsobi ako prosta Sikméa doska, uloZzena na uloznom prahu bez mostnych
loZisk. Doska tvori jeden dilataény celok. Horny povrch sa vyspaduje v prie€nom smere 2,5%
k osiam odvodnenia a 4,0% protispddom pod rimsami. V pozdiZznom smere sklon horného
povrchu dosky kopiruje niveletu mosta.

Navrhnuta nosna konstrukcia umoznuje plynuly prechod vozovky z prifahlého zemného telesa
na mostnu konstrukciu bez pouzitia mechanickych mostnych zaverov.

Doska je zhotovena z beténu triedy C 30/37 — XC4, XD1, XF2(SK) — Cl0,4 — Dpax22 — S3.

Betonarska vystuz nosnej konstrukcie je navrhnuta z ocele B500B.
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Nosné konstrukcia sa zhotovi betonaZzou na podpernej skruzi po priblizne poloviciach Sirky
dosky. VSetky viditelné ostré hrany na konstrukcii sa skosia vloZzenim trojuholnikovej listy do
debnenia.

Na moste sU navrhnuté nové rimsy. Rimsy su navrhnuté s odraznym prefabrikovanym
obrubnikom uloZenim na vrstvu drenédznej plastmalty podfa VL4 (408.02).

Odvodnenie mosta je riedené pozdiznym a priecnym sklonom vozovky. Os odvodnenia je
navrhnuta 0,25 m od okraja rimsy.

Uprava spodnej stavby je rie§ena odbiranim &asti drieku opdr a kridel, ktoré sa nahradia
novymi Castami spodnej stavby. Kotvenie vystuze do pbvodnej spodnej stavby sa realizuje
chemickymi kotvami s vystuzou @20 mm s hibkou kotvenia 300 mm.

Rekonstrukcia spodnej stavby zahffia aj povrchové vyspravky lokalnych porich opér a kridel
sanacnou maltou. Po precisteni povrchu a odstraneni poskodeného povrchu beténu
vysokotlakovym vodnym lu€om sa vystuz zbavi skorodovanych €asti a nanesie sa nova krycia
vrstva sanacnej hmoty. Pred novou krycou vrstvou sa aplikuje kryStalicky izolaény nater/
nastrek, na realkalizaciu karbonatizovaného beténu a ako ochrana proti pé6sobeniu chloridov na
baze cementovej krystalizacie. Novu kryciu vrstvu je nevyhnutné dokladne prepoijit s existujucou
nosnou konstrukciou. Je potrebné ddsledne dodrziavat technologické predpisy vyrobcu
sanacnej technologie.

Postup vystavby/ rekonstrukcie mosta

Postup vystavby/ rekonstrukcie mostného objektu 211-00 pozostava z tychto prac:

— uzatvorenie jedného jazdného pruhu a nasledné osadenie do¢asného dopravného znacenia
— identifik4cia inzinierskych sieti pred zaciatkom stavebnych prac

— odstranenie zabradlia na moste a odburanie rims

— odbdranie potrebnej €asti kridiel a zavernych murikov

— odstranenie existujuceho mostného zvrsku

— odstranenie povodnej nosnej konstrukcie

—  zhotovenie novej nosnej konstrukcie

— Uprava zavernych marikov a kridel

—  zhotovenie izolacie nosnej konstrukcie

— vybeténovanie novych rims (aj na kridlach)

— realizacia prechodovych oblasti a prechodovych dosiek

— poloZenie loZnej vrstvy vozovky

- zhotovenie podpovrchového odvodnenia izolécie (pozdizne a prieény drenazny kanalik)
— polozenie obrusnej vrstvy vozovky

— osadenie zabradloveho zvodidla.

Rovnaky postup sa zopakuje na druhej strane mosta. Nakoniec sa vykonaju dokoncovacie
prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod mostom.

9.19 SO 212-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-012
Popis mosta

Mostny objekt 212-00 (ev. €. 517-012) je jednopolova konstrukcia s rozpatim 6,40 m, tvorena
prefabrikovanymi Zelezobeténovymi nosnikmi HAJEK vysky 0,50 m adizky 10,15 m. Dizka
nosnej konstrukcie je 10,775 m. Prefabrikované nosniky su uloZené na vrstve asfaltovej lepenky.
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Most nema dilatatné zariadenia. Izolacia mosta je zatiahnutd za rub op6r. Spodna stavba je
tvorena masivnymi beténovymi oporami dizky 18,50 m (pravobreznd) a 19,10 m (favobrezna),
hrabky 0,90 m s premennou vyskou. Rozmery zakladov su — dizka 19,30 m (pravobrezna)
a 19,90 m (ravobrezna), Sirka 1,20 m, vySka 1,00 m. Nosna konStrukcia pdsobi ako prosta
doska. Na moste sa nachadzaju chodnikové rimsy so zabradlim (3-madlove, profil | & 100, | &.
80), bez zvodidla. Povrch betdénu rims je v dobrom stave — vzhladom na ich stav a na nater
zabradlia sa predpoklada nedavna rekons$trukcia. Pohlfadova Cast opér a nosnej konstrukcie
vykazuje stredne zavazné poruchy (napr. vykvety, inkrustacie, odlupovanie, ...). Mostné kridla su
zasypané aich funkciu prebrali oporné mury pozdiz koryta potoka. Odhalena ostala len &ast
kridla na vytoku napravo, ktora je zna¢ne poskodena degradaciou betdnu. Koryto potoka je
zanesené naplaveninami a zarastené vegetéciou.

Technické rieSenie Upravy mosta

Uprava mostného objektu 212-00 (ev. &. 517-012) je podmienena degradaciou &asti povrchov
mostnej konstrukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych poveternostnym vplyvom a agresivnym
ucinkom chemického posypu v zimnom obdobi a nadrozmernou dopravou.

Spodny povrch aboéné strany prefabrikovanych nosnikov nosnej konStrukcie vykazuju
Ciasto€ne zdegradovany povrch vo forme vykvetov, inkrustacii a pod., preto je potrebnd ich
sandcia. Po precisteni a odstrdneni poskodeného povrchu beténu vysokotlakovym vodnym
li€om sa nanesie nova krycia vrstva sana¢nej hmoty (v pripade odhalenia vystuze je potrebné
odstranenie skorodovanych &asti, prip. doplnenie existujucej vystuze dodatoCne lepenou), na
zaver sa na konstrukciu nanesie ochranny a zjednocujuci nater. Novu kryciu vrstvu je
nevyhnutné dokladne prepojit s existujdcou nosnou  konStrukciou. Je  potrebné
db6sledne dodrziavat technologické predpisy vyrobcu sanaénej technolégie.

Dal$ia Uprava sa tyka odstranenia mostného zvrku aZ po horny povrch existujicej nosnej
konstrukcie a naslednej realizacie novéeho mostného zvrsku, vratane novej izolacie mosta. Po
odstraneni pévodného mostného zvrSku sa geodetom zameria existujica nosna konstrukcia,
¢im sa ziskaju presné Udaje na stanovenie hrabky vyrovnavajucej vrstvy. Sucastou
vyrovnavajucej vrstvy je aj KARI siet @8/100. Horny povrch tejto vrstvy sa vyspaduje v prie€nom
smere 2,5% k osi odvodnenia a 2,5% protispadom pod rimsou R2. V pozdiZznom smere sklon
horného povrchu dosky kopiruje niveletu mosta (klesa 1,59% smerom na Povazsku Bystricu).

Uprava spodnej stavby sa tyka opdr a pravého mostného kridla na vytoku. Opory sa rovnako
ako nosna konstrukcia precistia vysokotlakovym vodnym lu€om, €im sa odstrani poSkodeny
povrch betonu. Na ocisteny povrch opbr sa nanesie nova krycia vrstva sanacnej hmoty (v
pripade odhalenia vystuze je potrebné odstranenie skorodovanych c&asti, prip. doplnenie
existujucej vystuze dodatocne lepenou). V miestach kamenného obkladu sa v miestach porach
vyplnia §kary cementovou maltou. Pravé kridlo na vytokovej €asti je znane degradované, preto
sa navrhuje jeho odburanie do hibky cca. 700 mm. Po odburani degradovanej ¢asti sa do
existujuceho kridla vlepia vystuze (@25 mm; a = 300 mm), ktoré budu sluzit ako spriahnutie. Do
nadbetonavky sa osadi chranicka (& 250 mm) vyudstenia odvodnenia cesty. Pracovna Skara
medzi kridlom a oporou sa utesni trvalo pruznym tesniacim tmelom.

Postup rekonstrukcie mosta

Rekonstrukcia mostného objektu 212-00 pozostava z tychto prac:
— uzatvorenie jedného jazdného pruhu a nasledné osadenie do¢asného dopravného znacenia
— identifik4cia inzinierskych sieti pred zaciatkom stavebnych prac
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— odstranenie zabradlia na moste a odbdranie rims

— zhotovenie vykopovej jamy v okoli mostnych kridel a za oporami

— demolacia Casti existujuceho mostného kridla na vytoku

—  zhotovenie nadbetonavky mostného kridla

— odstranenie existujuceho mostného zvrsku po horny povrch prefabrikovanych nosnikov
— opatovné zameranie konstrukcie geodetom

— sanacia poruch nosnej konstrukcie

— zhotovenie vyrovnavacej vrstvy

—  zhotovenie izolacie nosnej konstrukcie

—  realizacia prechodovych oblasti

— vybeténovanie novych rims (aj na kridlach)

— polozenie loZnej vrstvy vozovky

- zhotovenie podpovrchového odvodnenia vozovky (pozdizny drenézny kanalik)
—  polozenie obrusnej vrstvy vozovky

— osadenie zbradlia.

Rovnaky postup sa zopakuje na druhej strane mosta. Nakoniec sa vykonaju dokoncovacie
prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod mostom.

9.20 SO 213-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-013
Popis mosta

Mostny objekt 213-00 (ev. €. 517-013) je jednopolova konstrukcia s rozpatim 3,35 m, z Casti
tvorena prefabrikovanymi Zelezobeténovymi nosnikmi HAJEK vysky 0,24 m; dizky 3,70 m a z
Casti Zelezobeténovou doskou rovnakej hribky. Kolméa dizka nosnej konstrukcie je 3,70 m.
Prefabrikované nosniky ako aj doska su uloZzené na vrstve asfaltovej lepenky. Most nema
dilatacné zariadenia. Izolacia mosta je zatiahnuta za rub opér. Spodna stavba je tvorena
masivnymi beténovymi oporami dizky 17,12 m (pravobreznd) a 22,17 m (lavobrezna), Sirky 0,70
m. Rozmery zakladov na oboch stranach st — dizka 18,46 m (prip. 22,62 m), Sirka 0,95 m,
vySka 0,70 m. Nosna konStrukcia pbsobi ako prostd doska. Na moste sa nachadzaju
chodnikové rimsy so zdbradlim (3-madlové, profil | & 100, | &. 80), bez zvodidla. Povrch beténu
rims je v dobrom stave — vzhladom na ich stav a na nater zdbradlia sa predpoklada nedavna
rekonstrukcia. Pohladova Cast opdr a nosnej konstrukcie vykazuje stredne zavazné poruchy
(napr. vykvety, inkrustécie, odlupovanie, ...). Najviac poskodené su Casti nosnej konstrukcie
(1,00 m na vtoku a 2,50 m na vytoku), ktoré su poznacené odlupovanim beténu, ¢im sa odhalila
Cast' vystuze, ktora je znalne skorodovana. Mostné kridla su v dobrom stave, vyraznejSie
poskodenie je len v ich hornej Casti — odlupovanie betdnu. Koryto potoka je zanesené
naplaveninami a zarastené vegetaciou, ktoru je potrebné odstranit.

Technické rieSenie Upravy mosta

Uprava mostného objektu 213-00 (ev. &. 517-013) je podmienena degradaciou &asti povrchov
mostnej konstrukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych poveternostnym vplyvom a agresivnym
ucinkom chemického posypu v zimnom obdobi a nadrozmernou dopravou. Pri rekonstrukcii
(najma pri sanacnych pracach pod mostom) sa uvazuje s do¢asnym odklonenim toku do potoka
Domanizanka.

Spodny povrch a bo¢né strany prefabrikovanych nosnikov ako aj zelezobetonovej dosky nosnej
konstrukcie (1,00 m na vtoku a 2,50 m na vytoku) vykazuju znac¢ne zdegradovany povrch s
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obnazenim vystuze, ktora je skorodovand. V tychto miestach sa navrhuje odbdranie konstrukcie
a dobetdnovanie novej Zelezobetdnovej dosky, ktord sa previaze s existujucou konstrukciou
pomocou vlepovanej vystuze. Zvysna Cast podhladovej plochy nosnej konstrukcie vykazuje
mierne poskodenie vo forme vykvetov, inkrustacii a pod., preto je potrebna jej sanacia. Po
precisteni a odstraneni poskodeného povrchu betdénu vysokotlakovym vodnym lu€om sa aplikuje
kryStalicky izolany nater/ nastrek, na realkalizaciu karbonatizovaného betdénu a ako ochrana
proti pdsobeniu chloridov na baze cementovej krystalizacie. Nasledne sa nanesie nova krycia
vrstva sanacnej hmoty (v pripade odhalenia vystuze je potrebné odstranenie skorodovanych
Casti, prip. doplnenie existujucej vystuze dodatocne lepenou), na zaver sa na konstrukciu
nanesie ochranny a zjednocujuci nater. Novu kryciu vrstvu je nevyhnutné dékladne prepojit s
existujucou nosnou konstrukciou. Je potrebné désledne dodrziavat technologické predpisy
vyrobcu sanacnej technolégie.

Daldia Uprava sa tyka odstranenia mostného zvrdku aZ po horny povrch existujicej nosnej
konStrukcie a naslednej realizacie nového mostného zvr8ku, vratane novej izolacie mosta. Po
odstraneni pévodného mostného zvr§ku sa geodetom zameria existujuca nosna konstrukcia,
¢im sa ziskaju presné udaje na stanovenie hrabky vyrovnavajucej vrstvy. Sucastou
vyrovnavajucej vrstvy je aj KARI siet @8/100/100. Horny povrch tejto vrstvy sa vyspaduje v
prieénom smere 2,5% k osi odvodnenia a 2,5% protispadom pod rimsou R1. V pozdiZznom
smere sklon horného povrchu dosky kopiruje niveletu mosta (klesa 1,59% smerom na Povazsku
Bystricu a 2,22% smerom na Rajec).

Uprava spodnej stavby sa tyka opér a kridel. Opory sa rovnako ako nosna konétrukcia pregistia
vysokotlakovym vodnym lu€om, &im sa odstrani poSkodeny povrch betonu. Na ocisteny povrch
opdr sa aplikuje krystalicky izolacny nater/ nastrek, na realkalizaciu karbonatizovaného betdénu a
ako ochrana proti pdsobeniu chloridov na baze cementovej krystalizacie. Nasledne sa nanesie
nova krycia vrstva sanacnej hmoty (v pripade odhalenia vystuze je potrebné odstranenie
skorodovanych €asti, prip. doplnenie existujucej vystuze dodato€ne lepenou). Novu kryciu vrstvu
je nevyhnutné dbkladne prepojit s existujicou nosnou konstrukciou. Je potrebné dbésledne
dodrziavat technologické predpisy vyrobcu sanacnej technoldgie. Velky déraz pri sanacii treba
dat na oblast v miestach vylstenia odvodnenia rubu opory, ktoré si najviac poskodené.
Degradované casti kridel (cca. do Urovne spodnej hrany nosnej konstrukcie) sa navrhuje
odburat. Po odburani degradovanej €asti sa do existujuceho kridla viepia vystuze (25 mm; a =
300 mm), ktoré budu sluzit ako spriahnutie. Rimsa sa v oblasti tejto Upravy previaze s kridlom
pomocou vystuze @14 mm. Pracovna $kara medzi kridlom a oporou sa utesni trvalo pruznym
tesniacim tmelom.

Postup rekonstrukcie mosta

Rekons&trukcia mostného objektu 213-00 pozostava z tychto prac:

— uzatvorenie jedného jazdného pruhu a nasledné osadenie do¢asného dopravného znacenia

— identifikacia inZinierskych sieti pred zaciatkom stavebnych prac

— odstranenie zabradlia na moste a odburanie rims

—  zhotovenie vykopovej jamy v okoli mostnych kridel a za oporami

— demolacia €asti existujucich mostnych kridel

— odstranenie existujuceho mostného zvrsku po horny povrch prefabrikovanych nosnikov
(prip. horny povrch Zelezobeténovej dosky)

— opatovné zameranie konstrukcie geodetom

— vybdranie potrebnej ¢asti nosnej konstrukcie
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— sandcia poruch nosnej konstrukcie a spodnej stavby

— vyarmovanie a dobeténovanie vyburanej ¢asti nosnej konstrukcie

—  zhotovenie nadbetonavky mostnych kridel

— zhotovenie vyrovnavacej vrstvy

— zhotovenie izolacie nosnej konstrukcie

— vybeténovanie novych rims (aj na kridlach)

— poloZenie loZnej vrstvy vozovky

- zhotovenie podpovrchového odvodnenia vozovky (pozdizny drenazny kanalik)
— polozenie obrusnej vrstvy vozovky

— osadenie zabradlia.

Rovnaky postup sa zopakuje na druhej strane mosta. Nakoniec sa vykonaju dokon€ovacie
prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod mostom.

9.21 SO 214-00 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 517-014
Popis mosta

Mostny objekt 214-00 (ev. €. 517-014) je jednopolova konstrukcia s rozpatim 6,89 m, tvorena
prefabrikovanymi Zelezobeténovymi nosnikmi HAJEK vysky 0,50 m adizky 9,15 m. Dizka
nosnej konstrukcie je 9,603 m. Prefabrikované nosniky su uloZzené na vrstve asfaltovej lepenky.
Most nema dilatatné zariadenia. Izolacia mosta je zatiahnuta za rub op6r. Spodna stavba je
tvorend masivnymi beténovymi oporami dizky 16,00 m (pravobrezna) a 15,90 m (lavobreznd),
girky 1,00 m. Rozmery zékladov na oboch stranach si — dizka 16,30 m, §irka 1,40 m, vyska
1,21 m. Nosna konstrukcia pésobi ako prosta doska. Na moste sa nachadzaju chodnikové rimsy
so zabradlim (3-madlové, profil | €. 100, | €. 80), bez zvodidla. Povrch betdnu rims je v dobrom
stave — vzhladom na ich stav ana nater zabradlia sa predpoklada nedavna rekonstrukcia.
Pohladova Cast opdr a nosnej konstrukcie vykazuje stredne zavazné poruchy (napr. vykvety,
inkrustacie, odlupovanie, ...). Najviac poSkodené su Casti lavobreznej opory v oblasti vyustenia
odvodnenia rubu opory. Mostné kridla su v dobrom stave, vyraznejSie poSkodenie je len v ich
hornej Casti — odlupovanie betonu. Koryto potoka je zanesené naplaveninami a zarastené
vegetaciou, ktoru je potrebné odstranit. Spevnenie koryta pod mostom je zna¢ne poskodené
odlamovanim beténu a jeho degradéaciou.

Technické riesenie Upravy mosta

Uprava mostného objektu 214-00 (ev. &. 517-014) je podmienena degradaciou &asti povrchov
mostnej konstrukcie, hlavne prvkov priamo vystavenych poveternostnym vplyvom a agresivnym
ucinkom chemického posypu v zimnom obdobi a nadrozmernou dopravou.

Spodny povrch aboéné strany prefabrikovanych nosnikov nosnej konstrukcie vykazuju
Ciasto€ne zdegradovany povrch vo forme vykvetov, inkrustacii a pod., preto je potrebnd ich
sanacia. Po precisteni a odstraneni posSkodeného povrchu betonu vysokotlakovym vodnym
lu€om sa nanesie nova krycia vrstva sana¢nej hmoty (v pripade odhalenia vystuze je potrebné
odstranenie skorodovanych ¢€asti, prip. doplnenie existujucej vystuze dodato¢ne lepenou), na
zaver sa na konstrukciu nanesie ochranny a zjednocujuci nater. Novu kryciu vrstvu je
nevyhnutné dbkladne prepojit s existujcou nosnou  konStrukciou. Je  potrebné
dosledne dodrziavat technologické predpisy vyrobcu sanaénej technolégie.

Daldia Uprava sa tyka odstranenia mostného zvrsku aZz po horny povrch existujicej nosnej
konStrukcie a naslednej realizacie nového mostného zvrsku, vratane novej izolacie mosta. Po
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odstraneni pévodného mostného zvrSku sa geodetom zameria existujica nosna konstrukcia,
¢im sa ziskaju presné Uudaje na stanovenie hrubky vyrovnavajacej vrstvy. Sucastou
vyrovnavajucej vrstvy je aj KARI siet @8/100. Horny povrch tejto vrstvy sa vyspaduje v prie€nom
smere 2,5% k osi odvodnenia a 2,5% protispadom pod rimsou R2. V pozdiZznom smere sklon
horného povrchu dosky kopiruje niveletu mosta (klesa 2,22% smerom na Rajec).

Uprava spodnej stavby sa tyka opdr akridel. Opory sa rovnako ako nosna konstrukcia
precistia vysokotlakovym vodnym Ii¢om, ¢im sa odstrani poSkodeny povrch beténu. Na ocisteny
povrch opbr sa nanesie nova krycia vrstva sanacnej hmoty (v pripade odhalenia vystuze je
potrebné odstranenie skorodovanych ¢&asti, prip. doplnenie existujucej vystuze dodatoCne
lepenou). Velky déraz pri sandcii treba dat na oblast v miestach vyustenia odvodnenia rubu
opory, ktoré su najviac poSkodené. Prestupy odvodnenia cez oporu sa zaslepia (zaleju sa
beténom a utesnia tmelom). Ich funkciu prebert nové odvodrovacie riurky @150 mm, ktoré sa
osadia do novovyvitanych otvorov cez driek opory. Degradované Casti kridel (cca. do Urovne
spodnej hrany nosnej konstrukcie) sa navrhuje odburat. Po odburani degradovanej ¢asti sa do
existujuceho kridla vlepia vystuze (@25 mm; a = 300 mm), ktoré budu sluzit ako spriahnutie.
Rimsa sa v oblasti tejto Upravy previaze s kridlom pomocou vystuze @14 mm. Pracovna Skéra
medzi kridlom a oporou sa utesni trvalo pruznym tesniacim tmelom.

Postup rekonstrukcie mosta

Rekonstrukcia mostného objektu 214-00 pozostava z tychto préac:

— uzatvorenie jedného jazdného pruhu a nasledné osadenie do¢asného dopravného znacenia
— identifik4cia inzinierskych sieti pred zaciatkom stavebnych prac

— odstranenie zabradlia na moste a odbdranie rims

— zhotovenie vykopovej jamy v okoli mostnych kridel a za oporami

— demolacia €asti existujucich mostnych kridel

—  zhotovenie nadbetonavky mostnych kridel

— odstranenie existujuceho mostného zvrsku po horny povrch prefabrikovanych nosnikov
— opatovné zameranie konstrukcie geodetom

— sandcia poruch nosnej konstrukcie a spodnej stavby

— vyvftanie otvorov cez driek opory a osadenie odvodfiovacich rar rubu opory

— zaslepenie otvorov existujuceho odvodnenia rubu opory

— zhotovenie vyrovnavacej vrstvy

— zhotovenie izolacie nosnej konstrukcie

— realizacia prechodovych oblasti

— vybeténovanie novych rims (aj na kridlach)

— poloZenie loZnej vrstvy vozovky

- zhotovenie podpovrchového odvodnenia vozovky (pozdizny dren&zny kanalik)

— polozenie obrusnej vrstvy vozovky

— osadenie zabradlia.

Rovnaky postup sa zopakuje na druhej strane mosta. Nakoniec sa vykonaju dokon€ovacie
prace, vratane terénnych Uprav okolo mosta a pod mostom.
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9.22 SO 601-00 Verejné osvetlenie na Orlovskom moste
Technické riesenie

V ramci rekonstrukcie mosta Orlové je potrebné zdemontovat existujucu osvetlovaciu sustavu
na moste a navrhnut novu.

Nové svietidla sa navrhuju na zaklade poziadaviek spravcu typu LED s moznostou regulécie
svetelného toku (vo vypocte sa pouzili svietidla Siteco 5XA582321B08 7300Im, 71W, IP66,
4000K). Svietidla sa umiestnia na obojstranne Ziarovo-zinkované stoziare (OS UD 10P) vysky
10 m s vyloznikmi diZzky 2 m a sklonom 5°. StoZiare sa vybavia atypickou prirubou, ktora sa spoji
s pripravenym kotvenim v rimse mosta.

Vzhladom na to, ze teleso mosta sa z dévodu ochrany pred bladivymi pradmi galvanicky oddeli
od zemného potencidlu, navrhuje sa na zaklade TP 081 v jednotlivych stoZiaroch pouzit ochranu
elektrickym oddelenim podfa ¢l. 413 STN 33 2000-4-41 s tym, Ze napajacie kable, stozZiarova
svorkovnica a ochranny oddeflovaci transformator budi zodpovedat triede ochrany Il (dvojita
alebo zosilnena izolacia). Tymto sa zabezpeci ochrana pred uUrazom elektrickym pradom ako aj
neprepojenie telesa mosta s potencidlom zeme a teda zabranenie vzniku bludivych pradov do
kovovych konstrukcii mosta.

PEN svorka v stoZiarovej svorkovnici, ako aj PEN svorka na ochrannom oddefovacom
transformatore sa nesmie prepojit so Ziadnou kovovou €astou stoziara VO alebo inou kovovou
konstrukciou mosta.

Stipy VO sa vybavia stoZiarovymi svorkovnicami pre kable typu 4x16 mm? s jednou poistkou
typu E27 a triedou ochrany Il, ako aj bezpe€nostnym oddelovacim transformatorom 230V/230V
125VA v triede ochrany II. Svietidla sa napoja z transforméatora kablom typu CYKY-O 2x1,5

mm?2.

Stoziare sa napoja novym kablom typu CYKY-J 4x16 mm? uloZzenom v zemi, resp.
v pripravenych chranickach v rimse mosta. Nové kablové VO vedenie sa napoji na existujuci
stoZziar VO smerom do PovaZskej Bystrice. Na druhej strane sa vedenie VO privedie
k existujucemu stoziaru VO v krizovatke, kde sa kabel zavedie do stoZiaru ale nezapoji —
priprava pre zélozné prepojenie vetiev VO.

Kéble VO sa uloZia do zeme v pieskovom 16Zku v ryhe 0,80 x 0,35 m, kryté plastovymi krycimi
doskami (resp. betonovymi doskami) a vystraznou féliou podla rezu uvedeného na situacnom
vykrese. V telese mosta sa kable ulozZia do chraniiek DN80, ktoré sa pripravia stavbou mostov
201-00 a 201-01 a ktoré su sluc¢kované v miestach stoZiarov VO. Pri krizovani a subehu s inymi
inZinierskymi sietami dodrzat STN 73 6005.

Postup prac

Navrhovany postup prac objektu 601-00:

— vyty€enie staveniska, vratane vyty€enia inzinierskych sieti

— oznacenie miest kriZzovania s inymi vedeniami

— odpojenie napdjania kablov a vedeni

— demontaz pévodnéeho osvetlenia a miest napajania

— vykopové préce, pri problémovych miestach vykop realizovat ru¢ne
— montaz stipov verejného osvetlenia a svietidiel

— montaz elektrickych rozvodov

— odborna prehliadka a odborna skuska
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— uvedenie do prevadzky.

10. BILANCIA MATERIALOV

Materidly pouzité na projekt rekonstrukcie su uvedené vo vykaze vymer Kk jednotlivym
stavebnym objektom.

KoSice november 2016

Na zéklade podkladov projektantov objektov vypracoval:

Ing. Konstantin Kundrat, CSc.
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