719-ADW Koncepcja

SPIS TRESCI:

1 Przedmiot OPraCOWANIA ... .........uuuruueee s e eeeesesssaseaeeeeeeasaaaeeeessssssrnnnnnessssssnnnnnnnaanes 2
PN =00 (51 F- V7= W o] o] 7= Tote V7= 1 g - N 2
G T W0 = 1 4= Lo = W 1YL= 1 o | SR 3
4 ZAKIreS OPFACOWANIA «.eevvvvvrerrennnn s mmmmmm e eeeesssssssssasasaeaeaaaaaaeesssssssnnnnnsesesssssnnnnnnnnnnnn 4
I O T o ESRSY 7=V [0 1511 ] - o= o o R 4

6  Opis Stanu ProjeKtOWANEJO ........ccceviiiiieeeeeeeeeeeeeeeetieira s e e e e e e e eeeeeeeeeeeaneeeeeeeeennnnnnns 6
A \ L=\ [=] 4ol | = TSP P PP OPPPPRRPP 16

Zatacznik: Koncepcja organizacji ruchu na przejazdaalejbwych

KLOTOIDA -1-



719-ADW Koncepcja

Koncepcja budowy hcznika ul. Dabrowskiego
z ul. Wyzwolenia w Andrychowie

1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest koncdmajpwy hcznika ul. ybrowskiego
z ul. Wyzwolenia w Andrychowie. Pogiek opracowania ustalono na skrawaniu
projektowanej drogi z ul. J.gbrowskiego (DP 1737K).

Lokalizacja przedmiotowego prze@siziccia pokazana zostata w ¢8ei rysunkowej

niniejszego opracowania.

1.1 Inwestor:
Urzad Gminy Andrychéw

ul. Rynek 15
34-120 Andrychow

2 Podstawa opracowania
Opracowanie spogzlzono na podstawie:

e Umowy Nr BZP.2151.15.2017 z dnia 4 stycznia 201pomidzy: Gmirny
Andrychéw, ul. Rynek 15, 32-120 Andrychow a fiymPracownia laynierska
Klotoida spotka z ograniczgrodpowiedzialnécia spotka komandytowa z siedazikv
Krakowie, ul. Bochenka 16 A, 30-693 Krakow na opraanie dokumentacji
projektowej dla zadania:,Koncepcja budowy dgcznika ul. ybrowskiego
z ul. Wyzwolenia w Andrychowie”

» Podkiladu sytuacyjno — wysoskmowego w skali 1:500,

» ,Rozporzdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej dn. 02.03.1999r
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny edpdaé drogi publiczne i ich
usytuowani&Dziennik Ustaw nr 43, poz. 430, z pdejszymi zmianami,

» ,Wytycznych Projektowania DrggNarszawa 1994,

» Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnyghotsztywnych, Politechnika
Gdaiska, GDDKIA, Warszawa, 2014,

* Przeprowadzonej w terenie inwentaryzacji stanuegicego,

» Dokumentacji badapodiaza gruntowego, wykonanej przez figmPrzedsgbiorstwo

Handlowo Ustugowe Saturn”, styaz018 r,
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» Opracowanie dokumentacji przedprojektowej dla kinje ,Rewitalizacja linii
kolejowej nr 117 Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona Wadowice — gr.

Wojewddztwa” w ramach Regionalnego Programu Opémagp Wojewddztwa
Matopolskiego na lata 2014 — 2020.

3 Lokalizacja inwestycji

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojeviéiz matopolskim, w powiecie
wadowickim, na terenie miasta Andrychow. Projektoywadcinek drogi,gczacy ul. Jarostawa
Dabrowskiego z ul. Wyzwolenia, przebiegajdzie wzdti linii kolejowej nr 117 Kalwaria

Zebrzydowska — Lanckorona — Bielsko Biata, po mppniowo-wschodniej stronie.

LY [ Tt 25 ] K % 3 e Lot
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= wwmw - doinek dodl planowany do reallzac]]

- droga krajowa nr 52
= droga powiatowa nr 1737K
{ul. Dabrowskiego)
- drogi gminne

Rys. 1. Orientacja
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4 Zakres opracowania
Opracowanie obejmuje swoim zakresem:

e Budow skrzyzowania projektowanej drogi z drggowiatows,

Przebudow przejazdu kolejowego (dostosowanie do kategorii B)
e Budow, przebudow i rozbudow odcinkow oraz skrzzowan drég gminnych;
e Budow, przebudow obiektow irzynierskich;

e Budow i przebudow chodnikéw;

* Budow $ciezek rowerowych i cigéw pieszo-rowerowych;

e Budow, przebudow zjazdéw publicznych oraz indywidualnych;
e Przebudow ogrodzé i budowe elementéw bezpiecastwa ruchu;

e Budow elementéw odwodnienia;

e Budow oswietlenia drogowego;

e Przebudow sieci kolidugcych z inwestyg;

* Rozbidrk ktadki dla pieszych w rejonie stadionu;

» Woycinkg drzew i krzewdw kolidujcych z planowaginwestycj.

5 Opis stanu istniegcego
Zagospodarowanie terenu:

W stanie istnigjcym teren pod projektowandrog; stanows tereny zabudowy jedno-
I wielorodzinnej oraz obszary rekreacyjne. Wasiedztwie projektowanego odcinka
zlokalizowane s migdzy innymi: stadion sportowy, basen oraz stacjajkala.

Projektowana droga¢zaca ul. ybrowskiego z ul. Wyzwolenia w km okoto 0+166,92
przecing bedzie potok Paska Gora.

Istniejaca si€ drogowa:

W stanie istnigicym na przedmiotowym obszarze (pgtek projektowanej drogi)
znajduje s droga powiatowa nr 1737K (ul.gbrowskiego) Rzyki — Jagodki. Jest to droga
klasy Z (zbiorcza). Droga powiatowa w km 1+286 pime linic kolejowg nr 117 Kalwaria

Zebrzydowska — Lanckorona — Bielsko Biata. Jegiriaejazd klasy A.
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Na przedmiotowym obszarze zlokalizowape&®wvniez drogi gminne:
DG 4707803K — ul. Al. Wietrznego, klasy Z;
DG 470698K — ul. Léna, klasy L;
* DG 470705K — ul. T. Kéciuszki, klasy D;
* DG 470706K — ul. Wyzwolenia, klasy D

Istniejaca infrastruktura kolejowa:

Projektowana drogagézaca ul. Dybrowskiego z ul. Wyzwolenia ¢dzie przebiega
wzdtuwz istniegcej linii kolejowej nr 117 Kalwaria Zebrzydowska l-anckorona — Bielsko
Biata. W obebie inwestycji znajduj sie 3 przejazdy kolejowo — drogowe (kilometrénii
kolejowej wg Dokumentacji przedprojektowej dla iifhil7):

* w km 31,566 linii kolejowej, na przegiiu z DP 1737K (ul. Bbrowskiego), natenie
SDR na przejdzie w 2016 r. wynosito 4018 P/dph(pismo Zarzdu Powiatu
w Wadowicach, znak NDP.7012.7.2017), przejazd kelgj klasy A, wyposzony
w rogatki;

e w km 31,3009 linii kolejowej, na przegiu z DG 4707803K (ul. Wietrznego), ga¢nie
ruchu samochodowego na przejeie w stanie obecnym wynosi ok. 773 Plgob
(Dokumentacja przedprojektowa dla linii nr 117),zgjazd kolejowy klasy A,
wyposaony w rogatki;

* w km 30,714 linii kolejowej, na przegiu z DG 470698K (ul. L&a), na¢zenie ruchu
samochodowego na przegzie w stanie obecnym wynosi ok. 1133 P#dob
(Dokumentacja przedprojektowa dla linii nr 117)zejazd kolejowy klasy D, bez
rogatek, nawierzchnia drogowa na przdpe w ztym stanie technicznym,;

e« w km ok. 31+010 linii kolejowej — ,dzikie” przégie przez tory kolejowe na

przedhieniu lokalnej drogi bez nazwy.

Uzbrojenie terenu:

W obszarze projektowane] drogi wgstija sieci uzbrojenia terenu — sieci gazowe,

kanalizacyjne, wodoggowe, cieptownicze oraz elektryczne.
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6 Opis stanu projektowanego

6.1 Parametry techniczne
» Projektowane drogi

Projektowany odcinek drogi znajduje s1a terenie zabudowy. Projektowana droga ma
by¢ drogy gminm klasy L, o przekroju ulicznym, z jednostronnym dhikiem.

Parametry techniczne:

Klasa: L

Vp= 30 km/h

Przekroj: uliczny

Szerokd¢ pasa ruchu: 3,00m

Szeroka¢ chodnika: 2,20m

Szerokac¢ sciezki roweroweyj: 2,70 m

Szeroka¢ ciggu pieszo-rowerowego: 3,50 m

Poszerzenie : 30/R

Rmin: 30m

Szerokaé¢ pobocza gruntowego: 0,75 m,

Nawierzchnia drogi: beton asfaltowy lub kostkakowa,
Nawierzchnia ggu pieszo-rowerowego: beton asfaltowy lub kostkedmowa,
Nawierzchniaciezki roweroweyj: beton asfaltowy,

Nawierzchnia chodnika: kostka brukowa,

Kategoria obgjzenia ruchem: KR 2,

Nosnos¢ nawierzchni: 115 kN&

6.2 Przekrdj normalny

Projektowany odcinek drogi gminnej przewidzianogattrog: o przekroju ulicznym,
w obustronnym kragzniku. Szerokéci pasow ruchu (opisane w p. 6.1) petyj
w dostosowaniu do struktury rodzajowej ruchu. Naiokli od pocatku opracowania do
skrzyzowania z ul. Wietrznego zaprojektowano jezdniszerokéci 2 x 3,50 m (2 x 3,0 m +
poszerzenia po 50 cm na pas), natomiast na ododkskrzyowania z ul. Wietrznego do

konca opracowania — jezdnb szerokéci 2 x 3,00 m. W olgbie tuku o promieniu R=60 m
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(wlot skrzyzowania z ul. Léng) zastosowano poszerzenie o waetd0 cm/pas, wykonane do
wewngtrz tuku.
Wzdtuz projektowanych krawdzi jezdni poprowadzono chodnikiciezki rowerowe lub
Ciggi pieszo-rowerowe:
* na odcinku od poatku opracowania do skrzgwania z Alej Wietrznego
zaprojektowano lewostropniciezke rowerowg (dwukierunkows) o szerokéci
2,70 m oraz prawostronny chodnik o szekuk@,20 m;
* na odcinku od skrzpwania z Al. Wietrznego do skrzgwania z ul. Léng
zaprojektowano lewostronnyag pieszo-rowerowy o szerom 3,50 m;
* na odcinku od skrzapwania z ul. Léng do kaica opracowania zaprojektowano
lewostronny chodnik o szerod@ 2,20 m.
W obrebie skrzyowania projektowanegadznika z ul. Léng zaprojektowano krotkie
odcinki jednokierunkowychsciezek rowerowych o szerokoi 1,70 m, uméaliwiajacych
powigzanie projektowanyckciezek rowerowych i egigéw pieszo-rowerowych z ul. ke oraz

ul. Wyzwolenia.

Sprawne odprowadzenie wod opadowych do wpustow lizaogjnych zapewni
zastosowanie przekroju daszkowego o spadkach pzgrgeh wynoszcych:
e 2,0% (przekréj daszkowy) na odcinkach prostych #gooadcinkiem od
ul. Wietrznego do ul. Lanej) oraz na tukach o promieni®R0 m;
o 2% (przekrdj z przechytkw prawa stroe — w kierunku rowu) na odcinku od
ul. Wietrznego do ul. Lanej;
* 2% (przekroj z przechylkdo wewntrz tuku) na tukach o promieniu R=60 m;
* 5% (przekroj z przechylkdo wewntrz tuku) na tukach o promieniu R=30 m.
Na odcinku od skrzzowania z ul. Wietrznego do skeamywania z ul. Léng po stronie
prawej zaprojektowano dodatkowo réw odprowagiaajvod: naptywajica ze zbocza Reskiej
Gory.
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6.3 Przebieg drogi w planie
Szczegotowy przebieg projektowanej drogi zaprezgatm na rysunkach "Plan

sytuacyjny".

Projektowana droga rozpoczyna swoj bieg w miejSamgwanego wjczenia do drogi
powiatowej (ul. Dbrowskiego), w rejonie przejazdu kolejowego klasy @dlegia¢ od
przececia osi toru z 0g9iDP do przegicia osi projektowanej drogi z @asbP wynosi ok. 33 m,
natomiast najmniejsza odlegéo od osi przejazdu kolejowego do projektowanego
skrzyzowania (wyokgglenie kravgdzi) wynosi okoto 22 m.

W km ok. 0+180 projektowana drogacty st poprzez skrzyowanie 4-wlotowe
z ul. Kosciuszki oraz z projektowansciezkag rowerows. Pohczenie projektowane§ciezki
rowerowej z przecingcymi sk drogami poprzez wykonanie czwartego wlotu skozyania
umazliwia skomunikowanie projektowanejgciezki rowerowej z ruchem rowerowym
odbywapcym sk po jezdni ul. Kéciuszki.

W km ok. 0+290 zaprojektowano skeoyvanie proj. drogi z ul. Wietrznego.
Skrzyzowanie zaprojektowano take odlegté¢ od osi istniggcego przejazdu kolejowego do
osi skrzyowania wynosi ok. 33 m, natomiast odlegtiood osi przejazdu kolejowego do
najblizszego elementu skrzgwania (wytukowanie kragdzi sketu) wynosi powyej 20 m.

Na odcinku od pocitku opracowania do skrzgwania z ul. Wietrznego wygiuja 3 tuki
poziome o promieniach: 100 m, 120 m i 80 m, wymagaposzerzeo wartagciach kolejno:
30 cm/pas, 25 cm/pas i 40 cm/pas. Ze waglna niewielkie odlegkei pomidzy tukami oraz
niewielkie odlegtéci pomikdzy skrzyowaniami, na catej dlugoi odcinka od
ul. Dagbrowskiego do ul. Wietrznego zaprojektowano wykoeaposzerzé o wartgci 50
cm/pas (ostatecznie: jezdnia o szekak@ x 3,50 m).

Na odcinku od ok. km 0+290 do ok. km 0+890 projekina droga przebiega u podad
Paiskiej Gory. Jezdwrio szerokéci 2 x 3,0 m w olgbie tuku 0 R=60 m poszerzono do 7 m
(poszerzenie 2 x 50 cm, wykonane do wetnn tuku). W km ok. 0+890 zaprojektowano
skrzyzowanie proj. drogi z ul. Lsmg. Odlegiéé od osi istniejcego przejazdu kolejowego
(wymagajcego przebudowy na przejazd kategorii B) do osjgitowanego skrzxowania
wynosi ok. 35 m, natomiast odle§éood osi przejazdu kolejowego do najlslzego elementu
skrzyzowania (wytukowanie kragdzi sketu) wynosi powyej 20 m.

W km ok. 0+985 zaprojektowano skeowanie z ul. Parkow jako skrzyowanie

zwykte, 3 — wlotowe.
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Punkt kaicowy zlokalizowany jest za tukiem drogi gminnej.(Wyzwolenia). W obgbie
ostatniego tuku, o promieniu R=30 m zaprojektowazmiarg szerokéci jezdni
z projektowanej szerokoi 6,0 m do istniejcej szerokéci ul. Wyzwolenia, wynosgcej 3,50
m. Krawedz zmiany szerok&i wyokraglono tukiem o promieniu 50 m.

Wzdhwz drogi zaprojektowano rowniewykonanie: sciezki rowerowej o0 szerokai
2,70 m, cagu pieszo-rowerowego o szerdko 3,50 m oraz chodnika o szerdko 2,20 m.
Szczegotow lokalizacg poszczegoélnych elementow infrastruktury przeznaegdla pieszych
I rowerzystow przedstawiono w p. 6.2 niniejszegcacpwani oraz na Planie sytuacyjnym.

W obrbie skrzyowania z Al. Wietrznego, wasiedztwie stadionu, zaprojektowano
wykonanie 2 zatok autobusowych. Zatoki, ze wdgl na lokalizagj na tuku poziomym,
zaprojektowano za bocznym pasem dggin o szerok&ci 1,00 m. Kada zatoka &dzie
posiadé szerokeé¢ 3,50 m oraz fdzie wyposaona w peron o szeroka 2,20 m i diugéci
20 m. W obg¢bie zatok zaprojektowano tak miejsca na wiatprzystankow, o wymiarach
1,50 m na 4,00 m.

Ze wzgkdu na wykorzystanie istnigych odcinkow drég, istnigge zagospodarowanie
terenu oraz jego uksztaltowanie wysékiowe, planowana inwestycjacdzie realizowana
w rejonie istniejcej linii kolejowej nr 117 i bdzie wymagata uzyskania odgstw od Dz. U.
nr 86 853 oraz Dz. U. nr 153 84. Ponadto, ze yedzgha lokalnie wyspujace znaczne spadki
podiuzne, w obgbie projektowanych skrzpwan oraz wysgpowanie zwartej zabudowy
wzdtuz projektowanych drog koniecznedzie uzyskanie odgbstw od wymagaDz. U. nr 43
poz. 430, 862, 8113, 844, 845. Koniec&npozyskania ewentualnych kolejnych agstw od
przepisow wynik& bedzie ze szczego6towych rozygian technicznych opracowanych na

kolejnym etapie inwestycji (Projekt budowlany).

6.4 Infrastruktura kolejowa

Projektowany wptyw budowy drogi gminnej i skéowan z drogami istnigicymi na
istniejgce przejazdy kolejowo — drogowe w obie inwestycji (kilometra linii kolejowej wg
Dokumentacji przedprojektowej dla linii 117):

* w km 31,566 linii kolejowej, na przegiu z DP 1737K (ul. Bbrowskiego) — projektuje
sie pozostawienie przejazdu jak w stanie obecnym, foreebudowy. Odlegksd od
przejazdu kolejowego do proj. skeoyvania ul. browskiego z proj. dragwynosi ok.
33 m (odlegté¢ mierzona w osiach). Zgodnie z wykongorognoza ruchu, nagzenie
ruchu samochodowego na przejeie w 2023 r. (rok oddania inwestycji) wyniesie
okoto 5144 P/dog
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w km 31,309 linii kolejowej, na przegiu z DG 4707803K (ul. Wietrznego) —
projektuje s¢ pozostawienie przejazdu jak w stanie obecnym, pezbudowy.
Odlegtas¢ od przejazdu kolejowego do proj. skimyania ul. Wietrznego z proj. drgg
wynosi ok. 33 m (odlegkdé mierzona w osiach). Zgodnie z wykorgmognoz ruchu,
natzenie ruchu samochodowego na przeépe w 2023 r. (rok oddania inwestycji)
wyniesie okoto 3289 P/deb

w km 30,714 linii kolejowej, na przegiu z DG 470698K (ul. L&na) — projektuje si
przebudow istniegcego przejazdu kat. D na przejazd kat. B, wyposg w rogatki.
Na dalszym etapie inwestycji (dokumentacja budowlanwykonawcza) nalsy
zaprojektowdé przejazd kolejowo-drogowy kategorii B, speta@j wymagania
aktualnych przepiséw, w tym w szczegdlaidrozporzdzenia MIIR z dn. 20.10.2015r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odads skrzyowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i uslytuowanie Zakres oraz sposob
przebudowy przejazdu kolejowego nale uzgodné z Zaradcy infrastruktury
kolejowej. Odlegté¢ od przejazdu kolejowego do proj. skimyania ul. browskiego
Z proj. drog wynosi ok. 35 m (odlegkd mierzona w osiach). Zgodnie z wykogan
prognoz ruchu, najzenie ruchu samochodowego na przépe w 2023 r. (rok
oddania inwestycji) wyniesie okoto 5533 P/dpb

w km ok. 31,010 linii kolejowej nr 117 (km ok. 0+®%®rojektowanej drogi) w stanie
obecnym wysipuje dzikie przejcie przez tory. Zgodnie z wymaganiami zawartymi
w pismie znak [ZAT/IW-505-144/2017 (PKP PLK S.A. Zakiddnii Kolejowych
w Nowym Sczu) zaprojektowano w tym miejscu wykonanie wygeada (barierka U-

12a) wzdhz chodnika, w celu wyeliminowania przekraczania varé

Zaprojektowano odwodnienie drogi poprzez wykonaystemu kanalizacji deszczowe),

przez co nie przewidujeesnegatywnego wptywu projektowanej drogi na odwodr@eerenu

kolejowego. Opis projektowanego odwodnienia orag jevptywu na odwodnienie terenéw

kolejowych zawarto w p. 6.7 niniejszego opracowania
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6.5 Obliczenia przepustowdci skrzyzowania projektowanej drogi
z ul. Dabrowskiego

Oznaczenia wlotow:

A — ul. Dgbrowskiego od granicy miasta

B — ul. Dgbrowskiego od centrum (od przejazdu kolejowego)
C —fhcznik

SKRZYZOWANIE SK 5) ROK 2023

Q |Qnpoj|Qnpiesi| Qn |QP|QW|QAL | Q |mp |{mw| ml |CP |CW|CL| C [QIC| d

Relacja PSR
[P/]| [P/h] | [gp/h] |[P+op/b]|[P/A](PANPA]PA] (] | [ | E]|PA]PA]PA] PA] | [] | [5/P]

BW |22/ 0 | 0 0 242| 1 |243/0,00|1,00{0,00 128 804 |1677(0.14| 06 | |
BL |1 |31 | 0 | 35

CP |01 285 | 0 | 285 Vol 461|171 |006]000094| 72|  |535 | 545 |031| 86 | 1
cL |et|sm | 0 | 58

SKRZYZOWANIE SK 5) ROK 2038

Relacja Q |Qnpoj|Qnpiesi| Qn |QP|QW|QAL | Q |mp [mw| ml |CP |CW|CL| C |[QIC| d PSR

[P} (P/N] | (oph] |[P+gp/hl [P [PADP/ANPA] (] | ] | H{[PA]EALPO] PR E | (SP]
BW  [39] 0 0 0 168

39| 2 |321]0,00(0,99|0,01 776 |1671|0,18] 08 | |

BL |2 |48 | 0 | 458 3

CP (101378 | 0 | 31 byol 1210 20005[000]095705|  [425 | 433 |051] 165 | 1
cL |20l | 0 | 693

SKRZYZOWANIE SK 5ROK 2043

Q |Qnpoj|Qnpiesi| Qn |QP|QW|QAL | Q |mp [mw| ml |CP |CW|CL| C [QIC| d
[Pn]| [Ph] | [gph] |[P+gp/n]\ (PR [PIR]|(PAR]|IP/]L (] | ] | E] ([P PA]IPA| [P | ] | [SP]

Relacja

BW M3 0 | O 0 3| 2 345 (0.00|0.99|0,01 123 741 [1671021| 09 | |1
BL |2 [4: | 0 | 49
CP 110400 | 0 | %0 |0t |58 |004|000|0g6|679| |304] 402 |0s9] 212 |
cL |25 748 | 0 | 746

6.6 Roboty ziemne
W zwigzku z realizagy przedmiotowej inwestycji planuje ¢siwykonywanie robot
ziemnych w zakresie:
v' Roboty drogowe: na ¢bokas¢ do ok. 60 cm (wykop pod naewkonstrukcg
nawierzchni)
v' Pozostate roboty zwzane z przebudawlub zabezpieczeniem istriejch sieci
beda realizowane na gbokasci zgodnej z przepisami i warunkami omnymi
przez Zarzdcg sieci
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6.7 Odwodnienie
Odwodnienie przedmiotowego odcinka drogicdbie realizowane za ponwc

projektowanej kanalizacji deszczowej. System odvietla podzielono na 6 odcinkow.

Odcinek 1

Obejmuje fragment ul. Wyzwolenia odiaa opracowania do skrzgwania z ul. Léna.
Wody opadowe i roztopowe z tego odcinkadzbierane za pomagrojektowanej kanalizacji
deszczowej i odprowadzone do istaegj kanalizacji deszczowej DN1000.

Odcinek 2

Obejmuje fragment od ul. keej do km ~0+620,00. Wody opadowe i roztopowe b teg
odcinka leda zbierane rowem usytuowanym po wschodniej strorogegtowanej drogi. Wody
opadowe i roztopowe ¢ha doprowadzane do rowu powierzchniowo poprzez odedmo
wyksztatcone spadki podtoe i poprzeczne projektowanej drogi. W km 0+620y06dy
Z rowu zostas zebrane w studaiwpadows i odprowadzone do istnigjej kanalizacji DN1000
podlegagcej przebudowie z uwagi na kokzz projektowanym uktadem drogowym.

Drugi wariant przewiduje odprowadzenie wdd z odei2kdo gruntu przy pomocy studni
chtonnych. Po wykonaniu ba@lgeologicznych taka nitiwo$¢ zostanie zweryfikowana.

Odcinek 3

Obejmuje fragment od km 0+620 do km 0+500. Wodydopae i roztopowe z tego
odcinka, podobnie jak z odcinka 2dg zbierane rowem usytuowanym po wschodniej stronie
projektowanej drogi. Wody opadowe i roztopoweedd doprowadzane do rowu
powierzchniowo poprzez odpowiednio wyksztatcone dgpapodiuzne i poprzeczne
projektowanej drogi. W km 0+500,00 wody z rowu aogtzebrane w studegiwpadowg
I odprowadzone do istnige] kanalizacji DN1000 podleggmej przebudowie z uwagi na
kolizje z projektowanym uktadem drogowym.

Drugi wariant przewiduje odprowadzenie wod z odai8kdo gruntu przy pomocy studni
chtonnych. Po wykonaniu ba@glgeologicznych taka nitwos¢ zostanie zweryfikowana.

Odcinek 4

Obejmuje fragment od km 0+480 do skiawania z ul. Wietrznego. Wody opadowe
i roztopowe z tego odcinkaetly zbierane rowem usytuowanym po wschodniej stronie
projektowanej drogi. Wody opadowe i roztopoweedd doprowadzane do rowu
powierzchniowo poprzez odpowiednio wyksztalcone dkpapodiuzne | poprzeczne
projektowanej drogi. W rejonie skrzgwania z ul. Wietrznego wody z rowu zostaebrane

w studné wpadows i odprowadzone do istnigjej kanalizacji DN500.
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Odcinek 5

Obejmuje fragment od ul. Wietrznego do ul. $kioiszki. Wody opadowe i roztopowe
z tego odcinka ujmowanegtty do projektowanego systemu kanalizacyjnego i wporwae
projektowanym wylotem do cieku Rska Gora.

Odcinek 6

Obejmuje fragment od ul. Koiuszki do parku pomdzy ul. Kdciuszki
a ul. Dybrowskiego. Wody opadowe i roztopowe z tego odcinkmowane bda do
projektowanego systemu kanalizacyjnego i wprowadzprojektowanym wylotem do cieku
Paiska Gora.

Odcinek 7

Obejmuje fragment od parku pogdey ul. Kasciuszki a ul. Bbrowskiego do
ul. Dagbrowskiego. Wody opadowe i roztopowe z tego odcinkaowane bda do
projektowanego systemu kanalizacyjnego i odprowaezdo istnigjcej kanalizacji DN400
odwadniagcej ul. Dybrowskiego. Na wylocie naty zastosowa retencg ograniczajca ilosé¢
odprowadzanych wod do #oi jak w stanie obecnym. Wylot z proj. kanalizadj istniegcej
kanalizacji ul. Dbrowskiego naley zaprojektowda zgodnie z warunkami wydanymi przez

Zarzadcg drogi powiatowe).

Wptyw projektowanej drogi na odwodnienie terenéw kadejowych

Na odcinku od ok. km 0+287,70 do ok. km 0+887,5&gktowana droga zlokalizowana
bedzie pomé¢dzy linig kolejowg nr 117 a stokiem Rakiej Gory, tworzc w ten sposob barier
dla wody naptywajcej ze stoku do rowu kolejowego. Woda z jezdni @rahodnika na catym
odcinku od km 0+287,70 do km 0+887,55 oraz wodataku na odcinku od km 0+287,70 do
km 0+450 i na odcinku od km 0+500 do km 0+887,55tamie zebrana do rowu drogowego
a nasgpnie doprowadzona projektowgnkanalizacy do istniegcego ukladu kanalizacji
miejskiej (odcinki nr 2, 3 i 4 wg opisu powgj). Na odcinku od km 0+450 do km 0+500 woda
z naturalnego zaghienia terenowego w stoku m&kiej GoOry zostanie zebrana rowem
drogowym i przy pomocy przepustu w km 0+476,39 gktyywanej drogi odprowadzona do
rowu kolejowego (jak w stanie obecnym). Na tererejoovy odprowadzane ¢blg jedynie
wody opadowe i roztopowe z zabilenia terenowego w stoku iskiej Goéry, bez wody
z jezdni i chodnika. Wyznaczonae projektowany przepustetizie przeprowadzat w stron

rowu kolejowego wodw ilosci Que=150 dni/s.
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6.8 Oswietlenie
Wzdtuz krawedzi drogi  zaprojektowano wykonanie $vaetlenia ulicznego. Stupy

oswietleniowe wraz z oprawami zaprojektowano za cliadm. Szczegdtowe rozwzanie
oswietlenia ulicznego naky zaprojektowd na dalszym etapie inwestycji zgodnie

z obowgzujacymi przepisami oraz normami.

6.9 Przebudowa i zabezpieczenie sieci
Przebudow i zabezpieczenie istnigjych sieci, znajdggych z s¢ w zakresie inwestycji,

naleey wykona& zgodnie z obowizujagcymi przepisami, normami oraz warunkami
technicznymi pozyskanymi od Zadcéw sieci, w tym zgodnie z warunkami technicznymi

stanowicymi zahcznik do niniejszego opracowania.

6.10 Obiekty inzynierskie

Przepust w km 0+166,98
Przepust sty do przeprowadzenia potoku m3&a Gora (Miyndéwka) pod koragn

projektowanej drogi. Przewidziano zastosowanie koksji prefabrykowanej,zelbetowej
o przekroju skrzynkowym i wymiarach wwietle 3,0x2,0m.Sciany czotowe oraz skrzydta
wykonane bda jako monolityczne. Posadowienie beggalnie na ptycie betonowe.
Charakterystyczne parametry projektowanego obiektu:
* S$wiatlo poziome: 3,0m
o diugas¢ catkowita (w osi przepustu): 15,26m
» przekroj drogowy na obiekcie:
pasy ruchu: 2 x 3,5m
opaski: 2 x 0.5m
chodnik: 2,2m (strona prawa)
sciezka rowerowa: 2,7m +0,2m (strona lewa)
gzymsy: 2x0,6m
» Kkat skrzyzowania osi drogi z osiprzepustu: 82°
» spadek dna w przegtie: 3%
Na obiekcie przewidziano wykonanielbetowych ptyt przégiowych dtugaci 4,0m.
Umocnienie dna i skarp potoku w postacie kamienaunalnego na zaprawie

zabezpieczone betonowymi gurtami. Umocnienie zk&iov skarpowych przez
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humusowanie z obsianiem traw Na kravedzi obiektu nalgy zamontowa stalowe

barieropogcze.

Zakres prac przy budowie obiektgdzie obejmowat:

v
v
v

NS NEE N NN

wykonanie wykopow pod fundamenty

wykonanie fundamentu konstrukcji - ptyty betonpwe

monta o ustroju nénego oraz wykonanie monolitycznego zespoleniagptyt
zelbetowy

wykonanie zasypki konstrukcyjnej oraz zasypaniel&mentow

wykonanie monolitycznyckcian czotowych oraz ptyt przgiowych

wykonanie hydroizolacji oraz zabezpieczenia antgkginego betonu

wykonanie warstw nawierzchni na obiekcie

monta wyposaenia oraz wykonanie umoctie

Przepust w km 0+476,39

Przepust sty do przeprowadzenia wody z ¢éezi stoku Paska Gora (naturalne

zagkbienie w stoku) pod koranprojektowanej drogi do rowu kolejowego. Przewidma

zastosowanie konstrukcji z HDPE o r@stjagcych parametrach:

¢ S$rednica: 0,8m

o diugas¢ catkowita: 20,2m

» Kkat skrzyzowania osi drogi z osiprzepustu: 90°

» spadek dna w przegeie: 2%

Przewidziano umocnienie dna i skarp kamieniem raatym. Dodatkowo w dnie

naleey wykona betonowe gurty zabezpieczeg przed podmyciem konstrukcji. Na obiekcie

przewidziano montastalowych barier ochronnych (z pochwytem po st deie)).

Zakres prac przy budowie obiektgdzie obejmowat:

v

v
v
v
v
v

wykonanie wykopow pod fundamenty
wykonanie fundamentu kruszywowego
monta o ustroju nénego

wykonanie zasypki konstrukcyjnej
wykonanie warstw nawierzchni na obiekcie

monta wyposaenia oraz wykonanie umocmie
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7 Nawierzchnia

Projektowana nawierzchnia obzona lgdzie gtownie ruchem samochoddéw osobowych
oraz dostawczych. Ruch pojazdéwezgirowych ldzie niewielki (ok. 30-50 pojazdéw na
dokg), a ruch pojazdoéw etarowych z przyczepami oraz autobusow nie wpistv ogole. Jak
wynika z obliczé kategorii ruchu wykonanych w oparciu o dane zasvast Prognozie
i analizie ruchu, ruch catkowity na najbardziej gaonym fragmencie projektowanego
odcinka lkedzie wynosit ok. 0,073 min osi obliczeniowych naspe 20-letnim okresie
eksploatacji. Wart&@ ta znajduje siw poblizu gornej granicy przedziatu opigaggo kategogi
ruchu KR1. Ze wzgidu na maliwe wahania ruchu oraz wygtowanie ruchu powolnego
(niewielkie odlegtéci pomidzy skrzyowaniami, gsiedztwo przejazdow kolejowych) do
projektowania nawierzchni prayp kategor ruchuKR2. Dla zatok autobusowych przyp
kategoré ruchu KR2 jak dla jezdni, do ktorej przylegayatoki — zgodnie z zapisami
KTKNPiP-2014

Glebokas¢ przemarzania gruntu w terenie inwestycji wynosi #2z1,00 m. Zgodnie
z informacjami zawartymi w Dokumentacji badapodicza gruntowego, w podhu
projektowanej drogi zalegaptéwnie grunty wysadzinowe — gliny i gliny pylastginy pylaste
zwigzte. Do projektowania nawierzchni przig zatem grup nasnosci podiaza G4. Minimalna
grubas¢ konstrukcji i ulepszonego podia dla KR2 i G4 wynosi 65 cm.

Dla projektowanej drogiakzacej ul. Dybrowskiego z ul. Wyzwolenia zaproponowano
dwa warianty wykonania nawierzchni jezdni: nawiéwrz¢ asfaltovsa wg KTKNPiP-2014oraz
nawierzchng z betonowej kostki brukowej (w naygianiu do istnigjcej konstrukcji
nawierzchni ul. Kéciuszki, ul. Wietrznego i ul. Wyzwolenia). Dla ptredowywanych wlotéw
drég gminnych zaprojektowano wykonanie nawierzchi2 o warstwie scieralnej jak
w stanie istnigicym (beton asfaltowy lub kostka brukowa). Na wlbtadrogi powiatowej
(ewentualne poszerzenia istp®Eg] nawierzchni w olgbie skrzyowania, odtworzenie
nawierzchni nad ewentualnymi przekopami kanalizagyji) zaprojektowano wykonanie
nawierzchni asfaltowej KR3, zgodneKZ KNPiP-2014.

Dla elementéw infrastruktury pieszej i rowerowejzyjeto nas¢pujace rozwizania
projektowe nawierzchni drogowych:

* nasciezkach rowerowych naky wykona& nawierzchng asfaltova, przy czym
przynajmniej w obgbie skrzyowan warstwa $cieralna powinna ky koloru
czerwonego;

* na chodnikach naly wykona nawierzchnie z betonowej kostki brukowej;
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e na chgach pieszo-rowerowych nale wykona& nawierzchng z betonu
asfaltowego w kolorze naturalnym lub wi§owo nawierzchri jak dla chodnika,
ale z warstw $cieralrg z bezfazowej kostki betonowe;.

Na przebudowywanych przejazdach kolejowych halewykona nawierzchng
prefabrykowan, spetniagca wymaganiaRozporzdzenia MIIR z dn. 20.10.2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadskrzyowania linii kolejowych oraz

bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie

Konstrukcja nawierzchni drogi gminnej (KR2) — nawiechnia asfaltowa

- 4 cm — warstwacieralna z AC 11 S;

- 8 cm — warstwa wgizgca z AC 22 W;

— 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki ngamej 0/31,5 mm, kruszywo
kategorii Gosz(kruszywo przetamane) 2E130 MPa;

— 33 cm — warstwa mrozoochronna z mieszankigzamej spoiwem hydraulicznym lub
gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym Iub pmem, klasy &sp2g
E>>80 MPa;

Sprawdzenie warunku mrozoodpo$nio

Minimalna grubé¢ dla KR2 i G4: 0,65 x 100 cm = 65 cm¢ekna grubéc projektowanej
konstrukcji i ulepszonego podia: 4 cm + 8 cm + 20 cm + 33 cm = 65 cm, warunek

mrozoodpornéci spetniony.

Konstrukcja nawierzchni drogi gminnej (KR2) — nawizchnia z kostki

— 10 cm — warstwécieralna z betonowej kostki brukowej;

— 3 cm — podsypka cementowo—piaskowa;

— 20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszankpzame] spoiwem hydraulicznym lub
gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym, ki@sy;

- 32 cm — warstwa mrozoochronna z mieszankigzamej spoiwem hydraulicznym lub
gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub pmem, klasy &sp2g
E>>80 MPa;

Sprawdzenie warunku mrozoodpo$nio

Minimalna grubeéc¢ dla KR2 i G4: 0,65 x 100 cm = 65 cmeina grubéc projektowanej
konstrukcji i ulepszonego podia: 10 cm + 3 cm + 20 cm + 32 cm = 65 cm, warunek

mrozoodpornéci spetniony.

KLOTOIDA -17 -



719-ADW Koncepcja

Konstrukcja nawierzchni drogi powiatowej (KR3)

- 4 cm - warstwdcieralna z AC 11 S;

- 5 cm - warstwa wizaca z AC 16 W;

— 7 cm — podbudowa zasadnicza z AC 22 P;

— 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki nigamiej 0/31,5 mm, kruszywo
kategorii Gosz(kruszywo przetamane) 160 MPa;

- 22 cm — warstwa mrozoochronna z mieszankigzamej spoiwem hydraulicznym lub
gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym Iub pmem, klasy @sizq
E>>100 MPa;

- 25 cm - warstwa ulepszonego podto z gruntu stabilizowanego spoiwem

hydraulicznym lub wapnem, klasy @o s E2>50 MPa;

Sprawdzenie warunku mrozoodpo$nio

Minimalna grubé¢ dla KR3 i G4: 0,70 x 100 cm = 70 cm¢ckna grubé¢ projektowane;j
konstrukcji i ulepszonego podia: 4 cm + 5cm + 7 cm + 20 cm + 22 cm + 25 cm B3

warunek mrozoodporsoi spetniony.

Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej (KR2)

— 10 cm — warstwécieralna z betonowej kostki brukowej;

— 3 cm — podsypka cementowo—piaskowa;

— 22 cm — podbudowa zasadnicza z betonu cementowiegy, C16/20;

— 30 cm — warstwa mrozoochronna z mieszankigzamej spoiwem hydraulicznym lub
gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym Iub pmem, klasy @sig
E>>80 MPa;

Sprawdzenie warunku mrozoodpo$nio

Minimalna grubé¢ dla KR2 i G4: 0,65 x 100 cm = 65 cm¢ckna grubéc projektowane;j
konstrukcji i ulepszonego podia: 10 cm + 3 cm + 22 cm + 30 cm = 65 cm, warunek

mrozoodpornéci spetniony.
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Konstrukcja nawierzchni chodnika

— 8 cm — warstwdcieralna z betonowej kostki brukowej*;

— 3 cm — podsypka cementowo—piaskowa;

— 15 cm — podbudowa z mieszanki niezzanej 0/31 mm;

- 20 cm - warstwa ulepszonego podio z gruntu stabilizowanego spoiwem

hydraulicznym lub wapnem, klasy @o5 E->60 MPa;
Uwaga:

* na ciggu pieszo-rowerowym warstwaieralna z kostki bezfazowej;

Konstrukcja nawierzchngciezki rowerowej i cggu pieszo-rowerowego

- 3 cm - warstwdcieralna z AC 8 S*,

- 5cm - warstwa wizaca z AC 11 W;

— 15 cm - podbudowa z mieszanki niezzanej 0/31 mm;

- 20 cm - warstwa ulepszonego podio z gruntu stabilizowanego spoiwem

hydraulicznym lub wapnem, klasy o5 E->60 MPa;
Uwaga:

* na sciezkach rowerowych zlokalizowanych w @bie skrzyowan zastosowé nawierzchng

z warstwg $cieralrg koloru czerwonego;
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