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ZASWIADCZENIE PROJEKTANTA

® POLSKA
I Z B A

'\

= INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

SLK-PLZ-LZ2-QT6 *

Pan Marcin Ludwig o numerze ewidencyjnym SLK/BD/6191/09

adres zamieszkania ul. Spokojna 14, 44-171 Plawniowice

jest cztonkiem Slaskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2023-07-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzonme bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-07-13 roku przez:

Roman Karwowski, Przewodniczacy Rady $laskiej Okregoweij lzby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78! K.c.

§ 1. Do zachowania elektroniczne] formy czynnosc prawnej wystarcza zfoZenie oiwiadczenia woli w postaci elektroniczng] i opatrzenie go
kwalifikowanym podpizem elektroniczmym.

§ 2. Dswiadczenie woli zlozone w formie elektronicznej jest réwnowaine z oswiadczeniem woli zhozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomecg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej lzby Iniynierdw Budownictwa wwaw.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby InZynierow
Budownictwa.
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ZASWIADCZENIE SPRAWDZAJACEGO

POLSKA
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAP-9PY-NI6-JZ6 *

Pan Marcin Bera o numerze ewidencyjnym MAP/BD/0206/10

adres zamieszkania ul. Westerplatte 14/40, 33-100 Tarndw

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-04-01 do 2023-03-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-03-04 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczgcy Rady Malopolskiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sg
rownowazne pod wzgledem skutkow prawnych dekumentom opatrzonym podpisami wiasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Iniynierdw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Iniynierow
Budownictwa.




OSWIADCZENIE PROJEKTANTA
O SPORZADZENIU PROJEKTU TECHNICZNEGO

Ja nizej podpisany MARCIN LUDWIG zamieszkaty(a) w 44-171 PLAWNIOWICACH przy ulicy SPOKOJNEJ 14, oswiadczam
zgodnie z art. 41 ust. 4a pkt 2 Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 2351, z 2022 r. poz. 88) o sporzgdzeniu projektu

technicznego, dotyczgcego zamierzenia budowlanego pn.:

PRZEBUDOWA | REMONT DROGI OSOWSKIEJ
W LESNICTWIE STUDZIENICE

LOKALIZACJA INWESTYCII:

Wojewddztwo: $laskie,

powiat: pszczynski,

gmina: 241005_5 gmina Pszczyna,

Obreb ewid.: 0006 Piasek

Nr dziatki ewid.: 8/4,187/6,187/7,9/3,9/2,8/1,8/2,7/3,7/7,6/4,6/2,14/5, 14/6
Obreb ewid.: 0009 Studzienice,

Nr dziatki ewid.: 10/4,13/3,13/4,12/1,12/3,11/3, 11/4,10/7, 10/8

Nadlesnictwo Kobidr,

Le$nictwo Studzienice,

opracowany przez

ZESPOL | |MIE | NAZWISKO SPECJALNOSC | NUMER ZAKRES
AUTORSKI UPRAWNIEN BUDOWLANYCH OPRACOWANIA PODPIS

mgr inz do projektowania bez ograniczen w

Projektant . . specjalnosci drogowej Branza drogowa
Marcin Ludwig SLK/2515/POOD/09
mgr inz do projektowania bez ograniczen w

Sprawdzajacy . specjalnosci drogowej Branza drogowa
Marcin Bera MAP/0245/POOD/09

zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej, projektem zagospodarowania dziatki lub terenu
oraz projektem architektoniczno--budowlanym oraz rozstrzygnieciami dotyczacymi przedmiotowego zamierzenia
budowlanego.

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych w celu realizacji przez Powiatowego Inspektora
Nadzoru Budowlanego zadan wynikajgcych z ustawy Prawo Budowlane, zwigzanych z okresSlong w niniejszym

oswiadczeniu inwestycja.

SPECJALNOSC

IMIE | NAZWISKO I NUMER |
E UPRAWNIEN DATA PODPIS

BUDOWLANYCH

do projektowania bez ograniczen
mgr inz. Marcin Ludwig w specjalno$ci drogowej 07.2022 r.
SLK/2515/POOD/09




OSWIADCZENIE PROJEKTANTA (art. 33 ust. 2 pkt 10 PB)

Marcin Ludwig
(imie i nazwisko projektanta)

OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

dotyczgce mozliwosci podtgczenia projektowanego obiektu budowlanego do istniejgcej
sieci cieptowniczej

W zwigzku z art. 33 ust. 2 pkt 10 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane oswiadczam, ze
dla projektowanego obiektu budowlanego:

PRZEBUDOWA | REMONT DROGI OSOWSKIEJ
W LESNICTWIE STUDZIENICE

(nazwa i adres obiektu)

brak jest mozliwosci podtgczenia / jest-mozliwesé-podigezenia-/ nie jest wymagane podigczenie*

do istniejgcej sieci cieptowniczej, zgodnie z warunkami okreslonymi w art. 7b ustawy z dnia 10
kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne.

Jestem swiadomy(-ma) odpowiedzialnosci karnej za ztozenie falszywego oswiadczenia**

SPECJALNOSC

IMIE | NAZWISKO I NUMER |
E R TT DATA PODPIS

BUDOWLANYCH

do projektowania bez ograniczen
mgr inz. Marcin Ludwig w specjalno$ci drogowej 07.2022 r.
SLK/2515/POOD/09

* . ez
niepotrzebne skresli¢

** Klauzula ta zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie fatszywych o$wiadczen.
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1. Przedmiot zamierzenia budowlanego

Przedmiotem projektu jest przebudowa i remont drogi lesnej w Lednictwie Studzienice o dtugosci 3372,10 m
stanowigcego kompleks lesny nalezgcy do Skarbu Panstwa, a bedgcego w zarzgdzie PGL LP Nadlesnictwo Kobior.

Projektowane zamierzenie budowlane zalicza sie do XXV kategorii obiektow budowlanych - drogi i kolejowe drogi
szynowe.

Projektowana droga stanowi budowle inzynierska lgdowa.

2. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Przewidziany do przebudowy i remontu odcinek drogi lesnej potozony jest na dziatkach o numerach ewidencyjnych
8/4, 187/6, 187/7, 9/3, 9/2, 8/1, 8/2, 7/3, 7/7, 6/4, 6/2, 14/5, 14/6, potozone w powiecie pszczynskim, jedn. ewid.
241005_5 gmina Pszczyna, obreb 0006 Piasek oraz dz. ewid. nr 10/4, 13/3, 13/4, 12/1, 12/3, 11/3, 11/4, 10/7, 10/8
potozone w powiecie pszczynskim, jedn. ewid. 241005_5 gmina Pszczyna, obreb 0009 Studzienice stanowigce teren pod
planowang przebudowe i remont drogi stanowig wtasnos$¢ Skarbu Panstwa i s3 w zarzadzie PGL Lasy Panstwowe
Nadlesnictwo Kobidr.

Istniejgca droga rozpoczyna sie w na zjezdzie z drogi krajowej nr 1 relacji Tychy - Pszczyna, dalej przebiega oddziatami
leSnyminr 187; 9; 8; 7; 6; 14; 13; 12; 11 i konczy sie w oddziale nr 10. Koniec drogi znajduje sie na skrzyzowaniu z drogg
gminng.

Projektowana droga bedzie miata charakter drogi lesnej gtéwnej, a jej przebieg zapewnia potaczenie kompleksu
lesSnego z siecig drog publicznych.

Teren przewidziany pod projektowang droge lesng stanowi teren upraw lesnych, co potwierdzajg to dane
ewidencyjne.

Stan techniczny drogi na odcinku od km 0+000 do km 1+210 (odcinek o istniejgcej nawierzchni bitumicznej-
szczatkowej jest niezadowalajgcy — liczne dziury i koleiny wzdtuz drogi.

Stan techniczny drogi na odcinku od km 14210 do km 3+372,10 jest zty. W skutek intensywnej eksploatacji
wyjezdzone zostaty koleiny pod sladami két, wyboje, ktére utrudniajg poruszanie sie pojazdéw gospodarki lesnej.

Dodatkowo powstate odksztatcenia (KOLEINY) powodujg zatrzymywanie wody w ,korycie” drogi i podczas obfitych
opaddw powoduja nieprzejezdnosé drogi.

Przedmiotowa droga jest drogg lesng, wewnetrzng potozong wytgcznie na terenie kompleksu lesnego zarzgdzanego
przez Nadlesnictwo Kobidr. W chwili obecnej droga lesna stanowi droge o szerokosci ok. 3,5 - 3,6 m na czesci dtugosci
posiadajgca nawierzchnie bitumiczng a na czesci utwardzong kruszywem z poboczami, na catosci okopang rowami.

Orientacyjna powierzchnia planowanej do budowy drogi to okoto 2,40 ha.

Przedmiotowa droga nie jest drogg publiczng i stuzy jedynie komunikacji w gospodarce lesnej

w tym ochronie przeciwpozarowej kompleksu lesnego jako dojazd pozarowy.

W bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego drogi lesnej zinwentaryzowano urzadzenia infrastruktury podziemne;j
tj.: podziemna linia $redniego napiecia, kanalizacji sanitarnej i deszczowej oraz wodociggu. W czesci drogi zlokalizowane
sg réwniez napowietrzne sieci energetyczne. Nie wyklucza sie wystepowania elementéw infrastruktury podziemnej, nie
naniesionych na mapach powiatowego osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej.

Na catej dtugosci droga posiada koleiny oraz wyjezdzone obnizenia terenu, ktére utrudniajg ruch technologiczny
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pojazdow obstugujacych kompleks lesny jak i réwniez dojazd stuzb ochrony pozarowej. Na skutek intensywnej
eksploatacji istniejgca nawierzchnia utracita nosnos¢ pozwalajgcg na dalsze eksploatowanie przedmiotowej drogi. W
niektdrych miejscach na skutek obfitych opaddw tworz3 sie liczne zastoiska wody co spowodowane jest m.in. faktem, ze
istniejgcy system odwodnienia jest zaniedbany i niedrozny, a pobocza wyniesione ponad poziom nawierzchni istniejacej.
W ciggu drogi znajdujg sie obustronne zjazdy na drogi dziatowe lub zjazdy do terendw upraw lesnych (wydzielenia i
oddziaty).

Rowy zlokalizowane przy drodze sg w wiekszosci zamulone i niedrozne (zaro$niete humusem oraz krzewami). Pod
drogg i pod zjazdami zlokalizowane sg przepusty ktérych stan jest bardzo zty (zarwane czesci przelotowe, rozszczelnienia
i podmycia catych przepustow). W niektdrych miejscach przepusty sg prawie w catosci zatarte w terenie poprzez
zakrzewienia i zamulenia. Ze wzgladu na gesty teren lesny nie wszystkie przepusty i rowy zostaty pokazane przez pomiar
bezposredni w terenie. Pomiar byt wykonywany w okresie dos¢ intensywnej wegetacji roslin co utrudnito doktadng
inwentaryzacje. Szczegétowg inwentaryzacje rowow oraz przepustow przeprowadzono na podstawie danych Inwestora
oraz weryfikacji bezposredniej w terenie. Na tej podstawie zakwalifikowano poszczegdlne elementy drogi do remontu
(przepusty) lub do przebudowy (droga).

Ponizej przedstawiono zestawienie zinwentaryzowanych przepustow na trasie przebudowy drogi:

ZINWENTARYZOWANE PRZEPUSTY FI 500
Zakres robot Kilometraz [km] | Dtugos$é [m] | Srednica [mm]
remont istniejgcego przepustu 0+647,40 6,00 500
remont istniejgcego przepustu 1+581,40 9,00 500
remont istniejgcego przepustu 1+957,00 10,00 500
remont istniejgcego przepustu 2+156,50 15,00 500
remont istniejgcego przepustu 2+163,00 14,00 500
remont istniejgcego przepustu 2+411,80 14,00 500
remont istniejgcego przepustu 2+822,90 10,00 500
remont istniejgcego przepustu 2+822,90 12,00 500
remont istniejgcego przepustu 3+047,20 14,00 500
remont istniejgcego przepustu 3+047,20 14,00 500
remont istniejgcego przepustu 3+257,40 14,00 500
remont istniejgcego przepustu 3+360,70 9,00 500
Przepusty fi 500 141,00
ZINWENTARYZOWANE PRZEPUSTY FI 600
Zakres robot Kilometraz [km] | Dtugoéé [m] | Srednica [mm]
remont istniejgcego przepustu 0+010,70 8,00 600
remont istniejgcego przepustu 1+106,60 8,00 600
remont istniejgcego przepustu 1+374,60 9,35 600
remont istniejgcego przepustu 1+623,20 9,00 600
remont istniejgcego przepustu 2+932,60 10,00 600
Przepusty fi 600 44,35
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ZINWENTARYZOWANE PRZEPUSTY FI 800
Zakres robot Kilometraz [km] | Dtugoéé [m] | Srednica [mm]
remont istniejgcego przepustu 0+388,00 9,50 800
Przepusty fi 800 9,50

ZINWENTARYZOWANE PRZEPUSTY FI 1000

Zakres robot Kilometraz [km] | Dtugosé [m] | Srednica [mm]
remont istniejgcego przepustu 1+096,50 14,00 1000
Przepusty fi 1000 14,00

Dziatki ewidencyjne stanowigce pas terenu na ktérym projektowana jest droga stanowig wtasnos¢ Skarbu Panstwa
i s3 one w zarzadzie PGL Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Kobidr.

Teren zamierzenia budowlanego stanowi kompleks upraw lesnych zgodnie z Ustawg o lasach. Zgodnie z art. 3 pkt. 2
Ustawy o lasach grunt, na ktédrym planowana jest inwestycja drogowa jest gruntem zwigzanym z gospodarka lesng,
zajetym pod wykorzystanie dla potrzeb gospodarki lesnej: min. drogi lesne, jest nadal lasem.

Dodatkowo zgodnie z art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych z pdzniejszymi zmianami,
drogi niezaliczone do zadnej kategorii drog publicznych, w szczegdlnosci drogi w osiedlach mieszkaniowych, dojazdowe
do gruntéw rolnych i lesnych, (...) s3 drogami wewnetrznymi.

Przedmiotowa droga nie zalicza sie do kategorii drég publicznych, chod? jej parametry je spetniajg (klasa techniczna
drogi D).

LOKALIZACJA INWESTYCJI:

Wojewddztwo: Slaskie,

powiat: pszczynski,

gmina: 241005_5 gmina Pszczyna,

Obreb ewid.: 0006 Piasek

Nr dziatki ewid.: 8/4,187/6,187/7,9/3,9/2,8/1,8/2,7/3,7/7, 6/4,6/2, 14/5, 14/6,
Obreb ewid.: 0009 Studzienice,

Nr dziatki ewid.: 10/4, 13/3, 13/4,12/1,12/3,11/3, 11/4,10/7, 10/8,
Nadlesnictwo Kobidr,

Lednictwo Studzienice,

W pasie drogowym drogi lesnej nie zinwentaryzowano urzgdzenia infrastruktury podziemnej. Nie wyklucza sie
wystepowania elementdw infrastruktury podziemnej, nie naniesionych na mapach powiatowego osrodka dokumentacji

geodezyjnej i kartograficznej.

3. Rozwigzania konstrukcyjne

Projektem zagospodarowania objeto istniejgcy slad drogi oraz miejscami teren znajdujacy sie w bliskim sgsiedztwie
w przypadku korekty istniejgcego przebiegu oraz w przypadku lokalizacji wymaganych przepisami pozarowymi mijankami

i placami sktadowymi oraz zjazdami. Place sktadowe o nawierzchni z kruszywa bedg zlokalizowane przy zjazdach z drogi
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gtowne;.

W ramach projektowanego zagospodarowania projektuje sie droge lesng o szerokosci 3,5 z obustronnymi
poboczami o szerokosci 0,75m.

Na odcinku 0+000 do 1+210 droga bedzie posiadata nawierzchnie bitumiczna a na pozostatej czesci nawierzchnie
z kruszywa tamanego.

Wzdtuz drogi na catej dtugosci zlokalizowane sg rowy odprowadzajgce wode opadowg na zewnatrz korony.
Odmulane rowy w wiekszej czesci wystepuja, jako odsaczajace. W przypadku, gdy droga przecina istniejgcy ciek rowy
prowadzone sg do tychze ciekow. Cieki te sg ciekami melioracji lesnej — rowy rozsaczajgce.

Zaprojektowano réwniez mijanki w miejscach ograniczonej widocznosci oraz w miejscach gdzie technologicznie
powinny sie znajdowac poszerzenia drogi, nie rzadziej jednak jak 300 m.

Zastosowano poszerzenia drogi na tukach zgodnie z wytycznymi zawartymi w Poradniku Technicznym: Drogi Le$ne.
W miejscu istniejgcych zjazddw na drogi dziatowe oraz w miejscach wskazanych przez Inwestora zlokalizowano zjazdy o
parametrach jak na przedstawionych rysunkach pn.: Plan sytuacyjny.

Projektowana droga bedzie stuzy¢, jako dojazd pozarowy do terendw przy niej zlokalizowanych.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje:

Odcinek 0+000 do 1+210

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni jezdni odc. od 0+000 do 1+210:

— w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 gr. po zageszczeniu 4 cm
—  w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr. po zageszczeniu 5 cm

—  w-wa wyrdéwnujaca z kruszywa 0/31,5mm Cso/3 $rednia gr. po zageszczeniu 10 cm

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni mijanek odc. od 0+000 do 1+210:

— w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 gr. po zageszczeniu 4 cm

—  w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr. po zageszczeniu 5 cm

— gorna w-wa podbudowy z kruszywa 0/31,5 Coo/z mm gr. po zageszczeniu 10cm
— dolna w-wa podbudowy z kruszywa 0/63 Coo/3 mm gr. po zageszczeniu 25cm
—  w-wa odsaczajaca z piasku gr. po zageszczeniu 20cm

— wyprofilowane i zageszczone podtoze - nasyp z gruntu dowiezionego G1

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni zjazdéw odc. od 0+000 do 1+210:

— w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 gr. po zageszczeniu 4cm

—  w-wa wigzgca AC16W 50/70 gr. po zageszczeniu 5cm

— gorna w-wa podbudowy z kruszywa 0/31,5 mm Cog/3 gr. po zageszczeniu 10 cm
— dolna w-wa podbudowy z kruszywa 0/63 mm Coo/3 gr. po zageszczeniu 25 cm
—  w-wa odsaczajaca z piasku gr. po zageszczeniu 20 cm

— wyprofilowane i zageszczone podtoze - nasyp z gruntu dowiezionego G1

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni placéw sktadowych odc. od 0+000 do 1+210:

— nawierzchnia z kruszywa 0/31,5 mm Coo/3 gr. po zageszczeniu 10 cm

— dolna w-wa podbudowy z kruszywa 0/63 mm Coo/3 gr. po zageszczeniu 25 cm
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— w-wa odsgczajgca z piasku gr. po zageszczeniu 20 cm

— wyprofilowane i zageszczone podtoze - nasyp z gruntu dowiezionego G1

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni pobocza odc. od 0+000 do 1+210:

—  kruszywo naturalne tamane frakcji 0/31,5 mm Cso/3 gr. po zageszczeniu 19 cm

— wyprofilowane i zageszczone podtoze — grunt rodzimy

Odcinek 1+210 do 3+372,10 Z WYt ACZENIEM ODCINKA 1+903,4 DO 1+950,3

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni jezdni odc. od 1+210 do 3+372,10

— nawierzchnia z kruszywa frakcji 0/31,5 mm Coo/z gr. po zageszczeniu 10 cm
—  w-wa wyréwnujaca z kruszywa frakcji 0/31,5 mm Cso/3 gr. po zageszczeniu $rednio 5 cm

— wyprofilowana i zageszczona istniejgca nawierzchnia jezdni

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni mijanek odc. od 1+210 do 3+372,10

— nawierzchnia z kruszywa frakcji 0/31,5 mm Coo/3 gr. po zageszczeniu 10 cm

—  w-wa podbudowy z kruszywa 0/63 mm Coo/3 gr. po zageszczeniu 25 cm

w-wa odsgczajaca z piasku gr. po zageszczeniu 20 cm

— wyprofilowane i zageszczone podtoze - nasyp z gruntu dowiezionego G1

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni zjazdéw i placoéw sktadowych odc. od 1+210 do 3+372,10

— nawierzchnia z kruszywa frakcji 0/31,5 mm Coo/s gr. po zageszczeniu 10 cm
—  w-wa podbudowy z kruszywa 0/63 mm Coo/3 gr. po zageszczeniu 25 cm
—  w-wa odsaczajaca z piasku gr. po zageszczeniu 20 cm

— wyprofilowane i zageszczone podtoze - nasyp z gruntu dowiezionego G1

Projektowane warstwy konstrukcje nawierzchni pobocza odc. od 1+210 DO 3+372,10

—  kruszywo naturalne tamane frakcji 0/31,5 mm Caoy3 gr. po zageszczeniu 10 cm

— wyprofilowane i zageszczone podtoze — grunt rodzimy

Uwaga:

Warstwe nawierzchni pobocza dobrano zgodnie z zatoieniami przedprojektowymi przekazanymi przez
Inwestora, przy zatozeniu ze pobocze na catej szerokosci nie stanowi obszaru po ktérym dopuszcza sie ruch pojazdow
oraz najechanie kotami jakiegokolwiek pojazdu w celu wyminiecia sie z pojazdem nadjezdzajacym z przeciwka.

Przyjeto podstawowe parametry drogi:

— Dtugosc konstrukcyjna projektowanego odcinka drogi 3+396,82 m
— Dtugosc rzeczywista projektowanego odcinka drogi 3+372,10 m
— Dtugosc odcinka drogi na terenie Nadlesnictwa 3+372,10 m
—klasa techniczna drogi D,

— przekroj drogowy, szlakowy, (0,75m pobocze + 3,5m jezdnia +0,75m pobocze)

— predko$é projektowa 30km/h
— kategoria ruchu kr-1
— obcigzenie nawierzchni 10t na o$
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— szeroko$¢ korony drogi (wraz z rowami) -min 8.5 m,

— pobocze -2x0,75m
—nawierzchnia drogi km od 0+000 do km 1+210 - beton asfaltowy
—nawierzchnia drogi km od 1+210 do km 3+372,10 - kruszywo tamane naturalne.

4. Warunki geotechniczne, sposdb posadowienia obiektu
budowlanego oraz sposéb zabezpieczenia przed wplywami

eksploatacji gorniczej

Charakterystyke warunkéw geotechnicznych przeprowadzono w oparciu o rezultaty prac terenowych, tj. wiercen,
sondowan dynamicznych, badan makroskopowych préobek gruntéw oraz wyniki badan laboratoryjnych i analize
materiatéw archiwalnych.

W podtozu budowlanym wydzielono 6 warstwy geotechniczne:

Warstwa | — namut piaszczysty (Nmp), namut (Nm) — grunty stabonosne;

Warstwa Il — piasek $redni (Ps), piasek sredni przewarstwiony namutem piaszczystym (Ps//Nmp), piasek sredni
przewarstwiony namutem (Ps//Nm) w stanie $redniozageszczonym — grunty nosne - 10=0,46;

Warstwa lll — piasek sredni (Ps) w stanie Sredniozageszczonym — grunty nosne - Ip=0,58;

Warstwa IV — piasek gliniasty na pograniczu piasku $redniego (Pg/Ps) w stanie plastycznym — grunty o obnizone;j
nosnosci — 11=0,35;

Warstwa V — pyt piaszczysty (mp) w stanie twardoplastycznym na plastyczny — grunty o obnizonej nosnosci — 1.=0,25.

Warstwa VI — pyt (1) w stanie twardoplastycznym — grunty nosne — 1.=0,20.

Na podstawie wykonanych otworéw badawczych i przeprowadzonej wizji terenowej stwierdzono na analizowanym
terenie, pod warstwag asfaltu, kruszywa i nasypdw niebudowlanych ztozonych z gruzu, cegty, piasku sredniego, kamieni i
zuzlu o migzszosci 0,4 - 0,6 m, wystepowanie gruntow mineralnych — niespoistych i spoistych - rozpatrywanych jako
podtoze budowlane.

Podczas prowadzenia prac terenowych zaobserwowano wystepowanie zwierciadta wdd gruntowych w osadach
czwartorzedowych. Zwierciadto wdd gruntowych ma charakter swobodny i zalega na gtebokosci 1,3 -2,0 m p.p.t.

Poziom wadd gruntowych ulega okresowym wahaniom i jest mocno zwigzany z panujgcymi warunkami
atmosferycznymi. Podczas dtugotrwatych opadéw atmosferycznych i w trakcie topnienia pokrywy $nieznej podnosi sie,
a podczas suszy ulega obnizeniu.

Nie stwierdzono niekorzystnych zjawisk i proceséw destabilizujgcych podtoze gruntowe. Obszar objety badaniami
znajduje sie na poza terenem zaliczanym do ,,obszaréw zagrozonych podtopieniami” (geoportal e-PSH).

Z uwagi na podatnos¢ gruntéw wystepujgcych w podtozu badanego terenu do uplastyczniania sie wraz ze wzrostem
wilgotnosci, podczas budowy oraz w fazie uzytkowania obiektu nalezy dotozy¢ wszelkich staran, by nie dopusci¢ do
zawilgocenia tych gruntéw.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012, poz. 463)
stwierdzono proste warunki gruntowo —wodne (przy posadowieniu ponizej | warstwy geotechnicznej, jej wymianie lub

wzmocnieniu), przyjeto | kategorie geotechniczng dla przedmiotowe] Inwestycji. W trakcie budowy, przy stwierdzeniu
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innych od zatozonych warunkdéw gruntowych, kategoria geotechniczna obiektu moze ulec zmianie.

Projektuje sie bezposrednie posadowienie obiektu budowlanego na istniejgcym gruncie. Nalezy prowadzi¢ staty
nadzdr geotechniczny przez osobe posiadajgcg wymagane prawem uprawnienia.

Zamierzenie budowlane objete projektem lezy poza obszarem wystepowania szkdd goérniczych — brak koniecznosci

stosowania zabezpieczenia przed wptywami eksploatacji gorniczej.

5. Rozwigzania budowlane

Geometria pozioma

Poziomy przebieg osi trasy zostat narzucony istniejgcym $ladem drogi lesnej z korektami
w miejscach gdzie pozwalaty na to warunki terenowe. Zatamania osi trasy z uwagi na ptynnos¢ ruchu wyokraglono tukami
poziomymi. Wielkos$¢ stosowanych promieni jest zgodna z Poradnikiem technicznym ,,Drogi lesne” Warszawa - Bedon
2006. Ze wzgledu na predko$¢ projektowa jaka w tym wypadku wynosi 30km/h pochylenia poprzeczne zaprojektowano
jako daszkowe o wartosci 3,5% od osi drogi. Dopuszcza sie rowniez zastosowanie spadku jednostronnego na odcinkach
drogi o wartosci 3,5%. Parametry drogi, poszerzenia, oraz dtugosci prostych przejsciowych podano na rysunkach planu
sytuacyjnego.

Geometria pionowa

Niwelete drogi nalezy dotowa¢ do rzednych istniejgcych.

Przekrdj normalny

Zastosowano przekréj poprzeczny dwustronny ze spadkiem na jezdni 3,5% i spadkiem poboczy 6,0%. Dopuszcza
sie zastosowanie lokalnie spadku nawierzchni jednostronnego.

Odwodnienie

Odwodnienie korpusu drogowego realizowane bedzie powierzchniowo na tereny przylegte i za pomoca
istniejacych rowodw przydroznych i odptywowych oraz rozsgczajgcych, znajdujgcych sie za poboczem. Istniejgce rowy po
oczyszczeniu/odmuleniu zapewnig sprawny odptyw wéd powierzchniowych ze skarp wykopdw, drogi lesnej i pomoga
odprowadzi¢ wode bezposrednio do gruntu. W przypadku, gdy przy drodze zlokalizowany jest row poprzeczny to nalezy
go odmuli¢/oczysci¢ na dtugosci podanej zgodnie z planem sytuacyjnym. Taki sposob odwodnienia nie wptywa na
zamiane istniejgcych stosunkédw wodnych i nie podlega koniecznosci uzyskiwania zgody wodnoprawnej. Istniejace
przepusty zostang wyremontowane poprzez wymiane czesci przelotowych bez zmiany ich parametrow (dtugosc i
Srednica) oraz remont przyczotkéw.

Obiekty inzynierskie

Na trasie planowanej budowy zlokalizowano istniejgce przepusty, ktdre majg z zadanie prowadzi¢ wode opadowg
pod korong drogi i zjazdéw.
Remont przepustdéw pod korong drogi projektuje sie przez wykonanie wymiany czesci przelotowych bez zmiany
ich parametréw (srednica i dtugosé):
— roboty ziemne zwigzane z wykopami oraz rozebraniem istniejgcego przepustu,
— wykonanie profilowania pod posadowienie nowych przepustow,
— utozenie tawy fundamentowej gr. 20 cm z kruszywa frakcji 0/63 mm,
— utozenie na tawie podsypki piaskowej gr. 15 cm,

— utozenie cze$ci przelotowe] przepustu z rury PEHD / PP o sztywnos$ci obwodowej minimum SNS,

17



— wykonanie obsypki czesci przelotowej przepustu gruntem drobnoziarnistym (maks. uziarnienie 31,5mm),
— wykonanie wlotu i wylotu przepustéw poprzez obrukowanie brukiem kamiennym 13/17 cm na zaprawie
cem. piaskowej 1:3,
— wykonanie projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni i pobocza,
Zakres przebudowy zjazdu z drogi gminnej (dziatki ewid. nr 10/3) wytgczono z zakresu pozwolenia na budowe (brak
koniecznosci uzyskania pozwolenia na budowe jak i zgtoszenia robdt budowlanych nie wymagajacych pozwolenia na
budowe.

Ponizej przedstawiono zestawienie zinwentaryzowanych przepustéw na trasie przebudowy drogi:

ZINWENTARYZOWANE PRZEPUSTY FI 500
Zakres robot Kilometraz [km] | Dtugos$é¢ [m] | Srednica [mm]
remont istniejgcego przepustu 0+647,40 6,00 500
remont istniejgcego przepustu 1+581,40 9,00 500
remont istniejgcego przepustu 1+957,00 10,00 500
remont istniejgcego przepustu 2+156,50 15,00 500
remont istniejgcego przepustu 2+163,00 14,00 500
remont istniejgcego przepustu 2+411,80 14,00 500
remont istniejgcego przepustu 2+822,90 10,00 500
remont istniejgcego przepustu 2+822,90 12,00 500
remont istniejgcego przepustu 3+047,20 14,00 500
remont istniejgcego przepustu 3+047,20 14,00 500
remont istniejgcego przepustu 3+257,40 14,00 500
remont istniejgcego przepustu 3+360,70 9,00 500
Przepusty fi 500 141,00
ZINWENTARYZOWANE PRZEPUSTY FI 600
Zakres robot Kilometraz [km] | Dtugoéé [m] | Srednica [mm]
remont istniejgcego przepustu 0+010,70 8,00 600
remont istniejgcego przepustu 1+106,60 8,00 600
remont istniejgcego przepustu 1+374,60 9,35 600
remont istniejgcego przepustu 1+623,20 9,00 600
remont istniejgcego przepustu 2+932,60 10,00 600
Przepusty fi 600 44,35
ZINWENTARYZOWANE PRZEPUSTY FI 800
Zakres robot Kilometraz [km] | Dtugoéé [m] | Srednica [mm]
remont istniejgcego przepustu 0+388,00 9,50 800
Przepusty fi 600 9,50
ZINWENTARYZOWANE PRZEPUSTY FI 1000
Zakres robét Kilometraz [km] | Dtugoséé [m] | Srednica [mm]
remont istniejgcego przepustu 1+096,50 14,00 1000
Przepusty fi 600 14,00
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6. Zestawienie powierzchni i dlugosci

Podstawowe wielkosci powierzchni i diugosci:

dtugos¢ konstrukcyjna projektowanego odcinka drogi

dtugos¢ rzeczywista projektowanego odcinka drogi

dtugos¢ odcinka drogi na terenie nadlesnictwa

dtugos¢ zjazddw
szerokos¢ jezdni
szerokosé poboczy
szerokos¢ mijanki

dtugos¢ mijanki

skosy najazdowe 1: 7

wyokraglenia wjazddw i wyjazdéw mijanki

powierzchni jezdni (droga, zjazdy, mijanki, poszerzenia)

powierzchnia placéw utwardzonych

powierzchnia poboczy

powierzchnia robét ziemnych (zjazdy, mijanki place)

powierzchnia mijanek (ujeta w pow. jezdni)

powierzchnia placéw sktadowych (ujeta w pow. jezdni)

powierzchnia miejsca postojowego (ujeta w pow. jezdni)

3+396,82 m
34372,10 m
3+372,10 m
581,50 m
3,50 m

0,75 m
3,00 m

23m

21m
r=50,00m
18 345 m?
2186 m?
5601 m?2
23990 m?
1416 m?
2186 m?
172 m?

MIJANKI
L.p. km [m] Strona POWI[(::;(]:hma
Mijanka nr 1 131,67 Prawa 132,31
Mijanka nr 2 0+347,30 Lewa 130,89
Mijanka nr 3 0+692,50 Lewa 100,65
Mijanka nr 4 0+982,40 Prawa 131,78
Mijanka nr 5 1+412,00 Lewa 131,31
Mijanka nr 6 1+710,00 Prawa 132,60
Mijanka nr 7 2+010,00 Prawa 132,30
Mijanka nr 8 2+310,00 Lewa 132,30
Mijanka nr 9 2+600,00 Prawa 132,31
Mijanka nr 10 2+805,80 Prawa 99,95
Mijanka nr 11 3+105,00 Prawa 132,44
Mijanka nr 12 3+357,10 Lewa 58,45
Razem: 1415,91
Z2JAZDY
Nr Kilometraz [km] | Dtugo$é [m] | Strona| Powierzchnia [m?]
Zjazd nr 1 0+264,70 25,63 Prawa 71,33
Zjazd nr 2 0+264,70 30,86 Lewa 159,24
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Zjazd nr 3 0+647,40 30,00 Prawa 174,84
Zjazd nr 4 0+660,00 52,95 Lewa 310,07
Zjazd nr5 1+096,50 25,13 Lewa 123,52
Zjazd nr 6 1+097,60 123,80 Prawa 1356,27
Zjazd nr 7 1+158,40 7,01 Prawa 49,86
Zjazd nr 8 1+196,90 5,75 Lewa 20,00
Zjazd nr9 1+4574,40 25,07 Lewa 140,58
Zjazd nr 10 1+581,40 7,75 Prawa 38,97
Zjazd nr 11 1+957,00 9,72 Lewa 52,00
Zjazd nr 12 2+156,50 29,42 Lewa 150,54
Zjazd nr 13 2+163,00 19,21 Prawa 128,24
Zjazd nr 14 2+411,80 44,46 Prawa 211,15
Zjazd nr 15 2+411,80 27,45 Lewa 142,64
Zjazd nr 16 2+822,90 26,22 Prawa 174,58
Zjazd nr 17 2+822,90 31,07 Lewa 217,59
Zjazd nr 18 3+047,00 12,75 Prawa 90,43
Zjazd nr 19 3+047,00 12,75 Lewa 90,43
Zjazd nr 20 3+257,40 27,75 Lewa 142,93
Zjazd nr 21 3+360,70 6,75 Prawa 26,25
Razem: 581,50 - 3871,46

MIEJSCE POSTOJOWE
L.p.| km[m] Strona Powierzchnia [m?]
1 1+175,05 | Prawa 171,68
Razem: 171,68
PLACE SKEADOWE
Nr Rlometia Strona | Powierzchnia [m?]
[km]
PLACnr1 0+264,70 Prawa 199,89
PLACnr 2 0+264,70 Lewa 120,00
PLACnr3 0+660,00 Lewa 450,00
PLACnr4 14574,40 Lewa 120,00
PLACnr5 2+156,50 Lewa 120,00
PLACnr6 2+411,80 Prawa 841
PLACnr7 2+411,80 Lewa 120,00
PLACnr8 2+822,90 Prawa 120,00
PLACnr9 3+257,40 Lewa 120,00
Razem: - 2210,89
ROWY POPRZECZNE
Nrrowu | km[m] |Strona| Dtugos¢ [m]
1 0+078,00 | Prawa 30,00
2 0+261,50 | Lewa 30,00
3 0+388,60 | Lewa 30,00
4 0+389,40 | Prawa 30,00
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5 0+678,80 | Lewa 30,00

6 0+685,30 | Lewa 30,00

7 1+093,70 | Prawa 30,00

8 14374,60 | Prawa 30,00

9 1+374,60 | Lewa 30,00

10 1+586,50 | Lewa 30,00

11 1+4623,20 | Prawa 30,00

12 1+623,20 | Lewa 30,00

13 1+957,00 | Lewa 30,00

14 2+167,10 | Prawa 30,00

15 2+416,90 | Prawa 30,00

16 2+427,60 | Prawa 30,00

17 2+822,90 | Lewa 30,00

18 2+932,60 | Prawa 30,00

19 2+4932,60 | Lewa 30,00

Razem: 570,00

ROWY PRZYDROZNE

Nr rowu | Poczatek | Koniec |Strona | Dtugosc [m]
1 0+000,00 |0+255,60 | Lewa 260,00
2 0+000,00 | 0+264,70 | Prawa 279,73
3 0+261,50 | 0+650,85 | Lewa 410,18
4 0+264,70 | 0+647,40 | Prawa 393,79
5 0+647,40 | 1+097,60 | Prawa 602,89
6 0+704,00 |1+096,50 | Lewa 400,74
7 1+106,60 | 1+158,40 | Prawa 45,87
8 1+133,10 | 1+196,90 | Lewa 58,73
9 1+200,00 | 1+574,40 | Lewa 365,65
10 1+205,30 | 1+581,40 | Prawa 369,23
11 1+581,40 | 1+914,30 | Prawa 328,40
12 1+586,50 | 1+906,10 | Lewa 321,11
13 1+961,46 | 2+156,50 | Prawa 201,21
14 1+4957,00 | 2+156,50 | Lewa 186,58
15 2+156,50 | 2+416,90 | Prawa 285,45
16 2+164,00 | 2+411,80 | Lewa 240,77
17 2+411,80 | 2+822,90 | Prawa 442,84
18 2+411,80 | 2+822,90 | Lewa 396,44
19 2+822,90 |3+047,20 | Prawa 209,38
20 2+822,90 | 3+047,20 | Lewa 219,77
21 3+047,20 | 3+257,40 |Lewa 195,33
22 3+047,20 |3+372,10 | Prawa 317,76
23 3+257,40 | 3+372,10 | Lewa 109,41
Razem: 6641,26

Sporzqdzit: mgr inz. Marcin Ludwig

Nr upr. SLK/2515/POOD/09
Nr ewid. SLK/BD/6191/09
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PROJEKT TECHNICZNY
— CZESC RYSUNKOWA
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SPIS RYSUNKOW

1.1 PLAN ORIENTACYJNY
1.2 PLAN ORIENTACYINY
2.1 PLAN SYTUACYINY
2.2 PLAN SYTUACYINY
2.3 PLAN SYTUACYINY
2.4 PLAN SYTUACYINY
2.5 PLAN SYTUACYINY
2.6 PLAN SYTUACYINY
2.7 PLAN SYTUACYINY
3.1 PRZEKROJE TYPOWE
3.2 PRZEKROJE TYPOWE
3.3 PRZEKROJE TYPOWE
3.3 PRZEKROJE TYPOWE

skala 1:25 000
skala 1:10 000
skala 1:500
skala 1:500
skala 1:500
skala 1:500
skala 1:500
skala 1:500
skala 1:500
skala 1:50
skala 1:50
skala 1:50
skala 1:50
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