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TECHNICKA SPRAVA

Ocel'ovej konstrukcie

K objektu : CYKLOTRASA SNP -
PRIEMYSELNY AREAL, ZIAR NAD HRONOM"
SO 02 - RekonStrukceia lavky pre cyklistov
ponad rieku Hron

Stavby : Premostenie rieky Hron km 129,624, ¢ast’ Kortina
Zakazka : 21706 /03

Stupen PD dokumentécia pre stavebné konanie

Projektant : S.D. projekt Ing. Markovsky, Ing. Ivan Selest
Objednavatel’ : Mesto Ziar nad Hronom, S. Moysesa €. 46,

Ziar nad Hronom

Na tento objekt bol vypracovany projekt vr. 2011, vratane statickych posudkov,
vypoctov a technickej dokumenticie, ktord je v plnom rozsahu platnd a zdvidznd, vypracovana
na zdklade sucasne platnych STN EN noriem.

Projekt zékladovych konstrukcii pre lavku pre cyklistov, v rdmci Cyklotrasy SNP —
priemyselny aredl , Ziar nad Hronom, m. & Kortina, je spracovany na zéklade objednavky
Mesta Ziar nad Hronom.

Podkladom pre vypracovanie projektu je staticky posudok z r. 2011 a obhliadka stavby
uskuto¢nend 16.05.20107, ako aj poziadavky na PD dané objednavetl'om.

Projekt ocelovej konstrukcie — potrubny most / ldvka pre pesich lavky pre pesich, v meste Ziar
nad Hronom, ¢ast’ Kortina. Projektovd dokumentdcia mosta pre rekonstrukciu je vypracovana
na zdklade objednavky Mesta Ziar nad Hronom, S. Moysesa ¢. 46, Ziar nad Hronom

Utelom lavky pre cyklistov je premostenie rieky Hron, teplovodnymi potrubiami
a zaroven slazi aj ako lavka pre peSich a cyklistov v projektovanej cyklotrase, na miestnej
komunikdcii. Lavka je miestneho charakteru a bude slizit' ako prechod pre peSich a cyklistov
z aredlu ZSNP a.s. do mesta Ziar nad Hronom. Std¢asnd konstrukcia lavky dispoziciou
a usporiadanim vyhovuje potrebdm objedndvatela, pre navrhovanu cyklotrasu. Objekt lavky
neumoznuje prejazd vozidiel.

Pristupy k lavke budd rampami s max. sklonom 12%, ¢1. 356 STN 73 6201. Prie¢ny
sklon lavky 2% na obe strany toku. V sicasnom stave je koryto rieky na oboch brehoch
v upravenom stave. Pristupy k ldvke st komunikdciami pre peSich a cyklistov.
Smerovo sleduje vytstenia miestnej cestnej komunikdcie na oboch brehoch Hrona, z areédlu
ZSNP a.s. do mesta Ziar nad Hronom. Vy$kovo, mostovka lavky a nadvizujicich komunikécif
nadvizuje na niveletu brehovych hradzi rieky Hron.

Zabradlie je navrhnuté ako kombindcia zdbradlia mestského typu a cyklistického
zébradlia. VySka dolného madla zdbradlia je navrhnutd 1100 mm. Dolné zabradlie je mestkého
typu so zvislymi prieckami vyplne. Medzi prieCkami je svetlost’ max. 130 mm — ¢1. 402 STN 73
6201. Horné, cyklistické madlo je vo vyske 1500 mm.



Pri rieSeni projektu boli pouZité tieto normy :

STN 73 6201 Priestorova dprava mostov

STN EN 1991 -2 Zat'azenie mostov dopravou a prislusnych NA

STN 1991 -1-1,3,4 Zat'aZenie stavebnych konstrukcif a prislusnych NA

STNEN 1993 -1-1 Navrhovanie ocel'ovych konStrukcif a prisluSnych NA

STNEN 1194 - 2 Navrhovanie ocelovych konstrukcif a prislusSnych NA

STN EN 1997 — 1 Navrhovanie geotechnickych konstrukcii a prisluSnych
NA

STNEN 1992 -1-1 Navrhovanie beténovych konstrukcii a prisluSnych NA

STN EN 1090 — 2 Vyroba ocelovych konStrukcii

Projekt ocel'ovej konStrukcie lavok obsahuje tieto Casti :
1. Technickd sprava
2. Vykresova Cast’
- 01 Situécia
- 02 Kotvenie — loZiska
- 03 O.K. lavky pohl'ad, pddorys, rezy
2. Staticky posudok
3. Vykaz materidlu

1. POPIS KONSTRUKCIE:

Popis nosnej konstrukcie:

Premostenie je navrhnuté jednopolové o dizke 60000 mm s dvomi hlavnymi nosnikmi

v pozdiZnej osovej vzdialenosti 3400 mm. Hlavné nosniky st trimovej vesadlovej konstrukcie
s oblikom a tiahlami. Oblik vysky 6000 mm, je zo zvédraného U prierezu, tiahla si zo
zvaranych I prierezov, v osovych vzdialenostiach 7500 mm. Tuhost’ roviny oblikov je zaistena
horizontdlnym stuZidlom v rovine oblikov. Tuhost’ roviny mostovky je zaistend horizontdlnym
stuzidlom na drovni horného pasu hlavnych nosnikov a prie¢nikov. Nosnd konstrukcia potrubi
a mostovky je tvorend dvomi spodnymi ocelovymi trdmami s prie¢nikmi.
Na prie¢niky hlavnych nosnikov st podvesené zdavesy potrubi teplovodu 2 x Dn 300 v
prevadzke. Potrubia 1 x Dn 400 mm a 1 x Dn 300 mm su bez médii ako rezerva. VSetky
potrubia su s tepelnou izoldciou a oplechovanim. Spoje konstrukcie si zvarané pri zlozenych
prierezoch, spoje hlavnych dielcov a montdzne styky su nitové.

Lavka je uloZend na dvoch podpordch — pevné loziska na strane ZSNP, valcové loZiska
na strane Ziar nad Hronom. UloZenie 1avky na zdkladové podpory je cez ocelové tlozné dosky.
UloZenie je skrutkované, umoziujice pozdiznu dilaticiu nosnikov lavky. Bocné a pozdiZne
posuvy si vymedzené zardZkami na konStrukcii loZisk.

Povrch lavky — mostovka je navrhnutd z vystupkového plechu hr. 6 mm s vystuhami,
ktory je uloZeny na pozdizniky z valcovanych prierezov U 200, ktoré st uloZené na prieéniky v
osovych vzdialenostiach
Most je vybaveny zdbradlim mestského typu, vysky 1100 mm, doplnenym zéabradlim pre
cyklistov do vysky 1500 mm. Na moste st ukotvené tri stipy verejného osvetlenia.

V rimci tohto projektu je potrebné na konstrukciu doplnit pozdiZniky mostovky,
vlastnd mostovku a zédbradlie.



2. ZATAZENIE KONSTRUKCIE

Zatazenie konStrukcie je uvazované podla STN EN 1991 — 2 ZataZenie mostov
dopravou a prislusnych NA, kde sa pre ldvku uvaZovalo zat’aZenie hodnotou 5,0 kN /m?. Zvislé
a vodorovné zataZenie zabradli je 1,0 kN/ m? Lavka bola tieZ zataZena klimatickymi
zatazeniami vetrom pre oblast’ s fundamentdlnou rychlostou vetra 24 m/s, orografiou terénu
typu II, so Spickovym tlakom vetra 0,846 kN/m?. Vlastnd tiaz lavky, ako aj zakladovych
konstrukcii bola uvaZzovana podl'a STN EN 1991 — 1 — 1 Objemova tiaz, vlastna tiaZ a GZitkové
zatazenia. Technologické zataZenie reprezentuje vaha potrubi, ktord udal spravca potrubia.
Stucinitel’ spolahlivosti zataZenia bol uvaZzovany podl'a STN EN 1990 pre stdle zataZenia 1,35,
prevadzkové 1,50 v nepriaznivych kombindcidch. V priaznivych hodnotach 1,0, pre urcenie
stability.

3. STATICKY SYSTEM PREMOSTENIA:

Statickd schéma lavky je prosty nosnik rozpitia 60 000 mm s jednym loZiskom pevnym
VvV smere 0si ,, X ,, a § jednym loZiskom posuvnym v smer osi ,, X ,,. Podrobnd statickd schéma je
zrejma vo vykresovej Casti OK.
Dovoleny priehyb hlavnych nosnikov ldvky od premenného zataZenia je 1/250 L ¢o je 240 mm,
oproti vypocitanému y ‘= 85 mm.

4. REKONSTRUKCIA OCELOVEJ KONSTRUKCIE

Rekonstrukcia ocel'ovej konsStrukcie bola vykonand v roku 2011 podla statickych
posudkov, vypoctov a technickej dokumentécie, podl'a STN EN 1090-2 - Vyroba ocelovych
konStrukcii.

Podl’a tejto normy je moZzné rekonStrukciu OK tejto 1avky zaradit’ do vyrobnej skupiny ,,
ECX2 ,, podla STN EN 1090 -2 . Rekonstrukéné priace na ocelovej konStrukcii modze
vykondvat’ vyrobca, ktory méd na to oprdvnenie a ktorého pracovnici — zvdrac¢i maju zloZené
predpisané skisky. Vyrobny postup celej rekonStrukcie je vyrobca povinny prekonzultovat
s projektantom.

4.1 DOPRAVA NA STAVENISKO
Doprava dielcov rekonstrukcie na stavenisko sa predpokladad autami z miesta dielenske;j
vyroby.

4.2 MONTAZ
Montd? dielcov pozdiZznikov a mostovky sa predpokladd z jestvujicej roviny spodného

pasu hlavnych nosnikov. Zibradlia budi k hlavnym nosnikom privdrané po premerani
hlavnych nosnikov a zrektifikovani celej mostnej konstrukcie.



4.3 PROTIKOROZNA OCHRANA

Casti ocel'ovej konstrukcie, ktoré budi zaliate do beténu nebudi natreté. Povodné asti
konstrukcie budu pri rekonstrukcii natreté na povrch ocisteny otryskanim, na stupenn SA
2, 5. Otryskaniu povrchu konstrukcii, venovat’ mimoriadnu pozornost’, zvlast’ otryskaniu
nitovych azvarovych spojov. Po otryskani vykonat zdkladné a krycie nétery
otryskanych konstrukcii 1x zdkladnym ndterom 40 um. Na montédzi bude tento zdkladny
nater opraveny. Natreté budd miesta poSkodené dopravou a zvaranim. Na opraveny prvy
zékladny nater bude nanesend druhd vrstva zdkladného néteru 1 x 40 um. Vrchny nater
budu tvorit’ dve vrstvy hribky 2 x 40 um. Farebny odtien vrchného nateru ocel'ovych
konStrukcif vratane zdbradlia bude uréeny objedndvatel'om.

4.4 MATERIAL NA VYROBU OK. :

Na vyrobu nosnych ocel'ovych konStrukcii musi byt pouzity materidl podla STN EN
1993 — 1 — 1 Navrhovanie ocelovych konstrukcif a prislusSnych NA

Pouzité plechy musia byt s hutnym osved¢enim s preukdzanym chemickym zlozenim
a skisSkou tahom. Vsetok novy pouzity materidl je triedy S 235.( 11 375. 0). Materidl
povodnych hlavnych nosnikov je predpokladany 11 373. Vystupkovy plech mostovky —
materidl S 235 — s hutnym osved¢enim.

4.5 HMOTNOST OCECOVEJ KONSTRUKCIE:
Demontovany materidl O. K. 2700 kg
Novy materidl rekonstrukcie O.K. 21 300 kg
Material : valcované materidly — S 235, ( 11 375.0
Zakladny nater : S 2035/0840, 2x 30 nm
Vyrobnd skupina : ,» BECX2 ,, podl'a STN EN 1090 -2

Na vyrobu, upravy a zosilenia ocelovych konstrukcii musi byt’ vypracovana
vyrobna dokumentacia podl’a STN EN 1090 - 2 a savisiacich, ktora musi byt’
schvalena projektantom statiky tejto ocelovej konStrukcie.

Vyrobca ocelovych Kkonstrukcii musi spliat® podmienky pre vyrobu
predmetnej konstrukcie.

Zvolen 22. maj 2017 Vypracoval :
Ing. Ivan Markovsky



