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TECHNICKA SPRAVA

Zéakladové konstrukcie — jestvujuci stav / rekonStrukcia

K objektu CYKLOTRASA SNP —
PRIEMYSELNY AREAL, ZIAR NAD HRONOM"
SO 02 - Rekonstrukcia lavky pre cyklistov
ponad rieku Hron

Stavby : Premostenie rieky Hron km 129,624, cast’ Kortina
Zéakazka : 21706 /03

Stupen PD dokumentécia pre stavebné konanie

Projektant : S.D. projekt Ing. Markovsky, Ing. Ivan Selest
Objednavatel’ : Mesto Ziar nad Hronom, S. Moysesa €. 46,

Ziar nad Hronom

Na tento objekt bol vypracovany projekt vr. 2011, vratane statickych posudkov,
vypoctov a technickej dokumentdcie, ktord je v plnom rozsahu platnd a zdvidznd, vypracovana
na zdklade sucasne platnych STN EN noriem.

Projekt zékladovych konStrukcii pre ldvku pre cyklistov, v rdmci Cyklotrasy SNP —
priemyselny aredl , Ziar nad Hronom, m. & Kortina, je spracovany na zéklade objednavky
Mesta Ziar nad Hronom.

Podkladom pre vypracovanie projektu je staticky posudok z r. 2011 a obhliadka stavby
uskutocnend 16.05.20107, ako aj poziadavky na PD dané objednédvatel'om.

Ucelom lavky pre cyklistov je premostenie rieky Hron, teplovodnymi potrubiami
a zaroven slazi aj ako lavka pre peSich a cyklistov v projektovanej cyklotrase, na miestnej
komunikacii. Lavka je miestneho charakteru a bude slizit' ako prechod pre peSich a cyklistov
z aredlu ZSNP a.s. do mesta Ziar nad Hronom. Std¢asnd konstrukcia lavky dispoziciou
a usporiadanim vyhovuje potrebdm objedndvatela, pre navrhovanu cyklotrasu. Objekt lavky
neumoznuje prejazd vozidiel.

V sicasnom stave je koryto rieky na oboch brehoch v upravenom stave. Pristupy k
lavke st komunikdciami pre peSich a cyklistov.

Lavka je navrhnutd na normové zataZenie 5 kN/m?2 podl'a STN EN 1991 - 2.

Pri rieSeni projektu boli pouZité tieto normy :

STN 73 6201 Priestorova dprava mostov

STN EN 1991 -2 Zat'azenie mostov dopravou a prislusnych NA

STN 1991 -1-1,3,4 Zat'aZenie stavebnych konstrukcif a prislusnych NA

STNEN 1993 -1-1 Navrhovanie ocel'ovych konStrukcif a prisluSnych NA

STNEN 1194 - 2 Navrhovanie ocelovych konstrukcif a prislusSnych NA

STN EN 1997 — 1 Navrhovanie geotechnickych konstrukcii a prisluSnych
NA

STNEN 1992 -1-1 Navrhovanie beténovych konstrukcii a prisluSnych NA

STN EN 1090 — 2 Vyroba ocel'ovych konStrukcii



1. POPIS ZAKLADOVYCH KONSTRUKCII:

ZaloZenie potrubného mostu/lavky pre peSich a cyklistov je realizované ako plosné.
Zéaklady tvoria zdkladové, stupnovité, pravdepodobne excentrické pitky vybetonované
v brehoch toku. ZaloZenie sa d4 predpokladat’ cca 1,5 — 2,0 m pod dnom toku, kde je osadend
zékladova Skdra. Nad terén je tato Cast’ vyvedend 1,0 m . tu je realizované prvé odskocenie
patky. Téato odskocend Cast’ je vyvedend nad prvu trovei cca 3,5 m, na uroven uloZenia loZisk,
kde steny tejto Casti si v mierne zoSikmené, s povrchovou udpravou, kamennym obkladom,
pricom stupen je vybeténovany. V hlave druhého stupiia st osadené loZiska, na pravej strane
posuvné valce, na l'avej pevné. Z tohto stupiia su zrealizované bo¢né mostné uzavery v Sirke
cca 570 mm, na vySku spodného nosniku lavky + mostovky s presahom cca 100 mm. Tvar
bo¢nych mostnych uzaverov je v hlave uskoceny, podl'a potreby mosta.

2. ZATAZENIE KONSTRUKCIE

Zatazenie konStrukcie je uvazované podla STN EN 1991 — 2 ZataZenie mostov
dopravou a prislusnych NA, kde sa pre ldvku uvaZovalo zat’aZenie hodnotou 5,0 kN /m?. Zvislé
a vodorovné zataZenie zabradli je 1,0 kN/ m? Lavka bola tieZ zataZena klimatickymi
zatazeniami snehom , pre III. snehovd oblast’ s charakteristickym zat'azenim snehom
1,50 kN/m? a vetrom pre oblast s fundamentdlnou rychlostou vetra 24 m/s, orografiou terénu
typu II, so $pickovym tlakom vetra 0,846 kN/m?. Vlastnd tiaz ldvky, ako aj zdkladovych
konstrukcii bola uvazovand podla STN EN 1991 — 1 — 1 Objemova tiaz, vlastna tiaz a uzitkové
zatazenia. Technologické zat'azenie reprezentuje vdha potrubi, ktord udal sprdvca potrubia.
Sucinitel’ spol'ahlivosti zat'azenia bol uvazovany podl'a STN EN 1990 pre stdle zat'azenia 1,35,
prevadzkové 1,50 v nepriaznivych kombinécidch. V priaznivych hodnotach 1,0, pre urcenie
stability. Kombindcie zat'aZeni boli rieSené podl'a STN EN 1990 STR/GEO stubor B.

3. STATICKY SYSTEM LAVOK:

Statickd schéma lavky je prosty nosnik rozpitia 60 000 mm s jednym loZiskom pevnym
vV smere 0si ,, X ,, a $ jednym loZiskom posuvnym v smer osi ,, X ,,. Podrobnd staticka schéma je
zrejma vo vykresovej Casti OK.

4. SUCASNY STAV ZAKLADOVYCH KONSTRUKCII

Sucasny stav zdkladovych konstrukcii je vyhovujici. Zakladové konStrukcie su stabilné.
Nevykazuji zndmky sadania, ani iné defekty, ktoré by naznaCovali ich nedostato¢nost’. Betén
zékladov je v dobrej kondicii. Miene poskodenia od nérazov plavajicimi predmetmi su na prvej
urovni zdkladovej pitky, avSak tieto nie su vyrazné. Zdklady su miestami obrastené machom,
ako aj ostatnou travnatou vegetdciou. Na pravej strane je stav pétky lepsi. Zasypanie zdkladove;j
Skary je v dobrom stave a nedochddza k tak vyraznému vyplavovaniu zasypov tak, ako na l'ave;j
strane. Na lavej strane je pozorované vyplavovanie zemin od zdkladu, ktoré vSak nie je
vyrazné, je mierne obnaZzend Cast’ zdkladu ktory bol realizovany ako betén do vykopu. Uvedené
poruchy boli sanované na zdklade projektu z r. 2011, avSak nie si v dostato¢nej miere. Mostné
bo¢né uzdvery sui bez portiich. Mostné uzdvery zo strany komunikicie su zrealizované podla
navrhu a posudku z roku 2011, vymurovanim z DT tvarnic a st opravené. LoZiskd su opravené
podla navrhu projektu z r. 2011.



5. STATICKE POSUDENIE ZAKLADOV LAVKY

Staticky posudok zdkladov lavky bol vypracovany v r. 2011 a je sticastou posidenia tohto
objektu pre jeho rekonstrukciu. Vzhl'adom k tomu, Ze nedoslo k zmene pdsobenia konstrukcie
lavky, jej vyuZitia a teda ani jej zat'aZenia, ako ani nedo$lo k zmene noriem podla ktorych sa
zéklady lavky posudzovali vr 2011, konStatujem, Ze zdklady posudzovanej lavky su
vyhovujuice na navrhovanu lavku pre pesich a cyklistov v kombin4cii s potrubnym mostom. Na
zéklade vypoctov z r. 2011 je napitie v zdkladovej Skare 175 kPa, priCom tnosnost’ zdkladove;j
pody v zdkladovej Skdre je 458 kPa. Sadnutie je do 3 mm pricom sadnutie zdkladu je uz
konsolidované a je vzhl'adom na jeho rozmer, ako aj rozpitie lavky zanedbatel'né.

Na zéklade uvedeného konStatujem, Ze staticky si zdklady dostatocne tuhé, stabilné
a unosné. Zakladové konStrukcie vykazujui poruchy v zalozeni pitiek.

6. NAVRH REKONSTRUKCIE ZAKLADOVYCH KONSTRUKCI{

Zékladové konstrukcie vykazuji poruchy v zalozeni pitiek. Dochddza tu pridenim vody
k vyplavovaniu zeminy od zékladu. Navrhujem vytvorenie ohrazky okolo zdkladu. Potom je
potrebné okolie zdkladu ocistit’ od jemnozrnnych naplavenin a bahna. Néasledne zdklad opatrit’
zédvozom lomovym kametiom min. priemeru 300 mm, tak aby zdsyp precnieval nad dno 500 —
750 mm s pozvol'nym sklonom k pévodnému dnu. Pre spevnenie zdsypu je mozné kamene
preliat’ beténom STN EN 206 — 1 C16/20 XC1/XF4 — Dmax35 — S3. Siku zdsypu odporti¢am
cca 1,5 m, tak aby sa dal zasyp napojit’ na dno. Tieto tpravy je potrebné zrealizovat’ na oboch
stranéch.

.....

reprofildciou vhodnymi betonmi s pouZzitim adhéznych mostikov.

7. MATERIAL NA REKONSTRUKCIU ZAKLADOVYCH KONSTRUKCII

Na opravu mosta pouZzit’ beton STN EN 206 — 1 C16/20 XC1/XF4 — Dmax35 — S3. Tiez je
potrebné pouzit’ vhodné reprofilacné betony a adhézne mostiky.

8. ZAVER

Zaverom je mozné konStatovat’, Ze navrhované vyuZitie lavky v rdmci projektu cyklotrasy,
ako lavky pre peSich a cyklistov v kombinécii s potrubnym mostom je mozné za dodrzania
zaverov a predpisov tohto projektu statiky. Je nevyhnutné urobit’ vSetky sana¢né opatrenia
zékladov tak, ako ich predpisuje projekt. V ramci vyuzitia lavky ako potrubného mostu sa uz
d’alej neuvaZuje s priddvanim d’alSich potrubi na konstrukciu lavky, k Comu boli posidené aj
konstrukcie zédkladov v ndvidznosti na ocel'ovi konstrukciu lavky pre pesich a cyklistov v rdmci
cyklotrasy SNP — Priemyselny aredl, Ziar nad Hronom.

Zvolen 22. M4j 2017 Vypracoval :

Ing. Ivan Selest



