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Cestné objekty TeSp 01

1 Uvodna kapitola

Technické Specifikacie predstavuju minimalne poziadavky NDS, a. s. na rieSenie niektorych
sucasti alebo konstrukénych usporiadani cestnych objektov. Doplfiuju platné technické
normy a technické podmienky tak, aby bola sprava a udrzba cestnych objektov po ich
uvedeni do prevadzky ¢o najjednoduchsia a primerana z hladiska optimalizacie
vynakladanych finanénych prostriedkov na ich spravu a udrzbu.

TeSp spresfiuji v niektorych detailoch poziadavky technickych noriem a technickych
predpisov tam, kde uvedené dokumenty nie su jednoznaéné alebo umozrfiuju alternativne
rieSenia.

TeSp su zavazné pre projektovanie novych objektov, pri opravach a rekonstrukciach sa
pouziju v primeranom rozsahu.

Predmetom technickych Specifik&cii 01 Cestné objekty je definovanie niektorych technickych
parametrov pre cestné objekty stavieb, ktorych obstaravatelom je Narodna dialni¢na
spolo¢nost, a. s.

TeSp 01 sU zavazné pre projektové organizécie, ktoré spracovavaji projektovi
dokumentaciu pre NDS, a. s. Iné technické rieSenia je mozné navrhnit iba po
predchadzajucom odsuhlaseni NDS.

TeSp 01 sa uplatnia pre v8etky stupne projektovych dokumentécii v primeranom rozsahu,

ktory zodpoveda podrobnostiam konkrétne spracovavaného stupria projektovej
dokumentécie.

Pouzité skratky

D dialnica

RC rychlostna cesta

DUR dokumentacia na Uzemné rozhodnutie

DRS dokumentacia na realizaciu stavby

DSRS dokumentacia skutocného realizovania stavby
DSP dokumentacia na stavebné povolenie

DVP dokumentacia na vykonanie prac

ISDaRC informacény systém dialnic a rychlostnych ciest
MPV majetkovopravne vysporiadanie

ORL odlu¢ovac ropnych latok

PD projektova dokumentéacia (véeobecne)

PK pozemné komunikacie

SDP stredny deliaci pas smerovo rozdelenej komunikacie
TeSp technické $pecifikacie

TKP technicko-kvalitativne podmienky

TP technické podmienky



TeSp 01 Cestné objekty

UKSUP Ustredny kontrolny a skugobny Gstav pofnohospodarsky

VDZ vodorovné dopravné znacenie
VTD vyrobno-technicka dokumentacia
ZDZ zvislé dopravné znacenie

ZoD zmluva o dielo

ZP Zivotné prostredie

2 Vseobecne

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Smerové a vySkové parametre sa navrhuju v zmysle platnych technickych noriem
s dérazom na spravny vyber navrhovej rychlosti predmetného Useku D alebo RC.
Zvlastnu pozornost je potrebné venovat suladu navrhu D alebo RC v suvislosti
s ochranou zivotného prostredia.

Smerové a vySkové vedenie komunikdcie sa ma navrhovat tak, aby sa eliminovali
inflexné body, ktoré su problematické z pohladu odvadzania dazdovych vod.

V horskych a podhorskych oblastiach sa minimalne vysledné sklony zvacsuju o 1 %
oproti poziadavkam STN.

Pri navrhovani mostov nad D a RC sa uvaZuje s vysSkou priechodného prierezu nad D
alebo RC 5,20 m. V zmysle ¢&l. 6.3.2.1 STN 73 6201 je teda volna vyska podjazdu min.
5,35 m nad povrchom vozovky D a RC. V pripade krizovania liniovych vedeni ponad D
alebo RC je potrebné reSpektovat pripadné poziadavky na vysSku vedeni nad D alebo
RC podra prisludnych technickych noriem a predpisov suvisiacich s krizujacim liniovym
vedenim.

Poklopy akychkolvek Sachiet sa nesmu navrhovat do spevnenych povrchov vozovky
(vratane vetiev krizovatiek, odbocovacich a pripajacich pruhov, spevnenej krajnice)a
spevnenych pojazdnych pléch sucasti D a RC (napr. na odpoc€ivadlach - parkovisko,
priechody pre chodcov, a pod.), okrem pripadov umiestnenia v spevnenej ¢asti SDP,
pricom méze ist len o poklopy objektov vo vlastnictve a sprave buduceho spravcu
objektu a musi byt dodrzana poziadavka, aby otvoreniu poklopov a vstupu do Sachiet
nebranili zachytné bezpecnostné zariadenia.

Akékolvek ostroveky cestnych objektov musia byt navrhnuté z pevnych sucasti so
spevnenim povrchu. Obruby ostrovéekov sa nesmu navrhovat v plastovom alebo
podobnom vyhotoveni. Tvar a velkost ostrov€ekov sa musi navrhnut tak, aby bola
zabezpec€ena prejazdnd Sirka min. 5,2 m pre vykon zimnej udrzby.

Vykresové a textové prilohy pre navrh trvalého alebo do¢asného dopravného znacenia
budli suCastou samostatnej prilohy mimo dokumentécie jednotlivych cestnych
objektov.

Sucastou odovzdavanej DSRS musia byt aj vyrobné vykresy osadenych dopravnych
znacCiek sich supisom auvedenim ceny za jednotlivée dopravné znacky (kvoli
8kodovym udalostiam). Takato DSRS sa musi odovzdat aj v digitalnej forme
v otvorenom (editovatelnom) formate.

Vykresové a textové prilohy pre navrh zachytnych a vodiacich bezpenostnych
zariadeni budu sucastou samostatnej prilohy mimo dokumentacie jednotlivych
cestnych objektov. Sucastou PD (vratane DSRS) musi byt aj samostatna situacia
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2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

bezpe&nostnych zariadeni - t.j. zachytnych aj vodiacich, vratane uvedenia pracovnych
Sirok navrhnutych zachytnych bezpecnostnych zariadeni.

PD musi byt navrhnutqd v sulade s ustanoveniami zakona €. 69/2018 Z. z. o
kybernetickej bezpecnosti a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov (dalej len ,ZoKB®)
a jeho vykonavacimi predpismi, tzn. musi spifiat poZiadavky kladené na dodrZiavanie
vSeobecnych bezpeénostnych opatreni najmenej v rozsahu bezpecnostnych opatreni
podla § 20 ZoKB, v sulade s ustanoveniami zakona &. 95/2019 Z. z. o informacnych
technolégiach vo verejnej sprave a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov (dalej len ,,
zakon ITVS") a jeho vykonavacimi predpismi, dalej so suvisiacimi technickymi
normami (STN EN ISO/IEC) a technickymi predpismi rezortu z oblasti cestnej dopravy.
Navrhnuté bezpecnostné opatrenia musia byt v sulade / koreSpondovat s
bezpec€nostnou stratégiou a bezpecnostnymi politikami NDS (,bezpecnostnou
dokumentaciou®). Pri aplikécii ustanoveni jednotlivych zdkonov, noriem a predpisov je
nutné prihliadat na charakter rieSenych objektov a navrh je potrebné prerokovat a
odsuhlasit s Objednavatelom.

V DUR, DSP a DRS ako suéast DP pre realizaciu stavby v zmysle Zmluvnych
podmienok FIDIC - ,Cervend kniha® sa nesmu uvadzat nazvy Ziadnych vyrobkov.
Uvadzaju sa min. technické parametre, resp. Specifikacie, aké musia vyrobky/materialy
mat v sulade s platnymi technickymi predpismi. Konkrétny stavebny vyrobok je mozné
v tychto stuprfioch PD uviest v tom pripade, ak je to nevyhnutné a nie je mozné
navrhnut iny vyrobok. DRS pre realizaciu stavby v zmysle Zmluvnych podmienok
FIDIC - ,Zlta kniha“ musi byt vypracovand v podrobnostiach DVP, s jednoznaénym
zadefinovanim kons&trukcii, vyrobkov, materialov, konstrukénych detailov a pod..

V PD stupfia DRS musi byt v technickej sprave uvedeny podrobny popis navrhnutého
technického rieSenia (vratane vySpecifikovania parametrov navrhnutych vyrobkov,
materidlov a pod.), bez odvolavok na technické predpisy (normy, TP, TKP, VL), detto
vo v8etkych dotknutych vykresovych prilohach (predovSetkym vo vzorovych priecnych
rezoch, vykresoch detailov a pod.). Popis iba v technickej sprave alebo iba vo
vykresovych priloh&ch nie je pripustny.

DVP pre zachytné avodiace bezpe€nostné zariadenia v pripade Zmluvnych
podmienok FIDIC - ,Cervend kniha“ bude vypracovand s uvedenim konkrétnych
stavebnych vyrobkov pouZitych pre tieto zariadenia na konkrétnej stavbe v sulade
s ponukou zhotovitela. Zvodidlo sa m6ze osadit na miesto zabudovania iba na zaklade
vypracovanej DVP, bez takejto dokumentacie sa zvodidlo nem6ze osadit. DVP pre
zvodidlo musi byt overena opravnenou osobou, autorizovanym stavebnym inZinierom.

Pre kazdy timi¢ narazu navrhnuty pre konkrétnu stavbu sa vypracuje samostatna
priloha ako su€ast DVP v pripade Zmluvnych podmienok FIDIC - ,Cervend kniha“.
V takejto prilohe bude uvedeny dévod navrhu timi¢a v suvislosti s €l. 3.13

Vo v8eobecnosti sa DVP v pripade Zmluvnych podmienok FIDIC - ,Cervena kniha*
vypracovava pre rieSenie detailov suvisiacich s konkrétnymi stavebnymi vyrobkami
v sulade s ponukou zhotovitela. Takto vypracovanid DVP nem4 vplyv na vykaz vymer
a nezadava moznost zhotovitela na naviac prace pocas vystavby.

V pripade Zmluvnych podmienok FIDIC - ,ZIt4 kniha“ vypracovava zhotovitel VTD pred
zabudovanim stavebnych vyrobkov do trvalého diela.

Zaciatok/koniec  staniCenia vetvy mimouroviiovej krizovatky sa navrhne v mieste
fyzického oddelenia/spojenia vetvy a priebeznej komunikacie. StaniCenie vetiev
krizovatiek (trvalé, t.j. prevadzkové) sa musi orientovat v smere jazdy po vetve.



TeSp 01 Cestné objekty

2.18

2.19

2.20

2.21

2.22

2.23

2.24

2.25

Vetvy mimourovnovej krizovatky, na ktorych sa jazdi v oboch smeroch sa navrhuju
v Sirkovom usporiadani ako smerovo rozdelené (so strednym deliacim pasom). Do ich
osi sa navrhne osadenie prefabrikovaného beténového zvodidla. Sirka SDP musi
umoznit osadenie prefabrikovaného beténového zvodidla pre Urover zachytenia H3.

Na D a RC sa navrhne moznost mimouroviiového otacania vozidiel udrzby (pri styku
vetiev krizovatky a napojenej cesty - napr. okruzna krizovatka; Ucelové premostenie
nad dialnicou; u¢elova komunikacia pod dialnicou) tak, aby bola zabezpedena udrzba
(letnd aj zimnd) celého useku D a RC (Useky sa musia navzajom prekryvat) - nie je
pripustné uvazovat s otacanim vozidiel udrzby cez SDP. Takéto miesta sa navrhnu vo
vzajomnej vzdialenosti podfa pokynov spravcov jednotlivych Usekov. Na zaciatku
a konci usekov v pOsobnosti jednotlivych stredisk spravy a udrzby sa takéto miesta
navrhuju vzdy.

V pripade etapovitého budovania Usekov, ukoncenie stavby je potrebné pripravit tak,
aby bolo mozné zacat' vystavbu dalSieho Useku bez zbyto€nych baracich prac alebo
obmedzenia premavky na uz vybudovanom Useku. Nedelit Useky v miestach
opornych, resp. zarubnych marov, prechodovych oblasti mostov a pod.

Zaroven je potrebné v pripade, Ze sa novo navrhovana dialnica, resp. rychlostna cesta
napaja na existujuce useky, prehodnotit stav prifahlého existujuceho Useku ako
z prevadzkového hladiska, tak aj vzhfadom na su€asne platné pravne a technické
predpisy.

Pre zabezpecenie spristupnenia vnutornych &asti krizovatiek pre vykon udrzby sa
musia navrhnut zjazdy, resp. vyjazdy zo servisnych zalivov vzhladom na BOZP
(zaroven nebude obmedzena premavka), ktorych situovanie je potrebné odsuhlasit s
budlcim spravcom jednotlivych &asti krizovatky. Servisny zaliv (dizka min. 25m, Sirka
3,0m, zjazd/vyjazd v strede zalivu) sa navrhne obdobne ako kratky nidzovy zaliv (vid.
kap. 13 tychto TeSp) - nie je pripustné navrhnut servisny zaliv na Ukor Sirky jazdného
pruhu, resp. na Ukor dopravného tiena v pripade jednopruhovej vetvy.

Uz v procese pripravy PD v stupni DSP (v odévodnenych pripadoch uz v stupni DUR),
resp. MPV je potrebné pre objekty vyzadujuce udrzbu a situované mimo trvaly zaber
stavby (odvodnovacie vrty, kanalizacné Sachty, vyustné objekty a pod.) riesit vecné
bremeno, ktoré bude spocivat nielen v prave umiestnenia stavby na zataZenych
nehnutelnostiach, ale aj v prave vstupu, prechodu pesi alebo prejazdu motorovymi
vozidlami, strojmi alebo mechanizmami opravneného (buduci prislusny spravca) alebo
nim poverenych oséb za U¢elom oprav, udrzby a rekons$trukcie stavby, ako aj za
ucelom vykonu uzivatel'skych prav opravneného suvisiacich so stavbou.

Uz v procese pripravy PD v stupni DUR je vodovodnenych pripadoch potrebné
uvazovat s vacsSim trvalym zdberom aky ma byt vzmysle platnych technickych
predpisov (STN 73 6101 pomocny cestny pozemok) - napr. pri nasypoch a pri
muroch,... vzhfadom na permanentné problémy pri vystavbe ( napr. odvodnenie
svahov..). Uvedené je potrebné odsuhlasit s objednavatelom.

Projektovd dokumentacia tych objektov stavby (nie len cestnych), ktoré budu
vyzadovat pravidelnu udrzbu, musi obsahovat navrh pristupu spravy a udrzby k danej
Casti objektu. V technickej sprave sa uvedie samostatna kapitola, ktoré bude popisovat
zabezpedenie poziadaviek umoznujucich spolahlivi spravu a udrzbu objektu, resp.
jeho cCasti, vratane schematickej situacie pristupu. V pripade objektov, ktoré su
umiestnené mimo hlavnej trasy komunikacie (napr. odvodhovacie vrty umiestnené
v poli, lese...) uviest v DSRS a manudli uzivania aj GPS suradnice.
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2.26

2.27

2.28

2.29

2.30

2.31

2.32

2.33

2.34

2.35

2.36

Pri spracovavani jednotlivych priloh projektovej dokumentacie (vykresovych a
textovych) je potrebné venovat maximalnu pozornost pouzivaniu technickych vyrazov
v zmysle nazvoslovnych noriem.

Projektovd dokumentacia musi byt zhotovena v Statnom jazyku.

Kotviaci materidl (kotviace skrutky, zavitové ty€e, podlozky, matice a pod.) kotvenia
portalovych konstrukcii DZ, zabradlia, mostnych zvodidiel a zabradfovych zvodidiel,
nosnych ocelovych prvkov PHS, protidotykovej ochrany, prekrytia zrkadla a pod. musi
byt navrhnuty z nerezovej ocele triedy min. A4.

Pre vSetky betdnové konStrukcie/objekty/prvky vzdialené horizontalne do 6m od
vonkajSej hrany spevnenej krajnice komunikécie sa navrhne betdn pre stupne vplyvu
prostredia:

- XD3 a XF4 v pripade vystuzeného betonu,
- XF4 v pripade nevystuzeného betdnu.

Rozhrania/styky materialov je potrebné minimalne vytmelit trvalo pruznym tmelom
(pripadne trvalo pruznou zdlievkou), odolnym voci UV Ziareniu, pripadne aj voci
posypovym soliam v zavislosti od umiestnenia.

Spevnend plocha z lomového kamena, kamennej dlazby a pod. musi byt lemovana
beténovym cestnym obrubnikom v beténovom 16Zku, pripadne beténovym prahom.

Pre navrh detailov sa pouziju v ¢o najvy$Sej moznej miere, pokial to je technicky
mozné, rovnaké technické rieSenia.

Zamykanie sa navrhuje pre jednotlivé konstrukcie objektov univerzalnym klacom
(branky/brany oplotenia, vstupy do komér mostov, portalové objekty, mreze vpustov,
poklopy $acht a pod.) na celom rieSenom Useku D alebo RC.

Navrhuje sa jednotny tvar zdbradlia na muroch, mostoch, priepustoch, reviznych a
unikovych schodiskach v rdmci rieSeného Useku D alebo RC.

Je nevyhnutné, aby boli vSetky slvisiace objekty dosledne skoordinované vo faze
projektovych prac tak, aby neskér v jednotlivych fazach vystavby nedochadzalo ku
koliziam a poSkodeniu uz zrealizovanych prac, resp. osadenych vyrobkov
s reSpektovanim zaruénych déb (napr. pri osadzani zvodidiel poruSenie polozeného
kabloveho vedenia ISDaRC, pri pokladke kablového vedenia ISDaRC zasah do
vystuzenej horninovej konstrukcie...).

V Manualoch uzivania, ktoré budu suc¢astou DSRS, musia byt uvedené podmienky na
zaistenie BOZP pri udrzbe objektov a bezpe&né pracovné postupy pre ich udrzbu.

3 Zachytné bezpecnostné zariadenia

3.1

3.2

Zachytné bezpecnostné zariadenia je potrebné navrhnat s uvazovanim jazdnej
rychlosti 130 km/h na celom uvazovanom useku, aj v pripadoch nizSej dovolenej
jazdnej rychlosti.

Zvodidla v SDP sa navrhnu pre Uroven zachytenia min. H3.
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3.3

3.4

3.5
3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

3.11

3.12

3.13

Obojstranné zvodidlo v SDP sa umiestriuje do osi D alebo RC. Takémuto osadeniu
zvodidla do osi je potrebné prispdsobit vedenie kanalizacie a umiestnenie poklopov
kanalizacnych Sachiet. Poklopy nesmu byt prekryté betonovym zvodidlom.

V pripade potreby zabezpelenia rozhfadu pre zastavenie v smerovom obluku je
mozné obojstranné zvodidlo osadit do krajnej polohy SDP.

V SDP sa prioritne navrhuje obojstranné zvodidlo osadené v osi SDP.

V SDP sa navrhuje prefabrikované betdénoveé zvodidlo so zamkom, obojstranné ak je to
mozné. Vynimkou je navrh dvojice jednostrannych zvodidiel v pripade rozdielnej
nivelety jazdnych péasov D alebo RC alebo prie€neho sklonu SDP viac ako 8 %.
Dvojica jednostrannych zvodidiel sa navrhuje aj v pripade, Ze v osi SDP sa nachadza
prekazka, ktord neumoznuje navrh obojstranného zvodidla v osi SDP.

Betonové zvodidla sa navrhuju vzdy prefabrikované, dizky max. 4,00m.

Pred plochou v mieste ORL sa navrhne osadenie prefabrikovaného beténového
zvodidla ukon&eného koncovym dielcom na udrovni vjazdu na plochu. Z vonkajSej
strany plochy sa navrhne osadenie ocelového zvodidla tak, aby odklon zvodidla voci
smeru jazdy po D alebo RC bol max. 1:20. Takémuto rieSeniu je potrebné navrhnat
rozSirenie cestného telesa na strane vjazdu na plochu s ORL (dblezité pre definovanie
potrebnych trvalych zaberov pre D alebo RC).

V mieste vjazdu na plochu pre ORL sa vodiaci prdzok neprerusuje. V tomto mieste sa
nenavrhuju Ziadne zvislé dopravné znacky, ktoré sa zvycajne navrhovali pre oznacenie
vjazdu a vyjazdu z plochy pre ORL.

Svetla Sirka plochy pre ORL medzi rubom zvodidla pred plochou a licom zvodidla na
vonkajSej strane plochy sa navrhne 3,5 m.

Do zvodidlovej bariéry v prejazde strednym deliacim pasom sa navrhne otvaracie
ocelové zvodidlo v min. dizke:

- 40m v pripade prejazdu SDP zjedného jazdného pasu do druhého v jednom
jazdnom pruhu,,

- 80m v pripade prejazdu SDP z jedného jazdného pasu do druhého v dvoch
jazdnych pruhoch.

PoCet jazdnych pruhov podlfa poziadaviek Objednavatefa/budiceho spravcu

v zavislosti od intenzity dopravy. Sirka prejazdu SDP musi byt deklarovana vie¢nymi

krivkami vykreslenymi pre nakladné vozidla.

V ramci jednej stavby musia byt pre objekty, ktoré budu prevzaté do vlastnictva NDS,
navrhnuté zvodidlové systémy iba jedného vyrobcu - t.j. jeden vyrobca ocelovych
zvodidiel (cestnych aj mostnych), jeden vyrobca betdénovych zvodidiel, jeden vyrobca
timi€ov narazov a jeden vyrobca otvaracich zvodidiel.

TImi¢e narazu je dovolené navrhovat iba v nevyhnutnych pripadoch, ak sa nebudd dat
navrhnut iné opatrenia. Pre obmedzenie navrhu timi¢ov narazu sa prioritne navrhuje
osadenie velkoploSnych dopravnych znaciek na zemnych valoch (pozri obr. 1) alebo
ich osadenie na nosi¢och s pasivnou bezpecnostou.
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VYSKOVY NABEH
ZAKOMPONOVANY DO B
| NASYPANEJZEMNY | ZVODIDLO PLNEJ VYSKY
[ HRANA
SPEVNENIA
SMER JAZDY == &

B ———— g
[¥a)

_— MESTO VOLNE NASYPANA
VOCNA SIRKA E ZEMINA (SKLON PODEA
500 DRUHU POUZITEHO

MATERIALU)

Obrazok 1: Priklad osadenia velkoploSnych dopravnych znaciek na zemnom vale

3.14 Pri navrhu tlmiCov narazu je potrebné zabezpedit zahustenie stipikov ocelového
zvodidla, ktoré sa pripaja k timi¢u narazu podla platnych TP pre timi¢e narazu.

3.15 Kazdy typ timi€a narazu musi byt osadeny do vlastného beténového zakladu po celej
dizke tlmiéa. TImi¢ narazu osadit tak, aby nezasahoval do volného priestoru
komunikécie. TImi€ narazu musi byt zaroven osadeny tak, aby neobmedzoval vykon
UdrZby dialnice najma v zimnom obdobi.

3.16 Ak sa navrhuje prekrytie dvoch zvodidlovych bariér (napr. pred telefonmi nudzového
volania a pod.), navrhne sa prekrytie pinych vySok zvodidiel v min. dizke rovnajucej sa
dizke jednej zvodnice, pozri obr. 2.
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ZVODIDLO PLNEJ VYSKY

|

&
I
|

KONCOVKA OCECOVEHO
ZVODIDLA - VYSKOVY NABEH
|

|
1:20 ; 2 ()

SMER JAZDY

]
1
!
!
|
|
———————————— |
|
[
|
|
|
!
!
!

KONCOVKA OCELOVEHO J

ZVODIDLA - VYSKOVY NABEH PREKRYTIE ZVODIDLA
( PLNEJ VYSKY V MIN. DLZKE
JEDNEJ ZVODNICE

ZVODIDLO PLNEJ VYSKY

)
I
Ps
I
1

Obrazok 2: Usporiadanie zvodidla v mieste jeho rozpojenia

3.17 Spojenie tlmi¢a narazu s nasledujucim zvodidlom (ocelovym alebo beténovym) sa
navrhne priamym spojenim prechodovou zvodnicou, ktord ma byt sucastou vyrobku
timi€a narazu. Ak vyrobca takuto prechodovu zvodnicu neponuka, ukonéi sa timic
narazu betonovym blokom. Takto navrhnuty betonovy blok sa spoji s nasledujucim
ocefovym zvodidlom prechodovou zvodnicou. V pripade, ak za betonovym blokom
bude nasledovat zvodidlo betdnové, spoji sa s beténovym blokom pomocou zamku
beténového zvodidla osadeného v betbnovom bloku.

3.18 Ak je medzera medzi koncom jedného zvodidla a zaciatkom druhého zvodidla mensia
ako 40 m, obidve zvodidla sa spoja do suvislej bariéry bez prerusenia, pozri obr. 3.

SMER JAZDY

————

ZVODIDLO PLNEJ VYSKY ZVODIDLO PLNEJ VYSKY

KONCOVKA OCECOVEHO KONCOVKA OCECOVEHO
ZVODIDLA - VYSKOVY NABEH ZVODIDLA - VYSKOVY NABEH

40 m - MINIMALNA DLZKA MEDZERY MEDZI DVOMI ZVODIDLOVYMI BARIERAMI

Obrazok 3: Medzera medzi zvodidlovymi bariérami

3.19 Ak sa na krajnicu osadzuje zvodidlo nad nasypovym svahom v mieste prechodu
komunikacie zo zarezu do nasypu, zaciatok zvodidla sa posunie 30 m pred potrebny
zaciatok zvodidla osadeného z dovodu vysky nasypu komunikacie.

3.20 Ak sa zvodidlo zac¢ina alebo konci v mieste zarezového svahu, zacne sa alebo skonci
sa zvodidlo koncovkou zapustenou do zarezového svahu s odklonenim od smeru
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3.21

3.22

3.23

komunikacie 1:10 s vloZzenim obluka s polomerom min. 100 m. Zvodnica bude vedend
subezne s povrchom prifahlého terénu. Ak je pozdiz komunikacie priekopa, zvodnica
bude vySkovym vedenim sledovat svah priekopy prifahlej ku komunikacii.
Usporiadanie stipikov v mieste takéhoto ukonéenia bude rovnaké, ako pri dlhom
vySkovom nabehu zvodidla.

Pred mostnymi piliermi a stojkami portalov dopravného znacenia (vratane poloportélov)
na vonkajSom okraji D a RC sa navrhne zvodidlo pre Uroven zachytenia min. H3.

Koncovky ocelovych zvodidiel systému energeticky absorpénych koncoviek sa na D
a RC nenavrhuju. Ocelové zvodidla na D a RC sa navrhuju s koncovkami systému
vySkovych ndbehov.

V pripade potreby osadenia ocelovych zvodidiel do spevnenych ploch (asfaltovych
alebo beténovych) sa musia pred baranenim stipikov vyvftat do spevnenej plochy
dostatoéne velké otvory. Po zabaraneni stipikov sa tieto otvory musia utesnit pruznym
materialom s odolnostou voci UV Ziareniu a posypovym materialom.

4 Vodiace bezpecnostné zariadenia

4.1

4.2

Vodiace bezpecnostné zariadenia sa navrhujd podla zasad uvedenych v dokumente
,STUDIA PRE ZVYSENIE BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY - OSADZOVANIE
SMEROVYCH STLPIKOV NA MOSTOCH A CESTACH* (NDS, a. s. z roku 2013), so
zohradnenim platnych technickych predpisov (prislusné normy a TP 105).

Vodiace bezpecnostné =zariadenia sa navrhuji vo forme smerovych stipikov,
zvodidlovych nadstavcov a betonovych zvodidlovych odrazacov. Zvodidlové odrazky
umiestiiované do ocelovych zvodnic sa nenavrhuju, pozri obr. 4 a 5. Pozaduje sa
nekombinovat jednotlivé typy odraziek na useku (napr. nekombinovat zvodidlové
nadstavce a pred ne navrhnit aj smerové stipiky).

_ ZVODIDLOVY
. NADSTAVEC
SMEROVY B

STLPK

I
I

I
I
I
L

Obréazok 4: Smerové stipiky a zvodidlové nadstavce
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' ZVODIDLOVY
i BETONOVY

ZVoDIDLOVY 2voDiLovY ODRAZAL
BETONOVY BETONOVY

0DRAZAL ODRAZAL

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10
4.11

4.12

05 DIALNICE

Obrazok 5: Zvodidlové beténové odrazace

Na beténové zvodidla sa navrhne osadenie beténovych zvodidlovych odrazacov bez
ohladu na to, ¢i je beténové zvodidlo obojstranné alebo jednostranné a bez ohladu na
to, Ci je obojstranné betdénové zvodidlo navrhnuté v osi SDP alebo v krajnej polohe
SDP. Betonové zvodidlové odrazace sa navrhnu z kovovych materialov odolnych proti
kor6zii a nepriaznivym vplyvom prostredia spOsobeného pouzivanim chemickych
rozmrazovacich prostriedkov.

Do spevneného SDP sa vodiace smerové stipiky nenavrhuju.

Ak je vzdialenost’ osi zvodidla po vodiaci priZzok menej ako 3,00 m, na beténove
zvodidlo sa osadzuju beténové zvodidlové odrazade. A na ocelové stipiky sa osadzuiju
zvodidlové nadstavce. V pripade, ak je tato vzdialenost = 3,00 m, doplnia sa tieto
vodiace zariadenia trvalymi dopravnymi gombikmi osadenymi v rovnakej vzdialenosti
ako zvodidlové nadstavce alebo beténové zvodidlové odrézace, osadenymi pozdiz
vodiacej Ciary.

V nespevnenych Castiach krajnice v pripade, Ze sa na nich nenavrhuju zvodidla, sa
navrhuju smerové stlpiky vysky 1,1 m bez ohladu na typ pozemnej komunikécie.

Na mostoch a v ich blizkosti sa navrhuje doplnenie vodiacich bezpecnostnych
zariadeni modrymi vodiacimi bezpecnostnymi zariadeniami s modrymi odrazkami.

Smerové stipiky a zvodidlové nadstavce z plastu sa navrhuju z tzv. dutej konstrukcie,
konstrukcie z plochého plechu alebo plastu sa nenavrhuju.

Smerové stipiky sa navrhuju s osadenim do beténovych prefabrikovanych patiek.
Vodiace prahy sa navrhuju s odrazovymi prstencami.

Na projektovanom Useku D alebo RC sa navrhnu jednotné vodiace bezpecnostné
zariadenia.

Do stredovej deliacej Ciary, do krizovatiek a do kritickych miest vySkovych a smerovych

oblukov pre zvyraznenie smerového vedenia aj k vodiacim c&iaram sa navrhuju
dopravné reflexné gombiky zapustené do vozovky podla zasad uvedenych v. TP 015

12
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4.13

V8eobecné zasady na pouZitie retroreflexnych dopravnych gombikov na pozemnych
komunik&ciach a ich Dodatku €. 1.

Clony proti vzajomnému oslneniu subeznej cesty alebo Zeleznice sa navrhuju
z bezudrZzbovych materialov, uprednostriuje sa kons$trukcia z plastov. Clony musia
odolavat zvySenym poveternostnym podmienkam a musia zohladfovat Specifika
zimnej Udrzby (odstrafovanie snehu pluhovanim, pouzivanie rozmrazovacich
prostriedkov, Cistenie tlakovou vodou). Na krajniciach sa clony navrhuju so
samostatnym nosnym systémom.

5 Vozovky

5.1

5.2

5.3

54

5.5

5.6

5.7

5.8

6.1

6.2

Vozovky sa navrhuji na zaklade vypocétu pre triedu dopravného zatazenia
zodpovedajucu predpokladanému dopravnému zatazeniu predmetnej komunikécie pre
obdobie 30 rokov od uvedenia do uzivania.

Stredny deliaci pas sa navrhne spevneny s asfaltovou alebo beténovou Upravou.
Uprednostiuje sa navrh s betébnovou Upravou.

Zdlievka Skar v kryte cementobeténovej vozovky sa navrhuje s pouzitim zalievkovych
hmot spracovavanych za studena.

ProtiSmykova Uprava povrchu cementobetonového krytu sa navrhne ako povrch
s obnazenym kamenivom (tzv. ,vymyvany beton®).

Navrh detailov suvisiacich s tvarom a usporiadanim vSetkych Skar v cementobeténovej
vozovke sa v DRS dokumentuje v samostatnej grafickej prilohe.

Asfaltové vozovky dialnic, rychlostnych ciest, ciest |. tried a vetiev krizovatiek vo
vlastnictve a sprave NDS sa navrhuju ako polotuhé. V pripade navrhu stmelenej
spodnej vrstvy z CBGM sa navrhuje max. CBGM Csgs.

Obrusna vrstva krytu asfaltovych vozoviek sa na stavbach dialnic, rychlostnych ciest,
ciest |. tried avetiev krizovatiek vo vlastnictve asprave NDS navrhuje
z modifikovaného asfaltu. Prioritne sa navrhuje asfaltovy koberec mastixovy (SMA),
pokial nie je uvedena ina poziadavka.

Lozna vrstva asfaltovych vozoviek sa na stavbach dialnic, rychlostnych ciest, ciest |.
tried a vetiev krizovatiek vo vlastnictve a sprave NDS navrhuje z modifikovaného
asfaltu s maximalnym zrnom kameniva 22mm, horna podkladna vrstva z asfaltového
beténu s maximalnym zrnom kameniva 22mm.

Vystuzené horninové konstrukcie

Vystuzené horninové konstrukcie so sklonom lica 45° - 70° (t.j. vystuzené strmé svahy)
sa navrhuju iba v nevyhnutnych pripadoch, kedy sa nedaju navrhnat svahy nasypov
s prirodzenymi sklonmi (so sklonom do 45°) alebo oporné mury (so sklonom lica 70°-
90°). Takato konstrukcia musi byt odsuhlasena buddcim spravcom D alebo RC na
zacCiatku projektovych préac.

Licna plocha vystuzenych horninovych konstrukcii (okrem vystuzenych nasypov - sklon
do 45°) sa nema navrhovat' s vegetacnym charakterom.

13
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6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.9

Pre navrh vystuZzenych strmych svahov sa uprednostiiuju kon$trukcie s prvkami
licového opevnenia tvorenymi gabionovymi koSmi vySky 0,5m, vyrobenymi z ocelovej
dvojzékrutovej siete s povrchovou Upravou zo zliatiny zinku a organickym povlakom
z polyamidu (PA6), pripadne kvalitativne lepSim organickym povlakom. Musi ist
o certifikovany system.

Vystuzena horninova konstrukcia (okrem vystuzenych nasypov - sklon do 45°)
s celkovou vySkou konstrukcie viac ako 6,0m musi byt odstupriovana s lavickami
najviac s odstupom vo vySkach 6 m. Volna Sirka takejto laviCky musi byt pre pristup
adrzby min. 0,75 m. Povrch takejto lavicky sa navrhne zo Strkodrviny frakcie 16-32 mm
s plynulou krivkou zrnitosti. Pod fiou sa navrhne separacno-filtratna geotextilia
v stlade s STN 73 3040. Takato lavicka sa navrhuje aj v korune vystuzenej horninovej
konstrukcie s nadnasypom. Rovnaka Sirka lavicky sa navrhuje aj za protihlukovou
stenou v pripade, ak za takouto stenou je navrhnuta vystuzena horninova konstrukcia.
V pripadoch, kedy vychadza celkovéa vyska konstrukcie do 8,0m a v korune konstrukcie
je nadnasyp, je mozné po prerokovani s Objednavatelom/budicim spravcom takuto
konStrukciu navrhnut bez lavicky.

V pripade, Ze vystuzena horninova konstrukcia je navrhnutd s nadnasypom, do
priestoru takejto laviCky sa navrhuje priekopa v zavislosti od vySky nadnasypu,
pripadne prie€neho sklonu komunikacie vedenej nad vystuzenou horninovou
konstrukciou.

Pri ndvrhu akejkolvek vystuZzenej horninovej kon$trukcie je potrebné brat do uvahy aj
vSetky suvisiace objekty a ich pripadné opravy, rekonstrukcie potrebné pocas
Zivotnosti konstrukcie/Diela (100 rokov) bez poruSenia stability (ako vnutornej, tak aj
vonkajsej) vystuzenej horninovej konstrukcie, t.j. musi byt mozné vykonat pripadné
opravy, rekonstrukcie (napr. kanalizacie, pripojok uli€nych vpustov, uli€nych vpustov,
ISDaRC a pod.) navrhnutych v telese vystuzenej horninovej konstrukcie (telesom sa v
zmysle TKP 31 mysli sypanina vystuzena vystuznymi prvkami) bez zasahu do telesa
vystuzenej horninovej konstrukcie. Pokial toto nie je mozné splnit, navrh vystuzenej
horninovej vystuzenej konstrukcie nie je pripustny.

Na jednotlivych vySkovych Urovniach vystuzenych horninovych konstrukcii (lavickach)
sa navrhuje ochranné zabradlie vySky 1,1 m, s pevnym madlom (drzadlom) a
podmadlom, ocelové z otvorenych profilov (uzemnené) alebo kompozitné, zo
segmentov, kotvené pomocou patnych dosiek stipikov chemickymi kotvami do
prefabrikovanych betonovych patiek, s podliatim plastmaltou hr. min. 10mm. Medzera
medzi drzadlami jednotlivych segmentov nesmie prekrocit hodnotu 20 mm.

Na usekoch za protihlukovymi stenami situovanymi na vystuzenych horninovych
konstrukciach sa navrhuje pozdiz hornej hrany svahu ochranné zabradlie vysky 1,1 m,
s pevnym madlom (drzadlom) a podmadiom, ocelové z otvorenych profilov
(uzemnené) alebo kompozitné, zo segmentov, kotvené pomocou patnych dosiek
stipikov chemickymi kotvami do prefabrikovanych beténovych pétiek, s podliatim
plastmaltou hr. min. 10mm. Medzera medzi drzadlami jednotlivych segmentov nesmie
prekroCit hodnotu 20 mm.

Dalsie poziadavky st uvedené v kap. 3, TeSp 05.

7 Cestné teleso

7.1

Spevnenie nespevnenej krajnice sa navrhuje zo S$trkodrviny frakcie 16-32 mm s
plynulou krivkou zrnitosti. Pod Strkodrvinu sa navrhuje separacno-filtracna geotextilia,
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7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

7.10

7.11

712

7.13

ktora musi spifat poZiadavku na zabranenie zakorenenia naletovych rastlin a musi byt
navrhnuta v stlade s STN 73 3040.

Na komunikaciach vo vlastnictve a sprave NDS sa nenavrhuje spevnenie nespevnenej
krajnice z recyklovaného kameniva (ani pri triede dopravného znacenia IV. - VI.).

Hrubka zahumusovania sa navrhuje min. 200 mm.

Nad zarezovymi svahmi sa navrhuju zachytné priekopy so zvodmi v zmysle STN 73
6101. PozdIz polnohospodarsky obrabanych pléch sa zachytné priekopy navrhuju aj
v pripade, ze ich sklon nie je do zarezu.

Navrhnuté vyplfi drenaznych rebier musi byt dobre priepustna. Méze sa navrhnat’:
- Strkopiesok;
- Strkodrvina;
- lomovy kamen;
- makadam a pod.

Pre vypli konsolidanych ryh sa méze navrhnut’
- drvené kamenivo do @ 63 mm;
- lomovy kamen ostrohranny;
- ribanina do @ 300 mm so Strkom;
- Strkopiesok.

Pre vyplf drenaznych rebier, konsolidaénych ryh, drendZe, hibkovych trativodov a
vSetkych dalSich drenaznych prvkov sa navrhuje kamenivo minimalnej frakcie 32 mm a
maximalnej frakcie 63 mm. Kamenivo nesmie obsahovat prachovité sucasti ani
neprimerane velké balvany. Horninovy materidl musi spifiat poziadavky pevnostnej
triedy hornin RO — R4.

Pre vypli drenaznych rebier, konsolidaénych ryh, drenaze, hibkovych trativodov a
v8etkych dalSich drenaznych prvkov sa nesmu navrhovat zeminy s organickymi
primesami, ornica, ily, rozpojené skalné horniny pevnostnej triedy R5 — R7 a rozne
navazky. Taktiez je potrebné vylucit nevhodné typy hornin vSetkych pevnostnych tried,
ktoré su v styku s vodou nestéle (rozpadavé) ako napr. ilovce, slienité vapence a pod.

Filtracna vrstva sa obali separacno-filtracnou geotextiliou navrhnutou v sulade s STN
73 3040, pricom plati, Ze priepustnost geotextilie ma byt 100 nasobne vacsia ako
priepustnost’ okolitej jemnozrnnej zeminy.

Na dno drenaznych rebier a hibkovych trativodov sa navrhuje drenazna rara pre rychle
odvadzanie zachytenej vody. V pripade drenaznych rebier sa zachytena voda musi
odviest do najblizSieho recipienta.

Nad filtracnou vrstvou drenaznych rebier sa navrhuje spatny zasyp tvoreny
nepriepustnou vrstvou proti prieniku povrchovych vod. Tato vrstva sa navrhne ako
zhutnena ilovita zemina v hribke min. 0,5 m.

Vypln trativodov odvodriujucich zemnu plan sa navrhuje zo Strku fr. 8-16 mm, na dno
sa navrhuje trativodna rdrka na vyrovnavacom Strkopieskovom podsype.

Nasypy a vystuzené horninové konstrukcie zlahkého keramického kameniva a

polystyrénu (vratane prechodovych oblasti mostov, zasypov murov apod.) sa
nenavrhuju.
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7.14 V pripade navrhu vystuzenych nasypov (sklon do 45°) bez licového opevnenia je

potrebné zabezpedit protierdzne opatrenia na povrchu svahu v zmysle TKP 31.

8 Portalové konstrukcie pre osadenie dopravnych znaciek a inych zariadeni

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

Portélové konstrukcie budlu nadimenzované na =zatazenie vetrom na plochu
navrhovaného dopravného znacenia s 5% rezervou (t.j. plochu dopravnych znaciek,
ktoré maju byt osadené na portali, zvacsit o0 5%). Do PD v stupni DSRS je nutné
doplnit’ aj staticky vypocet navrhnutych portalovych konstrukcii.

Pre portadlové konstrukcie sa navrhuji stavebné vyrobky, ktoré musia spifat
poziadavky zakona €. 133/2013 Z. z. o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov. Vyrobok musi mat vyrobcom vydané SK vyhlasenie
o parametroch a autorizovanou osobou vydany SK certifikat vyrobku (certifikat o
nemennosti parametrov podstatnych vlastnosti vyrobku).

Pre premenné dopravné znacenia sa navrhuju portalové konstrukcie s obsluznou
lavkou s obojstrannym ochrannym zabradlim. Ochranné zabradlie musi byt vybavené
zarazkou pri podlahe. Podlaha sa navrhne v takom prevedeni, aby cez riu nemohlo
prepadnut naradie pouzivané pri kontrolach a opravach spravcu. Vystup na obsluzna
lavku sa nenavrhuje z SDP. Vystup musi byt zabezpeceny proti neopravnenému
vstupu.

V rozpletoch krizovatkovych vetiev sa prednostne navrhuje osadenie portalu na
zemnom vale, aby nebolo potrebné v tomto mieste osadzovat timi¢ narazu.

Protikorézna ochrana sa navrhne zhotovit v dielni v tomto zlozeni:
- Ziarové zinkovanie v hribke min. 100 ym

- medzivrstvovy néter - epoxidovy v hrdabke min. 100 ym
- vrchny nater - polyuretanovy v hrubke min. 80 ym

VSetky spojovacie prvky budi navrhnuté v nehrdzavejucom prevedeni z nerezovej
ocele triedy min. A4.

9 Vodorovné dopravné znacenie

9.1

9.2

VDZ sa navrhuje s pouzitim dvojzloZzkového materiélu.

VSetky vodiace Ciary sa navrhuju celoplo$ne Strukturalne, kombinované s prieCnym
profilovanim, ktoré vytvara akusticky efekt.

Obrézok 6: Strukturdlne VDZ s prieénym profilovanim pre vodiace éiary
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9.3

9.4

V tuneloch sa navrhne VDZ z retroreflexného dvojzlozkového materialu (hladky plast)
striekanim - bez akustického prevedenia.

VSetky zmeny organizacie dopravy v Usekoch, kde ostava kone¢na uprava povrchu D
alebo RC realizovat VDZ - do€asnou odstranitefnou paskou.

10 Zvislé dopravné znacenie

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.6

10.7

10.8

10.9

Na D a RC sa navrhuje dopravné znacenie v zmysle zékona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej
premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Oznacenie kulturnych cielov a aktivit cestovného ruchu sa navrhuje podla TP 086
Oznacovanie kulturnych ciefov a atraktivit cestovného ruchu na pozemnych
komunikaciach.

Na D a RC sa nenavrhuje znacenie objektov sluzieb, ktoré su umiestnené mimo D
a RC.

Na odpocivadlach D a RC sa navrhne osadenie korporatnych ZDZ v zmysle platnej
smernice pre odpocivadla.

VelkoploSné dopravné znacky (prizemné) sa navrhuji s osadenim na nosiCe
s pasivnou bezpecnostou len v pripade, ze premavka na komunikacii nie je ochranena
pred narazom do znaGky zachytnym bezpe&nostnym zariadenim, t.j. pozdiz
velkoplo$nych dopravnych znadiek nie su navrhnuté zvodidla.

V mieste zvislej dopravnej znacky P1 Daj prednost v jazde sa zhotovi vodorovné
dopravné znacenie s pouzitim symbolu znacky P1.

V pripade navrhu dopravnych znaliek s premenlivou symbolikou (PDZ) na
projektovanom Useku D alebo RC je potrebné preriesit dopravné znacenie prifahlych
prevadzkovanych Usekov s dérazom na aktualizdciu dopravno-prevadzkovych stavov.
Takato aktualizacia prilahlych prevadzkovanych Usekov musi byt su&astou
dokumentéacie projektovaného useku.

Sucastou navrhu dopravnych znaciek s premenlivou symbolikou musi byt analyza
dopravnych pomerov v sledovanej oblasti s ohladom na plynulost a bezpecnost
cestnej premavky. Analyza musi obsahovat popis riadenia dopravy v sledovanej
oblasti pomocou PDZ, definovanie miesta, odkial bude riaden& doprava a predpriprava
konceptu doplnenia a rozsSirenia systému PDZ v oblasti, pripadne v linii.

Znacky Dialkovych navesti a Navesti pred krizovatkami sa vzdy navrhuju osadit na
portaly dopravného znacenia.

10.10Navrh oznacovania nazvov krizovatiek na D alebo RC na navrhovanom Useku je

potrebné zosuladit s oznacovanim nazvov krizovatiek na prifahlych usekoch D alebo
RC.

10.11Navrh oznacovania stani€enia na D alebo RC na navrhovanom Useku je potrebné

zosuladit' s oznacdovanim nazvov krizovatiek.

10.12 Stanic¢enie navrhovaného Useku D alebo RC sa musi zosuUladit so stanicenim

prifahlych Gsekov, ktoré su v prevadzke. Je potrebné zabezpedit kontinuitu v stanic¢eni
suvislych Usekov. V pripade, ak navrh stani¢enia ovplyvni stanienie prilahlych usekov,
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aktualizacia staniCenia prilahlych GOsekov musi byt su€astou dokumentacie
projektovaného Useku.

10.13Okrem navrhu stani€enia hlavnej trasy D alebo RC sa navrhne aj oznacenie stani¢enia
vetiev krizovatiek (prevadzkové stani¢enie po 100 m).

11 Oplotenie

11.1 Oplotenie sa navrhuje na majetkovu hranicu (t.j. na hranicu trvalého zaberu), odsadené
od pétnej, resp. temennej €iary svahu min. o 0,60m tak, aby bol vytvoreny pomocny
cestny pozemok pre zabezpecenie pristupu personalu udrzby, v sulade so zadkonom
€. 135/1961 Zb. (§ 13), vyhlaskou €. 35/1984 Zb. (§ 17, odsek (3)), prilohou A normy
STN 73 6100 a vzorovymi listami VL 2. Navrhuje sa oplotenie celého majetku vo
vlastnictve NDS, t.j. aj kuzelov mostov a spevneného priestoru pod mostami (oplotenie
nenapdjat’ na opory/kridla mostov), vodozadrznych opatreni a jazierok.

11.2 Oplotenie sa navrhuje ako uceleny systém - pozinkované (pletivo vratane stipikov
oplotenia, napinacich a viazacich drétov, branok/bran).

11.3 Do linie oplotenia sa navrhuju branky/brany pre zabezpecenie pristupu personalu
adrzby (napr. k vyustnym objektom, Sachtam, kalovym jamam priepustov, vtokovym
a odtokovym C&astiam priepustov a pod.). Presna poloha sa musi odsuhlasit so
spravcom navrhovaného Useku diafnice. V pripade, Ze oplotenie prechadza popri
reviznych schodiskach pri mostoch a unikovych schodiskach pri PHS, navrhuje sa tam
branka vzdy.

11.4 Oplotenie sa navrhne v minimalnej vyske 1,8 m nad terénom.

11.5 Oplotenie sa navrhne so zapustenim pletiva min. 200 mm pod uroven okolitého terénu
(aj v mieste zaloZenia do beténovych patiek, ale bez jeho zabeténovania).

11.6 Pre oplotenie sa navrhne uzlové pletivo s priemerom drétu min. 1,8 mm, odstupriované
podla 6k od najmensieho naspodku az po najvacsie hore, s pozinkovanou povrchovou
Upravou. Poplastované pletivo sa nenavrhuje.

11.7 Pletivo musi byt pripevnené na troch subeznych napinacich drétoch s pozinkovanou
povrchovou Upravou, s priemerom min. 3 mm.

11.8 Stipiky sa navrhuji ocelové, pokial nie je uvedena ind poZiadavka, v pozinkovanej
povrchovej Uprave, ukonéené plastovymi krytkami odolnymi voc¢i UV Ziareniu. V
pripade potreby dodato€ného mechanického zasahu do ocelovych pozinkovanych
stipikov (napr. dovftanie otvorov pre napinaci drét v miestach zlomov oplotenia) je
potrebné dodato¢né otvory opatrit zinkovym antikoréznym naterom (podiel zinku min.
90% v suchom natere).

11.9 Stipiky oplotenia sa navrhni so zaloZzenim do beténovych patiek rozmerov min.
0,50%0,50/hibky min. 0,80m, alt. 0,50m/hibky min. 0,80m (t.j. 1,00m od upraveného
terénu vzhladom na poZiadavku zapustenia pletiva 0,20m aj v mieste zalozenia
beténovych pétiek). Osadenie stipikov iba do zeminy (napr. zabaranenim) sa nesmie
navrhovat. Betdn pre beténové patky sa navrhne pre stupne vplyvu prostredia XF2 a
X0, min. pevnostnd trieda beténu C25/30.

11.10V pripade, Ze oplotenie krizuje priekopu, je potrebné navrhnut’ opatrenie proti vniknutiu
zveri do priestoru D alebo RC (napr. na ocefovy profil privarit ocelovy prvok
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s mriezkami, s velkostou 6k totoZznymi s uzlovym pletivom - tvar a rozmery prispdsobit
skutkovému stavu na stavbe; cely systém opatrit protikoréznym naterom a
priskrutkovat prostrednictvom ocelového profilu k stipom oplotenia). Navrh musi byt
odsuhlaseny prislusnym buducim spravcom.

11.11Pod branky/brany sa navrhne opatrenie zabranujuce podhrabaniu malej zveri

(podhrabova doska v beténovom 16zku v pripade branok, beténovy cestny obrubnik
bez skosenia v betbnovom 16Zku v pripade bran).

11.12Branky uréené len pre pristup pracovnikov sa navrhnu Sirky 1,0m, brany uréené pre

pristup mechanizmov sa navrhnu Sirky 3,0m.

12 Vegetacné upravy

12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

12.7

12.8

Vegetacné Upravy projektovat aj realizovat podfa TP 035 a TKP 25.

Pre vegetacné Upravy sa navrhuju dreviny z odolnych druhov domacich v prislusnom
regione, ktorym vedie navrhovana trasa komunikacie.

Druhy drevin vyberat s ohfadom na klimatické a pédne podmienky danej lokality a na
vyskyt pdvodnych druhov v mieste stavby.

Plochy uréené na vysadbu musia byt bezburinné. V pripade, Ze je zahumusovana
plocha zaburinena, je potrebné porast odstranit. Burinu je mozné odstranit manualne,
mechanicky a aj chemickym postrekom. Pred aplikaciou chemického pripravku je
potrebné doloZit doklad o povoleni od regionalneho Gradu ZP (ak sa lokalita nachadza
v chranenom (zemi, je potrebné aj povolenie od Statnej ochrany prirody a krajiny),
potvrdenie z UKSUP, Ze pripravok je povoleny v Statoch EU a aj v SR, certifikat,
bezpecnostné predpisy, spésob a mnozstvo pri aplikacii prostriedku a iné potrebné
odborné informécie.

Navrhovana vysadba a zatravnenie sa zrealizuje bezodkladne po zahumusovani tak,
aby sa eliminovala moznost vyskytu invaznych druhov rastlin a rast buriny. Zhotovitel
je povinny odstranit invdzne druhy rastlin po dobu trvania zaruky vegetacnych Uprav
vzdy v€as pred kvitnutim podla doporuc¢ovanych technologickych postupov - nesmie
dojst’ k vyfruktifikovaniu.

Rozstupy medzi radami krikov na zatravnenej ploche sa musia navrhnit tak, aby bola
zabezpe€ena moznost kosenia travy medzi nimi svahovymi kosackami - 1,5m v rade a
rady od seba vzdialené 1,5m.

Pre oSetrovanie vegetacie po jej vysadbe a travnikov po ich zalozeni je Zhotovitel
povinny zaviazat dodavatela vegetacnych Uprav na ich oSetrovanie pocas trvania
zarucnej doby, t.j. 5 rokov nasledujucich po preberacom konani stavby tak, aby sa
zabezpecdilo ich spoflahlivé zakorenenie. Predzaruénu prehliadku je potrebné vykonat
v€as v termine pIného rozvoja.

Vysadbu stromov je mozné navrhnut len v dostatoéne Sirokych nasypovych svahoch, v
okach krizovatiek, na odpocivadlach, na strediskach spravy a udrzby a to vo
vzdialenosti min. 13 - 15m od krajnice komunikacie tak, aby sa znemoznil pad stromov
v pripade ich poSkodenia alebo vyvratenia na vozovku komunikécie. Na zarezovych
svahoch sa vysadba stromov nenavrhuje, pripustné su len kry a krovité tvary stromov
(Specialne vypestované z urCenych druhov s jemnejSim rozvetvenim). Rovnako sa
vysadba stromov nenavrhuje ani tesne pri oploteni (z dévodu jeho poskodenia pri
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rozrastani). Na rovinach sa navrhuje kvalitnd krovitd vysadba, ktord bude plnit aj
protisnehovu bariéru.

12.9 V priestoroch stredisk spravy a udrzby, odpocivadiel a podobnych priestoroch sa
navrhne zatrdvnenie pléch ruéne po vysadeni stromov alebo krikov. Do tychto
priestorov je mozné navrhnut vysadbu trvaliek (len z domécich druhov) pre dotvorenie
a ozivenie tychto priestorov - navrh je potrebné odkonzultovat s Uradmi ZP a Statnou
ochranou prirody a krajiny.

12.10 Dodavatel vegetacnych Uprav musi pred preberacim konanim dolozit manudl uzivania
vegetaénych Uprav (zatravnenia a aj vysadieb) pre vSetky objekty, na ktorych boli
vegetacné Upravy navrhnuté a zrealizované (na D a RC, na odpocivadlach,
strediskach spravy a udrzby, na inych objektoch), s uvedenim harmonogramu ¢innosti
pre celé obdobie zaru¢nej doby, t.j. 5 rokov.

12.11Na plochach ur€enych pre sadovnicke Upravy sa navrhne na vrstvu zahumusovania
rozprestriet kvalitny sadovnicky substrat v hrabke min. 30 mm pre vytvorenie kvalitnej
pbdy na uvedené sadovnicke Upravy.

12.12 Navrh dotvorenia priestorov nad definitivnymi portalmi tunelov sa musi prispésobit
okolitému vegetaénému priestoru a okolitému porastu tak, aby nebola potrebna po
rozraste vegetacie ziadna udrzba.

12.13V8etky stromy vysadené na odpocivadlach, strediskach, v okach krizovatiek a na
miestach, kde sa bude vykonavat udrzba/kosenie vyzinaom, musia mat ochranu

kmenov (napr. plastovd ochrana, zavlahové misky, mul¢ v okoli stromu), tak aby
nedoslo k poskodeniu kory, dreva a naslednému Uhynu stromov.

13 Kratke nudzové pruhy

13.1 Kratke nadzové pruhy sa navrhuju pri rekonstrukciach D a RC v pripade, Ze spevnena
krajnica ma Sirku menej ako 2,5 m a vo vzajomnej vzdialenosti max. 2 km.

13.2 Kratke nidzové pruhy sa navrhuji v Sirke 3,0 m za vodiacim prazkom. Dizka takéhoto
pruhu sa navrhuje 30 m.

13.3 Odbocovaci a pripojovaci Usek sa navrhuje v pomere Sirky k dizke 1:5. V pripade, ak je
kratky nudzovy pruh lemovany zvodidlom, pomer Sirky k dizke sa navrhne 1:20.
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A - KRATKY NUDZOVY PRUH BEZ ZVODIDLA
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B - KRATKY NUDZOVY PRUH LEMOVANMY ZVODIDLOM
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Obrazok 7: Kratke nudzové pruhy
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14 Geosyntetika

14.1

14.2

14.3

14.4

14.5

14.6

Pri ndavrhu geosyntetiky pre akékolvek vyuZitie v stavebnej konstrukcii musi projektant
v zavislosti od Ucelu pouzitia geosyntetiky uviest v PD vSetky zakladné poziadavky na
geosyntetiku v zmysle STN 73 3040.

Pre geosyntetiku sa mézu navrhovat iba vyrobky vyrobené z prvotnych surovin. Navrh
a pouzitie geosyntetiky vyrobenej z druhotnych surovin (odpadov) sa nedovoluje.

Ako docasna protier6zna ochrana nasypovych/zarezovych svahov sa navrhuju vyrobky
z prirodnych biodegradovatefnych materidlov so Zivotnostou min. 5 rokov. Na ne sa
zrealizuje hydroosev, ateda skladba bude nasledovna: vrstva zahumusovania +
vyrobok z prirodného biodegradovatelného materialu + hydroosev. Nenavrhuju sa
vyrobky, suc¢astou ktorych je aj travne semeno.

V pripade, Ze je potrebné navrhnat trvalu protier6znu ochranu nasypovych/zarezovych
svahov (napr. vzhfadom na stabilitné posudenie) voli sa nasledovna skladba: vyrobok
z polymérov (georohoz, geokompozit) + vrstva zahumusovania + vyrobok z prirodného
biodegradovatelného materialu (bez travneho semena, so Zivotnostou 5 rokov) +
hydroosev.

Stabilizaciu zarezovych svahov s pouzitim geosyntetiky s protier6znou a vystuznou
funkciou a kotevnych prvkov navrhovat az po predchadzajucom odsuhlaseni
Objednavatefom/buddcim spravcom na zaciatku projektovych prac. Prioritne sa voli
nasledovna skladba: geosyntetika s protieréznou a vystuznou funkciou (vratane
kotevnych prvkov) + gabionové matrace (su€astou DRS musi byt kladagsky vykres).
Sekundarne sa pre sklony svahov do 45° mdéze navrhnut nasledovna skladba:
geosyntetika s protieréznou a vystuznou funkciou (vratane kotevnych prvkov) + vrstva
zahumusovania + vyrobok z prirodného biodegradovatelného materialu (bez travneho
semena, so zivotnostou 5 rokov) + hydroosev, priom sa musia navrhnuat také
opatrenia, aby hlavy klincov nevycnievali (nakolko to predstavuje riziko pri koseni).

Na ukotvenie vySSie uvedenych geosyntetik (georohozi, geokompozitov, vyrobkov
z biodegradovatefnych materidlov) do svahu sa m6zu pouzit iba systémové prvky
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dodavané vyrobcom konkrétnych geosyntetik. V  pripade vyrobkov z
biodegradovatelnych materialov musia byt systémové prvky vyrobené z materialov,
ktoré nebudu pri koseni poskodzovat mechanizmy udrzby — t.j. drevené alebo plastové
upeviovacie koliky.
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