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Plan vizie rozvoja mesta Nitra je integralny obraz mesta,
«Leitbild», ktory urCuje dlhodobé priority a mantinely roz-
voja. Zaroven v8ak umoznuje flexibilitu pre buduci vyvoj a
konkrétne zamery.

Rozvoj a zahustovanie stavaju-
cich centier v ramci krajinnych
mantinelov zachovava charakter
sidel a krajiny.

Plosny, neregulovany rast aglome-
racie vedie k zniku sidelnej kase
bez hierarchie a identit.

Kam a v akej miere ma mesto d'alej rast’ a aké kvality ma
rozvijat’?

Nitra je centrom regionu. Témou je teda aj pozicia a vy-
medzenie mesta v ramci aglomeracie. Vysadou a kvalitou
mestského Zivota je koncentracia fudi a ich aktivit na relativ-
ne malej ploche. Byvanie, praca, kazdodenné i prilezitostné

CABAJ

potreby a zaujmy sa odohravaju v ramci jedného celku. Pre-
to nehfadame mesto, ktoré sa parcelu po parcele rozrasta
do Sirky, ani mesto moderny, ktoré je rozdelené do velkych
monofunkénych celkov, ale mesto kompaktné, rozmanité a
dobre Strukturované.

Kostrou navrhu su vrstvy krajiny, pohybu a mestského Zivo-
ta, ktoré sa vzajomne prelinaju.

Uréujucou je I. KRAJINNA SIET, kedZe voda, pdéda a fun-
gujuce ekosystémy su predpokladom fudského fungovania.
Krajina nema preto len sluzit ako potencialne zastavatelny
priestor, ale ma vstupovat do sidla, Strukturovat ho a
pomahat zmiernovat klimatické extrémy.

Pre Nitru je esencialna rieka Nitra, ktora je sice vyrazne
poznacena fudskou €innostou, jej koridor a forma rieCnej
krajiny, ktoru rieka svojim pésobenim vytvorila, su vSak
stale pritomné, rovnako aj zalesnené Casti pohoria Tribe€

a mozaika agrarnej krajiny v nizine. Tieto elementy maju
byt vzajomne prepojené sietou vnutromestskej zelene,
stromovych aleji, parkov a zelenych cezur. Takto vytvorena
siet’ je hodnotna nielen ekologicky, ale tiez pozitivne pri-
spieva ku kvalite zZivota v meste.

Il. SIET MOBILITY tvori dal$iu nosnu vrstvu — napojenie
regionov i vonkajSich mestskych Casti je kfu€ové pre fun-
govanie Nitry ako centra. Koncept mobility stavia na multi-
modalnosti - systém nielen pre 1. individualnu motorizovanu
dopravu, ale i pre 2. verejnu dopravu - regionalnu a lokalnu
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SVATOPLUKOVO

a 3. siet’ pre cyklo- a peSiu dopravu.

Spajajucim prvkom je siet’ mestkych priestorov (names-

ti, ulic, bulvarov a chodnikov), kde je priorizovany pesi

pohyb.

lll. SIET MESTSKYCH PRIESTOROV priamo suUvisi s vyt-
varanim centier a subcenier, kde sa koncentruju mestské
aktivity. Centra a subcentra definuju jednotlivé sidelné cel-
Ky, obsluhuju danu lokalitu v zmysle kazdodennych potrieb a
aktivit, ¢im sa redukuje potreba intenzivnej mobility.
Centrality vznikaju v miestach, kde sa spaja pristup k ver-
ejnej doprave s potrebami kazdodenného Zivota a po-
bytovymi kvalitami. \/lysoko frekventované funkcie urCené
pre Siroku verejnost’ (nakup, sluzby, obcianska vybavenost)
maju byt pristupné priamo z verejného priestoru. V archi-
tektonickej mierke je teda taziskovy vztah prizemia budov a
verejného priestoru.

SOKOLNIKY

MECHENICE

PRI NITRE

1. Krajinna siet - krajinné elementy st poprepajané zelenou
sietou v meste a okoli.

T e %sessenel ,/5' i

Koncept - krajinné struktury

‘/ Verejné priestory
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1. Siet’ mobility tvori logistickt kostru mesta - fokus je na verejnej
doprave, individualna doprava je smerovana na obchvat.

stav navrh

Priroda a krajina

stav navrh
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Ochrana krajiny (podl'a RUSES)

Orientacny obsah - doprava

verejné mestské priestory
dolezité peSie prepojenia
nové volné priestranstva
Skolské arealy

ihriska a Sportoviska

hranica zastavaného uzemia

linearne Struktury mestskej zele-
ne (stromoradia, aleje)

parky
cintoriny

zelen sidlisk

les

sady a vinohrady
polnohospodarske plochy
vodné toky a plochy

moznost renaturalizacie vodnych
tokov

linearne krajinné Struktuary

linearne Struktury mestskej zelene
(stromoradia, aleje)

krajinné prepojenie, koridor

ochrana pédy

ochrana prirodnych celkov

stav navrh
——————— cyklosiet
——eas elektriCkova trat’ (1. a 2. faza)
—_— Zelezni¢na trat’ so stanicou
== =======_ Mestsky obchvat
f""é P+R park & ride stanovisko
e
bike & ride stanovisko
® &R (bike- sharing, parking, servis...)
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Ill. Siet’ mestskych priestorov a lokalnych centier
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Demograficky vyvoj a perspektivny rast mesta

Novy uzemny plan uvazuje s 100 000 obyvatelmi. Pri suCasnej zas-
tavanej ploche meste a pocte obyvatelov 75 000 hovorime o husto-
te mesta ca. 243 m? zastavanej plochy na osobu, ¢o zodpoveda
europskemu mestskému sidlu strednej aglomeracie. Vychadzajuc z
tejto hustoty na cielovy pocet obyvatelov je su€asny uzemny plan
ploSne predimenzovany. Mnohé zastavané zony taktiez vykazuju
znacné rezervy a potencial pre transformaciu.

Ak teda chceme zachovat pre mestky Zivot potrebnu hustotu, je po-
trebné sustred’ovat’ sa na doplnianie a transformaciu existuju-
cich zén a zarovern planovat novu zastavbu s ohladom na:

- Setrné a efektivne vyuzitie krajiny

- v navéznosti na stavajucu (alebo chybajucu) obcéiansku
vybavenost,

- pristup k mobilite

- pristup k zelenym priestranstvam

Zahustovanie v ramci stavajucich Struktur prinasa prilezitost na
zlepSenie vybavenia Stvrti a potencial na vytvaranie socialne vy-
vazenych Struktur.

Novy uzemny plan tiez musi uvazovat s obyvatelmi aglomeracie
a prilahlych obci, ktori prichadzaju do mesta denne za pracou,
vzdelanim ¢i volnoCasovymi aktivitami. Podla odhadov dochadza
do mesta 70-80% obyvatelov SirSej aglomeracie, t.j. v su€asnosti
ca. dalSich 80 000 oséb. S rastom mesta a odhadovanym rastom
okolitych obci teda treba uvazovat s dvojnasobnou kapacitou in-
frastruktury oproti byvajucemu obyvatelstvu mesta.

Orientaény obsah (krajina)

stav navrh
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Denny presun z aglomeracie do jadra
mesta a naspat absolvuje ca. 70-80%
obyvatelstva aglomeracie

Globalny navrh mobility predstavuje eliminaciu tranzitnej dopra-
vy cez mesto dostavanim dialnicného obchvatu mesta.
Navrhujeme ekologicku, efektivnu, dlhodobo udrzatefnu verejna for-
mu dopravy naprie€ celym mestom s vyhladovou vofnou kapacitou
aj pri nasobne vy$Som zahusteni vystavby v SirSom centre mesta.
Rychly nastup a prestup zo vSetkych pristupov do mesta je mozny
cez Park&Ride body. Stanice a zastavky verejnej dopravy maju mes-
totvorny charakter a potencial stat sa Zivymi mestskymi centrami.
Rovnako navrhujeme rozsSirenie bezpecnej siete nemotoristickej
dopravy naprie€ celym mestom pre kazdodennu i volno€asovu ne-
motoristicku dopravu. Spajajucim prvkom je siet mestkych priesto-
rov (namesti, ulic, bulvarov a chodnikov), kde je priorizovany pesi
pohyb.

Hlavné cyklotrasy vedu popri rieke, radialne na riu navazuju cyklotrasy
mestskych Casti.

Cestna siet’ s doplnenym mestskym obchvatom a park&ride stanoviskami
s moznostou prestupu na verejnu dopravu.

Koncept - mestské struktury

nizkopodlazna zastavba (1-2 np)
blokova zastavba, nizSia
blokova zastavba, vyssia
mestské jadro

modernistické sidliska

vyroba a preda;j

priemyselné arealy

arealy vhodné na transformaciu
Specializované arealy

historicky alebo priestorovo
vyznamné stavby

verejné mestské priestory
dolezité peSie prepojenia
nové volné priestranstva
Skolské arealy

ihriska a Sportoviska

hranica zastavaného uzemia

linearne Struktury mestskej zele-
ne (stromoradia, aleje)

parky

cintoriny

elektrickova trat' (1. a 2. faza)
Zeleznicna trat’ so stanicou
mestsky obchvat

park & ride stanovisko

bike & ride stanovisko
(bike- sharing, parking, servis...)

les
sady a vinohrady
vodné toky a plochy

moznost renaturalizacie vodnych
tokov

linearne krajinné Struktury

MALY LAPAS

VELKY LAPA

1:20 000

Nosnu siet’ verejnej dopravy je tvori elektrickova trat’ veduca cez hlavné mestské osi.
Navézuje na Zelezniénu siet a obsluhuje vonkajSie park&ride stanoviska.

i
»¢ Mesto Nitra
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Axonometricky pohlad na centrum mesta

Stefinikova a Stirova - hlavné mestské osi

Obe mestské osi sa vyvinuli z pévodnej vidie-
ckej zastavby ulicného typu, Casom vsak boli
adaptované do ich modernistickej podoby a v
sucCasnosti patria k dopravne najvytazenejsim
usekom v meste.

Zaroven su obe ulice ur€ujuce pre obraz mesta
a orientaciu v nom (hlavné vstupy do ddlezitych
in&titucii, namestia otvorené do ulice).
Zavedenim elektrickovej trate dostava ulica
vyrazne mestskych charakter, ulicny rez je reor-
ganizovany - implementacia aleji, cyklopruhov,
eliminacia nevyuzitelnych ploch. V okoli zasta-
vok sa sustreduju funkcie dennej potreby pre
Siroku verejnost.

Siet zelene, tvorena primarne alejami pozdiz
ulice prepaja jednotlivé zelené celky (napr.
priestor rieky s parkovou vysadbou) a prispieva
k zmierfiovaniu teplotnych extrémov v meste.

{

Sturova ako mestky bulvar
s posilnenou sietou verejnej
dopravy a uliénou alejou.

Ovg

Staniénd

!
‘\\/\/

CENTRUM MESTA - STEFANIKOVA TRIEDA X STUROVA o
(ZONY MESTSKE JADRO, BLOKOVA ZASTAVBA NIZSIA, BLOKOVA ZAS-
TAVBA VYSSIA)

+ bodové dopifanie a zahustovanie zastavby (hustota 140 m?/ osobu)
+ mestske bulvare a nova elektrickova trat

+ zachovanie a revitalizacia priestorov koryta rieky

+ implementacia zelenych striech na nové i stavajuce objekty

PARAMETRE ZON

maximalna vyskova kota  MAXIMALNA zastavana plocha
ulicna diara MAXIMALNA zmenena plocha
MINIMALNA nezmenena plocha

Cielom je v ¢o najvy3Sej miere
prepojit’ zelen rieky s centrom mesta a
eliminovat' vznik prehrievanych ostro-
VOV.

Napriek hustej zastavbe moze tuto
funkciu prevziat siet ulicnej zelene a
zelené strechy na budovach.
Zastavba pozdiz rieky méa ostat’ o
najpriepustnejsia, aby mohla zelena
siet’ preniknut’ ¢o najhlbSie do mests-
kej Struktury.

o ] B |

I siet mestskej zelene

[

>
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zelené strechy

Regulacia jednotlivych celkov je za-
loZena na ich charaktere - pre jasne
definované mestské bloky je mozné v
navaznosti na prifahly verejny priestor
urcit’ uliénu ciaru, Specifické area-

ly ako napr. univerzity si vyZzaduju
zvlastnu formu prehibenia, napr. for-
mou masterplanu. Zamer revitalizacie
rieky ma byt konkretizovany perime-
trom a naslednou Studiou.

_L_

namestia a hlavné verejné priestory
bloky s uzavretou uli¢nou Ciarou

bloky s priepustnou uli¢énou €iarou

formou mastrerplanu

1
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[ aredly k daldiemu prehibeniu (napr.
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perimeter revitalizacie okolia rieky
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Ulicny rez Stéf'a"n'ikq\'/&? trieda - OC Mlyny - Mestska trznica 1:200
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Buduci stavebny rozvoj a

. zahustovanie pozdiz Stefaniko-
/ / vej triedy je definovany zénou a
< uliénou Giarou.

NuEn

Buduci stavebny rozvoj pozdiz
Sturovej je definovany zonou,a
| ulicnou/Ciarou., Tato zohladriuje
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| Uligné priestory ako Stefanikova
‘)| alebo Palarikova mézu byt redi-

. | ajformu volnych priestranstiev:

.| Vedlajsie ulice funguja v ‘
| skfludnenom dopravnom rezime,
~—— st doplnené stromoradiami,

- | zastvaba je definovana uli¢nou

~ ] ciarou.

///////
\\\\\\\\\\\\\\

Pohlad do ulice Stefanikova
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pii ] ‘ Krizovatka Starovej a Ste-
q'.“?t ‘ | fanikovej tvori Zivy nastup
P SF Y do centra mesta s dora- \
Y = /] zom na verejnu dopravu, A
o pesi pohyb a pobyt. /
&2 R:
- _/\ @ . / Stresné plochy s exten-
S Buduci stavebny rozvoja | ‘ zivnou zelefiou zachyta-
e za_hu;;tovz_anle p_ozdlz S:tef’amko- ik vajii vodu a st zarover
JE ve'Jvtrledyl je definovany zénou a [ vyuzitelné pre ziskavanie
/i uliénou Ciarou. y solarnej enegrie.

Stefanikova trieda ma charakter
mestského bulvaru - s osou

pre verejnu dopravu, alejou a
velkorysym priestorom pre peSiu
/| dopravu.

[

menzované - redukcia jazdnych . W 4 :
1l pruhov, doplnenie zelene, ploch - L) LK / 3
|| pre pesiu a cyklo dopravu i B / Uliéna siaru spolu so zénou defi- i 4%
| pobytovych ploch. \w; ~ ’ '] nuju typ zastavby - tu priepustnu LAl
B & blokovu zastavbu, ktora umozni
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N ostavaju nezastavané a

a prilahlé volné plochy

priepustné a tvoria zelenu
kostru mesta.
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ﬂ‘\edaﬁ Charakter mestského bulvaru
pokracuje Triedou Andreja Hlin-
ku na Chrenovu.

Pre arealy univerzit a

ich dal$i rozvoj budu
vypracované samostatné
masterplany.
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KLQKOCINA - HVIEZDOSLAVOVA TRIEDA
(ZONA MODERNISTICKE SIDLISKA)

+ 8 000 obyvatelov v doplnenych Struktirach (hustota 90m?2/ osobu)
+ 6 namesti

+ plochy pre sluzby, predaj a administrativu

+ obCianske vybavenie

+ mestsky bulvar a nova elektrickova trat

PAR

W\

AMETRE ZONY budu uréné po definovani $tvrti a hmotovej tudii.

& Podkladom pre systematické zahus-
tenie je Strukturovanie sidliska - jed-
nak verejnymi priestormi a funkciami
(namestia, uli¢né osi, parky, skoly),
jednak do jednotlivych celkov a Stvrti,
nakolko stavajuca parcelizacia nie je
pouzitelna pre nastavenie parametrov
regulacie.

Takato Struktura je podkladom pre
dalSie Studie a naznacCuje moznu eta-
pizaciu zahustovania.

:l mozné ¢lenenie Stvrti

verejné parky

namestia a hlavné verejné priestory

Okrem posilnenia siete verejnej do-
pravy je potrebna aj reorganizacia
ulicnej siete a parkovania. Ciefom je
¢o najvyssi podiel krytych parkova-
cich miest - najma v novostavbach.
Spolu s doplnenim stavajucich blokov
je vdaka terénnym rozdielom mozné
prekryt Cast’ dnesSnych parkovacich
ploch a vyuzit vzniknuté plochy
striech ako ihriska Ci zahrady.

. parkovanie kryté

[ parkovanie pod objektom
[

parkovanie na volnej ploche

wmmmnn— parkovanie pOZdii ulice

e N1[@VNY dOpravny tah
——— vedlajSi dopravny tah

— — — — pesSie spojenie

\

Priklad A: zapustené parkovanie pri stavajucom bloku a parkovanie v objekte novostavby Priklad B: kryty parking s vyuZitim terénu

|

Axonometricky pohlad na Kloko¢inu

Hviezdoslavova trieda - od vypadovky k mests-
kému bulvaru +18.000
pldnovand nova vystavba

V sucasnosti je Hviezdoslavova trieda najvyraz- ‘
nejSou bariérou Klokoc€iny. Zastavba na ulicu m

nereaguje a je umiestnena v znanom odstupe od 000
nej. Vznikaju tak nevyuzitelné, anonymné «zvysko- - 7/ planovana nova vystavba
véy priestory. Tym, Ze ulica je zapustena v teréne,

sa mylny dojem «dialnice» eSte posilfiuje.

VloZenim osi elektricky, dvojaleje stromov a re-
organizaciou dopravy s dérazom na peSi pohyb
ziskava ulica jasne mestsky charakter. V na-

vaznosti na zastavky vznikaju lokalné centra, v

okloli ktorych sa sustreduju sluzby a obc¢ianska [
vybavenost. L
Doplnena zastavba pozdiz bulvaru definuje uliény [
priestor a zo strany sidliska vytvara chranené o x 2y £ g g g o5 g e R T
dvory. Jasne sa vymedzuje priestor vonkajsi - su- §%% & . s 9w . 2. ¥ & s s 8§82 §
sediaci s verejnym priestorom a vnutorny - polosu- 5 e 2 .2 § N TR @ § 8. X N S,
, s . . , ’ N O N - N = N (G}
kromny, sluziaci primarne obyvatelom bloku. o U 8- 0 Eh e
Ulicny rez Hviezdoslavova trieda 1:200 Pohlad na Jarmoc¢nu luku s prilahlou zastavbou z Hviezdoslavovej triedy, viavo nové trhovisko.
\ RN it iz o
C N ‘L Hviezdoslavova trieda ako - .
oLy e AT _| mestky bulvar. Zastavky su Z
AN gD A navrhnuté tak, Ze sa v ich okoli
: N\ \ sustreduju sluzby a obg&ianska
) - N i vybavenost. & b
\ 92 N ] H g Y : ®
. S 7 /
i X o> 2 S “
,‘ , o\‘\;‘\\e» 3 % @
‘ & : > 4 \
% \ , L A
| Trhovisko s fixne nainstalo- ! { @e
vanymi pergolami a vodna ( 3

\ plocha vymedzuju celoroéne
Eay vyuzitelnu volnu plochu (luka,
cirkus, festival...).

' Verejné zelené priestory maju
charakter parku a navazuju iné
verejné funkcie (napr. skoly).

Uliéna zastavba doplifia stavaju-
W ce komecné kompexy a ponuka
| plochy pre predaj a sluzby,
kancelarske plochy a parking.

Medzi existujucimi Strukturami
vytvarame jasne definované

namestia s koncentraciou ver-
ejnych funkcii.

StreSné plochy s exten-
zivnou zelefou zachyta-
vaju vodu a su zaroven
vyuZzitelné pre ziskavanie
solarnej enegrie.

8‘/

Nova mestska plavarefi dopifia
Sportovy kampus a vymedzuje e
priestor Kloko€inského parku. . b
Ten volne navazuje na lesopark > gl
na Sibeni¢nom vrchu. X &'-‘ .
7 & v‘/‘f”
N[ ]

Vdaka terénu je mozné vytvarat
X | polozapustené parkoviska,

. ktorych strechy sa daju wyuzit
ako zahradky Ci ihriska:

NizSie objemy uréené pre

A "3
sluzby lokalneho charakteru (fit- [ \¢ R %34
nes, gastro) doplfiaju Struktary s | °§0
vyskovymi budovami. NN é%_
\ N

Doplnena Struktura a uzavre-

tie od Hviezdoslavovej triedy ; P74 s /) %]
vytvara chranené poloprivatne 77 / ‘ / b B
dvory a zaroven definuje uli¢ny P \ W0 / YR 7.

priestor.

Charekter zeleného kontinuua R Q‘ .

_—| ostava zachovany a tvori kont-

fis , VS
{ I‘I ‘/7 - ="
g‘ u AN ) ) 0N

‘ N/, 0> .| Terénne skoky umoznuju
k> integraciu parkovisk pod uroveri
e L | @ 3 terénu a vyuzitie ploch striech

ako ihriska alebo zahradky.

Pre dalSiu vystavbu pozdiz
Kmetovej ulice je definovana
A uliéna ciara.

N

Doplnené obytné budovy
pomahaju definovat’ verejny a
| polostikromny charakter zelene.
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