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1. VSeobecné udaje

Predkladatel’:

Druh dokumentacie:

Nazov stavby:

Odvetvie:

Stavebnik — investor:

Generalny projektant:

Miesto stavby:
Kraj
Okres
Katastralne Gzemie

Charakter stavby:

Vychodiskové podklady:

ZSR GR Odbor investorsky

Dokumentacia pre stavebné povolenie a realizaciu stavby
(DSPRS)

ZST Filakovo — Vyh. Holisa, rekonstrukcia Zel. zvriku a Zel.
spodku

doprava

Zeleznice Slovenskej republiky,
Klemensova 8, 813 61 Bratislava

REMING CONSULT, a. s.
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava

Banskobystricky
Lucenec
Filakovo, Prsa, Nitra nad Ipl'om, Holisa

Rekonstrukcia zelezni¢nej infraStruktiry

e investi¢né zadanie stavby (zo diia 19.2.2016)
e obhliadka miesta stavby s prislusnym spravcom (6.12.2017)

e geodetické zameranie predmetnej oblasti v stiradnicovom systéme S-JTSK V realizacii
JTSKO3, vyskovom systéme Balt p. v., v triede presnosti 3, podzemné inzinierske siete
uvedené podl'a zédkresu z evidencie jednotlivych spravcov

o Diagnostika ekologickej kvality ziskaného materialu, Hodnotiace spravy ¢.200 - 212
(spracovatel’ Envirosan spol. s r. 0., 12/2017)

e pracovné porady (13.9.2017, 9.1.2018, 6.2.2018, 19.3.2019, 10.4.2019)
e zakon ¢. 513/2009 o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov

e Prisluiné platné STN, TNZ a predpisy ZSR suvisiace s vystavbou predmetnej stavby

2. Prerokovanie dokumentacie

Zakladnym vychodiskovym podkladom pre vypracovanie DSPRS je Investicné zadanie

stavby.

Vzhl'adom na charakter stavby — jedna sa o liniova dopravnu stavbu v povodne;j trase bez
preloziek a bez zaberov novych pozemkov je predpoklad, Ze stavba je v stlade s izemnym

planom obci.

V uvode prac na PD projektant prerokoval problematiku inzinierskych sieti s jednotlivymi
spravcami IS a ziskal informacie 0 ich vyskyte na zaklade zakresu z evidencie jednotlivych

Spravcov.

Predlozeny rozsah PD atechnické rieSenie jednotlivych PS a SO boli sprestiované

postupne na pracovnych rokovaniach za i€asti projektanta a zastupcov zainteresovanych VOJ
ZSR pocénlic vstupnou vyrobnou poradou 13. 09. 2017 az po zavereéné konferencné
prerokovanie PD dna 11. 6. 2019.



V ramci konferenéného prerokovania bola PD podrobne prerokovand so zastupcami
jednotlivych odbornych VOJ ZSR a to o. i. aj prostrednictvom pripomienok vyjadreni tychto
VOJ vypracovanych v predstihu pred KP na zaklade predlozenej PD. V zdzname z KP su
uvedené jednotlivé pripomienky, stanovisko projektantov ako aj prehlasenie projektantov
0 akceptacii a zapracovani uvedenych pripomienok a poziadaviek zastupcov ZSR.

V priebehu procesu pripravy stavby bol na zaklade rozhodnutia kompetentnych zastupcov
ZSR aMDV zmeneny spdsob financovania stavby - povodne vlastnych zdrojov ZSR na
financovanie z fondov EU. Na zaklade toho bola v stilade so zakonom &. 254/1998 Z. z.
o0 verejnych pracach dodato¢ne vypracovand dokumenticia stavebného zameru verejnej
prace a tato bola predlozend na posudenie Stitnou expertizou na MDV SR. Na zaklade
posudenia DSZ Statnou expertizou bol v 12/2021 vydany Protokol o vykonani Statnej
expertizy & 9/2021 na stavebny zamer verejnej prace ,,ZST FiPakovo — Vyh. Holisa,
rekonStrukcia Zel. zvrS§ku a Zel. spodku“ , ktory v zasade vyjadril suhlas s rozsahom
navrhovaného technického a konstrukéného rieSenia stavby a po aktualizéacii rozpoctovych
nakladov stanovil predpokladant hodnotu zakazky predmetnej verejnej prace v zmysle
zéakona 254/1998 Z. z. 0 verejnych pracach.

3. Koncepcia rieSenia a posudenie

Jednokol'ajna neelektrifikovana Zelezniéné trat medzi ZST Fil'akovo a vyhybiiou Holisa
je sucastou trate Zvolen - KoSice a patri medzi najstarsie trate zelezni¢nej siete ZSR. Usek
trate uréeny na rekonstrukciu méa dizku 8 427 m. Nie je jej venovana tol’ka pozornost’ udrzby,
ako na koridorovych tratiach, ¢oho vysledkom je aj posledna vicsia obnova, ktord bola
vykonana vrokoch 1971 — 74 avr. 1977. Vzhladom na vysoky stupen degradacie
konstrukéného a geometrického usporiadania kol'aje v uvedenom tuseku trate bolo nevyhnutné
pristupit’ k rekonstrukcii a obnove sucasti zeleznicného zvrsku a v niektorych tsekoch trate aj
k zrealizovaniu absentujtcej konstrukcie Zelezni¢ného spodku formou podkladovych vrstiev
a odvodiovacich zariadeni. Sucasne s rekonstrukciou tychto dvoch dominantnych objektov je
uvazované aj S prestavbou uroviovych nastupist, zriadenim pristreSkov pre cestujucich,
prestavbou a rekonstrukciou mostnych objektov. RieSi sa tiez komplexna rekonstrukcia
priecesti ato jeho Zelezni¢ného zvrSku, spodku a PZZ ako aj s upravou (v primeranom
rozsahu) cestnych komunikacii krizujtcich Zelezni¢nu trat’.

Hlavnym cielom projektu je rekonstrukcia technickej infrastruktury Zelezni€nej trate pre
dosiahnutie kritérii:

- zvySenie tratovej rychlosti na 120 km/h,

- zvySenie priestorovej priechodnosti,

- zvySenie Unosnosti Zeleznicného spodku,

- zvySenie bezpecnosti prevadzky,

- zvySenie bezpecnosti cestujucich,

- zvySenie kultury, komfortu a plynulosti cestovania,

- znizenie negativnych dopadov zelezni¢nej prevadzky na obyvatel'stvo,

- zniZenie negativnych dopadov Zelezni¢nej prevadzky na Zivotné prostredie.

Koncepcia arozsah predmetnej stavby stanoveny v investicnom zadani boli postupne
spresnené a optimalizované a zaroven su v sulade s DSZ predmetnej stavby. V zavere
posudzovacieho procesu PD bola dorieSend problematika zataziteI'nosti rekonstruovanych
zelezniénych mostov, ked tri mosty navrhnuté na rekonStrukciu boli vyhodnotené
s nedostatocnou zat'azitenost'ou. Na zaklade prehodnotenia a korekcie pdvodnych prepoctov
zatazitelnosti autorizovanym statikom ZSR je uvazované s primeranou rekonstrukciou resp.
prestavbou dvoch mostov (SO 02-33-01, SO 02-33-02) vo vecne acasovo nadviznej
samostatnej stavbe.
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Objektova skladba stavby — zoznam PS a SO

UCS 01 ZST Filakovo (km 146,636 - 146,926)

Cislo PS/SO Nazov PS/SO Spravca
PS 01-21-01 7ST Filakovo, Gprava priecestného zab. zar. v km 147,108 7SR, OR ZV, Sekcia OZT
PS01-22-01 | ZST Filakovo, miestna kabelizacia 7SR, OR ZV, Sekcia OZT
SO 01-32-01 ZST Filakovo, zelezniény zvrsok a vyhybky 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 01-32-02 | ZST Filakovo, Zelezniény spodok 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 01-32-03 7ST Filakovo, demontaZ Zelezni¢ného zvriku 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 01-32-04 | ZST Fil'akovo, kéblova chrani¢kova trasa 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 01-36-01 ZST Filakovo, prelozka kablov MK ZSR, OK ZSR 7SR, OR ZV, Sekcia OZT

UCS 02 FiPakovo - Vyh. Pr$a (km 146,926 - 150,403)

PS 02-21-01 Filakovo - Vyh. Prsa, Giprava priecestného zab. zar. v km 7SR, OR ZV, Sekcia OZT
149,050
PS 02-22-01 Filakovo - Vyh. Prsa, miestna kabelizacia 7SR, OR ZV, Sekcia OZT
SO 02-32-01 Filakovo - Vyh. Prsa, Zelezni¢ny zvrSok 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 02-32-02 Filakovo - Vyh. Prsa, Zelezni¢ny spodok 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 02-32-03 Filakovo - Vyh. Prsa, demontaz zelezni¢ného zvrsku 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 02-32-04 Filakovo - Vyh. Prsa, kablova chranickova trasa 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 02-32-05 Filakovo - Vyh. Prsa, zast. Fil'akovo — nastupistia 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
S0 02-32-11 Filakovo - Vyh. Prsa, priepust v km 148,077 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 02-33-01 Filakovo - Vyh. Prs$a, most v km 147,426 7SR, Mostny obvod
S0 02-33-02 Fil'akovo - Vyh. Pr§a, most v km 149,924 7SR, Mostny obvod
S0 02-35-01 Filakovo - Vyh. Prsa, zast. Fil'akovo - pripojka nn 7SR, OR ZV, Sekcia EE
SO 02-35-02 Filakovo - Vyh. Pr$a, zast. Filakovo - Giprava rozvodov nn 7SR, OR ZV, Sekcia EE
SO 02-35-03 Fil'akovo - Vyh. Pr3a, zast. Filakovo - osvetlenie nastupist’ 7SR, OR ZV, Sekcia EE
SO 02-36-01 | Filakovo - Vyh. Pr3a, prelozka kablov MK ZSR, OK ZSR 7SR, OR ZV, Sekcia OZT
SO 02-36-02 Fil'akovo - Vyh. Prsa, prelozka kablov MK ST Slovak Telekom
SO 02-38-01 Filakovo - Vyh. Prsa, priecestie km 147,108, Giprava BB regionalna sprava ciest,
komunikéacie a.s. _
SO 02-38-02 Filakovo - Vyh. PrSa, spevnend plocha pri zast. Fil'akovo ZSR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 02-38-03 Filakovo - Vyh. Prs$a, priecestie Zkm 149,050, Gprava doriesi projektant

komunikacie

UCS 03 Vyh. Prsa (km 150,403 - 151,277)

PS 03-21-01 Vyh. PrSa, uprava zab. zar. 7SR, OR ZV, Sekcia OZT
PS 03-21-02 Vvyh. Prsa, uprava priecestného zab. zar. v km 151,295 7SR, OR ZV, Sekcia OZT
PS 03-22-01 Vyh. Prsa, miestna kabelizacia ZSR, OR ZV, Sekcia OZT
S0 03-32-01 Vyh. Prsa, zelezni¢ny zvr$ok a vyhybky 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 03-32-02 | Vyh. Pr3a, Zelezniény spodok 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 03-32-03 Vyh. Prsa, demontaz Zelezni¢ného zvrsku 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 03-32-04 | Vyh. Pr3a, kdblové chrani¢kova trasa 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 03-32-05 | Vyh. Pr3a, nastupistia 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 03-32-05.1 | Vyh. Prsa, pristreSok pre cestujucich 7SR, OSM ZV

SO 03-32-11 | V¥h. Pr3a, priepust v km 150,792 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 03-35-01 Vyh. Prsa,. iprava rozvodov nn 7SR, OR ZV, Sekcia EE
S0 03-35-02 Vyh. Prsa, osvetlenie nastupist 7SR, OR ZV, Sekcia EE
SO 03-35-03 Vyh. Pr3a, elektricky ohrev vyhybiek ZSR, OR ZV, Sekcia EE
SO 03-36-01 | Vyh. Pr3a, prelozka kablov MK ZSR, OK ZSR 7SR, OR ZV, Sekcia OZT
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Cislo PS/SO Nazov PS/SO Spravca
SO 03-38-01 | Vyh. Pr3a, chodniky k nastupistiam 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
UCS 04 Vyh. Pria - Vyh. Holi$a (km 151,277 - 155,064)
PS 04-21-01 Vyh. Prsa - Vyh. Holisa, tratové zab. zar. 7SR, OR ZV, Sekcia OZT
PS 04-21-02 Vyh. Prsa - Vyh. Holisa, priecestné zab. zar. v km 154,992 7SR, OR ZV, Sekcia OZT
PS 04-21-03 Vvh. Prsa - Vyh. Holisa, priecestné zab. zar. v km 154,060 7SR, OR ZV, Sekcia OZT
PS 04-22-01 Vyh. Prsa - Vyh. Holi$a, miestna kabelizacia 7SR, OR ZV, Sekcia OZT
SO 04-32-01 Vvh. Prsa - Vyh. Holisa, Zelezni¢ny zvrSok 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 04-32-02 | Vyh. Pria - Vyh. Holiga, Zelezni¢ny spodok 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 04-32-03 Vvh. Prsa - Vyh. Holisa, demontaz zel. zvrsku 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 04-32-04 | Vyh. Pria - Vyh. Holisa, kéblova chrani¢kova trasa 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 04-32-05 Vvh. Prsa - Vyh. Holisa, zast. HoliSa — nastupistia 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 04-32-05.1 | Vyh. PrSa - Vyh. Holisa, zast. HoliSa—pristresok pre cest. 7SR, OSM ZV
SO 04-32-11 | Vyh. Pr3a - Vyh. Holiga, priepust v km 152,494 7SR, OR ZV, Sekcia ZTS
SO 04-33-01 Vyh. Prsa - Vyh. HoliSa, most v km 154,538 7SR, Mostny obvod
SO 04-33-02 Vyh. Prsa - Vyh. Holisa, most v km 155,035 7SR, Mostny obvod
SO 04-35-01 Vvh. Prsa - Vyh. Holisa,. nn pripojka k objektu zastavky ZSR, OR ZV, Sekcia EE
SO 04-35-02 Vvh. Prsa - Vyh. Holisa, zast. Holisa - Giprava rozvodov nn 7SR, OR ZV, Sekcia EE
SO 04-35-03 Vvh. Prsa - Vyh. Holisa, zast. Holisa - vonkajsie osvetlenie 7SR, OR ZV, Sekcia EE
SO 04-35-04 Vyh. Pria - Vyh. Holiga, nn pripojka k priecestiu v km 154,060 | ZSR, OR ZV, Sekcia EE
SO 04-35-05 Vyh. Pria - Vyh. Holi$a, nn pripojka k priecestiu v km 154,992 | ZSR, OR ZV, Sekcia EE
SO 04-36-01 Vyh. Pria - Vyh. Holisa, prelozka kablov MK ZSR, OK ZSR 7SR, OR ZV, Sekcia OZT
SO 04-36-02 Vyh. Pr§a - Vyh. Holisa, prelozka kablov MK ST Slovak Telekom
SO 04-38-01 Vyh. Prsa - Vyh. Holisa, priecestie zZkm 151,295, uprava BB regionalna sprava ciest,
komunikécie a.s.
SO 04-38-02 Vyh. Prsa - Vyh. Holisa, priecestie zkm 154,060, uprava obec Holisa
komunikéacie
SO 04-38-03 Vyh. Prsa - Vyh. Holisa, priecestie zkm 154,992, iprava BB regionalna sprava ciest,
komunikécie a.s.

3.1. Stavebno-technické rieSenie stavby

3.1.1. Zelezniény zvrsok, spodok

Novy navrh smerového vedenia trate je navrhnuty na tratova rychlost V = 120 km/h
s miestnym obmedzenim (V = 100 km/h) v obluku s polomerom r = 550 m v km 149,869 —
150,228. Navrh zelezni¢ného zvrsku uvazuje so zabudovanim novych kolajnic 49El
S pruznym podkladnicovym upevnenim skrutkového typu na beténovych podvaloch SB8P
s rozdelenim ,,u* (600 mm). V UCS 03 Vyh. Pria bude jestvujiici material Zelezniéného
zvrsku kol'.¢.3 nahradeny vyziskanym materidlom z UCS 02 (Filakovo - Vyh. Pria) -
demontovany Zzelezni¢ny zvrSok tv. S49 na podvaloch SB6, zregenerovany podla
kategorizaéného zapisu. Novo navrhované vyhybky v ZST Filakovo a vo Vyh. Pra budu na
betonovych podvaloch (konstrukéne - vyhybky II. generacie). Spolu s vyhybkami budu
zabudované aj elektromotorické prestavniky. Povodné kolajové 160zko bude precistené
(strojnd Cisticka, recyklacnd zakladna) a material (jeho Cast) po precisteni bude spétne
zabudovany do KL (podla EHK spitna vyuzitelnost do KL je cca 40 %). V UCS 01 ZST
Filakovo (km 146,636 — 146,926) bude do kolajového 16zka pouzit¢ nové kamenivo.
V ostatnych ucelenych Castiach stavby sa uvazuje s miernym zdvihom nivelety. V takomto
pripade bude KL doplneny o nové kamenivo prirodné drvené z vyvretych hornin, fr. 31,5 — 63
mm (32 — 63 mm) tak, aby bola dodrzana jeho min. hrubka pod loznou plochou podvalu
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350mm. Podsitné frakcie (fr. 0 - 32 mm) bude mozné zabudovat’ do konstrukénych vrstiev
zelezni¢ného spodku. Kol'aj bude zvarend do bezstykovej kolaje. BK bude zrealizovana
podla Predpisu ZSR TS 3-2.

Navrh novej konstrukénej vrstvy podvalového podlozia pozostava z podkladovej vrstvy
zo Strkodrvy fr. 0 — 32 mm s hriibkou 0,35 m (strechovity skon plane zel. spodku 5 %), ktora
bude spliat’ poziadavky medznych kriviek zrnitosti §trkodrvy do podkladovych vrstiev (podl'a
Predpisu ZSR TS4 Zelezni¢ny spodok). Do podkladovej vrstvy Zelezniéného spodku je
uvazované zabudovat’ aj recyklovany material KL.

Vzhl'adom na predpoklad mozného vyskytu netnosného podvalového podlozia mimo
pozadované oblasti zriadenia novych podkladovych vrstiev Zelezni¢ného spodku, projekt
uvazuje v tychto neunosnych lokalitach s realizdciou podkladovych vrstiev. Pre spracovanie
nakladov stavby bolo uvazované s realizaciou podkladovej vrstvy zo Strkodrvy fr. 0 — 32 mm
hrubky 0,25 m.

Kéblova chrani¢kova trasa bude vedend po lavej strane kolaje v smere stanienia
v mieste banketu v zmysle Predpisu TS3 po km 147,440, kde prejde na pravh stranu a bude
pokracovat az po koniec rekonstruovaného tseku kolaje. Pozostavat bude =z
prefabrikovanych Zelezobeténovych dvojkomorovych zl'abov so zakrytovou doskou.
V oblastiach zastavok bude tato trasa ulozena za prefabrikovanymi dielcami néstupiStnej
hrany telesa ndastupiska pod zadmkovou dlazbou. V oblastiach mostov bude kéablova
chrani¢kova trasa umiestnena po oboch stranach mosta v kol'ajovom 16zku.

3.1.2. Priecestia

Jestvujlice priecestné konsStrukcie v km 147,108, km 151,295, km 154,992, sa odstrania
a nahradia novymi celogumovymi priecestnymi konstrukciami. Priecestia v km 149,050
a Vv km 154,060 na pol'nych cestach budi z Zelezobeténovych panelov. Odvodnenie priecesti
je rieSené pomocou trativodu. KonsStrukcia priecestia pozostava z vnutornych a vonkajSich
celogumovych/zelezobetonovych panelov, ulozenych priamo na beténovych podvaloch.

3.1.3. Nastupistia

Vsetky povodné néstupiska (Filakovo zastavka, Vyhybna PrSa zastiavka a Holisa
zastavka), budi odstranené a budu vybudované nové. Na zastavke Filakovo zastavka pred
vypravnou budovou dojde k vybudovaniu nového nastupiska s dizkou 250m. Ostatné
nastupiska (Vyhybila Pr§a — 2 nastupiska pri kol’aji ¢. 1 a 3 a nastupisko na zast. Holisa) budi
dizky 150 m. Nastupisko na zast. Holisa bude oproti pdvodnému néstupisku umiestnené po
pravej strane kol'aje v smere stanicenia (blizsie k obci). Nastupiska budi ukoncené Sikmou
rampou na strane pohybu cestujucich, na opacnej strane schodiskom. Povrchova uprava
nastupisk bude riesena zamkovou dlazbou. Sirka nastupisk bude 3120 mm a vyska nastupisk
nad temenom kol'aje bude 550 mm. NastupiStné hrany budl tvorené typovymi néstupiStnymi
blokmi PRE 200. Na nastupistiach budu osadené pristreSky pre cestujucich (okrem zast.
Filakovo zastavka).

3.1.4. Priepusty

Jestvujlice priepusty budu zrekonsStruované v roznych rozsahoch v zéavislosti od zistenych
nedostatkov uvedenych v reviznych spravach pre jednotlivé objekty ako aj na zdklade zisteni
pri obhliadkach priepustov. Rekonstrukciou priepustov bude zabezpeceny MPP 2.5.

Priepust vkm 150,792 (SO 03-32-11) bude prediZeny aj pod kolajou &. 3, kedze
Vv stcasnosti je len pod kol'ajou €. 1. Na novych rimsach budi zrealizované ocelové zabradlie
s tromi drzadlami. Oblasti vtokov a vytokov buda vydlazdené. Je vSak potrebné, aby bolo
preukazané, ze priestorové usporiadanie na tomto mostnom objekte vo vyhybni Prsa vyhovuje
poziadavkam priestorového usporiadania ako v dopravni, t. zn. pre MPP 3,0(R).



3.1.5. Mosty
SO 02-33-01 most v km 147,426

UCelom stavebného objektu je rekonstrukcia jestvujuceho Zelezniéného mosta.
Konstrukcia mosta sa skladd z dvoch casti. Prvli Cast’ pod kol'ajou €.1 tvori konsStrukcia z
prefabrikovanych Zelezobeténovych ramov (oznacené v archivnej dokumentacii IZM 2/10)
dizky 1 m v celkovom poéte kusov 6. Svetlost ramov je cca. 2,3 m. Druhii &ast’ pod
vleckovou kol'ajou tvori doska so zabetdbnovanymi nosnikmi ulozena na kamennych uloznych
prahoch. Navrhované rieSenie odstranuje zistené chyby a nedostatky podl'a mostnej reviznej
spravy a podla prehliadky projektanta. Okrem oprav su navrhnuté opatrenia ktoré budu
chranit’ konstrukciu voc¢i opatovnému poskodeniu napriklad od stekajucej vody na kridlach.
Oprava mosta tiez zahrituje doplnenie nového zabradlia pri vleckovej kol'aji.

Po vypracovani a dodato¢nom doloZeni prepoétu zatazitenosti do PD projektantom
stavby bol vyhodnoteny vysledny stupen zataziteInosti tohto mosta v hodnote Z m71 = 0,48,
o bolo autorizovanym statikom ZSR potvrdené. Znamena to, Zze navrh rekonstrukcie tohto
mosta podla tejto DSPRS je bezpredmetny aje nevyhnutné dorieSenie dostatocnej
zat'azitel'nosti tohto mosta, pri¢om autorizovany statik ZSR odportéa jeho uplna prestavbu.

SO 02-33-02 most v km 149,924

Utelom stavebného objektu je rekonstrukcia jestvujuceho Zelezni¢ného mosta ponad
rieku Sucha, ktorého nosnd konStrukcia rozpdtia 11,3 m je tvorend z betonovej dosky
vystuzenej ocelovymi nosnikmi. Oprava mosta bola navrhnutd tak, aby boli odstranené
zistené chyby a nedostatky podla mostnej reviznej spravy. Okrem opravy boli navrhnuté
opatrenia, ktoré budi chranit’ konstrukciu voc¢i opatovnému poskodeniu od pretekajiucej vody
Z nosnej konstrukcie na spodnu stavbu. Vzhl'adom na nedostatocny mostny prejazdny profil
sa vmieste jestvujucich rims pribetonuji nové Zelezobetonové rimsy tak, aby bol na moste
dosiahnuty MPP 2,5 R.

Po vypracovani a dodato¢nom dolozeni prepoctu zatazitelnosti projektantom (a jeho
dodato¢nom doloZeni do PD) bol vyhodnoteny vysledny stupeni zat'aziteI'nosti tohto mosta
v hodnote Zim71 = 0,50. Po prehodnoteni a korekcii tejto hodnoty autorizovanym statikom
ZSR tiez nebola dosiahnutd hodnota zatazitelnosti Ziwz1 > 1,0, aviak pri posudeni
priechodnosti tohto mosta prevadzkovym zataZenim Vv zmysle predpisu ZSR Z 6 Vv ramci
tohto posudenia autorizovanym statikom ZSR bola preukazana jeho priechodnost D 2.
Vzhl'adom na skuto¢nost’, Ze stanovena priechodnost’ celého tseku trate je D 4, musi byt
U tohto mosta dorieSena jeho dostatocna zatazitelnost' ato tak, aby bola dosiahnuta jeho
priechodnost aspoii D 4 podl'a predpisu ZSR Z 6. Takze rovnako ako u SO 02-33-01 je v tejto
DSPRS navrhnuté rekonsStrukcia tohto mosta nedostato¢na.

SO 04-33-01 most v km 154,538

Most v km 154,538 prevadza Zelezni¢nu trat’ ponad rieku Ipel’ a pol'ni komunikaciu.
Jestvujlicu nosni konStrukciu mosta tvori ocelova plno-stenna kons$trukcia s prvkovou
mostovkou zroku 1949, kedy bol most prestavany. Spodnd stavba mosta je tvorena
masivnymi gravitatnymi betdnovymi oporami s rovnobeznymi kridlami. V rdmci komplexne;j
rekonStrukcie predmetnej Zel. trate je navrhnuté, vzh'adom na nadmernt kor6ziu ocelovych
prvkov, odstranit’ celt nosni konsStrukciu a nahradit’ ju novou ocelovou plnostennou
konstrukciou s dolnou mostovkou s priebeznym kol'ajovym 16zkom. Mostny objekt bude
zaroven spifiat poziadavku na MPP 2,5. Nosna konstrukcia sa na spodnii stavbu ulozi po
odbtirani nevyhnutnej hornej ¢asti opdr pomocou Stvorice hrncovych lozisk. Tie budu osadené
na novych uloZznych prahoch, ktoré budi v osi uloZenia opret¢ do unosného podlozia
pomocou mikropildt tak, aby prahy nelezali na pdvodnych oporach mosta. Nové rovnobezné
uholnikové kridla loZznych prahov budt zakotvené do povodnych kridel mosta.




SO 04-33-02 most v km 155,035

Predmetom stavebného objektu je rekonstrukcia jestvujiiceho zeleznicného mosta ponad
polni cestu, ktorého nosna konstrukcia rozpitia 4,8 m je tvorend z betdonovej dosky
vystuzenej ocel'ovymi kolajnicami. Oprava mosta bola navrhnutd tak, aby boli odstranené
zistené¢ chyby a nedostatky podl'a mostnej reviznej spravy. Okrem opravy boli navrhnuté
opatrenia, ktoré budi chranit’ konstrukciu voc¢i opatovnému poskodeniu od pretekajicej vody
Z nosnej konstrukcie na spodnu stavbu. Vzhl'adom na nedostato¢ny mostny prejazdny profil
sa vmieste jestvujucich rims pribetonuji nové zelezobetonové rimsy tak, aby bol na moste
dosiahnuty MPP 2,5. Na moste nie su dosiahnuté normové rozmery kolajového 16zka, ¢o
musi spravca objektu, avsak aj spravca zelezniCnej trate registrovat’ a zohl'adnit’ pri udrzbe.

Po dodatocnom vypracovani prepoctu zatazitelnosti ajeho dolozenia do PD bol
vyhodnoteny vysledny stupen zatazitelnosti tohto mosta v hodnote Z m7z = 0,56, ¢o by
v tomto $tadiu pripravy stavby bez dokladnejSej analyzy vyrazne spochybiiovalo navrh
rekonstrukcie tohto mosta podla tejto DSPRS. Po prehodnoteni a korekcii tejto hodnoty
autorizovanym statikom ZSR bola vyhodnotena hodnota zataZitelnosti Ziwmzz = 1,14 a
autorizovany statik ZSR zaroveii odporuéil rekonstrukciu mosta podla navrhu v tejto DSPRS.

3.1.6. Elektroinstaldcia — pripojky nn, uprava rozvodov nn
SO 02-35-01 zast. Filakovo — pripojka nn

Vzdusnd pripojka sa vymeni za pripojku vzemi. Na zastivke sa zriadi novy
elektromerovy rozvadza¢ RE, umiestni sa pred budovou zastdvky. RE bude mat dva
elektromery: jeden pre ZSR a jeden pre trafiku. V RE sa odber pre ZSR za elektromerom
rozdeli na dva vyvody: jeden bude napajat’ jestvujici rozvadza¢ RP v budove a jeden bude
napajat’ novy RVO pre osvetlenie nastupiit’. Napojenie RP v trafike a RP pre ZSR patri do SO
02-35-02. RVO je sucastou SO 02-35-03.

V ramci predmetného SO bude demontovand jestvujica vzduSnd pripojka vratane
nastresnika. Strecha sa po demontazi vyspravi.

SO 02-35-02 zast. Filakovo — uprava rozvodov nn

V tomto SO sa riesi napojenie jestvujuceho RP novym kablom v trafike a RP pre ZSR z
nového elektromerového rozvadzaca RE (SO 02-35-01) a pripravi vyvod pre novy rozvadzaé
RVO pre osvetlenie nastupiSt. Do tohto SO patria aj demontaZe jestvujucich rozvadzacov na
fasade zastavky RE, HDS a KS. RP ostane funkény vratane napojenia RSZ pre WC. Niky po
zdemontovanych zariadeniach sa domuruju a vyspravia.

SO 03-35-01 Vyh. Prsa, uprava rozvodov nn

Jestvujuca pripojkova skrina KS1 sa zdemontuje, jestvujiice vyvody, ktoré ostanu
zachované, a privod sa odpoja. Na tom istom mieste sa umiestnia dve nové pripojkoveé skrine
KS1A a KS1B. V KS1A sa napoja jestvujuce vyvody a privod z pévodnej, v KS1B su vyvody
pre nové zariadenia. Do tohto SO patria aj demontaze jestvujucich rozvadzacov v dopravnej
kancelarii: R3 pre osvetlenie a R4 pre EOV. Niky po zdemontovanych zariadeniach sa
domuruju a vyspravia, ale az po namontovani nového rozvadzaca RVO, ktory bude na tom
istom mieste ako stary R3.

SO 04-35-01 Vyh. Prsa — Vyh. Holisa, nn pripojka k objektu zastavky

Pre zastavku a vyhybiiu sa zriadi nova elektricka pripojka zo siete SSE. Pre zastavku sa
zriadi novy elektromerovy rozvadza¢ RE, umiestni sa v blizkosti napéjacieho bodu. Pripojka
usti v rozvodnej skrini KS3 na zastavke Holisa.




SO 04-35-02 zast. Holisa — uprava rozvodov nn

Jestvujtica pripojkova skriia KS3 na zastdvke sa zdemontuje vratane vyvodov, ktoré budi
nahradené. Jestvujuca pripojkova skrina KS4 na vyhybni sa zdemontuje, vyvody, ktoré maja
ostat’ funkéné, sa premiestnia do novej. Jestvujuci pripoj z rodinného domu sa odpoji od
svoriek a odstrihne. Z rozvadzaca RE sa napoji nova pripojkova skrifia KS3 (patri do SO 04-
35-01). ZKS3 sa napoja vSetky potrebné zariadenia na zastavke, tiez sa napoji nova
pripojkova skrifia KS4 na vyhybni, pripravia sa vyvody pre rozvadza¢ RVO a pre napojenie
dvoch novych PZZ. Prepoj medzi KS3 a KS4 je dvoma paralelnymi kédblami. Jeden sa zapoji,
druhy bude sluzit’ ako rezerva. Z KS4 na vyhybni sa napoji jestvujuci rozvadza¢ RIS1, ktory
bude teraz sluzit' len pre napojenie vnutornej elektroinstalacie, rozvadza¢ pre oznam.
techniku, rozv. pre nové TZZ a pripravi sa vyvod pre napojenie nového rozvadzaca RVO.

SO 04-35-04 nn pripojka k priecestiu v km 154,060

Na priecesti vkm 154,060 sa umiestni novy reléovy doméek pre nové PZZ. V jeho
blizkosti sa umiestni rozvadza¢ RE, z ktorého sa napoji zariadenie v reléovom domceku. RE
je napojeny z novej KS3 na zastavke HoliSa.

SO 04-35-05 nn pripojka k priecestiu v km 154,992

Na priecesti vkm 154,992 sa umiestni novy reléovy doméek pre nové PZZ. V jeho
blizkosti sa umiestni rozvadza¢ RE, z ktorého sa napoji zariadenie v reléovom domceku. RE
je napojeny z novej KS3 na zastavke Holisa.

3.1.7. Elektroinstaldcia — osvetlenie nastupist’

SO 02-35-03 zast. Filakovo — osvetlenie ndstupist

Osvetlenie nastupiSt’ je napojené z rozvadzata RVO, umiestneného pri objekte zastavky.
ZRVO su napojené okrem osvetlenia nastupist’ aj jestvujice osvetlenie pod pristreskom
objektu a osvetlenie napisu. Zaklady pre stoziare st v SO 02-32-05.

Osvetlenie na nastupisti Zel. zastavky je navrhnuté podla STN 12 464-2 a E11 na 10 Ix,
schodisko na 50 Ix. Ovladanie a signalizacia st napojené do panela MS1 v dopravnej
kancelarii vo Vyh. PrSa, kde sa pomocou dotykovej obrazovky nastavuji parametre chodu
systému. MS1 patri do SO 03-35-03.

Ovladanie VO:

- automaticky — na MS1 sa nastavia Casové podmienky a systém, sucasne je

v ovladacom okruhu zaradené svetelné cidlo, ktoré spina VO mimo nastavenych
hodin (napr. pritmie cez den),

- ruéne miestne — V pripade potreby sa VO bude spinat’ jednotlivo po okruhoch

prepina¢mi KA v RVO.
Svetelné ¢idlo BL sa umiestni na strechu objektu zastavky. Potrebny prepoj do panela MS1
zabezpeCuje PS 02-22-01. V kéblovej ryhe pre stoZiare bude uloZeny aj zemniaci pasik FeZn
30x4 a stoziare sa nai pripoja cez skiSobnu svorku.

SO 03-35-02 Vyh. Prsa, osvetlenie nastupist

Jestvujuce stoziare osvetlenia sa zdemontuji. Osvetlenie vo vyh. PrSa sa napoji
z rozvadzaca RVO v dopravnej kancelarii. Do tohto rozvadzaca sa prepoja okruhy 08, 09 a 10
Z pévodného R3. Pre nové osvetlenie nastupist’ a trate su navrhnuté 12 m sklopné stoziare so
svietidlami LED. Stoziare pre osvetlenie nastupist’ s umiestnené za zabradlim.

Osvetlenie na nastupistiach Zel. zastavky je navrhnuté podl'a STN 12 464-2 a E11 na 10
Ix, trat’ na 5 Ix. Ovladanie osvetlenia je rieSené rovnako ako v zastavke Filakovo. Svetelné
¢idlo BL sa umiestni na strechu objektu zastavky. Ovladacie prepoje st zabezpecené spolocne
s ovladanim EOV v SO 03-35-03. V kablovej ryhe pre stoziare Sb a Sc bude uloZeny aj
zemniaci pasik FeZn 30x4 a stoZiare sa nail pripoja cez skuSobnu svorku.
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SO 04-35-03 zast. Holisa — vonkajsie osvetlenie

Jestvujuce stoziare osvetlenia sa zdemontuju. Osvetlenie nastupista na zastavke sa napoji
Z nového rozvadzaca RVOI, ktory bude umiestneny vedl'a pripojkovej skrine KS3. Pre nové
osvetlenie nastupiSta a trate sit navrhnuté 12 m sklopné stoziare so svietidlami LED. StoZziare
pre osvetlenie ndstupist’ st umiestnené za zabradlim. Osvetlenie na néstupistiach zel. zastavky
je navrhnuté podl'a STN 12 464-2 a E11 na 10 Ix, trat' na 5 Ix.

Ovladanie a signalizacia z RVOI1 su napojené do panela MS1 v dopravnej kancelarii
Vvh. Prsa, kde sa pomocou dotykovej obrazovky nastavuju parametre chodu systému. MSI
patri do SO 03-35-03. Ovladanie VO je rieSené rovnako ako na zast. Fil'akovo a vo vyh. Pr3a.
Svetelné ¢idlo BL sa umiestni na vrchol osvetl'ovacieho stoziara Sb11. Ovladacie prepoje st
zabezpecené v PS 04-22-01. Vo vyhybni HoliSa sa umiestni novy rozvadzac pre osvetlenie
trate RVO2 v dopravnej kanceldrii. Sluzi pre napojenie osvetlenia trate v useku medzi
zhlaviami. Toto osvetlenie bude ovladané len ru¢ne miestne pomocou prepinacov na dverach
rozvadzaca, nebude ovladané dial’kovo. RVO2 sa napoji z pripojkovej skrine KS4. V kéablove;j
ryhe pre stoziare Sb a Sc bude ulozeny aj zemniaci pasik FeZn 30x4 a stoziare sa nan pripoja
cez skuSobnu svorku.

3.1.8. Elektroinstalacia — EOV
SO 03-35-03 Vyh. Prsa, elektricky ohrev vyhybiek

Jestvujice EOV sa kompletne zdemontuje. Pre ohrev vyhybiek sa v ich blizkosti umiestni

rozvadza¢ REOV s nasledovnym zaradenim:

- REOVL1 - vyhybka¢. 1

- REOV2 - vyhybka ¢. 2.

Nové rozvadzace sa napoja z novej pripojkovej skrine KS1B. V REOV je napojenie ohrevov
s automatikou spinania v relé syst¢ému OHL a signalizaciou. Pri vyhybke je umiestnené
zrazkové ¢idlo a na kolajnicu sa prichyti teplotné ¢idlo. Kazda vyhybka ma vlastné ¢idla. Tie
zabezpeCia cez relé OHL spinanie. Pre diagnostiku stavu ohrevnych ty¢i su pouzité
prevodniky s analogovym pradovym vystupom. Ovladanie a signalizacia su napojené do
panela MS1 v dopravnej kancelarii, kde sa pomocou dotykovej obrazovky nastavujl
parametre chodu systému. MS1 patri do tohto SO.

Ovladanie ohrevu vyhybiek:

- automaticky — na MS1 sa nastavia teplotné a ¢asové podmienky a systém podl'a toho
pracuje samostatne

- rune — V pripade potreby cez MS1 sa priamo spusti ohrev

MS1 musi byt softwarovo vyhotoveny tak, aby sa mohol v budtcnosti pripojit’ na centralne
ovladanie v centre riadenia dopravy.

Pri vyhybkach sa umiestnia svorkovnicové skrinky ST a SK, napojené z prislusného

REQV. Z ST budut napojené ohrevné tyce tiahel a z SK ohrevné tyce opornic.
Ohrievacie zariadenie vyhybiek tvaru S 49 sa sklada z:

- plastovych, ndrazuvzdornych svorkovnicovych skrin ST a SK, umiestnenych na
plastovych stojanoch zakotvenych v zemi v blizkosti prestavnej paky vyhybky (ohrev
tiahiel) a pri podvaloch pozdiz vyhybky podla tvaru vyhybiek (ohrev opornic),

- ohrievacich telies z nehrdzavejucej ocele v zostave podl'a typov vyhybiek a drobného
upevinovacieho materialu.

REQOV, ST, SK a MS1 su typizované vyrobky od dodavatel'a ohrevu. Skrinka pre dial’kové
ovladanie a signalizdciu MS1 je plastova rozvodnica vo vyhotoveni na stenu, ktord obsahuje
riadiacu jednotku s ovladacimi prvkami (riadiaci pocita¢ a dotykovy displej). V projekte je
navrhnuté miesto montaze, ktoré si moze prevadzka prisposobit’ v rdmci miestnosti.
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3.1.9. Miestna kabelizdcia

Prevadzkové subory miestnej kabelizacie budil rieSené ako kablové vedenia (ako
TCEKPFLEZE .... XNO0,8). Pri montdzi budi na kabloch pouzité termofitové spojky ako
XAGA ) a ukoncenie v objektoch sa vykona na zarezovych svorkovniciach (ako LSA 2/10).
Optické kablové vedenia sa budu realizovat’ zafukovanim a zatahovanim do optortr (ako
napr. Silicore HDPE 40/33) a do rurkovej trasy pre optické kable - optorar (ako: HDPE
40/33). Datové prepojenie je navrhnuté prostrednictvom ,,DOK: Fil'akovo - PrSa — Holisa* (24
SM E9/125) prostrednictvom L2 prepinaca, pripojené¢ho na uzol siete vo Fil'akove.

Prelozky kablov MK ZSR, OK ZSR budu realizované podl'a rozsahu stavebnych prac
Vv mieste jestvujucich kdblov — pdjde o ochranu jestvujucich kablov alebo ich prelozku.
Ochranenie sa vykona polozenim betonovych krycich dosiek (8: 0,58 m; dl: 1,1 m; hr: 0,1 m).
Po sanacii zelezni¢ného spodku sa vykona vykop §. 0,65 m x hi. 0,5 m x di.5,5 m a poloZenie
betonovej dosky. Prelozenie sa vykond prelozenim jestvujucich kablov do chraniciek —
beténovych/ plastovych Zzl'abov alebo rozoberatenych rir z PE o priemere 110 mm. Na
kabloch MK a OK- ZSR sa vykonaji vietky potrebné merania.

Ochrana kablov MK ST bude rie$end obdobne ako ochrana kablov ZSR. Prelozky budu
vykonané prelozenim jestvujicich kablov do rozoberatelnych chrani¢ieck — rar z PE o
priemere 110 mm, alebo vloZenim novych dizok kabla. Na kabloch MK a OK - ST sa
vykonaju vSetky potrebné merania.

Technologické vybavenie stavby

3.1.10. Priecestné zabezpecovacie zariadenia (PZZ)

PS 01-21-01 ZST Filakovo, vprava PZZ v km 147,108

V ramci tohto prevadzkového suboru sa prvky zabezpecovacieho zariadenia, ktoré su
Vv kolizii so stavebnou ¢innost'ou suvisiacou s obnovou Zelezni¢ného zvrSku a spodku
zdemontuju. Po obnove kol'aji sa vonkajsia vystroj kol'ajovych obvodov spitne namontuje ku
kol'aji, nie je uvazované s posunom kilometrickych poldh izolovanych stykov pre kolajové
obvody napojené z reléového domceka SZZ, situovaného pri vyhybke ¢.39. Vsetky vodivé
lanové prepojky sa nahradia za nové. Navestidla Sc3a, Se9, S a PrS, tabul’ky pred priecestim
km 147,108 a vzdialenostné upozoriovadla pred predzvestou PrS sa rovnako nahradia za
nove, vratane betonovych zakladov. Elektromotoricky prestavnik vyhybky ¢. 39 bude dodany
V ramci zelezni¢ného zvrsku.

Z dovodu zvySenia tratovej rychlosti zo 100 km/h na 120 km/h je vramci PD
zrealizovany prepocet parametrov priecestného zabezpecovacieho zariadenia. Spustanie
vystrahy zo smeru od ZST Filakovo a od Vyh. Urbanka sa nemeni, spustanie vystrahy zo
smeru od Vyh. Prsa sa upravi posunutim izolovaného styku o 184 m.

Kabelizacia dotknuta stavbou od reléového doméeka SZZ a RD PZZ km 147,108 sa
vymeni za novu, okrem kablov €. 652 a 501, ktoré pokracuju cez Fil'akovska spojku k Vyh.
Urbanka a nahradia sa len v dotknutom useku.

PS 02-21-01 Filakovo - Vyh. Prsa, uprava PZZ v km 149,050

V rdmci tohto prevadzkového suboru sa prvky zabezpecovacieho zariadenia, ktoré su
Vv kolizii so stavebnou c¢innost'ou suvisiacou s obnovou zelezni¢ného zvrsku a spodku
zdemontuji. Ide o vonkajSiu vystroj kolajového obvodu (reléovy koniec obvodu TJ)
a vonkajSiu vystroj suboru ASE (kablové stojany KSL). Po obnove kolaji sa uvedena
vonkajSia vystroj spédtne namontuje ku kolaji. Tabulky pred priecestim km 149,050 sa
nahradia za nové.

Z dovodu zvysSenia tratovej rychlosti zo 100 km/h na 120 km/h je vrédmci PD
zrealizovany prepocet parametrov priecestného zabezpecovacieho zariadenia. Spustanie
vystrahy zo smeru od ZST Fil'akovo sa upravi tak, Ze do obvodu relé AJ sa doplni kontakt
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opakovaca kol'ajového relé obvodu TJ. Zo smeru od Vyh. Pria zostane spustanie vystrahy na
priecesti od obvodu 1PrLJ, zac¢inajuceho pri vchodovom navestidle L. V ramci vypoctu je
uvazované aj so znizenim tratovej rychlosti v useku po km 149,865 zo smeru od Vyh. Prsa,
zdovodu vedenia trate v obluku. VonkajSia vystroj kolajovych obvodov 1PrLJ, 2PrLJ
a 3PrLJ je riesena v ramci PS 03-21-01.

Kabelizacia dotknuta stavbou sa vymeni za novi, v rdmci tohto PS su rieSené aj napajaci
a zavislostny kabel vedeny medzi reléovym domcekom PZZ areléovym domcekom SZZ
v ZST Fil'akovo situovanom pri vyhybke &.39 a medzi reléovym doméekom PZZ a kablovym
rozvadzaCom umiestnenym na zhlavi vo vyhybni PrSa. Od uvedené¢ho rozvadzaca po
vypravnu budovu Vyh. Prsa je kabel rieSeny v rdmci PS 03-21-01.

PS 03-21-02 Vyh. Prsa, uprava PZZ v km 151,295

V ramci tohto prevadzkového suboru sa prvky zabezpecCovacieho zariadenia, ktoré st
v kolizii so stavebnou ¢innostou suvisiacou s obnovou Zzelezni¢ného zvrsku a spodku
zdemontuju. Ide o vystrazniky PZZ, vonkajsiu vystroj suboru ASE (kéblové stojany KSL) a
tabul’ky pred priecestim. Po obnove kol’aji sa vonkajSia vystroj suboru ASE spitne namontuje
ku kolaji, vystrazniky so zdvorami a tabulky pred priecestim sa nahradia za nové, vratane
beténovych zakladov.

Z dovodu zvysenia tratovej rychlosti zo 100 km/h na 120 km/h je vramci PD
zrealizovany prepocet parametrov priecestného zabezpecovacieho zariadenia. Spustanie
vystrahy zo smeru od ZST Filakovo sa upravi, povodne bola vystraha aktivovana od
vchodového navestidla L, v novom stave je od kol'ajového obvodu 1PrLJ. Uprava zavislosti
aktivacie vystrahy na priecesti od postavenia vlakovych ciest je realizovana v ramci PS 03-21-
01. Aktivacia vystrahy zo smeru od Vyh. HoliSa sa nemeni, v ramci PS 03-21-01 do6jde len k
posunu izolovaného styku o 66 m. Tento posun zohl'adnuje aj vzdialenost’ izolovaného styku
na dohladnost’” od predzvesti pre zvySenu tratovu rychlost. PZZ bude v ramci tohto PS
doplnené o dva vystrazniky z dévodu tpravy komunikacii v oblasti priecestia, ktora riesi aj
doplnenie priechodu pre pesich. Prvky potrebné pre doplnenie vystroja budu umiestnené
V existujucej reléovej skrini SM.,

Kabelizacia dotknuta stavbou od reléovej skrine PZZ km 151,295 sa vymeni za novu,
k vystraznikom v celej dizke, napajaci a vizobny kéabel (kable ¢. 521, 621) v dizke 125 m
s naspojkovanim v blizkosti vypravnej budovy.

PS 04-21-02 Vyh. Prsa - Vyh. Holisa, PZZ v km 154,992

V ramci tohto PS je rieSena nahrada existujucich mechanickych zavor na priecesti v km
154,992 za nové elektronické priecestné zabezpeCovacie zariadenie 3. kategorie v zmysle
normy STN P 34 2651, t. j. PZZ s tiplnou vidzbou na pohyb zelezni¢ného vozidla, svetelnym,
s celymi zavorami abez aktivnej signalizdcie. Zapnutie vystrahy na PZZ bude pri
odchodovych vlakovych cestach ovladané z existujiceho reléového stani¢ného
zabezpeCovacieho zariadenia, obvody pre zavislosti aktivacie vystrahy na priecesti od
postavenia odchodovych vlakovych ciest su realizované v ramci PS 04-21-01. Zo smeru od
PrSe bude aktivovanie vystrahy v zavislosti od postavenia vchodovej vlakovej cesty
vyhodnocované v ramci logiky PZZ. Do PZZ sa posiela informacia o stavani vchodovej
vlakovej cesty (relé L-Q). V oblasti od vchodového navestidla L po odchodové navestidla S1
aS3 je PZZ vybavené pocitacimi tsekmi, v rdmci tychto obvodov bude PZZ pracovat
s vlastnou logikou zistenia smeru jazdy vlaku avypnutia vystrahy po uvolneni oblasti
priecestia. V ramci projektu je uvazované s trojisekovym ovladanim. Vystrahu na priecesti
bude mozné d’alej aktivovat’ z uzamykatel'nej skrinky miestnej obsluhy umiestnenej na stene
technologického domceka PZZ z vonkajSej strany a z novozriadenej kontrolnej skrinky
priecestia umiestnenej v dopravnej kancelarii Vyh. HoliSa. Na tejto kontrolnej skrinke sa budu
zobrazovat' stavy PZZ v zmysle predpisu D106/T106 a obsadenost’ a volnost” pocitacich
usekov so spolocnym tlac¢idlom nulovania vsetkych usekov riesenych v ramci PZZ v km
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154,992 akm 154,060. Kontrola zPZZ bude zapracovana do prislusnych hlavnych
navestidiel stanice, na ktorych budi v rdmci PS 04-21-01 osadené priecestné upozornovadla.
Vystroj budovaného PZZ sa umiestni do beténového technologického domdceka, prvky
v ramci domceka sa umiestnia podl'a poziadaviek dodévatela technologie. Vnutorny priestor
bude vetrany ventildtorom spinanym termostatom. Rozmiestnenie vonkajSich prvkov bude
v stlade s predpisom ZSR Z 12, technologicky doméek bude umiestneny mimo rozhl'adovych
trojuholnikov. Napdjanie PZZ bude z pripojky rieSenej Vv samostathnom SO 04-35-05.
Nahradné napajanie bude v zmysle STN P 34 2651 na dobu 8 hodin zaistené z vlastnej bez
udrzbovej akumuléatorovej batérie.

PS 04-21-03 Vyh. Prsa - Vyh. Holisa, PZZ v km 154,060

V ramci tohto PS je rieSend nahrada existujucich mechanickych zavor na priecesti v km
154,060 za nové elektronické priecestné zabezpeCovacie zariadenie 3. kategorie v zmysle
normy STN P 34 2651, t. j. PZZ s Giplnou vidzbou na pohyb Zelezni¢ného vozidla, svetelnym,
s celymi zavorami a bez aktivnej signalizacie. Ovladanie bude pocitatmi osi. Z0 smeru od
trate bude priecestie kryté priecestnikom, zo smeru od vyhybne Holisa odchodovymi
navestidlami S1 a S3. Na odchodovych navestidlach buda v ramci PS 04-21-01 zriadené
priecestné upozorfiovadld. Zapnutie vystrahy zo smeru od Vyh. PrSa bude automaticke,
obsadenim pocitacieho useku, zo smeru od Vyh. Holisa bude aktivovanie vystrahy ovladané
z existujuceho reléového stani€ného zabezpecovacieho zariadenia. Obvody pre zavislosti
aktivacie vystrahy na priecesti od postavenia vlakovych ciest je realizovana v ramci PS 04-21-
01, od vchodového névestidla L bude PZZ pri vlakovych cestich v smere HoliSa — PrSa
pracovat’ s vlastnou logikou. V ramci projektu je uvazované s trojusekovym ovladanim
pocita¢mi osi a meranim medznych vystraznych Casov. Vystrahu na priecesti bude mozné
dalej aktivovat zuzamykatelnej skrinky miestnej obsluhy umiestnenej na stene
technologického doméeka PZZ zvonkajSej strany. Na kontrolnej skrinke v dopravnej
kancelarii vybudovanej v ramci PS 04-21-02 sa bude indikovat’ pohotovostny stav PZZ
a obsadenost’ a vol'nost’ pocitacich usekov so spolo¢nym tlacidlom nulovania vsetkych usekov
rieSenych v ramci PZZ v km 154,060 a km 154,992. Vystroj budovaného PZZ sa umiestni do
beténového technologického domceka, prvky vramci domcéeka sa umiestnia podla
poziadaviek dodavatela technoldgie. Vnutorny priestor bude vetrany ventildtorom spinanym
termostatom. Rozmiestnenie vonkajsich prvkov bude v stilade s predpisom ZSR Z 12,
technologicky dom¢ek bude umiestneny mimo rozhl'adovych trojuholnikov.

Napéjanie PZZ bude z pripojky rieSenej Vv samostatnom SO 04-35-04. Nahradné
napajanie bude v zmysle STN P 34 2651 na dobu 8 hodin zaistené z vlastnej bez udrzbovej
akumulétorovej batérie.

3.1.11. Stanicné zabezpeclovacie zariadenia (SZZ)
PS 03-21-01 Vyh. Prsa, uprava zab. zar.

Predmetom PS je vybudovanie novych vonkajSich prvkov stanicného zabezpecovacieho
zariadenia vratane vonkajSej kabelizacie. Jestvujuce vonkajSie prvky zabezpecovacieho
zariadenia sa pocas kolajovej vyluky zdemontuju. Po rekonstrukcii zelezni¢ného zvrsku
a spodku vo Vyh. PrSa bude tratova rychlost’ na kolaji ¢.1 120km/h. Kol'aj €.3 bude na
rychlost’ 50 km/h. Zabrzdna vzdialenost’ bude 1000 m. Obe kol'aje ¢.1 a 3 budt dopravné,
vyuzitie vyhybne sa nemeni. Typ trakcie zostdva nezmeneny, v stave po rekonstrukcii zostane
nezavisla trakcia.

Nové vyhybky ¢. 1 a2 sa podla ich konStrukcie zabezpefia novymi rozreznymi
elektromotorickymi prestavnikmi. Navrhované nové predzvesti, vchodové a odchodové
navestidld budi umiestnené prakticky do rovnakych poloh ako v terajSom stave. Volnost
stanicnych kol'aji, vyhybkovych tsekov atseku medzi vchodovym névestidlom L
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a vyhybkou ¢.1 bude zistovana kol'ajovymi obvodmi. Volnost’ useku medzi vyh. ¢. 2
a vchodovym navestidlom S bude zistovana pocitacom osi.

3.1.12. Trat’ové zabezpecovacie zariadenia (TZZ)
PS 04-21-01 Vyh. Prsa - Vyh. Holisa, tratove zab. zar.

Vzhl'adom na rekons$trukciu tseku PrSa — HoliSa na vysSiu tratova rychlost, s tym
spojenu obnovu Zelezni¢ného zvrsku a spodku, je na novej jednokolajnej trati navrhnuté nové
obojsmemné tratové zabezpeGovacie zariadenie 3. kategorie podla TNZ 34 2630 typu
automatické hradlo bez oddielovych navestidiel na trati (v zmysle investiéného zadania sa
jedna o vyziskané zariadenie AH2000). Vol'nost trate sa bude zistovat’ pomocou pocitaca osi.

Toto automatick¢ hradlo bude uviazané do prilahlych jestvujucich stani¢nych
zabezpeCovacich zariadeni (SZZ) Vyh. PrSa zast. a Vyh. HoliSa. Vnutorna vystroj
vyziskaného AH2000 je umiestnena v technologickych skriniach o rozmeroch 1018 x 480 X
2168 mm (8§ X h X v), jedna skrina sa umiestni vo Vyh. PrSa zast. v jestvujucej reléovej
miestnosti a druha skrina vo Vyh. HoliSa v novom betonovom technologickom doméeku
RD2. Pri AH2000 sa bude vyuzivat pre prenos medzi vyhybilami modem a prenosové
zariadenie DIOB, ktorym je doplneny pocita¢ osi ACS2000. Pocitatom osi so snimac¢mi osi
sa bude zistovat’ vol'nost’ medzistani¢ného useku. Prenos informécii medzi obvodmi AH2000
medzi vyhybilami bude prebiechat po spravcom urcenej jednej Stvorke v novom tratovom
kabli typu TCEPKPFLEZE 25x4x0,8, riesi PS 04-22-01.

Vo Vyh. Prsa zast. sa vystroj AH2000 umiestni v jestvujicej reléovej miestnosti, zriadi sa
uviazka na jestvujuce SZZ. V dopravnej kancelarii DK sa v jestvujucom ovladacom stole
zriadia nové ovladacie a indika¢né prvky AH.

Snimac osi P1H-1 ohranicujuci tratovy usek sa umiestni ku vchodovému navestidlu S
(zvrSok S49). Reset pocitaca osi tratového useku PIH bude v dopravnej kanceldrii na
ovladacom stole Vyh. Prsa zast. Jestvujuci zhasaci usek ,,SK* Vyh. Prsa zast. bude nahradeny
pocitacom osi z vystroja automatického hradla AH2000. Snima¢ osi PSK sa umiestni medzi
zaCiatok vyhybky ¢. 2 aizolovany styk. K novym snimafom sa polozi nova kabelizacia zo
skrine AH.

Nové vonkajsie kable pre potreby AH2000 budt ulozené do kéblovej trasy, ktord bude
vytvorena v rdmci PS 03-21-01 Vyh. PrSa, Giprava zab. zar.

Pre napdjanie AH sa v reléovej miestnosti zriadi nova skrifia dobijaca a batérie SDB (nie
je sucastou vyzisku). Bude potrebné presmerovat’ do skrine AH Zily nového tratového kébla,
v ktorom sa budu prenasat’ zavislosti automatického hradla AH smer HoliSa po spravcom
urcenej Stvorke. Skrina AH obsahuje modem metalicky. Tratovy kéabel bude ukonceny
vV samostatnej oznamovacej miestnosti.

Vo Vyh. Holisa sa vystroj AH2000 umiestni v novom betdnovom technologickom
domc¢eku RD2 do novej skrine RS-01 a zriadi sa Giviazka na jestvujuice reléové SZZ. Vnutorny
priestor RD2 bude vetrany ventilatorom spinanym termostatom. Pre vizbu AH na SZZ sa
polozi novy kabel medzi skrinou AH RS-01 a jestvujucim rel. dom¢ekom RD. V dopravnej
kancelarii DK sa v jestvujucom ovladacom stole zriadia nové ovladanie a indikacie AH. Pre
indikacie AH sa polozi novy kabel medzi skrinou AH RS-01 a dopravnou kancelariou.

Organizacia vystavby

Vzhl'adom na rozsiahlost’ stavby (8 427m) rekon$truovany useku trate bol rozdeleny
na 4 ucelené Casti stavby. Realizacia je mozna po samotnych ucelenych castiach, ale aj ako
jeden celok bez nutnosti delenia, ked’ze prevadzka na jednokolajnej trati bude vylucena.

Z dovodu Casovych naslednosti jednotlivych stavebnych ¢innosti je realizacia rozdelena do 4
stavebnych postupov, t. j. etapy 1 az 4.
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Etapa 1

odstranenie Zelezni¢ného zvrsku UCS 01 + odstranenie konstrukcie priecestia v km
147,108

vybudovanie priecestia v km 147,108 (s konstrukciou zel. spodku, zvrsku a zab. zar.)
realizécia spevnenej plochy a nastupiska na zast. Fil'akovo zastavka

ochrana kdblov MK ST

realizacia Zel. spodku a zvrsku v ZST Filakovo

vybudovanie kéblovej chranickovej trasy od priecestia v km 147,108 po Filakovo —
stara vypravna budova (adm. budova)

zaciatok realizacie objektu mosta v km 154,538

Etapa 2

odstranenie Zelezni¢ného zvrsku v UCS 02 (Filakovo — Vyh. Pria, km 146,926-
150,403)

vybudovanie priecestia v km 149,050 (spolu s konstrukciou zel. spodku a zvrsku)
realizacia Zel. spodku a zvrsku v UCS 02

vybudovanie kablovej chrani¢kovej trasy v UCS 02

realizacia objektov mostov (km 147,426 a km 149,924) a priepustu v km 148,077

Etapa 3

odstranenie Zelezni¢ného zvriku v UCS 03 (Vyh. Prsa, km 150,403 — 151,277)
odstranenie konstrukcie priecestia v km 151,295

ochrana kéblov MK ST

realizacia Zel. spodku a zvriku v UCS 03 + priepust v km 150,792

vybudovanie kablovej chrani¢kovej trasy v UCS 03

vybudovanie priecestia v km 151,295 (s konstrukciou Zel. spodku, zvrsku a zab. zar.)
realizacia nastupist’ vo vyhybni Prsa + pristupové chodniky

realizécia osvetlenia a napajania vo vyhybni HoliSa + zab. zar

Etapa 4

odstranenie Zelezni¢ného zvrsku v UCS 04 (Vyh. Prsa—Vyh. Holisa, 151,277-155,064)
odstranenie konstrukcii priecesti v km 154,060 a 154,992

ochrana kéblov MK ST

realizacia Zel. spodku a zvrsku v UCS 04

realizacia objektu mosta v km 155,035 a priepustu v km 152,494

ukoncenie prac na moste cez Ipel’ v km 154,538

vybudovanie kablovej chrani¢kovej trasy v UCS 04

vybudovanie priecesti v km 154,060 a 154,992 (zel. spodok, zvrSok a zab. zar.)
realizécia nastupiska vo vyhybni Holisa + pristupovy chodnik

polozenie novej optickej kabelizacie + zab. zar celom rekonsStruovanom tseku;
prepojenie opt. kabelizacie zo staré¢ho stavu na novy.

Casova naroénost jednotlivych faz vystavby predstavuje stredny odborny odhad,
konkrétna casova ndro€nost jednotlivych cinnosti bude zdleZzat' na zvolenej technologii
zhotovitel’a.
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Ekonomické hodnotenie
Cena verejnej prace (aktualizovana v DSZ)
Tab.: Cena verejnej prace podla (v EUR, CU ILQ 2020)

Cena verejnej prace v tis. Eur
Pol. Nazov Cena bez Cenas
DPH DPH DPH

a Priprava verejnej prace 399 80 478
b Stavebna ¢ast’ 14 606 2921 17 527
c "Zl"aercil;gglnoiii)cké cast’ (prevadzkové subory, stroje a 2 446 489 9 935
d Zariadenie staveniska 592 118 710
e Predpokladané vyvolané investicie 129 26 155
f Vykup pozemkov, odvody za vyhatie pddy a pod 10 0 10
g Rozpoétova rezerva 1712 342 2 054
h Iné investicie 0 0 0

KAPITALOVE VYDAVKA SPOLU 19 893 3977 | 23869

Celkova cena projektu (investicnej akcie), vratane kompletnej projektovej pripravy,
vykupov pozemkov, s planovanou rozpoétovou rezervou a so zapocitanou DPH 20 % je

23 869 138 EUR Vv cenovej urovni I1. Q 2020.

Vysledna cena po dokonceni diela sa mdze menit’ podl'a vysledku stitaze na vyber zhotovitel'a
a podla predpokladanych (zahrnutych v rozpoctovej rezerve) a nepredpokladanych zmien

stavebnych nakladov.

Finan¢na a ekonomicka efektivnost’ je postidena vo finan¢nej a ekonomickej analyze CBA.

Vyhodnotenie verejnej prace z finanéného hPadiska

Zakladné vstupné parametre financnej analyzy st nasledujtce:
e Diskontna sadzba finan¢na:
e Referencné obdobie:

Podrobné vystupy finan¢nej analyzy — diskontované hodnoty:

Investi¢né ndklady finan¢né:

Prevadzkové naklady infraStruktary:

Celkové prijmy:
Zostatkova hodnota:

Vysledné ukazovatele financnej vynosnosti investicie st nasledujuce:
¢ Finan¢na Cista sicasnd hodnota investicie:
FRR_C =

Vysledné ukazovatele financnej vynosnosti kapitalu su nasledujuce:

¢ Finan¢na vnatorna miera vynosnosti:

e Finan¢na Cista sucasnd hodnota kapitalu:

¢ Finan¢nda vnutorna miera vynosnosti: FRR_K =
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4,0%
30 rokov

18 558 442 EUR

- 2816 EUR
1069 430 EUR
1181061 EUR

FNPV_C =-16 305 136 EUR

- 5,35 %

FNPV_K = -1444238 EUR

0,65 %




Vysledné hodnoty vynosnosti kapitdlu budu uzko suvisiet z koneénym spdsobom
financovania investicie a v si¢asnom obdobi predstavuji odhad.

Z uvedenych ukazovatel'ov je zrejmé, Zze hodnotena investi¢na akcia: ZST Filakovo —
Vyh. Holisa, rekonstrukcia zel. zvrsku a zZel. spodku, ako sucast’ hodnoteného variantu je
finan¢ne (z pohPadu investora) neefektivna.

Tym je zéarovein splnena jedna z podmienok na spolufinancovanie investicie z
fondov EU z prislusného programu.

Vyhodnotenie verejnej prace z ekonomického hPadiska

Vlastné hodnotenie — ekonomicka analyza je rieSend diferencnou (rozdielovou)
metodou. Analyza hodnoti zmeny financnych tokov po realizacii investicie voci stavu bez
investovania. Posudenie efektivnosti investicie je rieSené¢ metdédou hodnotenia finanénych
tokov (cash flow) a vypoctu zdkladnych ukazovatel'ov efektivnosti.

Zakladné vstupné parametre CBA st nasledujuce:
¢ Diskontna sadzba ekonomicka: 5%

e Referenéné obdobie: 30 rokov

Podrobné vystupy ekonomickej analyzy — diskontované hodnoty:

¢ Investicné naklady ekonomické: 15738 956 EUR
e Prevadzkové naklady ekonomické: - 79 235 EUR
e (Celkové prinosy: 19772 394 EUR
e Zostatkova hodnota: 805 874 EUR
Vysledné ukazovatele ekonomickej vynosnosti projektu st nasledujuce:
o Ekonomicka ¢ista sucasna hodnota: ENPV = +4918547 EUR
e FEkonomicka vnitornd miera vynosnosti: ERR = 6,96 %
e Podiel diskontovanych nékladov a vynosov: B/C = 1,26

Z uvedenych ukazovatelov je zrejmé, Ze hodnotena investi¢na akcia — ZST Filakovo —
Vyh. Holisa, rekonstrukcia Zel. zvrsku a Zel. spodku, je ekonomicky efektivna.

Tymto je splnena jedna z podmienok na spolufinancovanie investicie z fondov EU
Z prislusného programu.

Socidlno-ekonomicka vynosnost' projektu je tvorend vyznamnymi uUsporami Vv
cestovnom case ausporami v prevadzkovych nakladoch vozidiel. Ostatné socialno-
ekonomické prinosy sa v hodnoteni prejavili v menSej miere, predovsetkym z dovodu, Ze
zmena dopravnych vykonov vo variante bez realizovania investicie je modelovand az
Vv poslednych 10 rokoch referenéného (hodnotiaceho) obdobia.

Finan¢na udrzatel’nost’ projektu

Cisté prijmy projektu pre manazéra infrastruktiry — ZSR, st vo vietkych obdobiach
zaporné, prijmy zpoplatkov za pouzitie Zelezni¢nej infraStruktiry nepokryji bezné
prevadzkové néklady na pravidelnt udrzbu a bezné opravy infrastruktury.

V dosledku toho vznikda v kazdom roku prevadzkovania potreba pokrytia
prevadzkovych nakladov projektu z inych zdrojov, ako z prevadzkovych vynosov.

Z uvedeného vyplyva, ze samotny projekt nie je pre prevadzkovatela financne
udrzatelny. Preto je potrebné, aby bolo financovanie investicie zabezpecené nielen v obdobi
vystavby, ale taktiez v obdobi prevddzkovania. To je mozné zabezpecit' pokracovanim
jestvujuceho modelu financovania t. j. uzatvorenim, resp. pokracovanim zmluvy
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0 prevadzkovani infrastruktury medzi sprivcom — manaZérom infradtruktiry ZSR
a vlastnikom — Slovenskou republikou v zastipeni MDV SR.

Pozitiva a negativa navrhovanych variantov

Projektova priprava v aktualnom stupni predstavuje invariantné rieSenie, ktoré je aj
hodnotené v predkladanej Ekonomickej sprave.

Zaver

Predmetom predkladanej projektovej dokumentacie je realizacia stavby ZST FiPakovo
— Vyh. HoliSa, rekonstrukcia Zel. zvr§ku a Zel. spodku.

Stavba lezi na trati ¢. 115A, ktora je z pohl'adu Slovenskej republiky mozné povazovat
za strategicky vyznamnu, vzhl'adom na jej vyznam v dopravnom systéme SR a vyznamnu
Z pohladu sucasnej prevadzky medzinarodnej ndkladnej Zelezni¢nej dopravy s d’alSim
potencidlom pre medzinarodn( ndkladnu 1 osobnu prepravu do buduicna.

Navrhovana stavba je vsulade s pravnymi predpismi EU a s@visiacimi vybranymi
europskymi normami, so Statnou stratégiou rozvoja dopravy, s koncepciou izemného rozvoja
Slovenska aso zakladnymi programovymi dokumentmi podpory regionalneho rozvoja.
Zaroveti pokryva zamery manaZéra infrastruktury ZSR.

Ekonomické hodnotenie stavby bolo vykonané Vv ramci dodatocne vypracovaného
Stavebného zameru verejnej prace predlozeného na posudenie na Statnu expertizu. Sucasne
bol aktualizovany pdvodny rozpocet stavby, ktory bol spresneny protokolom o vykonani
Statnej expertizy a pretransformovany na cenovu troven 2021.

Na zéklade spracovanych a predlozenych analyz je mozné urobit’ tieto zavery:

e projekt je opravneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU, kedze uspory
nakladov investora — ZSR, nepokryvaju kapitalové vydavky stavby;

e projekt nie je samostatne trvalo udrzatelny, kedze uspora prevadzkovych
nakladov na strane manaZéra infrastruktiry ZSR nepokryje prevadzkové naklady
na pravidelné opravy a beznl udrZzbu, v obdobi prevadzkovania investicie;

e projekt je opravneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU z ekonomického
hPadiska, kedZe posudzovana investicia je z hladiska celospoloc¢enského
efektivna;

e rozhodujicim socialno-ekonomickym - celospolo¢enskym w¢inkom z pohladu
hodnotenia investicie su uspory ¢asu cestujucich, uspory ¢asu v preprave
tovaru a uspory z prevadzkovych nakladov vozidiel v nakladnej doprave;

e vyznam realizcie stavby je dany jej polohou na trati ¢. 115A a celoStatnym
I medzinarodnym vyznamom tejto trate v zelezni¢nej doprave osob a tovarov.

4. Pripomienky

Na zéklade prerokovania a postudenia predlozenej dokumentacie ako aj v zmysle zaverov
z konferenéného prerokovania DSPRS predmetnej stavby konanom dia 11. 06. 2019
investor stavby vV zastGpeni odborom investorskym av spolupraci so zhotovitelom a
projektantom zabezpeci pred realizdciou stavby dorieSenie nasledovnych pripomienok:

4.1. Kazdy vicsi a dlhodobejsi zasah do konStrukcie GVD musi byt prerokovany a znamy
V dostatocnom c¢asovom predstihu. Ztoho vyplyvaju aj poziadavky na prerokovanie
podrobnych a spresnenych névrhov technologie dodévatela Vv dostatocnom casovom
predstihu.
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4.2. Vo vykresovej cCasti PD jednotlivych néstupist ziadame komplexne doriesit
a dopracovat’ spravne vykreslenie drzadiel v stilade s Vyhl. 532/2002 Z. z. a v podrobnostiach
podla STN 74 3305 a to dostato¢ne podrobne s oh'adom na skuto¢nost’, ze PD je podkladom
pre realizaciu stavby.

4.3. Do textovej ¢asti PD jednotlivych nastupist’ ziadame doplnit’ pozadované koeficienty
(stcinitele) Smykového trenia vSetkych stcéasti nastupist’ navrhnutych v PD — t. j. okrem
povrchu nastupist’ aj koeficienty Smykového trenia povrchu pristupovych schodisk a Sikmych
ramp.

4.4, V PD kazdého nastupista ziadame doplnit’ vo vykrese zabradlia detail ukotvenia stipikov
zabradlia.

4.5. Detail konstrukéného rieSenia néstupiStnej hrany na strane vzdialenejSej od kolaje (t. j.
hrany ktord nie je nastupna) ziadame dorieSit’ tak, aby pri (aj minimalnom) sadnuti
povrchovej Upravy nastupista (zamkovej dlazby) nevznikla zabrana voci odtoku zrazkovej
vody (resp. preukdzat’, ze navrh projektanta je vyhovujtci).

4.6. Farebné bezpe¢nostné znacenie vSetkych nastupiStnych hran (ako aj ktorychkol'vek
inych objektov tejto stavby) je potrebné doriesit’ v zmysle predpisov ZSR a Nariadenia vlady
¢. 387/2006 Z. z.

4.7. V pripade mostnych objektov SO 02-33-01, SO 02-33-02, SO 04-33-02, ktorych
rekonstrukcia je predmetom rieSenia DSPRS tejto stavby, zat'aziteI'nost’ Zimz1 jednotlivych
mostnych objektov urfend statickymi prepoctami zataZiteInosti v ramci tejto DSPRS
(vypracovanymi v zmysle VTP ZSR Uréovanie zataZitelnosti Zelezni¢nych mostnych
objektov na ZSR) je vyhodnoten4 ako nedostatoéna, vyrazne pod hodnotou 1,0.

V tejto veci je potrebné:

a) postupovat’ a problematiku uvedenych mostov dorieSit v sulade so zavermi
,Vyjadrenia autorizovaného statika ZSR k statickym prepo¢tom mostov na stavbe
7ST Filakovo — Vyh. Holisa, rekonstrukcia Zel. zvrsku a Zel. spodku* (zaslaného na
0220 GR ZSR e-mailom diia 30. 05. 2022), ktoré bolo vypracované na zaklade
analyzy a prehodnotenia povodnych statickych prepoctov zatazite'nosti uvedenych
mostov autorizovanym statikom ZSR ato v tejto alebo v ¢asovo a vecne suvisiacej
stavbe,

b) aby projektant stavby na zaklade uvedeného ,,Vyjadrenia autorizovaného statika ZSR*
preveril moznost’ dosiahnutia potrebnej zat'azitelnosti (Zim7:z > 1,0) mosta v km
149,924 (SO 02-33-02) a v spolupraci s 0220 GR ZSR bolo rozhodnuté o dorieseni
rekonstrukcie tohto mosta v tejto stavbe, alebo o jeho dorieSeni v ¢asovo a vecne
suvisiace] stavbe. Upozoriiujeme, ze ponechanie mosta s priechodnostou D 2 podla
predpisu ZSR Z 6 je pre trovei tejto stavby a tito trat’ neprijatelné,

) V pripade rekonstrukcie resp. prestavby mostov vo vecne a ¢asovo stvisiacej stavbe je
potrebné uvazovat’ s ich zatazenim a celkovym navrhom podl’a Eurokédov.

4.8. V ramci realizacie stavby projektant v spolupraci so stavebnym dozorom as 0430 GR
ZSR odsuhlasia pred realizaciou izolacie mostnych objektov jej skladbu, ktort na zaklade PD
navrhne a presne vySpecifikuje pre realizaciu stavby zhotovitel’, a to pre kazdy mostny objekt
osobitne.

4.9. V ramci navrhu rekonstrukcie mostnych objektov tejto stavby je potrebné pri vSetkych
prepojeniach novych konStrukeii s povodnymi jednoznacne stanovit” a vyznalit' navrhnuta
kotevnu dlzku vlepenej vystuze, t. j. z toho vyplyvajicu hlbku vrtov pre osadenie vlepenej
vystuze.
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4.10. U mosta SO 02-33-02 (v pripade ponechania v tejto stavbe) je potrebné podrobnejsie
preverit’, dorieSit’ a presne vyznacit priestorové usporiadanie na moste a preukdzat, ze
vyhovuje poziadavkam STN 73 6201, nakol’ko z vykresovej Casti to nie jednoznacné.

4.11. V navrhu mosta SO 04-33-01 odvodnenie mostovky nosnej konstrukcie mosta nespiiia
poziadavku ¢&l. 14.7.3 STN 73 6201 ked’ pozdizna Gzlabina ZIabu kolajového 167ka nie je
vyspadovana v sklone 2 %, ale zostava iba v sklone kolaje na moste ateda v pozdiznom
sklone samotnej nosnej konstrukcie mosta. Spravca v zastipeni 0430 GR ZSR na vlastna
zodpovednost’ odsthlasil toto rieSenie odchylné od poziadaviek uvedeného ¢l. STN 73 6201.
Spravca objektu bude evidovat’ uvedenu skuto¢nost o pozdiznom sklone wizl'abiny Zlabu
kol'ajového 16zka (mostovky) a prispdsobi tomu dohlad a zésady udrzby pre tento mostny
objekt.

4.12. V ramci mosta SO 04-33-01 je navrhnuté schodisko pre sluzobné ucely so zabradlim.
Ich dodato¢nu Gpravu a dorieSenie v sulade s technickymi normami (vykonanu projektantom
vo vykrese €. 15 PD tohto SO) je potrebné primerane zapracovat aj do ostatnych casti PD.

4.13. V navrhu mosta SO 04-33-02 nie su dodrzané (resp. po rekonstrukcii dosiahnuté)
rozmery kol'ajového 16zka v stilade s STN 73 6201 a Vyhl. 350/2010 Z. z. ¢o bude potrebné,
aby spravca aj mosta aj ZelezniCnej trate registrovali a zohl'adnili pri udrziavacich pracach
zeleznicnej trate.

4.14. V PD priepustov tejto stavby - SO 02-32-11 Priepust v km 147,077, SO 03-32-11
Priepust v km 150,792 a SO 04-32-11 Priepust v km 152,494 nie je dorieSeny prechod medzi
tvarom povrchu uzatvoreného kolajového 16zka na mostnom objekte a tvarom povrchu

kol'ajového 16zka na zemnom telese — ziadame doriesit’ podl'a STN 73 6201 predovsetkym
podrlacl. 14.13.1.

4.15. U priepustov SO 03-32-11 a SO 04-32-11 je potrebné spresnit’ navrh rimsovych
prefabrikétov (ich polohu a tvar) za mostnymi kridlami, avSak aj prehodnotit’ opodstatnenost’
ich navrhu.

4.16. Upozorniujeme, ze v ndvrhu priepustov nie je jednoznacne vyznacend a preukazana
skutoCnost’, Ze vplnej miere vyhovuju pozadovanému normovému priestorovému
usporiadaniu (MPP v zmysle poziadavieck STN 73 6201), ¢o je potrebné jednoznacne
preukézat’:

4.16.1. VPD SO 02-32-11 priepust vkm 148,077 je potrebné doriesit ukotvenie
zabradlia na rimsach ato Vvtakej polohe, aby zodpovedala dodrZaniu normového
priestorového usporiadania (MPP v stlade s poziadavkami STN 73 6201) na mostnom
objekte. Rez zabradlim v prehladnom vykrese nezodpoveda polohe zéabradlia ani na
jednej z rims tohto priepustu — ziadame upravit’ podl'a skutoéného navrhu tvaru rimsy
a polohy zabradlia.

4.16.2. VPD SO 03-32-11 priepust vkm 150,792 je potrebné dorieSit a okotovat
priestorové usporiadanie na mostnom objekte, pricom o. i. musi byt jednoznacne
vyznacend poloha zdbradlia voci osi kolaje (na oboch rimsach mostného objektu) tak,
aby bolo dodrzané pozadované priestorové usporiadanie na moste. Rez zébradlim
Vv prehl'adnom vykrese nezodpoveda ani jednej z rims tohto priepustu — ziadame upravit’
podla skuto¢ného névrhu tvaru rimsy a polohy zébradlia. Zaroven upozoriujeme, ze na

tomto mostnom objekte musi priestorové usporiadanie vyhovovat MPP 3,0 v zmysle
STN 73 6201.

4.16.3. VPD SO 04-32-11 priepust vkm 152,494 je potrebné okoétovat priestorové
usporiadanie na mostnom objekte , pri¢om o. i. musi byt’ jednoznacne vyznacena poloha
zabradlia voc¢i osi kolaje (na oboch rimsach mostného objektu) ato tak, aby bolo
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dodrzané normové priestorové usporiadanie na moste (MPP v sulade s poziadavkami
STN 73 6201). Rez zabradlim v prehl'adnom vykrese nezodpoveda ani jednej z rims
tohto priepustu — ziadame upravit podla skuto¢ného navrhu tvaru rimsy a polohy
zabradlia.

4.17. V PD SO 03-32-11 priepust v km 150,792 rary novo navrhnutej ¢asti priepustu musia
vyhovovat' zatazeniu vyvodenému od zataZzenia zeleznicnym telesom a od zatazenia
zelezni¢nou dopravou v sulade s Eurokddmi (0. i. STN EN 1991-2). Uvedenu poziadavku je
potrebné doriesit’, uviest’ v PD a dohliadnut’ na jej dodrzanie aj pri realizacii.

4.18. U priepustu SO 04-32-11 ziadame doriesit pozdizny sklon povrchu pévodnej nosnej
dosky priepustu a nadvdznych novych konstrukcii (navrhnutych v PD). Zaroven Zziadame
preriesit’ prepojenie rimsového nosnika s povodnou nosnou doskou kotvenim, ktorého
realizacia moze poskodit’ povodni nosni dosku a jeho G¢innost’ nie je zarucena. V PD je
potrebné zadefinovat’ kotevnu dizku vlepenej vystuze (t. j. z toho vyplyvajucu hibku vrtov pre
osadenie vlepenej vystuze).

4.19. Spravca stavby v spolupraci s projektantom, investorom a zhotovitel'om pri preberani
stavby dosledne preveria stav realizacie priecesti vratane rozhl'adovych pomerov a ich
celkovy sulad s STN 73 6380 a predpisom ZSR Z 12.

4.20. Pri navrhu uprav (rozSirenia) telesa zelezni¢ného spodku za ucelom dosiahnutia
predpisovej Sirky plane Zeleznicného spodku je potrebné zabezpecit' kvalitné prepojenie
prisypavky v jednotlivych lokalitich s povodnym telesom zelezni¢ného spodku ato
prednostne zazubenim. Zelezniény spodok v mieste priecesti je potrebné navrhnut a doriesit’
S predpisanou zvysSenou deformacnou odolnostou a prechodovymi oblastami stlade
s predpisom TS 4 a nadviznou TNZ 73 6312.

4.21. PD vsetkych Styroch PS ako aj SO 02-38-02 je potrebné doplnit’ 0 technické spravy.

4.22. V PD SO 02-38-03 ZST Filakovo — Vyh. Pria, priecestic km 149,05, tuprava
komunikicie Ziadame dorieSit problematiku spravy (vlastnika) upravovane] miestnej
komunikacie (MK). V PD je ako sprdvca uvedené OR Zvolen, podla zdkona mé byt
spravcom (a vlastnikom) MK bud’ miestna samosprava - Mesto Fil'akovo, alebo iny subjekt,
ale nie ZSR.

4.23. V PD SO 03-38-01 Ziadame zdovodnit’ navrhnuté zabradlie a prehodnotit’ jeho tvar.
Podl'a TNZ 73 6334 zabradlie pre verejnost’ ma iny predpisany tvar, nez je navrhnuty v PD
tohto SO.

4.24. VPD je navrhnuté krizovanie vedeni so Zelezninou tratou pri uvazovani
bezvykopovej technoldgie pretlacania, avSak nie st uvedené podrobnejSie poziadavky na
technologiu pretlacania (napr. v zavislosti od charakteru zeminy v podlozi). Upozoriiujeme,
ze do PD je potrebné doplnit’ projektantom stanovenu technologiu pretlaCania a doplnit’ pre
zhotovitel'a stavby nasledovné podmienky, ¢o je potrebné doplnit’ do PD:

a) PretlaCanie nesmie spoOsobit’ neziaduce deformacie - okamzité aj v dlhodobom
casovom horizonte - telesa Zelezni¢n¢ho spodku, ktoré by sa o. 1. mohli prejavit’ aj
nepriaznivym vplyvom na GPK.

b) Nesmie byt pouzitd bezvykopova technoldgia, ktora pri osadzovani chranicky
vytvara ,tunel” pre chrani¢ku pomocou (predovsetkym tlakovej) vody, resp. inej
tekutej zmesi, resp. akdkol'vek inéd technologia, ktora by narusila konstrukciu telesa
zelezni¢ného spodku, alebo mala nepriaznivy dopad na jeho Unosnost’, stabilitu
a celkovu funkc¢nost’, resp. na unosnost a kvalitu jeho podlozia.

22



c) Pre kazdu realizaciu podzemného vedenia v obvode drahy s pouzitim bezvykopovej
technologie musi byt vypracovand PD. V ramci nej musi byt dostatocne podrobny
popis navrhnutej bezvykopovej technologie amé byt preukazané (napr. IG
prieskumom), Ze je navrhnutd bezvykopova technologia je vhodné pre podlozie v
lokalite realizacie.

d) KPD realizacie podzemného vedenia pri pouziti musi byt doloZené suhlasné
stanovisko spravcu zeleznicného spodku, kde musi byt vyjadreny aj suhlas
s navrhnutou bezvykopovou technologiou. Pri realizacii stavby nesmie byt
navrhnuta bezvykopova technoldgia zmenena bez sthlasu spravcu Zelezni¢ného
spodku a projektanta stavby.

e) Poloha Startovacej jamy voci Zelezni¢nej trati ma byt’ vo vzdialenosti podla zasad ¢l.
377 predpisu TS 4 (t. j. o. i. okraj aspon 6 m od osi kol'aje atd’.), priCom zmenSit’ tuto
vzdialenost’ na nizsiu hodnotu (najmenej vSak 4 m od osi kol'aje) je mozné iba pri
zelezni¢nych vedeniach so suhlasom spravcu zelezni¢ného spodku na prislusnom
OR, avsak aj pri zohl'adneni tvaru zelezni¢ného telesa a uvazovanej technologie
pretlacania. Stabilita Startovacej jamy ma byt rieSena v PD a to tak, aby o. i. nebola
ohrozena aj stabilita zelezni¢ného telesa.

4.25. PretlaCanie pod zelezni¢nou tratou je potrebné zaroven dorieSit’ arealizovat za
podmienok uvedenych v predpisoch ZSR TS 4 a Z 10.

4.26. Upozoriiujeme, Ze navrh a realizdcia umiestnenia vedeni v rozpore s ¢l. 382 predpisu
TS 4 je dovoleny len pri splneni podmienok uvedenych v tom istom ¢l. predpisu TS 4.

4.27. V rieSeni silnopridovych zariadeni upozoriiujeme na nasledovné skutocnosti:
a) Pripojky nn Fil'akovo zastavka, PrSa, HoliSa maji parametre 3. stupnia podl'a STN
341610 — v PD je nespravne uvedeny 2. stupen.
b) Vo vyhybni PrSa aHoliSa nie je uvedené, Ze rozvod napaja zabezpelovacie
zariadenie — potrebny je 1. stupen pre zab. zar. bude dosiahnuty NZE.
c) Pre pripojky priecesti plati: 1. stupen zaistenia dodavky pre PZZ je dosiahnuty
technologickym vybavenim PZZ akumulatorovou batériou v ramci PS.

d) Pre vonkajSie osvetlenie zastavok v zmysle ¢l. 37 predpisu E 11 plati: Svietidla do
vysky 16 m musia mat’ zvislé clonenie aspon 20° - uvedent skutocnost’ je potrebné
doplnit’ do PD.

4.28. V ramci d’alSej pripravy a nasledne realizacie stavby je potrebné zabezpecit:

a) vypracovanie prilohy Nakladanie s vyziskanym materialom vV stulade s aktudlne
platnou legislativou SR (nahradi bod 7.4. Nakladanie s odpadmi v suhrnnej technickej
sprave DSPRS) podl'a ktorej bude zhotovitel postupovat’ pri zhodnoteni (alebo
likvidacii) vyziskaného materialu na stavbe;

b) aktualizaciu prilohy DSPRS B5 Plan bezpe¢nosti a ochrany zdravia pri praci.
c) aktualizaciu prilohy B6 Protipoziarne zabezpecenie stavby.

4.29. Dokladovi cast mosta je potrebné doplnit’ a skompletizovat pre ucel vydania
stavebného povolenia.

4.30. Upozorniujeme, Ze o. i. v zmysle aktudlneho znenia zdkona ¢. 50/1976 Zb. projektant
plne zodpoveda za spravnost’ a Gplnost’ vypracovania projektovej dokumentacie. Z toho o. i.
vyplyva, Ze reSpektovanie legislativy EU azikonov a vyhlaSok SR ako aj ostatnych
technickych predpisov (o. i. platnych technickych noriem - STN, STN EN atd’., TNZ,
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predpisov ZSR) sa povaZzuje za zavizné a projektant je v tejto veci plne zodpovedny bez
osobitnych poziadaviek odbornych zloziek ZSR.

4.31. Akykol'vek nesulad navrhu PD s podmienkami prerokovania tejto PD as uvedenym
siborom technickych predpisov a internych predpisov ZSR a TNZ (ktorych re$pektovanie
a dodrzanie je v nadvdznosti na uplatnené technické rieSenia v tejto DSPRS opodstatnené) je
potrebné osobitne riesit’ aj pocas vystavby ako reklamaciu a predlozit’ na prerokovanie na
7SR a cestou 0220 GR ZSR riesit’ v zmysle zakona &. 513/2009 Z. z.

4.32. Upozoriiujeme, ze tito PD splia el a naplih DSP iba za podmienky doriesenia
problematiky mostnych objektov v stlade so zdvermi ,,Vyjadrenia autorizovaného statika
7SR k statickym prepoétom mostov na stavbe ZST Filakovo — Vyh. Holia, rekonstrukcia
zel. zvrsku a Zel. spodku® Poziadavky na postup pri dorieSeni problematiky tychto mostnych
objektov st podrobnejsie uvedené v pripomienke 4.7. tohto odborného posudku.

4.33. V predlozenej PD oznacenej ako DSPRS je potrebné riesit a doplnit’ poziadavky
uvedené v pripomienkach tohto schvalovacieho protokolu, ak tito DSPRS ma sluzit' ako
dostatocny podklad pre vyber zhotovitel'a a naslednu realizaciu tejto stavby. Taktiez ziadame,
aby projektant dohliadol na realizaciu rekonstrukcie tych povodnych konstrukeii, ktorych stav
nebol dostatoéne podrobne overeny aje predpoklad, ze navrhnuté rieSenic v PD bude
potrebné spresnit’ na stavenisku.

5. Urcenie budicich spravcov

Budtcimi spravcami PS a SO (podrobné priradenie v tabul'ke objektovej skladby tejto
stavby) budu:

- 7SR, Oblastné riaditeP’stvo Zvolen, Sekcia Zelezni¢nych trati a stavieb
M. R. Stefanika 295/2, 960 01 Zvolen

- 7SR, Oblastné riaditeP’stvo Zvolen, Sekcia elektrotechniky a energetiky
M. R. Stefanika 295/4, 960 01 Zvolen

- 7SR, Oblastné riaditel’stvo Zvolen, Sekcia oznamovacej a zabezpecovacej techniky
M. R. Stefanika 295/2, 960 01 Zvolen

- ZSR, Oblastna sprava majetku Zvolen, M. R. Stefanika 295/2, 960 01 Zvolen
- 7SR, Mostny obvod, Pri plynarni 1, 041 50 Kogice
- Slovak Telekom a. s., Bajkalska 28, 817 62 Bratislava

- Banskobystricka regionalna sprava ciest, a. s.,
Majerska cesta 94, 974 96 Banska Bystrica,

- Maesto FiPakovo, Radni¢na 25, 986 01 Fil'akovo
- Obec Holisa, ¢. 61, 985 57 Holisa

V Bratislave, dna 16. 11. 2022

Spracovatelia:

Ing. Jozef KosSuth, inZinierske stavby
Ing. Juraj Gri¢, Zelezni¢ny zvrSok
Ing. Jozef Kemény, objekty EaE

Ing. Peter Kopca, objekty OZT
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6. Zaver

Na zéklade prerokovania predlozenej dokumentécie pre stavebné povolenie vypracovane;j
v podrobnostiach pre realizaciu stavby ,,ZST Filakovo — Vyh. Holisa, rekonstrukcia Zel.
zvriku a Zel. spodku® s budicim spravcom, kompetentnymi odbornymi zlozkami ZSR a jej
postdenia odborom expertizy GR ZSR je mozné skonstatovat’, e po splneni pripomienok
tohto odborného posudku bude predmetna DSPRS dostatoénym podkladom pre dal3iu
pripravu a naslednu realizéciu stavby.

Vzhladom na tito skutoénost’ GR ZSR Bratislava odporuda:

a/ schvalit
dokumentéciu pre stavebné povolenie a realizaciu stavby

ZST Filakovo — Vyh. Holi$a, rekonStrukcia Zel. zvriku a Zel. spodku

b/ sihlasit

Aby investor stavby v Case dohodnutej doby realizacie menil postup realizicie v
jednotlivych rokoch podla vysky pridelenych zdrojov na stavbu, a to delenim stavebnych
tisekov (SU) na etapy, alebo len jednotlivé objekty zo SU, alebo spajal ich do novych SU.
Znamend to, aby k tomu bol prispdsobeny rezim stavby a stavebné povolenie.

¢/ ulozit

investorovi stavby splnit’ podmienky uvedené v ¢asti ,,6. Pripomienky* tohto odborného
posudku.

V- Bratislave; aia wwamsunssnnnns

Zeleznic Slovenskej republiky
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