SO 01 Zelezni¢ny zvriok kol'. €. 1a 2
SO 02 Zelezniény spodok kol. €. 1a 2

Obsah
O (o 1T Y 4141 & T o T U - =PSRRI 4
1.1. IdentifikaCné Udaje StAVDY......ccocciiii i e e e e et e e e e raba e e e eanbaeeeearreeeean 4
1.2. Identifikacné Udaje stavebniKa ..o ree e 4
1.3. Identifikacné Udaje Projektanta ... i eeean 4
2. RIESENE SO @ PS ettt ettt st s e et s te e b te e e b e e e b te e et eeebeeeeabaeebeeenateeebeeesareeen 5
BV Lol I @ 2 T 2PN 5
4.  Prehlad pouZityCh POOKIQUOV .....ccocuiiiiiiiie e e e e e s sabe e e e ssabaeeessasseeesnnsneeeeas 5
LT S =Y o1 1= Yo [ o Yo YU b A1 Y ol a W g Yo o =T o NP USRIt 6
S &1 3 F- o [ TSN Vo E Y T o I 2 1V o 1T USSR 7
6.1. Zdovodnenie stavby 0bjektu @ J&j CIEIE coouuiiii i 7
6.2. Predmet stavby — stavebného 0DJEKEU..........eiiieiiieeceee e e 7
6.3. UMIESTNENIE STAVOY ceeeiiie et et e e e e e st a e e e s et et e e sateeeeeassteeeeansaeeeennsseeeann 8
6.4. PrIESKUMINEG PrACE .eeiiiiiiiie ittt ettt e et e e ettt e e sttt e e e s s tee e e e ntaeeessbaeeesssaeeeeassseeeennsenesennsseeeans 9
L o I [0V 4 o 1 1= ] IR 1= o PSP 9
6.4.2.  Ekologické hodnotenie zisSkan€ho MaterialU........c..cceiccuiiiiieiiiie e 9
6.4.3. GeOlOZICKE PriESKUMY ...viiiiiiiie e e s e e e st e e e s sbaeeeesataeeesntaeeesanes 9
6.4.4.  Sprava o stanoveni hlukovej zataze - hlukova StUdia........cceeveeiieiieciiiciecceceeeeceee e 11
Vo1 1 VAR -1 SRR 11
7.1. SUCASNY STAV - ZEIEZNICNY ZUISOK ...c.uviieeieiieee ettt e e ettt e e e e tte e e e et e e e s ebteeeseabaseeeesseeeseseanaeanns 11
7.1.1. (o] 1 1o AU UUU PSR 12
T.02. KOOI €. 2 ettt et et st h b e e s et e bt e e s ate e s ba e e s abeesbeesbaeesbeeenareas 12
7.2. Sucasny stav - ZelezniCny SPOUOK .......oooiiiii ettt e e e e e e e e rreeaeeans 12
T - 1V [ = Yol [ o - Lol TSP 14
8.1. ZEIEZNIENY ZVIE0K w.eeeieeeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt ettt ettt ettt e s essasaessan s s s st et esessensetans 14
8.2. ZE1EZNIENY SPOTOK.... vttt ettt ettt ettt e et et et e s et s e et e se s et saese st st et ese st st etesesn st etareanans 15
1 T N =1V o Vo) =T oV - 1Y SRR 15
9.1. ZEIEZNIENY ZVIE0K w..eeeieieeeeeeeeeeee ettt ettt ettt ettt et ettt eses e saessas s st st et et essessetns 15
9.1.1.  Pruzne prvky v konstrukcii kolajoVEN0 zVISKU.........ceeieuiiiieciee e 16
9.1.2.  Dizka a tvar ZelezniZNEN0 ZVISKU ........o.cveveceiieeeeseeeeeeee ettt 17
1S 0 R TR o o 1T {01V o Yo o o V=T oY SRR 17
1 I B VAV o V<IN o To T 41T Y AR 18
1S N I T 4 <ol o To o [0 1V J o] =] [ | Lol ISR 18
9.1.6.  Ochrana KAbIOVYCh VEAENI .......ccoueiiiieee e e e e e e s saeae e e s saeaeee s 18
9.1.7. o LTl E] o - I PP T PP PP PTUP R PPPPPPTT 20
9.2. ZE1EZNIENY SPOTOK.....veveeeiieeeeee ettt ettt ettt et e e et et et e et et e e e et st eae s et st et ese s et et ese e st eaereanns 20
1 N o Yo | 4 - o [ T TRy A YA SR 21

— ‘ _,) 2 Cislo revizie: 3.1



SO 01 Zelezni¢ny zvriok kol'. €. 1a 2
SO 02 Zelezniény spodok kol. €. 1a 2
9.2.2.  Popis podvalového podloZia - podkladnych vrstiev........cccoecuveiiiiiiiiiciie e 22
1S 0 T N = 1Yo Yo | PR 22
1 S 4 11 o o 1Y PP 23
9.2.5.  UPrava SVAhOV NESYPOV .......cvviiieeieeeeeeeeeeeeieeeee ettt tesssessssssssasesasasssesssssssesesssssssssssssesesssesssssssnns 23
9.2.6.  NAavrh konstrukénych vrstiev podvalového podlozZia........ccccccuveiiiiiiiiiiiiieeiiiecceee e 23
9.2.7.  PoPis JEANOLIIVYCH USEKOV .....ouiiiiiiiieeciie ettt et et e e saa e e e et e e e s eata e e e sntaaeesannaeees 28
9.2.8. Uprava PriePUSTOV @ MOSTOV .....c.ccviviuiiiieeriiieeteseeseesessesstesessssssssessesssssesssssssssssssssesessssssesessasssenens 47
9.2.9.  Uprava zabezpetovacieho Zariadenia ..........ccvcvvveueuieireeeeieeceeeeeeee ettt saenas 47
9.2.10. Ochrana svahov nasypov pred povrchOVOU VOAOU ......c..ueiiviiiiiiiiiiieeeiiee e ssvree s e e sseaee s 51
10. Nakladanie s materidlmi a 0dPadmMi.......cccuiiiiiiiiiiice e e 52
YA Yol oY1=y 1Y/ o1 SRR 55
12, POZIadavky NA VYIUKY ...ociiiieei ettt e e e e e e st ee e s s sabaee e e nbeeesesnbeeeesnsbaeeeennbeeesennnees 56
13, BeZPECNOSE PIi PIACH covieiuiiiiiiieiiteeitiesteesttesteeiteeteesteesteeetbeesbeebeesteesteesssesasesabeenteebaessaessseesseenbeenseestaesseesasennss 58
13.1. Bezpecnost prace a bezpecnost technickych zariaden; .................ccueeeeecveeeecciiiee e eecieee e 58
14. Vyhodnotenie neodstranitelnych nebezpecenstiev a 0hrozeni:.......ccccoccieeiiccieiiccciee e 59
14.1. F | 1o Lo TSI U o - S 59
14.2. Vytypovanie, posudenie, vyhodnotenie a ndvrh opatreni........ccccoeeciee e 60
15. Vplyv stavby Na ZIVOTNE ProsStredie .......iiiie it ebee e s s sabee e s e sabee e e e nanes 64
16. RieSenie zZ hadiska BOZP .......ccccuiiiiiiiiie e ceitee s cetee ettt e e ettt e e e te e e e et e e e s eabtee e ssabaee e e abeeeeesnbeeesesseeesensseeesannsens 64
17. RieSenie z hladiska POZIarne] OCNIANY ........uoi i tee e e eaba e e e e eabae e e e eanes 64
18, ZAVEN ettt ettt ettt s b et e e bt e e ha e aht e e s b et e ht e e st e e e hae e e be e e bt e e aabee e baeenabeesbeesbaeesbeeebaean 64
—_— | ] 3 Cislo revizie: 3.1



SO 01 Zelezni¢ny zvriok kol'. €. 1a 2
SO 02 Zelezniény spodok kol. €. 1a 2

7 7

1. Identifikacné udaje

s s

1.1. Identifikacné udaje stavby

Nazov stavby: »Velky Hores — Streda nad Bodrogom, RK kol ¢. 1,2.
Stavebny objekt : SO 01 Zelezni¢ny zvriok kol. €. 1a 2
SO 02 Zelezni¢ny spodok kol. €. 1a 2
Miesto stavby: Velky Hores -streda nad Bodrogom
Okres: TrebiSov
Kraj: KoSicky
Katastralne izemie/p. é.: Streda nad Bodrogom:

C KN: 2051/2, 2067/2, 2054, 2058, 2067/7, 2067/9
E KN: 725/1,730/1, 886/2, 889/2, 890/2, 893/2, 894/2, 894/2, 897/2, 898/2, 901/2, 1008/2,
1011/2, 1069/1, 1071/1, 1074/1, 1070/1, , 1068/4, 1073/1, 1072/1, 1068/1, 1076/3, 1075/1,
1077/3, 1078/3, 1078/6, 1079/3, 1086/3, 1081, 1085/3, 1084/3, 1082, 1088, 1091/1, 1092/1,
1089/1, 1089/2, 1093/1, 1093/4, 1094/1, 1061/2, 1108/1, 1096, 1097, 1104, 1101, 1100, 1105,
1117/1, 1177/1, 1116, 1123/1, 1125, 1177/2, 1108/2, 1117/2, 1174, 1121, 1113, 1112, 1169,
1109, 1126, 1173, 1120, 1129, 1130, 1170, 1133, 1178/1, 1166, 1157/2, 1149, 1150, 1145, 1165,
1146, 1153, 1154, 1137, 1138, 1162, 1161, 1134, 1142, 1158, 1141
Somotor:
C KN: 1034, 329/1, 349, 347/1, 348, 1035, 330, 881/1, 353/2, 352, 351/1, 351/2, 356, 357, 358/1,
359, 360/1, 360/2, 1059, 1060, 1061, 1024, 905, 906, 925, 921, 926, 919, 917, 935, 911,
E KN: 227/2, 233/3, 287, 345/3, 345/1, 344, 512, 523
C KN: 1914/2, 1914/4, 1961, 1915/5, 1913/3, 1861/1, 1914/1, 1933/4, 1933/1, 1933/2, 1914/3,
1702/2, 1702/1, 1702/3, 1687/1, 1686, 1351/2, 1334/3, 1365, 1334/1,
E KN: 1348/3, ,1685/2 , 1686, 1695/2, 1691/1, 1909, 1687, 1691/2, 1910, 1706, 1860/1, 1883,
1906, 1861, 1884/2, 1685/1, 1359/1, 1882/2, 1887, 1911, 1892, 1894, 1893, 1889/2, 1360/1,
1907, 1896, 1891, 1888/2, 1895, 1898, 1912, 1700, 1917, 1943/1, 1942/1, 1946, 1945/1, 1944/1,
1958, 1957, 1954, 1949, 1953, 1950, 1973/1
Velky Hores:
CKN: 1132/1, 1141, 1143, 894, 893, 1162, 882, 897, 899, 898, 900, 901, 905/1, 906/1,
E KN: 1217, 1215, 1216, 1214, 1212/1, 1212/2, 1212/3, 1212/4, 1264/12, 1264/13, 1264/2,
1075, 1264/3, 973/5, 1071/2, 973/6, 976

Charakter stavby: Rekonstrukcia Zelezni¢nej dopravnej cesty

Stupen PD: DSPRS - Dokumentdcia pre stavebné povolenie a realizaciu stavby

1.2. Identifikacné udaje stavebnika
Nazov stavebnika/Investor: Zeleznice Slovenskej republiky.

KoreSpondencna adresa: Klemensova 8, 813 61 Bratislava
ICo: 31364 501
Buduci spravca: Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné riaditelstvo Kosice

Kasarenské namestie 11, 041 50 KoSice

7 s

1.3. Identifikacné udaje projektanta

Projektant: EP Projekt s. r. 0., Mlynska 28, 040 01 KoSice
Zodp. projektant stavby: Ing. Martin Kozak

Zodp. Projektant objektu: Ing. Martin Kozak

Autorizacné osv. €. : 1224*7*12

Vypracoval: Ing. Martin Kozak
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2. Riesené SO a PS

e SO 01 Zelezniény zvr$ok
e SO 02 Zelezniény spodok

3. Suvisiace SO a PS

SO 03 Priecestia
o SO 03.1 Priecestie vkm 19,036
o SO 03.2 Priecestie vkm 25,719
o S0 03.3 Priecestie vkm 27,013
o SO 03.1 Priecestie vkm 28,539
e SO 04 Nastupiste Somotor
o SO 04.1 Nastupiste
o SO 04.2 Zastavka Somotor, pristresok pre cestujlcich
o SO0 04.3 Pristupy na nastupiste
o SO 04.4 Osvetlenie nastupista a pristupov nastupista
e SOO05 UpravaTV
e SO 06 Ukolajiovaci plan
e SO 07 Ochrana a Uprava inZinierskych sieti
e SO 08 Protihlukové steny
e PS 01 Rozsirenie existujuceho zabezpecovacieho zariadenia priecestia vkm 25,719 o prechod pre
pesich

4. Prehlad pouzitych podkladov

e Investi¢né zadanie stavby

e Obhliadka miesta stavby

e Pracovné porady

e Vyjadrenia k inZinierskym sietam

e Technicky projekt z roku 1975

e Geodetické zameranie v siradnicovom systéme S-JTS, vyskovom systéme Balt p.v.,

e Pravne predpisy platné pre investi¢nu vystavbu v SR

e Platné normy, predpisy, zakony a nariadenia NR SR

e Geologicky prieskum trat. useku Velky Hore$ - Streda nad Bodrogom km 18,177-29,641 z r. 1997,Zeling
a.s. Bratislava

e Sprava o zadkladnom IGP

e Doplnkovy IGP z r. 2023

e Ekologické hodnotenie vyziskaného materidlu podvalového podloZia , Geo Slovakia s.r.o. Kosice r. 2019

e Hlukova studia, Euroakustik s. r.o . Bratislava, r. 2021

e Dendrologicky prieskum tGseku
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5. Prehlad pouzitych noriem

Predpisy a vzorové listy ZSR

e 7/SRZ1-Pravidld Zelezni¢nej prevadzky
e 7SRTS 3- Zelezni¢ny zvréok
e 7SR TS 3-1 Prace na Zelezni¢nom zvréku
e /SRTS 3-2 Bezstykova kolaj
e /SRTS 3 -7 Kategorizacia vyziskaného materialu Zelezni¢ného zvriku
e /SRTS 4 -Zelezniény spodok
e /SR Z 10 Pravidla technickej prevadzky zeleznic
e Vzorové listy 7SR 71 - 710
e /SR DP 4 Vylukova &innost Zeleznic Slovenskej republiky
o Zakon ¢.50/1976 Zb. Zakon o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon)
o 364/2004 Z. z., Zakon o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o
priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zdkon), v zneni té¢innom k 9.4.2020
o 442/2002 Z. z. o verejnych vodovodoch a verejnych kanalizaciach a o zmene a doplneni zakona
€. 276/2001 Z. z. o regulacii v sietovych odvetviach

Platné normy

e STN 73 6360-1 Zeleznice kolaj Geometricka poloha a usporiadanie kolaje zel. dréh rozchodu 1435mm

e STN 28 0315 Priechodné prierezy celostatnych drah a vleciek s rozchodom kolaje 1435 mm

e STN EN13450 Kamenivo na kolajové 16zko

e TNZ 72 1514 Technické a ekologické podmienky na dodavanie materidlu do konstrukcie kolajového
|6Zka a podkladnych vrstiev

e TNZ 73 6312 Névrh konstrukénych vrstiev podvalového podlozia

Zakony, vyhlasky a nariadenia NR SR

e  Zakon & 513/2009 Z.z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov

e Vyhlaska MDPaT SR €. 205/2010 Z.z. o uréenych technickych zariadeniach a uréenych

e ¢innostiach a ¢innostiach na uréenych technickych zariadeniach.

e Nariadenie vlady SR ¢. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych

= poziadavkach na stavenisku

e Zakon ¢. 154/2013 ktorym sa meni a dopliia zakon ¢. 124/2006 Z.z. o bezpeénosti a ochrane zdravia
pri préci.

e Vyhlaska MDPT SR ¢.350/2010 Z. z. o stavebnom a technickom poriadku drah Vyhlaska MDPT SR ¢.
351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah
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6. Zakladne udaje o stavbe

6.1. Zdovodnenie stavby objektu a jej ciele

Dévodom na rekonstrukciu kolaje €. 1 a €. 2 na Useku trate ZST Velky Hore§ — ZST Streda nad Bodrogom /
medzistani¢ny Usek/ od km 18,200 — km 28,582 je dosiahnutie normového stavu a zlepSenie bezpecnosti
a plynulosti Zelezni¢nej dopravy, znizenie nakladov na udrzbu a zvySenie kvalitativneho stavu Standardu
osobnej dopravy a ndkladnej prepravy.

Vymenou Zelezni¢ného zvrsku, zvysenim unosnosti plane Zeleznicného spodku sa odstranenia trvalé a
prechodné obmedzenia tratovej rychlosti (TOTR a POTR) na oboch kolajach.

Cielom projektovej dokumentdcie je navrh na nahradenie sucasného Zeleznicného zvrsku za novy
a zriadenie novej sanac¢nej podkladnej vrstvy a tym odstranenie obmedzeni na tratovych rychlostiach.

Predmetna stavba si vyZaduje rekonstrukciu Zelezni¢ného zvrsku a vybudovanie Zelezni¢ného spodku. Na
objekty Zelezni¢ného spodku a zvrsku su viazané aj zriadenie nového nastupiStia na zastavke Somotor,
rekonstrukcia Zelezni¢nych priecesti a vystavba protihlukovych stien. Projekt rieSi aj ochranu a Upravu
inZinierskych sieti, rozsirenie existujuceho zabezpecovacieho zariadenia priecestia v km 25,719 o prechod pre
pesich, upravu trakéného vedenia, ukolajiiovaci plan ako aj demontaz a spatni montaz drétovodov. Drotovody
sa pre mechanické navestidlo uz osadzat spatne nebudu.

6.2. Predmet stavby — stavebného objektu

SO 01 Zelezniény zvrok

Predmetom stavebného objektu SO 01 je vypracovanie ndvrhu na rekonstrukciu Zelezni¢ného zvrsku
kolaje ¢.1 od km 18,1808 do km 28,5756 a kolaje ¢. 2 od km 18,1951 do km 28,5490 a zniZenie osovej
vzdialenosti na zastavke Somotor z povodnych 4,75 na 4,10 m. Dévodom rekonstrukcie kolaji je vysoka
opotrebovanost kolajnic a kolajiva, znecistenie kolajového |6Zka a nedostatocna stabilita nivelety kolaje.

Predmetom ndvrhu rekonstrukcie Zeleznicného zvrsku na ocelovom moste v km 23,542 je vymena
mostnic v plnom rozsahu a pomurnic. Poistné uholniky sa upevnia na nové tvrdé drevené podvaly v kolajovych
poliach po obidvoch stranach mosta.

Predmetom znacenia podla predpisu Z1 Pravidlad Zelezni¢nej prevadzky na kolajach ¢. 1 a 2 je osadenie
novych stani¢nikov a sklonovnikov tabul - Koniec nastupiska 4 ks, navest ¢. 147 - Piskajte a 6 ks znacky ¢. 153 -
Vystrazny kriz.

SO 02 Zelezniény spodok

Predmetom stavebného objektu SO 02 je navrh na zriadenie podkladanych vrstiev Zelezni¢ného spodku
pod menenymi kolajovymi polami v celej dizke. Zriadenie konstrukénych vrstiev pod priecestiami. V celom
rekonstruovanom Useku v kolaji ¢.1 a v kolaji ¢. 2 je predmetom rekonStrukcia Zelezni¢ného spodku so
zosilnenou podkladanou vrstvou. V miestach kde je teleso trate vo vykope sa navrhuje odvodnenie do
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pozdiZnych priekop alebo trativodov.

Dévodom navrhu na rekonsStrukciu je, Ze sucasny Zelezni¢ny spodok v rieSenej oblasti je tvoreny len
zemnou planou bez konstrukénych vrstiev podvalového podlozia. Plan zelezni¢ného spodku je bez sanacnych
vrstiev, odvodnovacich rebier a bez trativodov.

6.3. Umiestnenie stavby

Stavebny objekt SO 01 a SO 02 bude realizovany v koSickom kraji, v okrese TrebiSov, v katastrdlnych
uzemiach: p. €.

Streda nad Bodrogom:

C KN: 2051/2, 2067/2, 2054, 2058, 2067/7, 2067/9

E KN: 725/1,730/1, 886/2, 889/2, 890/2, 893/2, 894/2, 894/2, 897/2, 898/2, 901/2, 1008/2, 1011/2, 1069/1,
1071/1, 1074/1, 1070/1, , 1068/4, 1073/1, 1072/1, 1068/1, 1076/3, 1075/1, 1077/3, 1078/3, 1078/6, 1079/3,
1086/3, 1081, 1085/3, 1084/3, 1082, 1088, 1091/1, 1092/1, 1089/1, 1089/2, 1093/1, 1093/4, 1094/1, 1061/2,
1108/1, 1096, 1097, 1104, 1101, 1100, 1105, 1117/1, 1177/1, 1116, 1123/1, 1125, 1177/2, 1108/2, 1117/2,
1174, 1121, 1113, 1112, 1169, 1109, 1126, 1173, 1120, 1129, 1130, 1170, 1133, 1178/1, 1166, 1157/2, 1149,
1150, 1145, 1165, 1146, 1153, 1154, 1137, 1138, 1162, 1161, 1134, 1142, 1158, 1141

Somotor:

C KN: 1034, 329/1, 349, 347/1, 348, 1035, 330, 881/1, 353/2, 352, 351/1, 351/2, 356, 357, 358/1, 359, 360/1,
360/2, 1059, 1060, 1061, 1024, 905, 906, 925, 921, 926, 919, 917, 935, 911,

E KN: 227/2, 233/3, 287, 345/3, 345/1, 344,512, 523

Strazne:

C KN: 1914/2, 1914/4, 1961, 1915/5, 1913/3, 1861/1, 1914/1, 1933/4, 1933/1, 1933/2, 1914/3, 1702/2,
1702/1, 1702/3, 1687/1, 1686, 1351/2, 1334/3, 1365, 1334/1,

E KN: 1348/3, ,1685/2 , 1686, 1695/2, 1691/1, 1909, 1687, 1691/2, 1910, 1706, 1860/1, 1883, 1906, 1861,
1884/2, 1685/1, 1359/1, 1882/2, 1887, 1911, 1892, 1894, 1893, 1889/2, 1360/1, 1907, 1896, 1891, 1888/2,
1895, 1898, 1912, 1700, 1917, 1943/1, 1942/1, 1946, 1945/1, 1944/1, 1958, 1957, 1954, 1949, 1953, 1950,
1973/1

Velky Hores:

C KN:1132/1, 1141, 1143, 894, 893, 1162, 882, 897, 899, 898, 900, 901, 905/1, 906/1,

E KN: 1217, 1215, 1216, 1214, 1212/1, 1212/2, 1212/3, 1212/4, 1264/12, 1264/13, 1264/2, 1075, 1264/3,
973/5, 1071/2, 973/6, 976
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6.4. Prieskumné prace

6.4.1.InZinierske siete

V ramci projektovej pripravy boli zistované a spravcami zakreslene a potvrdené inZinierskej siete.
DoloZené su v dokladovej Casti a vykreslené v celkovej situdcii stavby ako aj v situacidch casti SO 01 a SO 02 .
Pred zaciatkom sa musia vSetky dotknuté inzZinierske siete vytycit ich spravcami. O ich vytyéenie poziada pred
zahdjenim prac zhotovitel stavby. Vykopovym pracam je potrebné venovat zvySenu pozornost. V pripade
kolizie existujucich sieti s novo navrhovanymi kablovymi trasami je nutné tieto v potrebnom rozsahu odkopat
a vhodne oddelit s dodrzanim normy STN 736005. Zhotovitel musi dodrZzat podmienky vyjadreni k inZinierskym
sietam. V Uzemi dotknutom stavbou sa nachadzaju krizenia s inZinierskymi sietami , ktoré boli identifikované a
zakreslené do vykresovej Casti.

6.4.2.Ekologické hodnotenie ziskaného materialu

Na rekonstruovanom tratovom useku bolo vykonané ekologické hodnotenie materidlu podvalového
podloZia, ktoré bolo vykonané spoloénostou Geoslovakia v roku 2019 ,kde sa definovali Useky s vyskytom
materialu s nevyhovujucou ekologickou kvalitou.

6.4.3.Geologické prieskumy
Zakladny geologicky prieskum

Zakladny geologicky prieskum pre rekonstrukciu Zeleznicného spodku a zvrsku bol spracovany odborne
spbsobilou firmou Fixgen s.r.o. : konstatuje ,Ze ndvrh na rekonstrukciu Zelezni¢ného spodku vyhovuje predpisu
ZSR TS 4 Zelezni¢ny spodok a technickej norme Zeleznic v TNZ 73 6312 Navrh konstrukénych vrstiev
podvalového podlozia. Odporuca vymenu vrstiev zemného telesa od zaciatku Uprav v km 18,2 do km 19,025
pod obidvoma kolajami z dévodu nevyhovujucich vrstiev zemného telesa - Skvara.

Podrobny geologicky prieskum

Podrobny geologicky prieskum bol vykonany firmou Zeling a.s. Bratislava v roku 1997. Na zaklade
zaverov zo spravy boli definovane useky s vyskytom portch a poklesom nivelety na kolajach. Z geologického
prieskumu , zo skladby vyvftaného jadra vyplyva zloZenie vrstiev v zemného telesa. Zemné teleso je zloZené z
hlinitych pieskov, pieskov, ilov sivych a hnedych alebo aj s primesou zeminy. Konzistencia je makka az tuha.
Minimélna hibka podzemnej vody je 3,5 m a viac. Deformacny modul pretvorenia na zemnej plani je
minimalne 10 MPa .

Celd trat sa vytrasovana na nevhodnych zdkladovych pédach — néaplavové sedimenty tvorené tuhymi,
makkymi, miestami az kasovitymi ily, nepravidelne previazané Sosovkami tekutych pieskov a hnilo- kalov.

Od zaciatku rekonstruovaného useku po km 19,025 sa podla vysledkov geologického prieskumu
nachadzaju v zemnom telese do hibky 2,5 m od su¢asnej nivelety kolaje vrstvy obsahujtice $kvaru.
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Zo zaverov prieskumu vyplyva, Ze:

e odvodniovacie systémy trati su nefunkéné ¢o primarne spdsobuje vyssie hladiny podzemnych vod ako
aj vysku volnej vodnej hladiny véd akumulovanych v blizkom okoli trati, druhotne vysoké koncentracie
prirodzenej vlhkosti v zeminach a vyssie pérové tlaky v zeminach.

e Vy3Sie hodnoty modulov pretvarnosti ziskanych zterénnych skusok tak pripisuju vyske hladiny
podzemnej vody, ktord dosahovala k miestam, v ktorych ku realizacii tychto terénnych skudsok
dochadzalo.

e Pre znizenie hladiny podzemnej vody, ¢o je zakladnym predpokladom pre Uspesnu rekonstrukciu tejto
trate, je potrebné vykonat podrobnu analyzu predmetného Useku trate z hladiska funkéného
drénovania zemného telesa v jeho bezprostrednom okoli.

e Zemna plan vykazuje nizku kvalitu materialu

e Je pravdepodobné, Ze sa okrem volnej hladiny zrdzkovych vod, ktord je v priebehu roku pozorovatelna
v blizkom okoli trati, sa v danej oblasti méZzeme stretnit s hladinou podzemnej vody volnou, ale aj
napatou.

e Smer prudenia podzemnych vod je aj s ohladom na rozsiahle vodohospodarske zasahy, ktoré boli
realizované v minulosti po obidvoch stranach v blizkom okoli trati a aj s ohladom na, zleteckych
fotografii evidentné niekolkondsobné prekryvanie starych ramien a meandrov stalych ale aj sezénnych
vodnych tokov, ktoré touto oblasti v minulosti pretekali premenlivy.

e VskutoCnosti ide o rekonstrukciu liniovej stavby, vybudovanej voblasti dlhodobej nestability
staveniska, konkrétne v oblasti stdlych pohybov zdkladovej p6dy — takéto oblasti vyzaduju zvlastny
prieskum a Specidlne opatrenia bude mozné definovat az po odkryti zemnej plane .

e Zprieskumnych vrtov vyplyva zloZenie vrstiev zemného telesa a nasledne ztoho vyplyva, Ze bez
vopred odsuhlasenych neobmedzenych finanénych ndkladov na prieskum, analytiku, geologické,
hydrogeologické, geotechnické a statické modelovanie, projekciu a naslednu stavebnu rekonstrukciu
naprojektovat stavbu tak, aby ju bolo mozné ako ,dlhodobo udriatelnt a prevadzkovo komfortnu
stavbu realizovat.

o Na zaklade kontrolného posudenia geologickych pomerov vyplyva ,Ze rieSenie poruch s nestabilitou
zemnej plane na trati pomocou lokalnych opatreni , tak ako povodne poZadoval Investor a miesta
doplnené projektantom, je s ohladom na komplexnu nestabilitu prostredia neefektivne a a bolo by len
otazkou velmi kratkeho ¢asového obdobia, kedy by takéto rieSenie viedlo k situdcii, Ze by bol
prevadzkovatel trati nuteny rieSit nestability v nerepasovanych uUsekoch. Ztohto doévodu je
odporucanie riesit rekonstrukciu zvrsku a spodku v celom predmetnom uUseku.

Doplnkovy geologicky prieskum

Doplnkovy geologicky prieskum bol vykonany v mesiaci 08 /2023 a boli vykonané statické zataZzovacie
skugky vo vybranych Usekoch, ktoré boli definovanych Spravcom tratového Useku. Useky boli oznadené ako
kritické vzhladom na €asty vyskyt poridch geometrie polohy kolaje.
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Z vysledkov zaverecnej spravy vyplyvaju hodnoty vysoko prekracujice pozadované moduly pretvarnosti
pre zemnu plafi resp. pre plan Zelezniéného spodku podla predpisu ZSR TS4 a podla normy TNZ 73 6312 a pre
rychlostne pdsmo RP3 na zemnej plani.

Skuska €. Km poloha Kolaj €. Modul pretvarnosti redukovany EO
1 20,40 1 36,77
2 21,50 1 66,79
3 24,00 1 68,95
4 24,85 1 31,10
5 20,42 2 57,76
6 21,4 2 28,97
7 23,84 2 56,24

6.4.4.Sprava o stanoveni hlukovej zataze - hlukova $tudia

Na zaklade poziadavky Okresného uUradu v TrebiSove na vypracovanie hlukovej studie a z jej vysledkov je
potrebné riesit nové protihlukové opatrenia vo forme protihlukovych stien (dalej len PHS) pre zniZenie
hlukovej zataZe na okolité stavby a prostredie. Navrh pozostdva z umiestnenia PHS popri kolaji na zaklade
vypracovanej spravy o stanoveni hlukovej zataze - hlukovej studie, v rdmci ktorej boli $pecifikované parametre
navrhovanych PHS po jednotlivych Gsekoch. Navrh PHS v danom useku riesi elimindciu nepriaznivych vplyvov v
obytnych castiach obci Velky HoreS a Somotor. V tomto Useku su na zaklade hlukovej stadie navrhované PHS.
Pri rodinnom dome v km 27 ,013 nie je mozné zriadit PHS, navrhuje sa sekundarne opatrenie na znizenie
hlukovej zataze na objekte rodinného domu.

7. Sucasny stav

7.1. Sucasny stav - Zelezni¢ny zvrSok

Kolaje €. 1 je smerovo vedena v priamom smere po km 19,3246, kde zacina smerovy oblik - lavy o
polomere 2245 m, dizka oblika s prechodnicami je 666,28 m. Obluk koné&i v km 19,9909. Nasleduje priamy
Usek, ktory ma dizku 2383,82m. V km 22,3748 zatina lavy smerovy oblik o polomere 70000 m. Di?ka obldka je
65,528m. Nasleduje priama ¢ast o dike 999,37m. V km 23,439 zatina pravy smerovy oblik o polomere
55000m a dizke 63,38m. Nasleduje priama &ast useku o dizke 282,78m. V km 23,7858 zaéina lavy smerovy
oblik o polomere 72000 m a dizke 72,245m. Nasleduje priama cast o dizke 2181,8 m. V km 26,0399 zatina
pravy lavy smerovy oblik s prechodnicami o polomere 2240 a prevyseni 32mm. Od konca obluka po koniec
useku v km 28,5756 je kolaj €. 1 vedend v priamom smere.

V kolaji ¢. 2 su za vyhybkou ¢. 17 dva protismerné obliky o polomere 13000m pre zniZenie osovej
vzdialenosti kolaji na 4,10m. Od km 19,3246, kde zacina smerovy obluk - lavy o polomere 2245 m, dizka obldka
s prechodnicami je 666,28 m Obluk konéi v km 19,9909. Nasleduje priamy Usek, ktory ma dizku 2383,82m. V km
22,3748 zadina lavy smerovy obluk o polomere 70000 m. Dizka oblika je 65,528m. Nasleduje priama &ast o
dizke 999,37m. V km 23,439 zadina pravy smerovy obluk o polomere 55000m a dizke 63,38m. Nasleduje priama
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Cast Useku o dizke 282,78m. V km 23,7858 zatina l[avy smerovy oblik o polomere 72000 m a dizke 72,245m.
Nasleduje priama ¢ast o dizke 2181,8 m. V km 26,0399 zadina pravy smerovy oblik s prechodnicami o
polomere 2240 a prevySeni 32mm. Od konca obluka po koniec Useku je kolaj ¢. 1 vedend v priamej a v kolaji €.
2 su na konci Useku pred vyhybkou €. 0 a priecestim od km 28,260 do km 28,4524 navrhovane protismerne
obliky o polomere 13000m pre rozsirenie osovej vzdialenosti 4,10 na 4,75 m. Usek kon¢i v km 285,5490.

Rekonstrukcia kolaje €. 1 za¢ina na konci priamej vety vyhybky ¢. 16 v km 18,1508 a kon¢i v km 28,5756.
Typ vyhybky €. 16 je J R65 1:9-300 na drevenych podvaloch.

Rekonstrukcia kolaje €. 2 zacdina na zaciatku vyhybky €. 17 v km 18,1951 a konci v km 28,5490 na konci
priamej vetvy vyhybky ¢.0 v obvode stanice Streda nad Bodrogom.

Typ oboch vyhybky je J R65 1:9-300 na drevenych podvaloch. Vyhybky ¢. 16 a 17 tvoria jednoduchu
kolajovu spojky na osovu vzdialenost 5,0 m.

V km 24,452, 25,710, 25,730, 26,987 su na obidvoch kolajach namontované snimace Zeleznic¢nych kolies
typ ZK24-2 pouzivané na detekciu prejazdu Zelezni¢nych kolies pre pocitace osi, ktoré je potrebné pred
rekonstrukciou zdemontovat a po rekonstrukcii uviest do pévodného stavu.

7.1.1.Kolaj¢. 1

Kolaj ¢. 1 vdanom useku trate - od km 18,150 -28,576 bola obnovend v rokoch 1974-1975. Tvar
Zeleznicného zvrsku je R65, na beténovych podvaloch SB6, upevnenie rebrové tuhé. V sucasnosti je z dévodu
opotrebovanosti sucasti Zelezni¢ného zvrsku a nevyhovujiceho stavu geometrickej polohy kolaje zavedené
prechodné obmedzenie tratovej rychlosti a to na rychlost 50 km/h od km 22,000 do km 24,000. PoZadovana
tratova rychlost v danom Useku je 100 km/h. Sklonovo su kolaje vedené v stupani a v klesani s maximalnymi
sklonmi 1,51%o.

7.1.2.Kolaj¢. 2

PoZzadovana tratova rychlost v danom dseku je 100 km/h. Kolaj €. 2 v danom Useku trate - od km 18,200 -
28,550 bola obnovend v rokoch 1974-1975. Tvar Zelezniéného zvrsku je R65, na beténovych podvaloch SB6,
upevnenie kolajnic rebrové tuhé. V sucasnosti je zdévodu opotrebovanosti sucasti Zeleznicného zvrsku
a nevyhovujliceho stavu geometrickej polohy kolaje zavedené prechodné obmedzenie tratovej rychlosti a to na
rychlost 50 km/h od km 18,200 do km 27,700.

7.2. Sucasny stav - Zeleznicny spodok

Zelezni¢ny spodok v rieSenej oblasti obidvoch kolaji je tvoreny len zemnou plafiou bez vrstiev plane
Zeleznicného spodku. Kolaje su osadené na zemnom telese vysokom cca. 3,0 m. PIan Zelezni¢ného spodku
v rieSenej oblasti je bez sanacnych vrstiev, odvodnovacich rebier a bez trativodov. Odvodnovacie priekopy a
priepusty su zanesené a Ciastocne nefunkcné. V dsekoch, od km od km od km 18,160 - 18,630, od km 20,650 -
20,390, od km 21,520 - 21,36, od km 23,810 - 24,000, od km 24,770km - 24,870, sa vyskytuje povrchova
voda na prilahlom teréne vedla nasypu Zelezni¢nej trate . V tychto miestach dochadza ku kontaktu povrchove;j
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hladiny so svahom nasypu. Vyska hladiny vody premenliva. Vyskyt vody je docasny alebo trvaly pocas celého
roka za velmi priaznivych vodnych pomerov. Za zdroj vody sa predpoklada v podzemna voda a povrchova
pocas privalovych dazdoch alebo pri jarnom topeni snehu. Hladina vodu je pokojnd bez tvorenia viny.

Predpokladané rizika

Pocas prac pri odkryvani zemného telesa mozu byt zistené nové problematické oblasti. Vznikd tu moznost
komplikacii v priebehu vystavby, a len na zédklade odbornych posiudeni bude mozné realizovat dielcie kroky,
ktoré budu reagovat na lokélne in-situ zistenia, ku ktorym je redlne dospiet za sicasného stavu poznania a pri
suc¢asnom rozsahu investorského zadania aZ po odstraneni Zelezniéného zvrsku.

V pripade zistenia takyto anomalii oproti zistenému stavu je potrebne projektantom okamzZite navrhnit
Ciastoéne postupy rekonstrukcie ,ktoré musia byt ocenené a investorom odsuhlasené. Ak takato
pripravenost na stavbe nebude zabezpecend, moZe samotné odstranenie Zelezniéného zvrsku jednej kolaje,
ohrozit prevadzku na kolaji druhe;.

Na projekénom Useku sa nachadzaju nizSie uvedené stavby zelezni¢ného spodku ako su mosty, priepusty
a Zelezni¢né priecestia. Sucastou PD nie je projekéné rieSenie mostov a priepustov v zmysle I1Z.

Stavby Zeleznicného spodku

e Km 18,874 priepust klenbovy

e Km 19,035 Zelezni¢né priecestie

e Km 19,888 priepust rdrovy

e Km 20,433 priepust betdnovy doskovy
e Km 21,119 priepust klenbovy

e Km 22,492 most betdénovy doskovy

e Km 22,867 most betdnovy klenbovy
e Km 23,541 most ocelovy priehradovy
e Km 23,856 most beténovy klenbovy
e Km 24,996 priepust rdrovy

e Km 25,719 Zelezni¢né priecestie

e Km 26,037 priepust rdrovy

e Km 27,012 Zeleznicné priecestie

e Km 28,538 Zeleznicné priecestie
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8. Buracie prace

8.1. Zelezni¢ny zvriok

Demontaz kolajovych poli

V rdmci stavby budu demontované kolajové polia. Existujice kolajové rosty na beténovych podvaloch
budl rozobraté v mieste styku resp. v oblasti zvarenej kolaje delené na dizku 20 m palenim. V pripade
poziadavky spravcu- rezané.

Kolaj &. 1 bude demontovana v dizke 10424,75m .
Kolaj &. 2 bude demontovana v dizke 10353,85 m .

Vsetok ziskany materidl zo Zelezniéného zvrSku okrem kolajového |6zka bude zdapisnicne odovzdany
zastupcovi ZSR a podla predpisu ZSR TS 3 — 7 sa zatriedi .

Demontaz kolajového 167ka

V celom useku bolo vykonané ekologické hodnotenie materidlu podvalového podlozZia

Hodnotenie bolo vykonané v zmysle Metodického pokyny ¢. 18/99 MDPaT ST - Ekologické hodnotenie
ziskaného materialu z podvalového podlozZia Zelezni¢nych trati danom. Cielom ekologického hodnotenia je
posudenie znecistenia podvalového podlozia a moznost opatovného pouzitia vytazeného materialu.

Kolaj & 1

Kolajové |6Zko v useku km 19,2- km 20,2 a od km 23,2- km 24,2 je kontaminované anioaktivnymi tenzidmi
a je uréené na dekontamindciu resp. na skladku nebezpecného odpadu za poplatok.

Kolajové 16Zku v useku km 21,2 — km 23,2 je kontaminované ortutou a navrhuje sa na dekontaminaciu
resp. na skladku nebezpecného odpadu za poplatok.

Kolajové 16zko v Useku od km 23,200 — km 24,200 ; od km 25,200 — km 27,200 je kontaminované, vykazuje
nad normovu spotrebu kyslika dvojchromanom t.j. v povrchovd voda odtekajica kolajového 16zka je
kontaminovana.

Ostatné kolajové 16zko bude vytriedené na frakcie, ak tieto nebudu vykazovat prekrocené hrani¢né
hodnoty koncentracii bude zapisni¢né odovzdané zastupcovi ZSR.

Kolaj ¢. 2

Kolajové 16zku v Useku od km 19,200 - km 20,200 je kontaminované ortutou a navrhuje sa na
dekontamindciu resp. na skladku nebezpecného odpadu za poplatok.
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Kolajové 16Zko v Useku od km 25,200 - km 27,200 je kontaminované vykazuje nad normovu spotrebu

kyslika dvojchromanom t.j. v povrchova voda odtekajlica kolajového I6Zka je kontaminovana. Ostatné kolajové

|6zko bude vytriedené na frakcie, ak tieto nebudu vykazovat prekroéené hraniéné hodnoty koncentrécii a ktoré

bude vhodné na dalsie pouZitie je ,mozné ich pouzit do kolaji nizsich radov v oblasti OR Kosice.

DemontaZ a spatna montaz snimacov Zeleznic¢nych kolies

V km 24,452, 25,710, 25,730, 26,987 su na obidvoch kolajach namontované snimace Zelezni¢nych kolies
typ ZK24-2 pouzivané na detekciu prejazdu Zelezni¢nych kolies pre pocitace osi. Tieto snimace je potrebne pred
zacatim prac demontovat a po ukonéeni prac namontovat do pévodnych pozicii.

Véetok material zo Zelezniéného zvréku bude zapisni¢ne odovzdany zastupcovi ZSR.

8.2. Zelezniény spodok

Buracie prace v Zelezniénom spodku spocivaju v odstraneni vrstvy v hribke minimdalne 750 mm od novej
polohy loznej plochy podvalu v celej dizke rekonstrukcie . Buracie prace na Zelezniénom spodku sa nebudd
vykonavat na ocelovom moste od km 23,5364 do km 23,5475, kde je kolaj ulozena na mostniciach.

Na zaklade geologického prieskumu sa navrhuje vymena vrstiev zemného telesa do hibky 2,4 m od novej
nivelety kolaje. Vrstvy obsahuju skvaru alebo jej primesi a preto sa navrhuje ich Uplnd vymena v oboch
kolajach. Vymena sa navrhuje od zaciatku rekonstrukcie t.j. km 18,180 v kolaji ¢. 1 a od km 18,195 v kolaji ¢. 2
do km 19,025 od hibky 2,15m a do hibky 2,4m od nivelety novej kolaje.

Tvar telesa

o vzdialenost vonkajsej hrany plane Zelezni¢ného spodku od osi kolaje je 3000mm
e plan Zelezni¢ného spodku - vodorovna

e sklon podkladnej vrstvy 5 %

e sklonsvahu 1:1,5-2,0

Na zastdvke Somotor sa odstrani nakladacia rampa bez ndhrady. Rampa sa odstrani po povrch prifahlého
terénu a vzniknuty priestor sa zrovna a zasype Strkodrvou fr 0-63 mm.

Od zaciatku rekonstrukénych prac od km 18,180 v kolaji €. 1 a od km 18,195 v kolaji €. 2 do km 19,025 sa
navrhuje vymena vrstiev zemného telesa.

9. Navrhovany stav

9.1. Zelezniény zvrsok

Navrhuje sa vymena sucasného Zelezni¢ného zvrsku za novy sustavy 60 E2 s upevnenim s pruznou
zvierkou Skl 24 na betdnovych podvaloch SB8P a rebrovych pokladniciach U60 a hrubkou kolajového 16Zka

“"

minimalne 350 mm pod loznou plochou podvalu. Rozdelenie podvalov ,u Napojenie kolajnic
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medzistani¢ného Useku na vyhybky v susednych staniciach Velky Hore$ a Streda nad Bodrogom je pomocou
prechodowvych kolajnic R65/60E2 v dizke 15,0m.

Na moste v km 23,541 sa navrhuje vymenit mostnice v celkovom pocte 34 ks a 4 ks pomurnic.

Zelezni¢ny zvriok na moste v km 23,541 bude z kolajnic tvaru 60E2 ulozenom na mostniciach a s
osadenymi uholnikmi Lu200*100*14.

Zelezni¢ny zvriok na pripojnych kolajovych poliach k vyhybke &. 16 /Velky Hore$/ a ¢. 0 /Streda nad

“«

Bodrogom/ bude zkolajnic tvaru R65/60E, s rozdelenim podvalov ,u“ s podkladnicovym upevnenim
skrutkového typu s pruinou zvierkou SKL24 a hrubkou kolajového |6Zka minimalne 350 mm pod loZnou

plochou podvalu.

Kolaj bude bezstykova z dlhych kolajnicovych pasov dizky 75 m, v zmysle predpisu ZSR TS3-2 Bezstykova
kolaj. Vsetky skrateniny budu rezané na mieste a zostatky kolajnic spracuje doddvatel stavby. Technologicky
plan spracuje doddvatel stavby na zaklade predpisu ZSR TS 3-1 Bezstykova kolaj a zastupcom ZSR OR Kosice.

V kolajach je navrhnuté nové kolajové 16zko z drveného kameniva frakcie kameniva 31,5-63 mm
kvalitativnej triedy B1 v zmysle noriem TNZ 721514 a STN EN 13450. Navrhovand hrubka kolajového 167ka je
pod spodnou hranou podvalov bude 350 mm. Kamenivo do kolajového |6Zka bude z vyvretych hornin. V stlade
s predpisom TS3-1 c¢ldankom ¢. 261 sa po Ciastocnej stabilizacii materidalu kolajového [6zka Zelezni¢nou
prevadzkou / po konecnej Uprave GPK/ vykona najskor do 6 mesiacov / odchylne od poziadavky ¢l. 261, kde je
uvedené do 3 mesiacov / v Useku rekonstrukcie samostatny vykon - oprava geometrickej polohy kolaje /

podbitie po pol roku/.

V zmysle VSeobecnych poZiadaviek VTKPS sa vykond hutnenie kolajového I6zka za hlavami podvalov a
dynamickd stabilizacia. V zmysle Vieobecnych poZiadaviek VTKPS a predpisu ZSR TS 3-1 sa vykond zakladné
brusenie novo polozenych kolajnicovych pasov v obidvoch kolajach.

9.1.1.Pruzne prvky v konstrukcii kol'ajového zvrsku

Vzhladom na zniZzend hrdbku kolajového 16zka aj ochranu kameniva pred s tym sdvisiacim nadmernym
opotrebovanim, sa v konStrukcii kolajového zvrsku navrhuje pouzitie pruinych prvkov - podpodvalovych
podloZiek. Vietky materidly pouzité na kolajovom I67ku musia byt schvalené na pouZitie v kolajach sieti ZSR.

Podvalové podlozky

Na moste vkm 22,492 za ucelom najma ochrany materidlu kolajového l6zka - kamenov a sledujuic
vytvorenie plynulého prechodu tuhosti jazdnej drdhy budu pouZité podpodvalové podlozky na dizke 9,0 m.
Podvalové podlozky z nerecyklovaného materialu - polyuretdnu budd namontované na podvaly priamo vo
vyrobni podvalov. Parametre podvalovych podloZiek Cstat=0,22N/mm3, hrdbka 100mm, pridrznost ku
podvalu min. 0,4 N/mm2 pre podval SBSP.
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9.1.2.Dlzka a tvar Zelezniéného zvrsku
Kolaj €. 1

Nova kolaj Zel. zvrSok tvaru 60E2 — 10 334 m

Nova kolaj Zel. zvrSok tvaru R65 — 60 m

Nova kolaj 60E2 vyhybkové podvaly —6 m
Prechodova kolaj R65/60E2 — 2x15 m —30 m

Kolaj €. 2
Nova kolaj Zel. zvrSok tvaru 60E2 — 10 303m
Nova kolaj zel. zvrSok tvaru R65 -20 m

Nova kolaj 60E2 vyhybkové podvaly 0 m

Prechodna kolaj R65/60E2 — 2x15 m -30 m
9.1.3.Smerové pomery

Smerové pomery st navrhnuté v zmysle platnej STN 736360-1 na tratovu rychlost 100 km/hod v celom
Useku. Sucasna tratova rychlost 100 km/hod sa nemeni.

Smerové pomery kolaj ¢. 1

Kolaj €. 1 zadina za vyhybkou &. 16 priamym tsekom v dizke 1173,80 m, nasleduje lavy smerovy obluk
o polomere 2245 m v prevyseni 32 mm v celkovej dizke 666,2 m. Kolaj pokracuje v priamom smere v dizke
2383,8 m, nasleduje lavy smerovy oblik bez prevyienia a prechodnic o polomere 70000 m v dizke 65,5m.
Nasleduje priamy Usek v dizke 999,3 m, nasledne pravy smerovy obluk o polomere 55000 m v dizke 63,3 m
a priama ¢ast kolaje v dizke 282,7 m. Kolaj pokracuje favym smerovym oblukom bez prevy3enia v dizke 72,2 m
o polomere 72000 m od km 23,785 po km 23,858, nasleduje priama ¢ast kolaje v dizke 2181,7 m. Za uvedenou
priamou &astou je navrhnuty pravy oblik o polomere 2240 m v prevy$eni 32 mm , celkové dizka obluka je 379
m. Za obldkom po koniec Useku je navrhnuta priama ¢ast kolaje v dizke 2156,7 m.

Smerové pomery kolaj ¢. 2

Kolaj €. 2 zacina za vyhybkou ¢. 17 dvoma protismernymi oblikmi o polomere 13000 m z dévodu zuzZenia
stani¢nej osovej vzdialenosti kolaji na tratovd osovu vzdialenost 4,10 m. Celkova dizka kolaji oblukov je 198,2
m. Nasleduje priama &ast kolaje v dizke 881,1 m a smerovy lavy oblik o polomere 2249,1 m s prevy$enim 32
mm a celkovou dizkou 667,4 m. Kolaj pokratuje v priamom smere v dizke 2383,8 m, nasleduje pravy smerovy
oblik bez prevysenia a prechodnic o polomere 70004,1 m v dizke 65,5 m. Nasleduje priamy Usek v dizke 999,3
m, nasledne lavy smerovy oblik o polomere 54995,9 m v dizke 63,3 m a priama ¢ast kolaje v dizke 282,7 m.
Kolaj pokracuje lavym smerovym oblikom bez prevysienia v dizke 72,2 m je od km 23,786 po km 23,859
a polomere 72004,1 m, nasleduje priama ¢ast kolaje v dizke 2181,8 m. Za uvedenou priamou ¢astou je
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navrhnuty smerovy pravy oblik o polomere 2235,9 m v prevy3eni 32 mm, celkova diZka oblika je 378,4 m. Za
oblukom po koniec Useku su navrhnuté dva protismerne obliky na rozsirenie osovej vzdialenosti zo 4,10 m na
stani¢nd o polomere 13000 m v celkovej dizke 191,482 m.

Navrhuje sa vymena sucasného Zelezni¢ného zvrsku na novy sustavy 60E2 upevnenim s pruznou zvierkou
Skl 24 na beténovych podvaloch SB8P a rebrovych pokladniciach U60. Napojenie kolajnic medzistanicného
Useku na vyhybky v susednych staniciach Velky Hore$ a Streda nad Bodrogom pomocou prechodovych kolajnic
R65/60E2.

Na moste v km 23,542 je nutné na kolaji ¢. 1 a 2 vymenit mostnice v celkovom pocte 34 ks a 4 ks
pomurnic.

9.1.4.Vyskové pomery
Vyskova uprava

Podla technického projektu je potrebné znizit niveletu kolaje ¢. 1 €. 2 miestami az o 325 mm. Navrhuje sa
odtaZzenie materidlu kolajového 16zka a Casti plane Zelezni¢ného spodku resp. zemnej plane. Vyskova Uprava
nivelety kolaji sa navrhuje v uvedenych kilometroch napojenim na zaciatku a konci rekonstrukcie na poévodnu
vySku nivelety. Kolajové 16Zko je z nového drveného kameniva z vyvretych hornin. Hrubka kolajového 16Zka sa
navrhuje 350 mm pod loZznou plochou podvalov.

9.1.5.Prechodové kolajnice
Prechodové kolajové polia v hlavnych kolajach st tvaru 60E2/R65 v dizke 15,0 m.
9.1.6.0chrana kablovych vedeni

Vedla kolaje €. 1 pre uloZenie existujucich kablovych vedeni, ktoré su v sprave OR Kosice Sekcia oznamovace;j
a zabezpeclovacej techniky sa na lavej strane navrhuje uloZenie betédnového kdblového Zlabu typu ,,TK2,,.
Chranicka je uloZzena do podkladnej vrstvy Zeleznicného spodku vedla kolajového I6Zka v kolaji €. 1 od km 18,2315
do km 19,385; od km 19,390 do km 28,5463. V kolaji ¢. 2 od km 18,1951 do km 18,2355; od km 18,2452 do km
19,3919.

Vsetky kablové vedenia, ktoré krizuju kolaj ¢.1 a ¢€.2 v pripade ich obnaZenia sa uloZia do plastovych
chraniciek typu ,,FXKVR @ 120 mm podla pokynov ich spravcov.

Specifikacia kablovych vedeni inZinierskych sieti:
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wes NN podzemné vedenie pre vonkajiie osvetlenie (5eEaE)

Kdbel pri realizécii vykopov dofasne chranit v kiblove] chranicke KDOPOS 06160/2_BA. Trvald
ochrana bude realizovana v kablovom Zlabe TK2. V tejto poloZke nie je zapoditany kabel VO
nastupista Somotor, ktony je rieeny v samastatnom SO.

m NN podzemné vedenie pre PZZ (Sekak), kibel TCEKEY 30P1 / Drétovod

Kdbel pri realizécii vikopov dofasne chranit v kiblovej chranicke KOPOS 06160/2_BA. Trvald
ochrana bude realizovand v kdblovomn aba TK2. V pripade nedostatodne] dizky je potrebné
existujuci kdbel prerusit a prediZit pomocou kablovej spojky. Krizenie kibla s kofajiskom
ponechat v kiblovej chrani¢ke KOPOS 06160/2_BA v celkove] dizke 70m.

s NN podzemné vedenie diafkové ovladanie asekowvych odpojovacov

Kdbel pri realizécii vykopov dofasne chranit v kablovej chranicke KOPOS 06160/2_BA. Trvald
ochrana bude realizovana chranickou KOPOS 06160/2_BA. Kabel nie je moiné viozit do
kabloveho Efabu TK2 z dévodu velke] vedialenosti kibla od Z'abu TK2. Krizenie kabla

s kolajiskom ponechat v kdblovej chranicke KOPOS D6160/2_BA v celkovej dizke 60m.

s Dialkovy opticky kibel ZSR (Se0OZT) Alcatel A-DF(ZN)2Y 6x4 E9/125

Kdbel pri realizécii vykopov dofasne chranit v kablovej chranicke KOPOS 06160/2_BA. V
pripade ak bude v kiblowych 3achtach ponechana dostatoéna rezerva je moiné tento kabel
uloit do kablowych Zfabov TK2 umiestnenych sibeine s kolsjovou tratou. Krizenia kdbla s
kolajiskom ponechat v kiblovej chranicke KOPOS 06160/2_BA v celkovej dizke 27m.

s Zabezpefovaci kdbel ZSR (SeOZT) TCEKPFLE 12P
Kébel pri realizécii wkopov dacasne chranit v kablovej chranitke KOPOS 06160/2_BA. Trvald
ochrana bude realizovand v kiblovom #abe TK2. Krizenia kabla s kolajiskom ponechat v
kablovej chranicke KOPOS 06160/2_BA v celkovej dizke S54m.

wess DK + TKK Z5R OZT KE
Ochrana kabla DK+TKK nie je predmetom rieSenia projektovej dokumentacie nakolko sa
nachadza mimo rieeného dzemia. V mieste krizenia kabla s kolajiskom je navrhovana ochrana
kabla chrani¢kou KOPOS 06160/2_BA v celkovej dizkse 22m.
Podzemné vedenie Slovak Telekom
Kdbel pri realizécii vikopov dofasne chranit v kiblovej chranicke KOPOS 06160/2_BA. Trvald

ochrana bude realizovana chranickou KOPOS 06160/2_BA. V mieste kriZenia kabla s kolajiskom
je navrhovand ochrana kabla chraniékou KOPOS 06160/2_BA v celkovej dizke 30m.
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2
2
VN vzduiné vedenie V5D KE

Wzduiny VN kibel projektova dokumentécie neriedi. Pri wkopowych préca je potrebné dodriat

statiku existujicich podpernych bodov WSD. Pri manipulacii s trakénym vedenim je nutné

dodrziavat odstup od existujucich VN kablov (1).

VN vzdusné vedenie VSD KE

Cchrana VM vzduiného vedenia V5D nie je predmetom riesenia projektovej dokumentacie
nakolko sa nachddza mime rie3eného dzemia.

NN vzduiné vedenie VSD KE
COchrana MM vzduiného vedenia VSD nie je predmetom rie3enia projektovej dokumentacie
nakolko sa nachadza mimo rieseného Uzemia.
SPP Stredotlak podzemné vedenie
Projektova dokumentdcia riesi ochranu STL plynovodu v kriZeni s kolajiskom pomocou
chranicky KOPOS 06160/2_BA v celkovej dlzke 23m.
Kabel PZZ
Kabel pri realizacii vwykopov dotasne chranit v kdblovej chranicke KOPOS 06160/2_BA. Trvala
ochrana bude realizovana v kablovom Zlabe TK2, v éasti kde bude kabel vedeny na strane
kolajiska bez Zfabu TK2 bude ochrana zabezpecend chranickou KOPOS 06160/2_BA. KriZenia
kabla s kol'ajiskom ponechat v kablovej chranitke KOPOS 06160/2_BA v celkove] dizke 56m.
mmms  K3bel kamerového systému

Kabel pri realizécii vykopov dodasne chranit v kdblovej chranicke KOPOS 06160/2_BA. Trvald

ochrana bude realizovana v kdblovom #fabe TK2. Krizenia kabla s kolajiskom ponachat v
kablovej chranicke KOPOS 06160/2_BA v celkove] dizke 12m.

Podrobny popis ochrany kablovych vedeni je uvedeny v SO 07 Ochrana a Uprava inZinierskych sieti.
9.1.7.Priecestia

Na priecestiach sa navrhuje rovnaky tvar Zelezni¢ného zvrsku ako na Sirej trati no s antikorovou Upravou
napr. kataforézne lakovanie /KTL/ alebo zinkovanie na dlzke priecestnej konstrukcie.

9.2. Zelezniény spodok

Predmetom stavebného objektu SO 02 je navrh Zeleznicného spodku a to podkladnej vrstvy plane
7elezni¢ného spodku pod menenymi kolajami ¢. 1 a & 2 vcelych ich dizkach okrem ocelového mosta od km
23,5364 do km 23,5475. Pre navrh podkladnych vrstiev sa predpokladala deformaéna odolnost(tinosnost) na plani
telesa Zelezni¢ného spodku - Epl = 40 MPa pre existujucu trat .

— ‘ D 20 Cislo revizie: 3.1



SO 01 Zelezni¢ny zvriok kol'. €. 1a 2

SO 02 Zelezniény spodok kol. €. 1a 2
PoZadované parametre a vlastnosti navrhovanych geotextilii a geomreZe su uvedené v tabulkach ¢. 1 -4 .

Konstrukéné vrstvy Zelezniéného spodku su navrhnuté na zaklade odporucani a podkladov z geologického

prieskumu a v zmysle TNZ 736312 - Navrhovanie konstrukénych vrstiev podvalového podlozia tak, aby

vyhovovali z hladiska Unosnosti a z hfadiska ochrany voci mrazu

9.2.1.Podkladné vrstvy

Pod kolajovymi polami podla TNZ 73 6312 - Navrh konstrukénych vrstiev podvalového podloZia mimo
Zelezni¢né priecestia je navrhnuty typ 3.1 konstrukénych vrstiev Zelezniéného spodku s dvomi podkladanymi
vrstvami zo Strkodrvy frakcie 0 - 63 mm v celkovej hrubke 400 mm, ktord je oddelend od zemnej plane
geotextiliou hmotnosti 500 g/m2 a jednou vrstvou trojosovej geomreiZe.

Podkladna vrstva sa nenavrhuje v Useku od zaciatku rekonstrukcie po km 19,025.

Po odstraneni kolajového |6zka a ¢asti zemnej plane je potrebné zemnu plan zhutnit na pozadovany modul
pretvorenia Egp viac ako = 10 MPa minimalne 20 MPa. PoZadovany staticky modul pretvorenia na plani telesa
Zelezni¢ného spodku je Ep = 40 MPa pre RP3 pre existuju trat. Parametre a vlastnosti poZadované pre
geomreza a geotextilia si uvedené v tabulke ¢. 1 a v tabulke ¢. 2.

9.2.1.1. Prechodova oblast zo Zelezniéného spodku na stavbu Zelezniéného spodku.

V mieste prechodovej oblasti tj. na dizke 50 m pred a za stavbou Zel. spodku a na dizke 10 m pred a za
priecestnou konstrukciou sa pod novymi kolajovymi polami podla TNZ 73 6312 - Navrh konstrukénych vrstiev
podvalového podloZia mimo Zeleznicné priecestia je navrhnuty zosilneny typ 3.2 konStrukénych vrstiev
Zeleznicného spodku s dvomi podkladanymi vrstvami zo Strkodrvy frakcie 0 - 63 mm v celkovej hrubke 400
mm, ktord je oddelend od zemnej plane geotextiliou hmotnosti 500 g/m2 a dvoma vrstvami  trojosovej
geomreze.

Po odstraneni kolajového |6zka a ¢asti zemnej plane je potrebné zemnu plan zhutnit na pozadovany modul
pretvorenia Egp viac ako = 10 MPa minimalne 20 MPa. PoZadovany staticky modul pretvorenia na plani telesa
Zelezni¢ného spodku je Ep = 80 MPa pre RP3 pre existuju trat. Parametre a vlastnosti poZzadované pre
geomrezu a geotextiliu st uvedené v tabulke €. 2a 3.

9.2.1.2. Priecestia

Pod priecestiami je navrhnutd konstrukcia podla TNZ 73 6312 Ndavrh konstrukénych vrstiev podvalového
podloZia typ 3.2 v rovnakom zloZeni ako v prechodovej oblasti. Plan Zeleznicného spodku je vodorovna , zemna
plan je navrhnutd v sklone 5,0 % a je vyspadovana na svah zemného telesa, do priekopy alebo trativodu.

9.2.1.3. Vymena zemného telesa

V zemnom telese od km 18,175 po km 19,025 v kolaji ¢. 1 a od km 18,2 po km 19,025sa navrhuje vymena
vrstiev do hfbky max 2,4m. Nove zemné teleso bude budované z materidlu z hrubozrnnych zemin,
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priepustnych a nenamfzavych. Na spodnu plan telesa sa uloZi geotextilia s oddelovacou funkciou a vrstva
jednoosej geomreze. Ulozia sa dalSie vrstvy na vysku max 500 mm s vrstvami jednoosej geomreze.

Budovanie zemného telesa sa bude realizovat tak, aby bola zachovana Zeleznitnd prevadzky na
nerekonstruovanej kolaje . Podopretie ndsypu prevadzkovanej kolaje sa na navrhuje vlozenim Stetovnicovej
steny. V mieste nového telesa sa navrhuje sklon svahu 1:1,5 z dévodu ,Ze materidl pouzity do nasypov bude
hrubozrnny typu - zrnené Strky alebo $trk s primesou neplastickej primesi jemnozrnnej zeminy s oznacenim
GW, GP G-F a s relativnou hutnostou Id 0,75 a 0,8 . Pozadovany staticky modul pretvorenia na plani
7elezni¢ného spodku Epl=50MPa pre RP 3- 80-120km/h pre novu trat.

9.2.2.Popis podvalového podlozZia - podkladnych vrstiev
Typ podvalového podlozZia 3-1a 3-2

Typ podvalového podlozia 3-1 alebo 3-2 sa navrhuje v uvedenom zlozeni na celom Useku okrem
prechodovych oblasti a priecesti.

ZloZenie podvalového podloZia typu 3-1 v mieste vymeny vrstiev zemného telesa :

- podkladna vrstva hrubky 0,20m, strkodrvina fr.0-63, Ei=100MPa, Idmin.=0,85
- podkladna vrstva hrubky 0,20m, Strkodrvina fr.0-63, Ei=100MPa, Idmin.=0,85
- separacnd, separacna netkana geotextilia 500 g/m?2

- zhutnena zemna plan Eo=10 MPa, sklon plane 5%

ZloZenie podvalového podloZia typu 3-2 zosilnend v kolajach v prechodovych oblastiach a pod priecestiami :

- podkladna vrstva hrubky 0,20m, strkodrvina fr.0-63, Ei=100MPa, Idmin.=0,85
- tuha monolitickd Sestuholnikova geomreza

- podkladna vrstva hrubky 0,20m, strkodrvina fr.0-63, Ei=100MPa, Idmin.=0,85
- tuha monoliticka Sestuholnikova geomreza

- separacna netkana geotextilia 500 g/m?2

- zhutnena zemna plan Eo=10 MPa, sklon plane 5%

9.2.3.Trativody

Na trase trativodov st navrhnuté vrcholové, kontrolné a odbo¢né $achty priemere 800 mm. PozdiZny
sklon trativodu je 0,5 % do 1,0%. Min. hibka trativodu je 300 mm, trativodné rdry su plastové typu Raudril | @
160 mm. Trativodné 3achty su navrhované z plastu typu Raureco @ 800 mm. Trativodnd ryha je navrhnutd v
¢irke 0,500 m, minimalna hibka 0,15 m pod Uroviiou zemnej plane a zdroven v nezamfzanej hibke 0,90 ma v
pozadovanom pozdiznom sklone. Trativod je zadsteny bud cez vyustny objekt na terén alebo do vsakovacej
Sachty.

Zbernd vsakovacia Sachta je @ 1200 mm z prefabrikovanych Zelezobeténovych skruZi. Vsakovacia $achta
mé priepustné dno, celkova hibka $achty je 2,10 m. Z dévodu, e neboli vykonané sondy na zistenie druhu
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zeminy v mieste $acht, bude pri realizacii $acht vytazena zemina pod $achtou do hibky 1,50 m. Vzniknuta jama
bude spatne zasypand horninou, ktord bude mat koeficient vsakovania pédy min. 1,0¥10-4 m/s. Pre toto
pouzitie odporiéame poutzit Strkodrvinu fr. 8 - 32 mm, ktord budu zhutriovana po vrstvach v hribke max. 30
cm. Zaustenie trativodu do zbernej - vsakovacej Sachty je navrhnuté z dévodu nemoZnosti napojenia na
existujucu dazdovu kanalizaciu.

PredbeZny ndvrh vsakovacej Sachty:

Vstupné udaje:

Periodicita dazda 100 - rocny ( n=0,01)
Doba daida 15 minut

Intenzita dazda 264,6 |/sec. ha
Koeficient vsakovania pédy | 1,0 * 10* m/s

Vyska vsakovacej Sachty 2,05m

Vsakovacia plocha 6,05 m?

Celkova vyska Sachty 3,55 m

Pred ulozenim trativodnych rdr je potrebne aplikovat separaéni geotextiliu po celom priereze trativodnej
ryhy s rezervou na jej preloZzenie po zasype. Pri kladeni potrubia trativodu, jeho obsype a zdsype ryhy je
zhotovitel povinny postupovat v stlade s TNZ 73 6949. Vypli trativodu musi byt priepustna, nesmie byt
namfzava a musi vyhovovat filtratnému kritériu pre trativodny zasypu - navrhuje sa S$trkodrva frakcie 8-16
mm. Parametre a vlastnosti poZzadované pre geotextiliu su uvedené v tabulke ¢. 4

9.2.4.Priekopy

Pre odvedenie dazdovej vody z podkladnej vrstvy sa navrhuju zemné spevnené priekopy zaustené na
volny terén alebo do priekopy priepustov alebo mostov. Od km 27,775 do km 28,275 je odparovacia priekopa
bez pozdizneho sklonu. PozdiZny sklon priekopy je 0,5% alebo 1,0 %. Priekopy st spevnené tvarnicou TBM
116-19 uloZenej v Strkopieskovom 16zku.

9.2.5.Uprava svahov nasypov

Navrhuje sa Uprava svahov nasypov do poZadovanych rozmerov a sklonov . Sklon svahu nasypov sa
navrhuje 1:2.

9.2.6.Navrh konstrukcnych vrstiev podvalového podlozia

Konstrukéné vrstvy st navrhnuté v zmysle TNZ 736312-Navrhovanie konstrukénych vrstiev podvalového
podloZia tak, aby vyhovovali z hladiska Unosnosti a z hladiska ochrany voci mrazu. PoZadovany staticky modul
pretvorenia na plani Zelezni¢ného spodku Epl=40MPa pre RP 3- 80-120km/h.

PoZadovany staticky modul pretvorenia na plani Zelezniéného spodku Epl=50MPa pre RP 3- 80-120km/h
pre novu trat.
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Material do konstrukcie kolajového 16zka musi spifiat normové parametre TNZ 72 1514, ZSR TS 3 a STN 13

450 material kolajového [6zka frakcie 32 - 63mm minimalne kvalitativnej triedy Bl. Material do podkladnej

vrstvy $trkodrvina fr. 0-63 mm spifiajuci uvedend normu.

Navrh konstrukénych vrstiev podvalového podloZia prechodovej oblasti predpoklada vyuzitie materidlov s
overenymi geomechanickymi vlastnostami a zabudovanie geosyntetiky.

Zakladne geomechanické udaje materidlov pouzitych pre ndvrh konstrukénych vrstiev podvalového
podlozZia:

o skupina zemin zemnej plani: konsolidované zeminy Zelezni¢ného nasypu nezavodnené

e namfzavost: namfzavé

e vodny rezim: nepriaznivy

e index mrazu: Imn =400 °C za den

e hibka premfzania: hpr =0,90 m

e dovolene hibky premfzania: h, g, = 0,15 m/RP3/

e navrhovane parametre materialov pre konstrukciu podvalového podlozia:

e Strkové 16zko 100 MPa A = 2.0 W/m/K

e Strkodrvina 90 MPa A = 2.0 W/m/K

e navrhova rychlost: V=100km/hod _ RP3 — hlavné kolaje

e navrhova deformacna odolnost(linosnost) na plani telesa Zelezni¢ného spodku: Epl = 40 MPa

e predpokladana deformacna odolnost(inosnost) na zemnej plani: Eo = 10 MPa

e minimalny modul pretvorenia materidlu pre konstrukéne vrstvy podvalového podlozia: podkladna vrstva
zo Strkodrviny: E; = 100 MPa

Posudenie na premfzanie:

Hrabka navrhovanej podkladnej vrstvy je s ohladom na hribku premfzania hpr = 0,045 Vv 400 = 0,90
nasledovna:

Dovolend hrubka premrznutia zeminy zemnej plané h,4ov = 0,150 m u zemin namfzavych, nepriaznivom
vodnom rezime v hlavnych kolajach. Navrhovana hribka podkladnej vrstvy hl = 0,400 m. Hrdbka kolajového
|6Zka je uvazovana hk = 0,500 m.

Pre zabezpecenie ochrany zemnej plane pred ucinkami mrazu plati:

hpr < hk + h1+h2 + hz,dov
0,9<0,50 + 0,40+ 0,15
0,9<1,05
Navrhovana hrubka podkladnej vrstvy kolaje z hladiska ochrany zemnej plané voci Ucinkom mrazu
vyhovuje!

Dimenzovanie podvalového podlozia
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- do vypoctu bol navrhnuty trojvrstvovy model podvalového podloZia (kolajové 16zko, podkladova vrstva
a zemna plan)

- predpokladana Unosnost zemnej plane E0=10 MPa (zeminy triedy F, ily strednej aZ vysokej plasticity

- podkladova vrstva zo Strkodrviny z vyvretych hornin E1= 100 MPa, hribky h1=0,40m hutnenej v dvoch
vrstvach h1=0,20m, h2=0,20m

- pozadovana deformacéna odolnost (Unosnost) na plani telesa zelezni¢ného spodku pre RP3 90<v<120
pre existujucu trat Epl 2 40 MPa

- pozadovana deformacna odolnost (Unosnost) na zemnej plani pre RP3 90<v<120 pre existujicu trat
Epl 220 MPa

k1= EOr/E1 = 15/100 _k1=0,10
} k30,26

k2= h1/D =0,2/0,3 _k2=0,66

Eel=k3xE1 =0,26 x 100= Eel =26, MPa— vyhovuje ako Unosnost spevnenej zemnej plane

ki= Eo/E1 = 26,0/100 = k= 0,26

} ks=0,48
k= h2/D=0,2/0,3 = k.=0,66
Eer=ksXE: = 0,48 X 100 = Ee; = 48,0 MPa

Ee12Ex — 48,0 MPa =40 MPa

Eel>Epl = 48,0 MPa > 40 MPa - vyhovuje ako Gnosnost na plani Zelezni¢ného spodku

Navrhnutd hrdbka podvalového podloZia vyhovuje z hladiska deformacnej odolnosti pre PR3 pre
existujucu kolaj. Z dévodu, Ze na tratovom uUseku je nedostatoéné podvalové podlozie a navrhuje sa este aj
znizenie nivelety kolaje v priemernud hribku 200 mm navrhuje sa v celom Useku hribka podkladnej vrstvy min.
400mm.

Z vysledkov geologického prieskumu z dévodu vyskytu ilov ,pieskov a zemin v zemnom telese sa navrhuje
vloZenie kaZdej vrstvy trojosovej geomreZe. Pre prechodové oblasti zo Zeleznicného spodku na jeho stavby je
navrhnutd rovnaka konstrukcia ako na Sirej trati .

, Jednotkové -
Vlastnost . Poziadavka
mnozstvo
odporucané pouzitie geosyntetiky v stavebnom VystuZenie v nasype zemného
objekte telesa
Prvotnd surovina, 100 % PP alebo PET/, bez
primdrna funkcia geosyntetiky: stabilizacia odpadu PCM, s preukdzanym percentudlnym
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podielom odpadov RWM a PIM
Tvar otvoru symetricky, s:cvvc?rec, alebo
obdlZnik
Dizka /kratej /strany otvoru >25
mm
Plocha otvoru /%celkovej plochy / % >80
Obsah uhlika % 22
Tahova pevnost MD/CMD kN/m >20
Pomerné predizenie % <14
Secnicova tuhost pri e=5% kN/m >150
Tahova sila e=2% kN/m >7
Uginnost /pevnost/ spoja % >95
Odolnost proti poskodeniu pocas ukladania % 290
Sirka pasu geomreze m 24,0
Zivotnost pri predpokladanej trvanlivosti vyrobku v
prirodnych zemindach s 4<pH<9a teplotou zeminy roky 50
<25°C pri zakryti do 1 mesiaca po instalacii
Vyhovujuci vyrobok / neuvald.z.a sa v projektovej Eurogrid U0
dokumentacii/

Tab. €. 1: Geosyntetika — spevnenie nasypu zemného telesa

Popis poloZky do projektovej dokumentacie Jednotkové .
) ) . . Funkcia, hodnoty
vykazu vymer a rozpoctu mnoizstvo
odporucané pouzitie geosyntetiky v stavebnom ..
. geodoska v podvalovom podlozZi
objekte
primarna funkcia geosyntetiky: stabilizacia stabilizacia
priemernd radidlna seénicova tuhost prie = 0,5 % kN/m > 480
priemerna radidlna secnicova tuhost prie =2,0% kN/m > 215
izotropna plosna tuhost >0,8
uéinnost spoja % 100 % 100
vyska Sestuholnika mm >80
Vyhovujuci vyrobok / neuvadza sa v projektovej )
o Tensar TriAxTX170
dokumenticii/

Tab. €. 2: Geosyntetika — geodoska v podvalovom podlozi

Popis poloZky do projektovej dokumentacie vykazu
vymer a rozpoctu

Jednotkové
mnoistvo

Funkcia, hodnoty

26
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oddelovacia vrstva v

Velkost otvoru 090

Odporucané pouZitie geosyntetiky v stavebnom Jednotkové podvalovom podlozi,
objekte mnoistvo na zemnej plani pod
geomrezZou
Primarna funkcia geosyntetiky Oddelovacia a filtracna
Charakteristiky a p02|ad.a§/ky .uvad.zane vo vykresovej a jedn. Posiadavka
textovej Casti projektu
Polymér: Ponpropern., primarna
surovina
Plosnd hmotnost g/m2 5500
Tahova pevnost MD/CMD kN/m >32/32
Odolnost p|:ot| pretlzl:\E:enlu valcovym KN >3 5
raznikom (skuska CBR)
Odolnost proti dyngfn!ckemvu E)rerazemu /skuska mm <6,0
padajucim kuzelom/
Pomerne predizenie, pozdiz/naprie¢ % 240
mm podla VTPKS ¢ast 4, priloha 1

Indexova rychlost (VH50), priepustnost vody kolmo k
rovine

280

Vyhovujuci vyrobok

Tatratex 500, Tipptex B500

Tab. €. 3: Geosyntetika oddelovacia vrstva v podvalovom podloZi na zemnej plani pod geomrezou

Popis polozky do projektovej dokumentacie vykazu | Jednotkové .
, . . Funkcia, hodnoty
vymer a rozpoctu mnozstvo
oddelovacia vrstva v
Odporucané poutitie geosyntetiky v stavebnom Jednotkové podvalovom podlozi,
objekte mnoistvo na zemnej plani pod
geomrezZou
Primarna funkcia geosyntetiky Oddelovacia a filtra¢na
Charakteristiky a poZiadavky uvadzané vo vykresovej ) ..
L ) jedn. PoZiadavka
a textovej Casti projektu
i Polypropylén, primarna
Polymér: .
surovina
Plo$nd hmotnost g/m2 >400
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Tahové pevnost MD/CMD kN/m >18/18
Odolnost proti pretlaceniu valcovym
raznikom (skuska CBR) kN >3,5
Odolnost proti dynamickému prerazeniu /skuska
. Y mm <6,0
padajucim kuzelom/
Pomerne predizenie, pozdi?/naprie¢ % 240
Velkost otvoru 090 mm podla VTPKS ¢ast 4, priloha 1
Indexova rychlost (VH50), priepustnost vody kolmo >80
k rovine N
Vyhovujuci vyrobok Tatratex 400

Tab. ¢.4 : Geosyntetika — trativod

Pre optimalne vyuZitie vlastnosti i geosyntetickych materidlov a zabezpecenie dlhodobej funkénosti v
konstrukcii Zelezniéného spodku je potrebné venovat dostatocnu Upravu pldne zemného telesa a pozostéva z
naslednych postupov:

e odistenie podkladu od predmetov ,ktoré mozu pretrhnit geosynsteticky material

e vyrovnanie podkladu t.j. odstranenie nerovnosti povrchu dézerom a vyplnenie nerovnosti vhodnou
sypaninou

e Rovinnost podkladu pod geotextiliou by nemala prekrodit toleranciu £ 10 mm

e Upravu podkladu zhutnenim lahkou technikou bez vibracii vzhfadom na znaénu saturaciu ilovitych
zemin

Pred polozenim geosyntetiky je potrebné vybudovat vSetky ostatné zabudovanim do podkladu , aby
nedochadzalo k jej dodato¢nému porusovaniu.

9.2.7.Popis jednotlivych usekov

Vyrovndvajuca vrstva sa zhotovi v sulade s vyty¢enymi smerovymi prvkami a vzorovym prieCcnym rezom
podla projektovej j dokumentacie stavby. Na upravenu zemnu plan sa poloZi separa¢nd goetextilia po ktorej sa
nesmie jazdit motorovymi vozidlami. Smer a poloha rozprestieranych pasov geotextilie a rovnobeiné k
pozdiinej osi kolaje . Pri rozprestierani je potrebna ddkladna kontrola pripadne ruéna oprava a dorovnanie
geotextilie, tak aby nevznikali zahyby alebo nerovnosti. Spdjanie geotextilie do vacsich celkov sa zabezpeci
pomocou prekrytia okrajov v zakladovej Skare pri minimalnej Sirke prekrytia 0,5m. Spajanie prekrytim
vyzaduje dodrZiavanie technologickej discipliny pri spajani a zasypavani geotextilie vzhladom nato Ze spoje
prekrytim nie su pred zasypanim pevné. Pred kladenim geomreZi na kamenivo sa poloZia pripravené pdsy tuhej
trojosej geomreze . Smer a poloha rozprestieranych pasov geomreze su rovnobezné s osou kolaje . Spajanie
geomreze sa navrhuje prekrytim na Sirku 0,5 m. Sypanina sa nesmie poloZit na premrznutd zeminu v
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podklade. Zasypavanie sa vykondva na rozprestretd a ukotvenu geosyntetiku. Zasypdvanie sa vykonava
metddou Celného zasypu. Sypanina sa musi ukladat po vrstvach na celu $irku a na takd dizku, ktord & umozni
nasadenie mechanizmov na rozhrnovanie a hutnenie vrstiev v jednotnej hribke v pozdiznom smere nesmd
jednotlivé vrstvy vykazovat lokélne depresie .v pripade ich vyskytu musia byt vyplnené rovnakym materialom
a priestor dohutnit. Kamenna sypanina sa zhutfiuje tazkymi vleénymi nevibraénymi valcami. Navrhovand
hrubka jednej vrstvy je 200 mm. Podkladna vrstva je z materidlu nového a takého, aby vysledna krivka
materialu poZiadavkdm ZSR na kamenivo do podkladnych vrstiev podvalového podloZia.

9.2.7.1. Usek trate km 18,2 - 19,0

Zelezniény zvriok

Materidl do konstrukcie kolajového 16zka musi spifiat normové parametre TNZ 72 1514, ZSR TS 3 a STN 13
450 material kolajového |6zka frakcie 32 - 63 minimdlne kvalitativnej triedy Bll. Materiadl do sanacnej vrstvy
$trkopiesok splfiajdci uvedend normu

Kolaj €. 1
Smerové pomery
Usek trate od km 18,2-19,0 sa navrhuje v priamom smere.

Kolaj zacina za vyhybkou €. 16, tvar vyhybky je 1:9-300 za koncovym stykom vyhybky sa nachadza usek
spoloénych podvalov v dizke 6,0 m, ktoré sa po zrealizovani zelezni¢ného spodku osadia spat. Zelezni¢ny zvréok
zalina prechodovymi kolajnicami tvaru R65/60E2 v dizke 15,0 m. Nasleduju kolajové polia s inventarnymi
kolajnicami a nasledne dlhé kolajové pasy.

Vyskové pomery

Pozdizny sklon kolaje bude v stipani 0,65 %o na dizke 750 m. Od km 19,0048 bude v klesani 0,52 %o na
dizke 806 m.

Kolaj €. 2
Smerové pomery

V km 18,245 sa navrhuju dva protismerné obluky s inflexnym bodom obratu bez prechodnic o polomere
13000 m na dizku 194,012 m bez prevysenia na znizenie osovej vzdialenosti. Osovd vzdialenost je 5,0 m do
4,10 m.

Vyskové pomery

Pozdfiny sklon kolaje bude v stupani 0,65 %o na dizke 750 m. Od km 19,0048 bude v klesani 0,52 %o na
dizke 806 m.

Zelezni¢ny spodok

— q,) 29 Cislo revizie: 3.1



SO 01 Zelezni¢ny zvriok kol'. €. 1a 2
SO 02 Zelezniény spodok kol. €. 1a 2

V zemnom telese od km 18,175 po km 19,025 v kolaji €. 1 a od km 18,2 po km 19,025sa navrhuje vymena
vrstiev do hfbky max 2,4 m. Nove zemné teleso bude budované z materidlu z hrubozrnnych zemin,
priepustnych a nenamfzavych. Na spodnu plan telesa sa uloZi geotextilia s oddelovacou funkciou a vrstva
jednoosej geomreze. UloZi sa nova vrstva na vySku max 500 mm a uloZi sa druha vrstva jednoosovej geomreze.
Zrealizuje sa druha vrstva spolu svrstvou geomreZe. Svahy telesa sa zakryju vrstvou humoznej zeminy
s travnatym osivom v hrubke 150 mm. Teleso sa vybuduje po Uroveri -400 mm od vrstvy spodnej hrany
kolajového l6Zka. Tu sa zriadi podkladna vrstva v hrudbke 400 mm oddelena od zemnej plane geotextiliou.

Navrhuje sa podkladnd vrstva resp. typ podvalového podlozia 3 po km 19,025 bez vrstiev geomreze po
km 19,025 dalej je podkladnd vrstva vystuzena dvoma vrstvami trojosej geomreze . Klenbovy priepust v km
18,74 ma svetld Sirku 1,9 m.

V km 19,0357 sa nachdadza priecestie polnej komunikacie o Sirke 6,15 m. Navrhuje sa vymena priecestnej
konstrukcie za novu. Zelezniény spodok je navrhnuty na rekonstrukciu vlioZenim sanaénej vrstvy a vrstvami
geomreZe . Sanacna vrstva je pod menenymi kolajovymi polami v sklone 5% zo Strkodrvy frakcie 0-63 mm. Od
zemnej plane je oddelena geotextiliou 0 hmotnosti 500 g/m?2 a prieraznosti CBR min 5,2 kN, prie¢na a pozdizna
pevnost v tahu musi dosiahnut hodnotu 26 kN/m. Zemna plan je odvodnena do trativodu ,ktory je vyusteny cez
vyustny otvor na terén. Trativodnd rura je perforovand @ 160 obalend geotextiliou o hmotnosti 400g/m2 a
prieraznosti CBR min 4,3 kN, prie¢na a pozdizna pevnost v tahu musi dosiahnut hodnotu 25 kN/m a 23 kN/m.
Na zadiatku trativodu sa osadi vrcholovd $achta o @ 800 mm. Trativodné 3achty su plastové. Trativod je
umiestneny vedla kolaje ¢&. 1 a 2 vlavo a vpravo v smere stanifenia. Dizka trativodov je 25,0 m. Dizka
prepojovacieho potrubia medzi odbocnou Sachtou a vyustnym objektom je 12,50 m. Vypln trativodov musi
byt priepustna, nesmie byt namrzava a musi vyhovovat filtracnému kritériu pre zeminu trativodného zasypu. K
zamedzeniu vplavenia vyplne trativodu do potrubia musi vyplri trativodu spifiat podmienku: d50 > 0,5 mm, kde
d50 je priemer zrna vyplne trativodu pri 50 % prepade v mm. V pripade, Ze podmienka nebude splnena
potrubie sa musi obalit geotextiliou.

Ochrana podpier trakéného cedenia /TP/

Po konzultacii s projektantom trakéného vedenia sa Uprava zemného telesa v okoli stoZiarov navrhuje tak,
Ze priestor maximalnej vzdialenosti 2 metre od krajnej hrany zdkladu TP sa ponechd neporuseny. Z tohto
vyplyva, Ze zaklady TP nebudu zasiahnuté stavebnymi Upravami na Zelezni¢nom spodku.
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9.2.7.2. Usek trate km 19,0 - 19,8

Zelezniény zvrsok

Kolaj ¢. 1
Smerové pomery

Usek trate od km 19,2 po km 19,324 sa navrhuje v priamom smere . Od km 19,324 do km 19,9908 sa
navrhuje kolaj v smerovom obliku o polomere 2245 m s prevy$enim kolaje 32 mm a dizkami prechodnic
61,201 m.

Vyskové pomery

Pozdfiny sklon kolaje od km 19,0048 bude v klesani 0,52 %o na dizke 806,6m po km 19,8114. Polomer
zakruZovacieho obluka je 10500 m.

Od km 19,8114 na dizku 744,06 m je kolaj v stipani 0,60%o. Polomer zakruzovacieho obltka je 21000 m.
Kolaj €. 2
Smerové pomery

Usek kolaje od km 19,2 po km 19,329 sa navrhuje v priamom smere. Od km 19,329 do km 19,988 sa
navrhuje v smerovom obluku o polomere 2249,1m s prevy$enim kolaje 32mm di?ka prechodnic je 61,201 m.

Vyskové pomery

Pozdl'iny sklon kolaje od km 19,0048 bude v klesani 0,52 %o na dizke 806,6m po km 19,8114. Od km 19,8
na dizku 744,06 m je kolaj v stupani 0,61%o.. Polomer zakruZovacieho oblika je 21000m. Tvar Zelezni¢ného
zvrsku je rovnaky 60E2.

Zelezniény spodok

Od konstrukcie priecestia je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do favostrannej priekopy. Priekopa
je navrhovana od km 19,046 po km19,1046. Od km 19,104 je navrhnuta konstrukcia PP 3 s odvodnenim na
svah nasypu. Sklon priekopy je 0,8 % na dizke 62,8m.

V kolaji €. 2 od konstrukcie priecestia je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do na svah nasypu. Od km
19,61350 do km 19,6745 je navrhnuta pravostranna priekopa na dizku 61m. Pozdizny sklon priekopy je 1,0 %
.Priekopa je vyustena na volny terén.
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9.2.7.3. Usek trate km 19,8-20,6

Zelezniény zvrsok

Kolaj ¢. 1
Smerové pomery

Od km 19,324 do km 19,9908 sa navrhuje kolaj v smerovom obliku o polomere 2245 m s prevySenim
kolaje 32 mm a dizkami prechodnic 61,201 m. Od konca prechodnice v km 19,9908 po km 20,06 je kolaj
vedenad v priamom smere

Vyskové pomery
0d km 19,811 na dizku 744,06 m je kolaj v stipani 0,60 %o. Polomer zakruzovacieho obluka je 21000 m.

Od km 20,555 je usek kolaje v stipani 0,51 %o na dizke 354,25 m . Od km 20,9097 po km 21,202 je usek
kolaje v nulovom sklone na dizke 292,470 m. Polomer zakruzovacieho obltka je 10500 m.

Kolaj €. 2
Smerové pomery

Od km 19,329 do km 19,988 sa navrhuje v smerovom obliku o polomere 2249,1 m s prevysenim kolaje 32
mm, dizka prechodnic je 61,201 m.

Vyskové pomery

Od km 19,811 je usek kolaje v stupani 0,61 %o na dizku 744,06 m po km 20,555. Od km 20,555 je usek
kolaje v stupani 0,51 %o na dizke 354,25 po km 20,909.

Zelezniény spodok

Kolaj ¢. 1

V Useku od km 19,80 po km 20,600 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa. V km
19,888 sa nachadza betdnovy rurovy priepust a v km 20,4338 betdnovy doskovy priepust.

Kolaj ¢. 2

V useku od km 19,80 po km 20,600 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa. V km
19,888 sa nachadza betdnovy rurovy priepust a v km 20,4338 betédnovy doskovy priepust.

Od km 19,838 do km 19,938 a od km 20,3838 do km 20,4838 je navrhnuta zosilnend podkladnd vrstva
z dévodu, Ze sa tu nachadzaju uvedené priepusty.

Od km 20,3750 do km 20,650 je navrhnutd ochrana svahov zemného telesa proti zaplavovej vode.
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9.2.7.4. Usek trate km 20,6-21,40

Zelezniény zvrsok

Kolaj ¢. 1
Smerové pomery

Usek kolaje od km 20,6 do km 21,40 sa navrhuje v priamom smere.
Vyskové pomery

V km 20,9097 je navrhovany lom nivelety. Kolaj je od uvedeného km v nulovom sklone na dizke 292,4 m
po km 21,2022. Polomer zakruZovacieho obluka je 10500 m. Od km 21,202 je usek kolaje navrhnuty v klesani
0,95 %o na dizku 855,28 m po km 22,0575.

Kolaj ¢. 2
Smerové pomery

Usek kolaje od km 21,2 do km 22,2 sa navrhuje v priamom smere.
Vyskové pomery

V km 20,9097 je navrhovany lom nivelety. Kolaj je od uvedeného km v nulovom sklone na dizke 292,4 m
po km 21,2022. Polomer zakruZovacieho oblika je 10500 m. Od km 21,202 je usek kolaje navrhnuty v klesani
0,95 %o na dizku 855,28 m po km 22,0575. Polomer zakruZovacieho obluka je 10500 m.

Do kolajového pola osadenom na priepuste v km 21,1190 moste s priebeZznym kolajovym navrhuju pruzné
podvalové podlozky.

Zelezniény spodok

Kolaj ¢. 1

V Useku od km 20,6-21,4 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa. V km 21,1190
sa nachadza betdnovy klenbovy priepust.

Kolaj ¢. 2

V Useku od km 20,6-21,4 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa. V km 21,1190 sa
nachdadza betdénovy klenbovy priepust.

Pred klenbovym priepustom je navrhnuta zosilnena podkladnd vrstva od km 21,0960 do km 21,1690.

Od km 21,3370 do km 21,5350 je navrhnutd ochrana svahov zemného telesa proti zaplavovej vode.
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9.2.7.5. Usek trate km 21,4 - 22,2

Zelezniény zvrsok

Kolaj ¢. 1
Smerové pomery

Usek kolaje od km 21,4 do km 22,2 sa navrhuje v priamom smere
Vyskové pomery

Od km 21,202 je usek kolaje navrhnuty v klesani 0,95 %o na diku 855,28 m po km 22,0575. Od km
22,0575 je kolaj v stipani 0,42 %o na dizke 458,6 m po km 22,516. Polomer zakruZovacieho obluka je 10500 m.

Kolaj €. 2
Smerové pomery

Usek kolaje do km 22,4do km 22,2 sa navrhuje v priamom smere.
Vyskové pomery

Od km 21,202 je usek kolaje navrhnuty v klesani 0,95 %o na dizku 855,28 m po km 22,0575. Od km
22,0575 je kolaj v stipani 0,42 %o na dizke 458,6m po km 22,516. Polomer zakruzovacieho obldka je 10500m.

Zelezniény spodok

Kolaj ¢. 1

V useku od km 21,4 - 21,939 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa. V useku od
km 21,939 - do km 22,2108 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah a do lavostrannej priekopy.
Lavostrannd priekopa za¢ina vkm 21,9389 na dizke 14m je odparovacia bez sklonu a od km 21,950 do km
22,162 je v sklone 0,5%. Celkova dizka priekopy je 236 m.

Kolaj €. 2

V Useku od km 21,4 - 22,025 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa. V Useku od
km 22,025 po km 22,2635 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do priekopy a vyustenim na terén. Dizka
priekopy je 238 m s pozdiZznym sklonom 0,50 %.
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9.2.7.6. Usek trate km 22,2-23,0

Zelezniény zvrsok

Kolaj €. 1
Smerové pomery

Od km 22,2 po km 22,3748 je kolaj navrhovand v priamom smere. Od km 22,37481 po km 22,4403 je
navrhnuty smerovy oblik o polomere 70000 m bez prevysenia a prechodnic . Kolaj pokracuje v priamom smere
po km 23,0.

Vyskové pomery

Od km 22,0575 je kolaj v stipani 0,42 %o na dizke 458,6 m po km 22,516. Polomer zakruZovacieho obluka
je 10500 m

Od km 22,5161 je kolaj v stupani 1,14 %o na dizke 402,76 m do km 22,9188. Polomer zakruzovacieho
obluka je 10500 m. Od km 22,9188 na dizke 448,44 m je kolaj v stipani 1,51 %o.

Kolaj €. 2
Smerové pomery

Od km 22,2 po km 22,3759 je kolaj navrhovana v priamom smere. Od km 22,3759 po km 22,4441 je
navrhnuty smerovy oblik o polomere 70004,1 m bez prevySenia a prechodnic. Kolaj pokracuje v priamom
smere po km 23,0.

Vyskové pomery

Od km 22,0575 je kolaj v stupani 0,42 %o na di?ke 458,6 m po km 22,516. Polomer zakruZovacieho obluka
je 10500 m.

Od km 22,5161 je kolaj v stupani 1,14 %o na dizke 402,76 m do km 22,9188. Polomer zakruzovacieho
obludka je 10500 m. Od km 22,9188 na dizke 448,44 m kolaj v stdpani 1,51 %o

Zelezniény spodok

Kolaj €. 1

V useku od km 22,2108 - 22,46159 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa. V km
km 22,4925 nachadza doskovy most v Sirke 4,2 m av km 22,8678 nachadza betdénovy klenbovy priepust v Sirke
2,2 m. Podkladna vrstva je od km 22,4925 po km 22,6756 je odvodnena do lavostrannej priekopy . Dizka
priekopy je 180 m v sklone 0,5 %. Priekopa je zaustend do priekopy mosta v km 22,4925. Od km 22,6750 do
km 22,8670 je podkladnd vrstva odvodnena do lavostrannej priekopy, ktora je zaustena do vytokovej cCasti
betdnového klenbového priepustu v km 22,8678. Dizka priekopy je 192 m a pozdizny sklon 0,5 %.
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Kolaj €. 2

V Useku od km 22,0250 - 22,284 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do priekopy. Od km 22,284 do
km 22,4925 po priepust v km 22,4925 je navrhovana typ KPP 3 s odvodnenim na svah telesa. Od km 22,4925
km 22,5370 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do priekopy. Priekopa je zaustena do priekopy priepustu.
Od km 22,537 do km 22,6445 je navrhovana typ KPP 3 s odvodnenim na svah telesa. V Useku od km 22,6445
do km 22,8678 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do priekopy, ktord je zalstena do priekopy priepustu.
Od km 22,8678 do km 23,0 je navrhovana typ KPP 3 s odvodnenim na svah telesa.

Od km 22,4429 do km 22,5425 je navrhnutd prechodova oblast zosilnena pokladana vrstva typ 3S pre most
vkm 22,4925. Rovnakd podkladna vrstva je navrhnutd od km 22,8178 do km 22,9178 pre priepust v km
22,8678.

9.2.7.7. Usek trate km 23,0-23,8

Zelezniény zvrsok

Kolaj €. 1
Smerové pomery

Usek kolaje od km 23,0 do km 23,43971 sa navrhuje v priamom smere. Od km 23,4397 do km do km
23,5031 je kolaj vo smerovom obltku o polomere 55000 bez prechodnic a prevysenia. Dizka oblika je 63,385
m . Od k23,5031 d o km 23,7858 je kolaj navrhovand v priamom smere. V km 23,78588 do km 23,85812 je
navrhnuty smerovy obluk o polomere 72000 bez prevysenia a prechodnic .

Vyskové pomery

Od km 22,91888 do km 23,3673 je kolaj v stipani 1,51 %o na di?ke 448,44 m. od uvedeného stanicenia
kolaj je vodorovna na dizke 270,15 m do km 23,6374.V km 23,3674 je navrhnuty lom nivelety a od uvedeného
stanicenia kolaj stupa 0, 598 %o na dizke 240,75 m do km 23,8782. Polomer zakruZovacieho obluka je 21000 m.

Kolaj €. 2
Smerové pomery

Usek kolaje od km 23,0 do km 23,44082 sa navrhuje v priamom smere. Od km 23,4408 do km do km
23,5042 je kolaj vo smerovom obliku o polomere 54995,9 bez prechodnic a prevysenia. Dizka obluka je 63,380
m. Od km 23,5042 do km 23,7869 je kolaj v priamom smere. V km 23,7869 do km 23,85923 je navrhnuty
smerovy oblik o polomere 72004,1 m bez prevy3enia a prechodnic . Dizka oblika je 42,2490 m

Vyskové pomery

Od km 22,91888 do km 23,3673 je kolaj v stipani 1,51 %o na dizke 448,44 m. V km 23,3673 je navrhnuty
lom nivelety a od uvedeného staniéenia kolaj je vodorovnd na dizke 270,15 m do km 23,6374. Polomer
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zakruZovacieho obltka je 10500 m. Od uvedeného kilometra je kolaj v stupani 0,598 %o na dizke 240,75 m do
km 23,8782. Polomer zakruzovacieho obluka je 21500 m.

Zelezniény spodok

Kolaj €. 1

V Useku od km 23,0-23,216 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa. Od km
23,2160 do km 23,2756 navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do lavostrannej priekopy. Dizka priekopy je 59,6
m v sklone 0,5 %. V uUseku od km 23,2756 do km 23,3673 navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah
zemného telesa a od 23,3673 do km 23,4254 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do lavostrannej priekopy.
Dizka priekopy je 58m v sklone 0,5%. Od km 23,4254 do km 23,4826 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na
svah zemného telesa. V km 23,5415 sa nachadza ocelovy most s uloZzenim kolajnic na mostniciach. Dizka mosta
je 11 m. Odvodnenie podkladnej vrstvy je na svah telesa kolaje. Od km 23,5995 do km 23,8 je navrhovany typ
KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa.

Kolaj €.2

V useku od km 23,0 - do km 23,4837 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa.
V km 23,5415 sa nachddza ocelovy most s ulozenim kolajnic na mostniciach. Dizka mosta je 11 m. do km
23,6005. Od km 23,6005 do km 23,8 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa.

Pre most je od km 22,4840 po mostnu konstrukciu a od mostnej konstrukcie do km 23,600 je navrhnutd
podkladnad vrstva typ 3S.

9.2.7.8. Usek trate km 23,8- 24,6

Zelezniény zvrsok

Kolaj €. 1
Smerové pomery

V km 23,78588 do km 23,85812 je navrhnuty smerovy oblik o polomere 72000 m bez prevySenia a
prechodnic. Od km 23,85812 do km 24,6 je kolaj vedend v priamom smere.

Vyskové pomery

Od km 23,8782 na vzdialenost 885,3 m do km 24,7635 kolaj je v klesani v 0,290 %o.
Kolaj €. 2
Smerové pomery

V km 23,7869 do km 23,85923 je navrhnuty smerovy oblik o polomere 72004,1m bez prevysenia a
prechodnic. Dizka obluka je 42,2490m. Od km 23,8592 do km 24,6 je kolaj vedena v priamom smere.
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Vyskové pomery
Od km 23,8782 na vzdialenost 885,3 m do km 24,7635 kolaj je v klesani v 0,290 %o

Zelezniény spodok

Kolaj ¢. 1

V km 23,8559 sa nachadza beténovy klenbovy priepust. V Useku od km 23,9055 do km 24,600 je
navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa.

Kolaj €. 2

V km 23,8559 sa nachddza betdnovy klenbovy priepust. V Useku od km 23,9066 do km 24,6 je navrhovany
typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa.

Od km 23,8 do km 24 je navrhovana ochrana svahu po obidvoch stranach proti zaplavovej vode. Od km
23,8059 do km 23,9059 je navrhnutd podkladna vrstva typ 3s zosilnena pre prechodovu oblast pre priepust
v km 23,8559,

9.2.7.9. Usek trate km 24,6 - 25,4

Zelezniény zvrsok

Kolaj €. 1
Smerové pomery

Od km 23,85812 do km 25,6 je kolaj vedend v priamom smere.
Vyskové pomery

Od km 23,8782 na vzdialenost 885,3 m do km 24,7635 kolaj je v klesani v 0,290 %.. Polomer
zakruZovacieho obluka je 10500 m. Od km 24, 763500 do km 25,7442 je kolaj v stupani 0,400 %o Polomer
zakruzovacieho obluka 10500 m.

Kolaj €. 2
Smerové pomery

Od km 23,8592 do km 25,6 je kolaj vedena v priamom smere.
Vyskové pomery

Od km 23,8782 na vzdialenost 885,3 m do km 24,7635 kolaj je v klesani v 0,290 %o.. Polomer
zakruZovacieho oblika je 10500 m. Od km 24, 763500 do km 25,7442 na vzdialenost 980,770 m je kolaj v
stupani 0,400 %o Polomer zakruZovacieho obluka 10500 m.
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Zelezniény spodok

Kolaj €. 1

V Useku od km 24,6-24,7682 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa. V Useku od
km 24,8822 do km 24,914 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na do lavostrannej priekopy. V Useku od km
24,914 do km 25,2506 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah telesa. V Useku od km 25,2506 do km
25,7130 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na do favostranného trativodu.

Vetva ¢. 1

Di7ka vetvy je 100 m s pozdiznym sklonom v smere stani¢enia 0,5 %. Na vetve st navrhované tri $achty:
Vrcholova Sachta V1 je v km 25,2506. Kontrolnd Sachta K1 je v km 25,3060 a odbo¢na O1 v km 25,3560. Vetva
¢. 1 je vyustena cez vyustny objekt na volny terén.

Vetva ¢. 2

Dizka vetvy je 47,0 m. Na vetve st navrhované dve 3achty - vrcholova $achta V2 je v km 25,4041 a
odboc¢nd Sachta O1 v km 25,3560. Vetva ¢. 2 je prepojend cez odboc¢nu Sachtu na vyustny objekt na volny
terén.

Vetva ¢. 3

Dizka vetvy je 22,0 m. Na vetve st navrhované dve 3achty vrcholova $achta V2 je v km 25,4041 a odbo¢na
Sachta 02 v km 25,4261. Vetva C. 3 je prepojena cez odbo¢nu Sachtu na vyustny objekt na volny terén. Vetva
¢. 3 sa nachadza v dizke 10,7 m pod novym nastupiéfom na zastavke Somotor.

Kolaj €. 2

V useku od km 24,6 do km 24,7437 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do na svah zemného telesa. V
Useku od km 24,7437 do km 24,9960 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do pravostrannej priekopy. Prva
¢ast lavostrannej priekopy je vyvedena na volny terén v km 24,78437. Dizka priekopy je 182 m a pozdizny
sklon 0,50 %. Druha cast priekopy zacina v km 24,9250 do priekopy z priepustu v km 24,9960. Od km 24,9960
do km 25,200 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do pravostrannej priekopy. Priekopa je zalstend do
priekopy z priepustu v km 24,9960. Di?ka priekopy je 204 m so sklonom 0,5 %.

V Useku od km 25,200 do km 25,4 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na do pravostranného trativodu.
Vetva ¢. 1

Dizka vetvy je 50 m s pozdiznym sklonom v smere stani¢enia 1,0 %. Na vetve st navrhované dve S$achty
vrcholovd Sachta V1 je v km 25,2048 a odbocna O1 je v km 25,2546. Vetva €. 1 je vylstend cez vyustny objekt
na volny terén.
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Vetva ¢. 2

Dizka vetvy je 50 m s pozdiznym sklonom v smere stani¢enia 1,0 %. Na vetve st navrhované dve Sachty
vrcholova Sachta V2 je v km 25,3046 a odbocna O1 je v km 25,2546. Vetva €. 1 je vyustena cez vyustny objekt
na volny terén.

Vetva ¢. 3

Dizka vetvy je 50,0 m. Na vetve st navrhované dve 3achty vrcholova $achta V2 je v km 25,3046 a odbo¢na
Sachta 02 v km 25,3546. Vetva C. 3 je prepojend cez odbocnu Sachtu na vyustny objekt na volny terén.

Vetva ¢. 4

Dizka vetvy je 50,0m. Na vetve st navrhované dve $achty vrcholova $achta V3 je v km 25,4041 a odbo¢nd
Sachta 02v km 25,3546. Vetva ¢€.43 je prepojend cez odboc¢nu Sachtu na vyustny objekt na volny terén.

Od km 24,9460 do km 25,046 je navrhnutad podkladna vrstva typ 3S- zosilnena pre prechodovu oblast pre
priepust v km 23,8559.

9.2.7.10. Usek trate km 25,4 - 26,2

Zelezniény zvrsok

Kolaj €. 1
Smerové pomery

Od km 23,85812 do km 26,0399 je kolaj vedena v priamom smere. Od km 26,0399 je kolaj vedena v
pravom obluku o polomere 2240 m s prevy$enim 32 mm dizka prechodnic je 74,47 m.

Vyskové pomery

Od km 24,7635 na vzdialenost 980,77 m do km 25,7442 kolaj je v stupani 0,40 %o. Od km 24,7442 kolaj
stupa 0,57 %o na vzdialenost 1204 m. Polomer zakruZovacieho oblika je 10500 m.

Kolaj €. 2
Smerové pomery

Od km 23,8592 do km 26,115 je kolaj vedeni obltku o polomere 2235,9 m s prevyienim 32 mm dizka
prechodnice je 74,402 m.

Vyskové pomery

Od km 24,7635 na vzdialenost 980,77 m do km 25,7442 kolaj je v stupani 0,40 %o. Od km 24,7442 kolaj
stipa 0,57 %o na vzdialenost 1204 m. Polomer zakruZovacieho oblika je 10500 m.
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Zelezniény spodok

Kolaj €. 1

V useku od km 25,4 do km 25,7250 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do trativodu a na svah
zemného telesa. Od km 25,7130 do km 25,725 sa nachadza priecestie. V Useku od km 25,7250 do km 26,2 je
navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah nasypu.

Vetva ¢.4

Dizka vetvy je 50,0 m. Na vetve s navrhované dve $achty: vrcholova $achta V3 je v km 25,4761 a odbo¢na
$achta 02 v km 25,4261. Pozdliny sklon trativodu je 0,6 %. Vetva & 4 je prepojena cez odboénu 3achtu na
vyustny objekt na volny terén.

Vetva ¢.5
Di?ka vetvy je 50,0 m.

Na vetve suU navrhované dve Sachty: vrcholova Sachta V3 je v km 25,4761 a odbocnd Sachta O3 v km
25,5261. Pozdizny sklon trativodu je 0,8 %. Vetva €. 5 je prepojend cez odboénu $achtu na vyustny objekt na
volny terén.

Vetva ¢.6
Di?ka vetvy je 50,0 m v sklone 1,0 %.

Na vetve su navrhované dve Sachty: vrcholovd Sachta V4 je v km 25,5761 a odbocnd Sachta O3 v km
25,5261.

Vetva ¢.7
Di?ka vetvy je 50,0 m v sklone 1,0 %.

Na vetve suU navrhované dve Sachty: vrcholovd Sachta V4 je v km 25,5761 a odboénd Sachta 04 v km
25,6261.

Vetva ¢.8

Dizka vetvy je 50,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve st navrhované dve $achty: vrcholova $achta V5 je v km
25,6761 a odbocna Sachta 04 v km 25,6261.

Vetva ¢.9

Dizka vetvy je 50,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve st navrhované tri $achty: vrcholova $achta V6 je v km
25,7250 kontrolna Sachta K2 v km 25,73 a vrcholova Sachta V5 v km 25,6761.
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Kolaj €. 2

V Useku od km 25,4 do km 25,7261 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do trativodu a na svah
zemného telesa. V Useku od km 25,7261 do km 26,037 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do
pravostrannej priekopy a vyustenou do priekopy priepustu v km 26,0373. Pravostranna priekopa je navrhovana
ako odparovacia s pozdiznym sklonom 0,01 % na dizke 82 m. V Gseku od km 26,0370 do km 26,2 je navrhovany
typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa.

Vetva c. 3

Dizka vetvy je 50,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve st navrhované dve 3achty vrcholova $achta V2 je v km
25,3046 a odbocna Sachta O2v km 25,3546. Vetva C. 3 je prepojend cez odbocnu Sachtu na vyustny objekt na
volny terén.

Vetva ¢C. 4

Dizka vetvy je 50,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve su navrhované dve $achty vrcholova $achta V3 je v km
25,4041 a odbocna Sachta 02 v km 25,3546. Vetva €. 4 je prepojend cez odboénu Sachtu O3 na vyustny
objekt na volny terén.

Vetva ¢. 5

Dizka vetvy je 21,5 m v sklone 1,0 %. Na vetve su navrhované dve $achty vrcholova $achta V3 je v km
25,4041 a odboc¢na Sachta O3 v km 25,3546. Vetva €. 4 je prepojena cez odboénu Sachtu O3 na vyustny objekt
na volny terén.

Vetva ¢. 6

Dizka vetvy je 50,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve su navrhované dve Sachty vrcholova Sachta V4 v km 25,4761
a odbocna Sachta 03 v km 25,4272. Vetva €. 6 je prepojena cez odbo¢nu Sachtu O3 na vyustny objekt na
volny terén.

Vetva ¢. 7

Dizka vetvy je 50,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve st navrhované dve 3achty vrcholova $achta V4 v km
25,4761 a odbocna Sachta 04 v km 25,5261. Vetva €. 7 je prepojena cez odbocnu Sachtu O4 na vyustny
objekt na volny terén.

Vetva ¢. 8

Dizka vetvy je 50,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve st navrhované dve $achty vrcholova $achta V5 v km
25,5772 a odbocna Sachta 04 v km 25,5261. Vetva €.8 je prepojend cez odbocnu Sachtu O4 na vyustny objekt
na volny terén.
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Vetva ¢. 9

Dizka vetvy je 50,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve st navrhované dve $achty vrcholova $achta V5 v km
25,5772 a odbocénd Sachta O5v km 25,6261. Vetva €.9 je prepojena cez odbocnu Sachtu O5 na vyustny objekt
na volny terén.

V km 25,719 sa nachadza priecestie, kde sa navrhuje prechodova oblast typ podkladnej vrstvy 3S vo
vzdialenosti 10,0m od konstrukcie na kazdu stranu od km 25,7048 do km 25,7344. Rovnaka podkladna vrstva sa
navrhuje aj v prechodovej oblasti pre priepust v km 26,0370 od km 25,987 do km 26,087.

9.2.7.11.  Usek trate km 26,2-27,0

Zelezniény zvrsok

Kolaj €. 1
Smerové pomery

Od km 26,0399 do km 26,4189 je kolaj vedend v obliku o polomere 2240 s prevySenim 32 mm do km
26,4189. Dizka prechodnic 74,47 m. Od km 26,4189 po koniec tseku je kolaj vedend v priamom smere.

Vyskové pomery

0Od km 25,7442 na vzdialenost 1204,52 m do km 26,9487 kolaj je v stipani 0,57 %.. Od km 26,9487 kolaj
klesa 0,51 %o na vzdialenost 953,36 m. Polomer zakruzovacieho oblika je 10500 m

Kolaj €. 2
Smerové pomery

Od km 26,0410 do km 26,4189 je kolaj vedend v obluku o polomere 2235,9 m s prevySenim 32 mm do km
26,4194. Dizka prechodnic 74,47 m. Od km 26,4189 po koniec Useku je kolaj vedend v priamom smere.

Vyskové pomery

Od km 25,7442 na vzdialenost 1204,52 m do km 26,9487 kolaj je v stipani 0,57 %.. Od km 26,9487 kolaj
klesa 0,51 %o na vzdialenost 953,36 m. Polomer zakruZovacieho oblika je 10500 m.

Zelezni¢ny spodok

Kolaj €. 1

V Useku od km 26,2 do km 26,74355 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa. V
useku od km 26,74355 do km 27,0025 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do lavostrannej priekopy.
Priekopa je rozdelena na dve &asti o dizke 136 a 145 m s pozdiznym sklonom 0,5 %. VyUstenie priekopy je na
svah zemného telesa v km 26,8615.
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Od km 27,0082 kde je umiestnend vrcholova $achta trativodu je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do
trativodu. Trativod je vyusteny na svah. Odboénd Sachta je v km 27,0192 m. Trativod odvodnuje podkladnu
vrstvu pod priecestim v km 27,0123.

Kolaj €. 2

V Useku od km 26,2 do km 26,7255 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa. V
useku od km 26,7255 do km 27,0035 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do pravostrannej priekopy.
Priekopa je rozdelena na dve &asti o dizke 136 m a 142 m s pozdiznym sklonom 0,5 %. Vyustenie priekopy je na
svah zemného telesa v km 26,8615.

9.2.7.12.  Usek trate km 27,0-27,8

Zelezniény zvriok

Kolaj €. 1
Smerové pomery

Od km 26,418950 do konca uUseku v km 28,5756 je kolaj vedend v priamom smere .
Vyskové pomery

Od km 26,9488 na vzdialenost 953,360 m do km 27,9021 kolaj je v klesani 0,51 %e.. Polomer
zakruzovacieho obluka je 10500 m

Kolaj €. 2
Smerové pomery

Od km 26,4194 do 28,2609 je kolaj vedend v priamom smere. Od km 28,2609 do km su navrhované dva
protismerne obluky na rozSirenie osovej vzdialenosti zo 4,10 m na 5,0 m. Polomer oblidkov je 13000 m bez
prechodnic a prevySenia. Obluky sa prepojene v inflexnom bode.

Vyskové pomery

Od km 26,9488 na vzdialenost 953,360 m do km 27,9021 kolaj je v klesani 0,51 %o. Polomer
zakruZovacieho obluka je 10500 m.

Zelezni¢ny spodok

Kolaj ¢. 1

Od km 27,0 do km 27,0082 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do lavostrannej priekopy a na svah
zemného telesa.
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Od km 27,0082 do km 27,60192 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do trativodu . Vetva trativodu
odvodnuje podkladnu vrstvu priecestia vkm 27,0121. Na vetve su navrhnuté dve Sachty vrcholova V1 v km
27,0082 a odbo¢na 01 v km 27,0192. Trativod je vyusteny cez vyustny objekt na svah ndsypu zemného telesa.
Od km 27,0192 do km 27,5972 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa. Od km
27,5972 do km 27,650 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do lavostrannej priekopy a na svah zemného
telesa. Dizka priekopy je 53 m v sklone 0,5 %. Od km 27,6500 do km 27,7750 je navrhovany typ KPP 3 s
odvodnenim na svah zemného telesa.

Kolaj €. 2

Od km 27,00872 do km 27,01972 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do trativodu . Vetva trativodu
odvodnuje podkladnu vrstvu priecestia vkm 27,0121. Na vetve su navrhnuté dve Sachty vrcholova V1 v km
27,0082 a odbocna 01 v km 27,0192. Trativod je vyusteny cez vyustny objekt na svah nasypu zemného telesa.
Od km 27,025 do km 27,1532 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do pravostrannej priekopy a na svah
zemného telesa. Dizka priekopy je 128 m v sklone 0,5 %.

Od km 27,1532 do km 27,6019 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa. Od km
27,6019 do km 27,7500 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do pravostrannej priekopy a na svah zemného
telesa. Dizka priekopy je 148 m v sklone 0,6 %.

Od km 27,750 do km 28,5444 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do trativodu a do vsakovacej Sachty.
Vetva ¢. 1

Dizka vetvy je 125,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve st navrhované tri $achty vrcholové $achta V1 v km
27,7500, kontrolna Sachtav km 27,800 a odboc¢nd Sachta O1 so vsakovacou Sachtou v km 27,8750.

Vetva ¢. 2

Dizka vetvy je 100,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve st navrhované tri $achty vrcholové $achta V2 v km
27,9750, kontrolna Sachta K2 v km 27,9250 a odboc¢na sachta O1 so vsakovacou Sachtou v km 27,8750.

Pre priecestie vkm 27 ,013 a jeho prechodovu oblast je navrhovany typ podkladnej vrstvy 3S —zosilnena
od km 27,00do km 27,0245.

9.2.7.13.  Usek trate km 27,8-28,57 - KONIEC USEKU

Zelezniény zvrsok

Kolaj ¢. 1
Smerové pomery

Od km 26,418950 do konca useku v km 28,5756 je kolaj vedend v priamom smere.
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Vyskové pomery

Od km 26,9488 na vzdialenost 953,360 m do km 27,9021 kolaj je v klesani 0,51 %o0. Od km 27,90215 je
kolaj v klesani 0,22 %o na vzdialenost 673,50 m po koniec Useku. Polomer zakruzovacieho oblika je 10500 m.

Kolaj €. 2
Smerové pomery

Od km 26,4194 do 28,2609 je kolaj vedend v priamom smere. Od km 28,2609 do km 28,4524 je
navrhované dva protismerne obliky na rozsirenie osovej vzdialenosti zo 4,10 na 5,0. Polomer oblukov je 13000
m bez prechodnic a prevysenia. Obluky su prepojene v inflexnom bode.

Vyskové pomery

Od km 26,9488 na vzdialenost 953,360 m do km 27,9021 kolaj je v klesani 0,51 %.. Polomer
zakruzovacieho oblika je 10500 m. Od km 27,9021 je kolaj v klesani 0,24 %o na vzdialenost 646,913 m po
koniec Useku. Polomer zakruZzovacieho oblika je 10500 m.

Zelezniény spodok

Kolaj €. 1

Od km 27,7750 do km 28,2750 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do lavostrannej priekopy a na
svah zemného telesa. Di?ka priekopy je 500 m a je bez sklonu jednd sa o odparovaciu priekopu . Od km 28,2750
do km 28,5311 je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim na svah zemného telesa. Od km 28,531 do 28,5756 -
koniec useku je navrhovany typ KPP 3 s odvodnenim do trativodu . Na vetve trativodu su navrhované tri
Sachty -vrcholova V1 v km 28,5756 , kontrolnda Sachta K1 v km 28,5438 a odbo¢nd O1 v km 28,531 trativod je
zausteny cez vyustny objekt na svah telesa.

Kolaj €. 2
Vetva ¢. 1

Di%ka vetvy je 125,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve st navrhované tri $achty vrcholovéd $achta V1 v km
27,7500, kontrolna Sachta K1 v km 27,800 a odbocna sachta O1 so vsakovacou Sachtou v km 27,8750.

Vetva ¢. 2

Dizka vetvy je 100,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve st navrhované tri $achty vrcholova $achta V2 v km
27,9750, kontrolna Sachta K2 v km 27,9250 a odbocna Sachta O1 so vsakovacou Sachtou v km 27,8750.

Vetva ¢. 3

Dizka vetvy je 100,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve st navrhované tri $achty vrcholova $achta V2 v km
27,9750, kontrolna Sachta K3 v km 28,0250 a odboc¢na sachta O2 so vsakovacou Sachtou v km 28,0750.
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Vetva ¢. 4

Dizka vetvy je 100,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve s navrhované tri $achty vrcholova $achta V3 v km
28,1750, kontrolnd Sachta K4 v km 28,1250 a odboc¢nd Sachta 02 so vsakovacou Sachtou v km 28,0750.

Vetva c. 5

Dizka vetvy je 100,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve s navrhované tri $achty vrcholova $achta V3 v km
28,1750, kontrolna Sachta K5 v km 28,2250 a odbocna Sachta O3 so vsakovacou Sachtou v km 28,2750.

Vetva c. 6

Di?ka vetvy je 100,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve st navrhované tri $achty vrcholovéd $achta V4 v km
28,3750, kontrolna sachta K6 v km 28,3250 a odbocna sachta O3 so vsakovacou Sachtou v km 28,2750.

Vetva ¢. 7

Dizka vetvy je 100,0 m v sklone 1,0 %. Na vetve st navrhované tri $achty vrcholové $achta V4 v km
28,3750, kontrolnd sSachta K7 v km 28,4250 a odbocna Sachta 04 so vsakovacou Sachtou v km 28,4750.

Vetva C. 8

Dizka vetvy je 55,0 m vsklone 1,0 %. Na vetve su navrhované dve Sachty, kontrolna sachta K8 v km
28,5294 a odbocnd Sachta 04 so vsakovacou Sachtou v km 28,4750.

Vetva ¢. 9.

Veta odvodriuje podkladnt vrstvu pod priecestim v km 28,53888. Dizka vetvy je 15,0 m v sklone 1,0 %.
Na vetve su navrhované dve Sachty, vrcholova Sachta V5 v km 28,5444 a kontrolnd Sachta K8 v km 28,5294.
Vetva je napojend na vetvu €. 8.

Pre priecestie v km 28,53883 a jeho prechodovu oblast je navrhovany typ podkladnej vrstvy 3S —zosilnena
od km 28,5258 do km 28,5490.

9.2.8.Uprava priepustov a mostov

Priepusty a mosty nachadzajuce sa na tratovom Useku sa nenavrhuju na rekonstrukciu.

9.2.9.Uprava zabezpecovacieho zariadenia

V km 19,033 a 28,539 sa nachadzaju priecestia, na ktorych si mechanicky ovladané drotovodmi zavorové
ramend. V km 28,32779 sa nachadza mechanické navestidlo ovladané drotovodmi zo stavadla v Strede nad
Bodrogom. Drotovody je nutné pred rekonstrukciou Zelezniéného spodku a zvr$ku zdemontovat a po
ukonéeni prac je potrebné vratit do pévodného stavu. Drotovody sa pre mechanické navestidlo uZ osadzat
spatne nebudid. Mechanické navestidlo musi byt nahradené do doby ukonéenia komplexnej rekonstrukcie
tratového tseku.
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9.2.9.1. Priecestie vkm 19,035

Sucasny stav

Priecestie v km 19,0350 je krizovanie polnej cesty s kolajami ¢. 1 a ¢. 2. Priecestie je chranené
mechanickymi zdvorami. V sucasnosti sa zdvory ovladaju mechanicky pomocou drétovodov. Zavory maju
ramena z drevenych brvien, ktoré s dlhé cca 5,5 m. Zavory sU ovladané pomocou drétovodu zo stavadla ¢.2 v
km 18,068 v stanici Velky Hores. Od stavadla ¢. 2 je drotovod osadeny na pravej strane na betdnovych
stipikoch s nosnymi oto¢nymi kruzkami. Vo vzdialenosti 24 m od vyhybky ¢&. 17 smerom do trate v km
18,2193 je drétovod ulozeny pod kolajami v priechnom beténovom Zlabe, ktory je prekryty ocelovymi
plechmi. Zlab je v sti¢asnosti pod kolajou &. 1 Gplné zasypany kolajovym $trkom . Zmena smeru drétovodu sa
vykonava pomocou ocelovej kladky ulozenej v betédnovej krabici. Od prechodu pod kolajami je vedeny po lavej
strane v smere stanicenia aZ po priecestie v km 19,035. Pred zavorovym stojanom ¢. A sU dréty napojené v
betdnovej krabici na retaz a na ocelovy kotu¢ s ramenom zéavory. Cez kruhovu kladku st vedené v beténovom
Zlabe pod kolajami k zavorovému stojanu ¢. B pri kolaji ¢. 2. Tu je retaz vyvedend na ocelovy kotuc, ktory je
spojeny s ramenom zavory a otacanim dviha alebo spusta rameno zavory. Od vyhybky ¢. 17 na pravej strane sa
nachadzaju tri podporne stipiky. Na lavej strane po priecestie je osadenych na lavej 53 stipikov. Brvna su
natreté Cerveno-bielym vystraznym naterom. Dizka brvna cca 5,2 m. Na stojane je osadend pdovodna
dopravna znacka - Vystrazny kriz viackolajné priecestie a tabulka s napisom- Pozor vlak.

Drétovod je nekoneéna slucka tvorena drotom a retazami, ktora je napojena na stanovisti na stavadle €. 2
na ovladanie priecestného zabezpecovacieho zariadenia.

Navrhovany stav

Odoberané casti

Navrhuje sa demonta? si¢asného tseku drotovodov od vyhybky €. 17 v ZST Velky Hore$ po priecestie v km
19,035 spolu so zdvorovymi stojanmi. Pred demontdZzou dodavatel stavby urobi supis suciastok a v poradi
oznadi kazdé mechanické zariadenie a vietky podporné stipiky. Zdemontuje sa drét spolu s retazami. Oznadia
sa kolesa kladiek a rovnako v poradi sa oznacia &islom aj stipiky. Betonové zlaby a krabice sa oznatia uloZia na
bezpecne miesto, tak aby do doby spatnej montdZie sa s materidlom nehybalo. Stojany sa po odkopani
zakladov znesu na vopred urcené strazené plochy .

Montaz

Po realizacii celej tavby sa vyznaci poloha zavorovych stojanov a zrealizuje sa vykop a stojany sa osadia na
podvodne miesto . Vyznaci sa poloha priecnych Zlabov a krabic a upravi sa priestor tak, aby povrch Zlabov a
krabic bol v Grovni terénu. Osadia sa v poradi stipiky a zavorové stojany. Na stipiky sa osadi drét, ktory je
potrebne spravne napnut tak aby spravne dvihal rameno zavory . Pred uvedenim do prevadzky je potrebné
vykonat skdsku funkénosti zariadenia.
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Obr.¢.1 Prechod drotovodu Obr.¢.2 Prechod drotovodu pod kolajami v pod kolajami v
km 18,2193 km 19,0315

‘ .

Obr.¢.3 Zavorovy stojan B km 19,0315 Obr.¢.4 Zavorovy stojan A km 19,0315

——————
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Obr.¢&.5 Drétovod na stipikoch km 19,040 Obr.¢.6 Krabica s kladkou
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9.2.9.2. Priecestie v km 28,536

Sucasny stav

Priecestie v km 28,536 je krizovanie polnej cesty s kolajami ¢. 1 a ¢. 2 a manipulac¢nou kolajou uz
neexistujucej dezinfekénej stanice. Priecestie je chranené mechanickymi zavorami. V sucasnosti sa zdvory
ovladaju mechanicky pomocou drotovodov. Zavory maju ramend z drevenych brvien, ktoré su dlhé cca 5,5 m.
Zavory su ovladané pomocou drotovodu zo stavadla ¢.1 v km 28,643 v stanici Streda nad Bodrogom. Od
stavadla ¢. 1 je drotovod osadeny na lavej strane vedla kolaje ¢. 2 proti smeru stanic¢enia na betédnovych
stipikoch s nosnymi otoénymi krizkami. Vo vzdialenosti 8,12 m od konca vyhybky ¢. 0 smerom do trate v km
28,5410 je ulozena betdnova krabica, ktord rozdeluje vetvy drétovodu na vetvu pre zdvoru ¢. A a vetvu B a pre
ovladanie mechanického navestidla . Drétovod je uloZeny pod kolajami v prie€cnom beténovom Zlabe, ktory je
prekryty ocelovymi plechmi. Zmena smeru drétovodu sa vykonava pomocou ocelovej kladky uloZenej v
beténovej krabici. Drotovod na ovlddanie mechanického navestidla vedie na stipikoch do km 29,327.

Pred zavorovym stojanom je retaz vyvedend na ocelovy kotuc, ktory je spojeny s ramenom zavory a
otacanim dviha alebo spusta rameno zavory.

Brvna su natreté ¢erveno-bielym vystraznym naterom. DiZka brvna cca 5,2 m. Na stojane je osadena
povodna dopravna znacka - Vystrazny kriz viackolajné priecestie a tabulka s napisom- Pozor vlak.

Navrhovany stav

Odoberané casti

Navrhuje sa demontdz sicasného Useku drétovodov od konca vyhybky ¢. 0 po zavorovy stojan B a medzi
zavorovymi stojanmi. Od zdvorového stojanu po mechanické navestidlo sa zdemontuje bez ndhrady. Pred
demontazou dodavatel stavby urobi supis suciastok a v poradi oznaci kazdé mechanické zariadenie a vSetky
podporné stipiky.  Zdemontuje sa drot spolu s retazami. Oznacia sa kolesa kladiek a rovnako v poradi sa
oznatia &islom aj stipiky. Beténové #laby a krabice sa oznadia uloZia na bezpeéne miesto, tak aby do doby
spatnej montdazZe sa s materialom nehybalo. Stojany sa po odkopani zakladov znesu na vopred uréené strazené
plochy .

Montaz

Po realizacii celej tavby sa vyznaci poloha zavorovych stojanov a zrealizuje sa vykop a stojany sa osadia na
podvodne miesto . Vyznaci sa poloha priecnych Zlabov a krabic a upravi sa priestor tak, aby povrch Zlabov a
krabic bol v Grovni terénu. Osadia sa v poradi stipiky a zavorové stojany. Na stipiky sa osadi drédt, ktory je
potrebne spravne napnut tak aby spravne dvihal rameno zavory . Pred uvedenim do prevadzky je potrebné
vykonat skasku funkénosti zariadenia.
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Obr.¢.7 Zavorovy stojan B km 28,536 Obr.¢.8 Zavorovy stojan A km 28,536

Obr.c.8 Pokracovanie drotovodu k Obr. €. 9 Prechod drotovodu pod kolajami v km
mechanickému navestidlu 28,193

9.2.10. Ochrana svahov ndsypov pred povrchovou vodou

Navrhuje sa zriadenie obkladu svahu po obidvoch strandch ndsypu na usekoch:

e odkm 18,160 - 18,630 - dl. 470 m
e od km 20,390 - 20,650 - di. 260m
e odkm 21,520 -21,36 - dl.160m

e odkm 23,810 -24,000-dl. 190 m

z lomového kamena na ochranu svahu nasypu. Navrhuje sa zriadenie pdtky o rozmeroch 1,0 x 1,0 m z
kamena fr. 125 mm. Na patku sa naviaZe vrstva frakcie 32-63 mm v hribke 400 mm a na tuto vrstvu sa ulozi
vrstva obkladového lomového kamena frakcie 63-125 mm v hrubke 350 mm. Sklon hrany svahu sa navrhuje
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1:2. Vyska obkladu je projektovana po povrchu zemnej plane z dévodu, Ze sa jedna o premenlivd vysku hladiny
podzemnejvody a sa nedd urcit maximalna vyska za 100 rokov - Q100.

Od km 24,770km - km 24,870 sa ochrana svahov nasypov kamennym obkladom nenavrhuje, v tomto
useku st navrhnuté odvodriovacie priekopy zaustené do priepustu v km 24,996. Odvodnovacia priekopa tvori
ochranu pred vplyvom povrchovej vody pochadzajicej mimo telesa nasypu

10. Nakladanie s materialmi a odpadmi

Pocas realizdcie stavebnych prac ndm vznikne materidl odobraty zo stavby a demontované zariadenia,
ktorych pévodcom je investor a odpady, ktorych pévodcom je zhotovitel stavby.

Zo stavby odobraty materiadl a demontované zariadenia

Zo stavby odobraty materidl a demontované zariadenia, ktorych pévodcom je investor suU uvedené v tab.

¢.5.
p. €. | Zoznam materialov a zariadeni odobratych a demontovanych zo stavby Mnoizstvo
1 Drevené podvaly 16,0t
2 Betdnové podvaly 9425t
3 Zelezo a ocel 3682t
4 Strk zo zelezniéného zvréku pod kolajou ¢. 1 a &.2 66461 t

Tab. €. 5: Tabulka materidlov odobratych zo stavby a demontovanych zariadeni

Material a zariadenia, ktoré pre spravcu predstavuje zataz bude s nim nakladané ako s odpadom v sulade
so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Spatne zapracovany material
Na stavebnom objekte SO 01, SO 02 nevznikne spatne zapracovany material.
Odpady, ktorych povodcom je investor

Ostatny odobraty material zo stavby a demontované zariadenia, o ktoré spravca neprejavil zaujem, sa
povazuje za odpad. Jeho spracovanie sa bude riadit zakonom 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

o Stavebné odpady a odpady z demolacii (vratane vykopovej zeminy z Kategéria Nakladanie
kontaminovanych miest) s odpadom
1701 | BETON, TEHLY, DLAZDICE, OBKLADACKY A KERAMIKA
17 01 01 | betdn

17 01 02 | tehly

17 01 03 | obkladacky, dlazdice a keramika

17 01 06 | zmesi alebo oddelené zlozky betdnu, tehdl, obkladaciek, dlazdic

R5-9425t*

Z|0|0|0O
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a keramiky obsahujuce nebezpecné latky
zmesi betodnu, tehal, obkladaciek, dlazdic a keramiky iné ako uvedené v 17
170107 0] -
0106
17 02 DREVO, SKLO A PLASTY
17 02 01 | drevo 0] -
17 0202 | sklo 0 -
17 02 03 | plasty 0] -
sklo, plasty a drevo obsahujuce nebezpecné latky alebo kontaminované
170204 . . N R12, D1-16 *t
nebezpecnymi latkami
1703 | BITUMENOVE ZMESI, UHOLNY DECHT A DECHTOVE VYROBKY
17 03 01 | bitimenové zmesi obsahujlce uholny decht N -
17 03 02 | bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0] -
17 03 03 | uholny decht a dechtové vyrobky N -
17 04 KOVY (VRATANE ICH ZLIATIN)
17 04 01 | med, bronz, mosadz 0 -
17 04 02 | hlinik 0] -
17 04 03 | olovo N -
17 04 04 | Zinok 0] -
17 04 05 | Zelezo a ocel 0] R4 - 3682 t*
17 04 06 | cin o] -
17 04 07 | zmieSané kovy 0] -
17 04 09 | kovovy odpad kontaminovany nebezpecnymi latkami N -
17 04 10 | kable obsahujuce olej, uholny decht a iné nebezpecné latky N -
17 04 11 | kable iné ako uvedené v 17 04 10 0] -
s ZEMINA (\I’RATANE WK’OPOVEJ ZEMINY Z KONTAMINOVANYCH PLOCH), KAMENIVO
A MATERIAL Z BAGROVISK
17 05 03 | zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N -
17 05 04 | zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0] ::? ~ 145 986
17 05 05 | vykopova zemina obsahujica nebezpecné latky N -
17 05 06 | vykopova zemina ina ako uvedend v 17 05 05 0] -
. . . . . . D1,R12-32000
17 05 07 | Strk zo Zelezni¢ného zvrsku obsahujlci nebezpecné latky N o
17 05 08 | Strk zo Zelezni¢ného zvrsku iny ako uvedeny v 17 05 07 0] R5—34 461 t*
1706 | IZOLACNE MATERIALY A STAVEBNE MATERIALY OBSAHUJUCE AZBEST
17 06 01 | izola¢né materidly obsahujuce azbest N -
iné izolacné materidly pozostavajlce z nebezpecnych latok alebo
17 06 03 N -
obsahujuce nebezpecné latky
17 06 04 | izolacné materidly iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 0] -
17 06 05 | stavebné materialy obsahujlce azbest N -
1708 | STAVEBNY MATERIAL NA BAZE SADRY
17 08 01 | stavebné materialy na baze sadry kontaminované nebezpecnymi latkami N -
17 08 02 | stavebné materialy na baze sadry iné ako uvedené v 17 08 01 0] -

Tab. ¢€.6.: Tabulka odpadov, ktorych pévodcom je investor

—|
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Na zaklade zaverov z ekologického hodnotenia ziskaného materialu podvalového podlozia spolo¢nostou
spolocnosti Geoslovakia vyziskaného materidlu z kolaji vykazuje material z podvalového podloZia v uvedenej
oblasti nevyhovujucu ekologickd kvalitu a vyZzaduje v zmysle metodického pokynu ¢. 18/99 MDPT SR chemickd
upravu pre jeho dalSie vyuZitie. Plati to aj pre situdcie, Ze sa s materidlom bude manipulovat ako s jednym
celkom alebo sa s materidlom bude manipulovat oddelene po frakciach.

Useky trate s prekro¢enymi hrani¢nymi
koncentraciami hodnotiacich ukazovatelov

Hodnotiaci ukazovatel v modifikovanom Standardnom vodnom vyluhu
Kolaj¢. 1 Kolaj¢. 1
23,200 — 24,200
25,200 — 26,200
CHSKCr 25,200 - 26,200
26,200 — 27,200
26,200 — 27,200
Aniénaktivne tenzidy 19,200 — 20,200
tenzidy 23,200 - 24,200
, 21,200 -22,200
Ortut 19,200-20,200

22,200 - 23,200

Tabulka €.7: Useky trate s prekroc¢enymi hrani¢nymi koncentraciami hodnotiacich ukazovatelov.
Odpady, ktorych povodcom je zhotovitel

S materidlmi, ktoré vznikli zo zariadeni, materidlov alebo obalov dopravenych zhotovitelom (inou
pravnickou osobou alebo fyzickou osobou—podnikatelom) stavebnych a demolacnych prac na miesta realizacie
tychto prac i odpad komunalneho charakteru, ktory vyprodukovali zamestnanci zhotovitela stavebnych a
demolacnych prac v mieste realizacie tychto priac bude nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o
odpadoch. Povodcom vyssie uvedenych materidlov a odpadov je zhotovitel stavby. DrzZitel odpadu je povinny
zachovat hierarchiu odpadového hospodarstva podla § 6 ods. 1 a dodrZiavat povinnosti drzitela odpadu podla
§ 14 zékona ¢. 79/2015 o odpadoch.

Za odpady, ktorych povodcom je zhotovitel stavby zodpoveda zhotovitel stavby.

V praxi nemozno vyludit situdciu, pri ktorej je realizacia stavby vyraznejSie ¢asovo posunutd oproti terminu
vypracovania projektovej alebo obdobnej dokumentacie. Z dévodu udriania stavby, alebo zariadenia
v prevadzky schopnom stave mohla v takychto pripadoch prebehnut vymena niektorych zariadeni, suciastok
alebo materidlov, ¢o bude mat vplyv na ndvrh nakladania s nimi uvedeny v projektovej alebo obdobnej
dokumentdcii.

V takomto pripade je potrebné vykonat pred zahajenim stavebnych prac aktualizaciu posudkov, hodnoteni
a kategorizacnych zapisov. Sp6sob nakladania s odpadmi je podrobne popisany v STS.
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Pre vytyCenie hlavnych bodov obliukov k si urcené absolitne suradnice vyznacené vo vytycovacom
vykrese ¢.3 v SO 01. Stani¢enie kolaje a vyhybiek bolo vztiahnuté na hektometer 18,0 podla vlastného
geodetického merania. Rozhodujuce vyskové miery su urcené podla technického projektu a nove kolajové polia
su viazané na temeno kolajnice sucasného stavu prilahlych kolajovych poli v jednotlivych kolajach. Vyskovy

suradnicovy systém je Balt po vyrovnani.

Kilometrické polohy bodov oblikov v kolaji €.1
Obluk €. - polomer Nazov bodu Kilometricka poloha
Zaciatok prechodnice obluka 19.324693
Koniec prechodnice=Zaciatok obluka 19.38589
R1-1-2245m Koniec obluka =Zaciatok prechodnice 19.92978
Koniec prechodnice 19.99098
Zaciatok obluka 22.37481
R2-1 - 70000m
Koniec obluika 22.44033
Zaciatok obluka 23.43971
R3-1-55000m
Koniec oblika 23.5031
Zaciatok obluka 23.78588
R4-1 - 72000m
Koniec obluika 23.85812
Zaciatok prechodnice obluka 26.03991
RS-1 - 2240 m KOI’I.IEC prthodnlcv§=ZaC|atok oblu.ka 26.11438
Koniec obluka =Zaciatok prechodnice 26.34448
Koniec prechodnice 26.41895

Tab. €.8 : Kilometrické polohy bodov oblukov v kolaji ¢.1

Kilometrické polohy bodov oblukov v kolaji €.2
Obluk €. - polomer Nazov bodu Kilometricka poloha
Zaciatok obluka 18.24525
R1-2 - 13000m
Koniec obluka 18.34225
Zaciatok obluka 18.34225
R2-2 - 13000m
Koniec obluika 18.4435
Zaciatok prechodnice obluka 19.32469
R3-2-2249.1m Koniec prechodnice=Zaciatok obluka 19.38589
Koniec obluka =Zacdiatok prechodnice 19.93089
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Koniec prechodnice 19.99209
Zaciatok obluka 22.37591
R4-2 - 170004.1 m
Koniec obluka 22.44145
Zaciatok obluka 23.44082
R5-2 - 54995.9 m
Koniec obluka 23.5042
Zaciatok obluka 23.78698
R6-2 - 72004.1m
Koniec obluka 23.85923
Zaciatok prechodnice obluka 26.04106
Koniec prechodnice=Zaciatok obluka 26.11546
R7-2 - 2235.
35.9m Koniec obluka =Zacdiatok prechodnice 26.34506
Koniec prechodnice 26.41947
Zaciatok obluka 28.26097
R8-2 - 13000 m
Koniec obluka 28.35378
Zaciatok obluka 28.35378
R9-2 - 13000 m
Koniec obluka 28.45245

Tab. €.9 : Kilometrické polohy bodov oblukov v kolaji ¢.2

12. Poziadavky na vyluky

Prace, ktoré by sa dotykali priestoru mozného ohrozenia a trakéného vedenia prislichajuceho ku kolaji a
neumozriuju vykonat stavebné ¢innosti v obvode prislusného vykonného pracoviska bez zasadného vplyvu na

plynulost dopravy budu realizované na zaklade Rozkazu o vyluke. Prace, ktoré umoZnuju vykonat stavebné
¢innosti v obvode prislusného vykonného pracoviska bez zasadného vplyvu na plynulost dopravy budd
realizované na zdklade Rozkazu prednostu stanice. Vyluky budu navrhnuté dodavatelom stavby po dohode

s dopravnou sluzbou na zaklade nizsie uvedenych stavebnych postupov:

1. Stavebny postup

doba trvania vyluky kolaje ¢.1 - km 18,195 -22,492
dizka 4,297 km

- nepretrzitd vyluka kolaje v trvani 30 dni
2. Stavebny postup - doba trvania vyluky kolaje ¢.1 - km 22,492 - 25,725

dizka 3,233 km

- nepretrzitd vyluka kolaje v trvani 30 dni
3. Stavebny postup - doba trvania vyluky kolaje ¢.1 - km 25,725 - 28,575
dizka 2,850m
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nepretrzita vyluka kolaje a TV v trvani 30 dni

doba trvania vyluky kolaje ¢.2 - km 18,195 -22,492

dizka 4,297 km

- nepretrzitd vyluka kolaje v trvani 30 dni

doba trvania vyluky kolaje ¢.2 - km 22,4921 - 25,725

dizka 3,233 km

- nepretrzitd vyluka kolaje v trvani 30 dni

doba trvania vyluky kolaje €.2 - km 25,725 - 28,549

dizka 2,824 km

nepretrzita vyluka kolaje a TV v trvani 30 dni

4. Stavebny postup

5. Stavebny postup

6. Stavebny postup

V prvom pracovnom postupe sa navrhuje vymena zemného telesa. Vymena sa bude realizovat po¢as
vzdy prevadzkovanej jednej kolaje. Na zachytenie svahu resp. polovici zemného telesa sa navrhuje zalozenie
zachytnej steny zo $tetovnic o dizke 6,0 m. Zeminy nachadzajtce sa pod zemnym telesom su $trky s primesou
hliny a hliny ,ktoré prechadzaju do sivych az piescitych ilov. Menené teleso nasypu je tvorene Skvarou s
primesou Strku a piesku.

Pocas vystavby jednej kol'aje je potrebné zachytit aj vrstvy prilahlej kol'aje tak, aby kolaj bola zjazdné pri
minimalnej rychlosti kolaje. Nasyp telesa a kolajové 16Zko upravit tak, aby sa nepresypavalo do stavebnej
jamy pre prilahlej kol'aje . Je moZné upravit ho lepenim alebo osadenim uholnikov na podpretie materialu
kolajového 16Zka a zemného telesa . Pre spevnenie kolajového l6Zka a vykopu prevadzkovanej kolaje pocas
vykopovych prac sa pouzije lepenie kolajového I67ka. Penetracia kolajového 16zka sa vykona do hibky 500
mm pod hornt plochu podvalu za hlavami podvalov. Z dovodu zabranenia uniku Strku pod miestom
oSetrenim lepenim, sa vykona nastrek lepidlom na bocnej hrane kolajového 16zka az po miesto styku Strku
s terénom.

Material na spevnenie/lepenie kolajového I6zka je na baze nizkoviskéznej, duromerovej polyuretanovej
zZivice. Materidl ma kratku dobu reakcie. Po vytvrdnuti vytvara pevné zlepenie.

Specifikacia vlastnosti:
- Material spiiia poZiadavky KTW na testy skupiny C (stavebné diely)
- Spliia poziadavky smernice DIBt (nemecky stavebny institut)
- Hodnotenie a vplyv stavebnych produktov na zeminu a podzemnu vodu
- Material je tazko horlavy (stavebna hmota triedy B1 podla DIN 4102)
- Hustota materialu 1,13 kg/dm3
- Viskozita 200 +/- 50 mPa.s
- Pevnost v tlaku 40 MPa
- Smykova pevnost 13,3 MPa
- Pevnost v tahu za ohybu 3,5 MPa
- Tvrdost podla Shore A cca. 90
- Doba spracovatelnosti 10 min.
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13. Bezpecnost pri praci

Vid' samostatny elaborat ¢ast E.: BOZP

13.1. Bezpeénost prace a bezpeénost technickych zariadeni

Pri stavebno-montaznych pracach je potrebné dodrZiavat a riadit sa vyhlaskou ¢.147/2013 - Vyhlaska
Ministerstva prace, socidlnych veci a rodiny Slovenskej republiky, ktorou sa ustanovuju podrobnosti na
zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri stavebnych prdcach a prdcach s nimi suvisiacich a podrobnosti o
odbornej spbsobilosti na vykon niektorych pracovnych ¢innosti, zdkonom ¢. 124/2006 —Zakon o bezpeclnosti
a ochrane zdravia pri praci aozmene adoplneni niektorych zdkonov, nariadenie vlady ¢. 396/2006 o
minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko a NV ¢. 392/2006 o minimalnej
bezpetnosti a zdravotnych poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov a vyhlasky ¢. 205/2010 MDPaT
SR o uréenych technickych zariadeniach a urcenych cinnostiach a cinnostiach na urcenych technickych
zariadeniach.

Osoby poverené obsluhou, ako aj udrzbou, musia byt preukadzatelne oboznamené s prevadzkovymi
predpismi a musia preukazat znalost z:

a) Prevadzkovych predpisov,

b) Bezpecnostnych predpisov,

c) Opatreni, ktoré je potrebné vykonat pri havariach, poruchach a podobnych udalostiach,
d) ProtipoZiarnych opatreni,

e) Opatreni pri Urazoch,

f) Poskytovania prvej pomoci,

g) Spbsobu a postupu pri hlaseni poruch, o com musi byt urobeny aj pisomny zaznam.

Vsetky osoby vykonavajuce ¢innost na uréenych elektrickych zariadeniach resp. pri riadeni ¢innosti alebo
prevadzky elektrickych zariadeni musia pri praci dodrZiavat vSeobecne platné bezpecénostno-technické
poziadavky, pricom mozZu tieto prace vykonavat len v rozsahu svojho osvedcenia a odbornej spdsobilosti.
V obvode 7SR musia byt osoby spdsobilé v zmysle §17 zdkona o drdhach 513/2009 Z. z. a vyhl. MDPT &.
205/2010 Z.z. a predpisu Z2. Pri pracach na urcenych technickych zariadeniach a v ich blizkosti sa musia
reSpektovat ustanovenia noriem STN 34 3100 a STN 34 3101, a pri pracach na zabezpedovacom zariadeni v
prevadzke ustanovenia predpisu ZSR ZS 1, ¢1.201 a7 205.

Uréené c¢innosti, ktorymi podla §17 ods. (2) zdkona ¢.513/2009 o drdhach suU aj montaz, opravy,
rekonstrukcie, revizie, skisky a overovanie spOsobilosti uréenych technickych zariadeni, mdzu vykonavat
pravnické a fyzické osoby na zdklade opravnenia udeleného bezpecnostnym organom po overeni splnenia
poziadaviek uréenych na vykondvanie uréenych cinnosti.
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14. Vyhodnotenie neodstranitelnych nebezpecenstiev a ohrozeni:

Tento dokument slizi ako informacny podklad v zmysle §-u 5 NV 396/2006 Z.z. o spdsobe zaistenia
bezpectnosti aochrany zdravia pri budicej prevadzke podla §-u 9 Vyhl. 453/2000Z.z. svyhodnotenim
vytypovanych neodstranitelnych nebezpecenstiev, neodstranitelnych ohrozeni a posudenie rizik v zmysle
Zakona €. 124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a v zneni zdkona ¢. 125/2006 Z.z. o inSpekcii
préce.

V dalsom je uvedené vytypovanie, posudenie a vyhodnotenie neodstranitefnych nebezpecenstiev
a neodstranitelnych ohrozeni vyplyvajucich z navrhovanych rieSeni v ur¢enych prevadzkovych a uZivatelskych
podmienkach a ndvrh ochrannych opatreni proti tymto nebezpecenstvam a ohrozeniam.

Plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci v zmysle §-u 3 a5 NV 396/2006 Z.z. je samostatnou ¢astou
projektu.

14.1. Zakladné udaje

Vytypovanie, posudenie a vyhodnotenie neodstranitelnych nebezpecenstiev a neodstranitelnych ohrozeni
vyplyvajucich z navrhovanych rieSeni je roz¢lenené po odboroch, v ktorych su rieSené jednotlivé prevadzkové
subory (PS) a stavebné objekty (SO). V casti ,Pozndamka” su popisané moziné Specifické nebezpecenstva
a ohrozenia jednotlivych objektov.

Pre vyhodnotenie nebezpeclenstiev a rizik s pouzivané nasledovné tabulky pravdepodobnosti vyskytu,
dosledku udalosti a vyslednej miery rizika
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P - Pravdepodobnost vyskytu udalosti

Hodnota Charakteristika

velmi nizka - vznik javu je takmer vyliceny - takmer nemozné ohrozenie

nizka - vznik javu je mélo pravdepodobny, alebo mozny - velmi zriedkavé ohrozenie

vysoka - jav vznikne niekolkokrat pocas Zivotnosti zariadenia, prip. ¢innosti - Casové ohrozenie

1
2
3 strednd - jav vznikne niekedy pocas Zivotnosti zariadenia, prip. ¢innosti - zriedkavé ohrozenie
4
5

velmi vysoka - jav vznikne velmi Casto - nepretrzité ohrozenie

D - Dosledok vzniknutej udalosti

Hodnota [Charakteristika

zanedbatelny - menej ako lahky Uraz, zanedbatelna porucha systému

malo vyznamny - [ahky Uraz, zaciatok choroby z povolania alebo mensie poskodenie systému, financné straty

1
2
3 kriticky - tazky Uraz, choroba z povolania alebo rozsiahle poskodenie systému, straty vo vyrobe, velké finan¢né straty
4

katastroficky - usmrtenie v dosledku pracovného Urazu alebo UGplné zni¢enie systému, nenahraditelné straty

R - Vysledna miera rizika

Hodnota Charakteristika

1-3 prijatelné - systém je bezpecny, bezné postupy

4-11 mierne - systém je bezpecny s podmienkou zaskolenia obsluhy, prehliadok a pod.

12-15 neziaduce - systém je nebezpecny - uplatnenie ochrannych opatreni

16-20 neprijatelné - systém je neprijatelny - okamzité uplatnenie ochrannych opatreni, odstavenie systému

14.2. Vytypovanie, posudenie, vyhodnotenie a ndvrh opatreni

Pre vyhodnotenie nebezpecenstiev a rizik su pouzivané nasledovné tabulky

Neodstranitelné ohrozenie:
- nedisciplinovanost’,
- nevsimavost',

- zabudlivost,
Neodstranitelné nebezpecenstvo: - psychické pretaZenie alebo podcenenie, stres,
Ludsky faktor - strata stability.

Miesto neodstranitelného ohrozenia

a nebezpecenstva:
cely obvod stavby a aredl ZST Humenné - pri presune
k pracovnej ¢innosti, udrzbe.

Popis ohrozenia: P D R

- Urazy roznej povahy,

- ohrozenie narazom, padom, trenim alebo odrenim, zrazenim.

L
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Bezpecnostné opatrenia:

Technické opatrenia:

- nie su navrhované

Organizacné opatrenia:

- preukazatelné poucenie, o zdsadach BOZP platnych pre pristup na pracovisko v obvode drahy, plati aj pre zamestnancov inych firiem
pohybujucich sa v aredli,

- zvysit zabezpecdenie viditelnosti pracovnikov za zniZenej viditelnosti, v hmle a pod., ak je to nevyhnutné, pouzivat pridelené OOPP
doplnené odrazkami, vystraznymi svetlami a pod.;

Poznamky:- cely aredl ZST

Neodstranitelné nebezpecenstvo: Neodstranitelné ohrozenie:

Terénne podmienky - Uraz paddom na zem poSmyknutim, resp. pomknutim,
- prekazky padlé na terén,

- pad predmetov z vysky,

Miesto neodstranitelného ohrozenia a nebezpecenstva:
cely obvod stavby a aredl ZST Humenné, pri presune

k pracovnej ¢innosti, udrzbe.

Popis ohrozenia: d D R

- Urazy bo¢nym narazom o konstrukcie a zariadenia,
- Urazy padom na zem,
- Urazy padom predmetov z konstrukcii nad spevnenou plochou,

Bezpecnostné opatrenia:

Technické opatrenia:

- opatrenia su zrealizované v suvisiacich objektoch,

Organizacné opatrenia:

- dbat na zvysenu opatrnost pri pohybe v teréne;

- preukdazatelné poucenie, o zasadach BOZP platnych pre pristup na pracovisko v obvode drahy, plati aj pre zamestnancov inych firiem
pohybujucich sa v aredli,

- vybavit zamestnancov vhodnou obuvou;

- dbat na zvySenu opatrnost za znizenej viditelnosti, v hmle a pod.

Poznamky: - cely tratovy Usek a oblast zastavky Somotor

Neodstranitelné nebezpecenstvo: Neodstranitelné ohrozenie:
Vniknutie a pohyb os6b bez zaskolenia a povolenia - urazy roznej povahy
k pohybu

Miesto neodstranitelného ohrozenia a nebezpecenstva:
cely obvod stavby a cely aredl ZST Velky Hores, zast. Somotor]
a ZST Streda nad Bodrogom , pri presune k pracovnej ¢innosti,

udrzbe.

Popis ohrozenia: P D R

- Urazy bo¢nym narazom o konstrukcie a zariadenia,

- ohrozenie narazom, padom, trenim alebo odrenim v pripade neznalosti predpisov BOZP
- Urazy padom na zem,

- Urazy elektrickym prudom,

Bezpecnostné opatrenia:
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Technické opatrenia:

- osadenie oznacenia zakazu vstupu os6b do aredlu mimo obsluhy a udrzby
- oznacenie zariaden/ v priestore ZST Velky Hores, zast. Somotor a ZST Streda nad Bodrogom vystraznymi znakmi, zédkazom zasahovania do
zariadenia a vhodnym uzamknutim.

Organizacné opatrenia:

- preukazatelné poucenie obsluhy o sledovani priestoru ZST Velky Hores, zast. Somotor a ZST Streda nad Bodrogom pre zamedzenie
pohybu cudzich os6b

Poznamky: - cely aredl ZST Velky Hores, zast. Somotor a ZST Streda nad Bodrogom

Neodstranitelné nebezpecenstvo: Neodstranitelné ohrozenie:

Stavebné a elektrické €asti - Urazy obsluhy réznej povahy

- neodbornost obsluhy

- porezanie,

- pad z vysky,

- Uraz padom na zem posmyknutim, resp. potknutim,
- zasah elektrickym pridom,

Miesto neodstranitelného ohrozenia
a nebezpecenstva:

cely obvod stavby a cely areal ZST Velky Hores, zast|
Somotor a ZST Streda nad Bodrogom , pri presune

k pracovnej ¢innosti, udrzbe.

Popis ohrozenia: P D R

- Urazy bo¢nym narazom o konstrukcie a zariadenia,

- Urazy padom na zem,

- ohrozenie porezanim, ndrazom, padom, vtiahnutim alebo zachytenim, trenim alebo odrenim,
popalenim v pripade nedodrzania planov, predpisov BOZP a prevadzkového poriadku.

- poruchy a zlyhanie ovladacieho systému, poruchy ne¢akaného neovladania zariadenia, privodu energief2 2 Y)
po preruseni, chyby v montazi.

- Urazy elektrickym pridom v normalnej prevadzke,

- Urazy elektrickym prudom pri poruche,

ezpecnostné opatrenia:

Technické opatrenia:

- osadenie zabradli
- bezpecnostné natery konstrukcii zasahujlcich do priestoru pohybu

Organizacné opatrenia:

- preukazatelné poucenie, vycvik a vybavenie obsluhy o zasadach BOZP, plati aj pre zamestnancov inych firiem pohybujdcich sa v blizkosti
zariadeni,

- vybavit zamestnancov vhodnymi OOPP a zabezpe(it ich spravne pouZivanie,

- sledovanie spravnosti ¢innosti zariadenia,

- vyhotovit el. zariadenia v sulade s prislusnymi predpismi,

- vykonavat pravidelné odborné prehliadky a skisky spésobom uréenym prevadzkovym poriadkom zariadenia,

- vykonat oboznamenia a poudenia v rdmci vstupnej indtruktaZe a opakovaného $kolenia,

- zabezpedit prace na danom el. zariadeni zamestnancami s prislu$nym stupfiom odbornej spdsobilosti,

-dodrZiavat bezpecné vzdialenosti a zasady.

Poznamky: - cely aredl ZST Velky Hores, zast. Somotor a ZST Streda nad Bodrogom
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Navrhované konstrukcie su svojim vybavenim a uréenim v zmysle § 4 zadkona ¢&. 124/2006 Z.z. o
bezpeénosti prace a ochrane zdravia su zdrojom neodstranitelnych nebezpecenstiev a neodstranitelnych
ohrozeni. KonStrukénym usporiadanim a pouzitim daného rieSenia konstrukcii stavby su vSak tieto
neodstranitelné nebezpecenstva a ohrozenia eliminované a rozsah rizika je minimalizovany. Na zabezpecenie
eliminacie rozsahu rizika neodstranitefnych nebezpecenstiev a ohrozeni je potrebna:

e sUstavna starostlivost o bezpecnost a zdravie pri pouzivani. Bezpecnost a ochrana zdravia pri uZivani je
stav podmienok, ktoré vylucuju alebo minimalizuju pésobenie nebezpecnych a Skodlivych Cinitelov
prostredia na zdravie uzivatelov.

e prevencia je systém opatreni planovanych a vykondvanych vo vSetkych oblastiach ¢innosti, ktoré su
zamerané na vylucenie alebo obmedzenie rizika a faktorov podmieriujicich vznik Urazov a inych
poskodeni zdravia a urcenie postupu pre pripad bezprostredného a vdzneho ohrozenia Zivota a zdravia.

v

V zmysle zdkona ¢&. 124/2006 Z.z. sa tu predpokladaju hlavne nasledovné moziné neodstranitelné
nebezpecenstvd a ohrozenia:

a) Moznost Urazu os6b ich padom,
b) MozZnost Urazu 0séb poSmyknutim sa

c) Moznost Urazu osdb nepouzitim spravnych postupov

Nakolko neodstranitelné nebezpedenstvd a ohrozenia sa nedaju uplne wylicit, ich znizenie, alebo
obmedzenie sa dosiahne nasledovnymi spésobmi a prostriedkami:

a) Realizovanim projektovaného diela podla tejto projektovej dokumentdcie a v nej uvadzanych a
citovanych STN.
b) Realizovanim projektovaného diela len schvdlenymi a aj prislusne certifikovanymi vyrobkami,
materialmi a zariadeniami s prislusSnymi atestmi — zhodou s CE.
c) Spracovanim a nasledne aj dodrziavanim schvdlenych montaznych predpisov montaznej organizacie
robiacej montazne prace.
d) Spracovanim a nasledne aj dodrziavanim schvalenych prevadzkovych predpisov prevadzkovatela
projektovaného zariadenia.
e) Realizovanim pravidelnych opakovanych odbornych prehliadok aneodkladnych odstraneni
vyskytnutych zavad v nej uvedenych.
f) Dodrziavanim bezpeénostnych predpisov, vyplyvajlcich z platnej legislativy.
g) Kontrolou dodrZiavania:
- Schvaleného projektového riesenia diela,
- Bezpecnostnych predpisov, ako aj bezpecnosti pouZivania
- Schvalenych technologickych postupov montazi, idrzby a prevadzkovania.

Neodstranitelné nebezpecenstvd a ohrozenie je potrebné v pravidelnych intervaloch vyhodnocovat a v
pripade vyskytu ich novej, alebo inej udalosti prijat prislusné opatrenia.
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15. Vplyv stavby na Zivotné prostredie

Navrhovand stavba sa bude realizovat v blizkosti chranenej oblasti TAJBA, preto je nevyhnutna suc¢innost
stavebnika a dodavatela stavby s Okresnym a obvodnym Uradom Zivotného prostredia TrebiSov.

Navrhovand stavba je nevyrobného charakteru a nevyzaduje zdsadny zdsah do prirody.. Stavba bude
vykonavana pocas vyluk tratovej kolaje, trakéného vedenia a zariadeni zabezpecovacej a oznamovacej techniky.

Realizacia projektu prinesie negativne aj pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie. Negativne vplyvy budu
mat docasny charakter a st spojené s vlastnou stavebnou ¢innostou. Su reprezentované hlavne:

- lokalnym zvySenim hluku a prasnosti zo stavebnej mechanizacie,
- dopravné obmedzenia na cestach
- zatazenie prostredia pritomnostou stavebnej techniky a nakladnych automobilov

- zvySenie vibracii zo stavebnej ¢innosti

Pozitivne vplyvy sa prejavia az po skonceni vystavby a su reprezentované pouZzitim novych konstrukcii
a materialov, zniZenie doby pobytu vlaku na trati zniZzenie hluku a vibracii po¢as jazdy vlaku.

16. RieSenie z hl'adiska BOZP
Celd stavba z pohladu BOZP je komplexne rieSena v samostatnej ¢asti "Bezpecnost a ochrana pri praci".
17. RieSenie z hladiska poZiarnej ochrany

Celd stavba z pohladu poZiarnej ochrany je komplexne rieSend v samostatnej casti "ProtipoZiarne
zabezpecenie stavby", priloha H.1.

18. Zaver

V dokladovej €asti projektu s vyjadrenia od spravcov podzemnych vedeni. Podzemné vedenia uvedené v
situdcii sU orientacne zakreslené ich spravcami (Sekcia OZT vo KoSiciach a Sekcia EaE v KoSiciach). Pred
zahdjenim vykopovych prac je potrebné poziadat vietkych spravcov podzemnych vedeni o ich presné vytyéenie
a podla vysledkov navrhnut vhodnd techniku na vykopové prace.

V Kosiciach, november 2023 Vypracoval: Ing. Martin Kozak
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