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Posudenie rizik savisiacich so zmenou klimy

1. ZAKLADNE VYCHODISKA PRE POSUDENIE INVESTI CNEHO ZAMERU Z HLADISKA
RIZIK SUVISIACICH SO ZMENOU KLIMY

Predmetom prekladaného elaboratu je posudenie infraStruktdrneho projektu DIAENICA D3
KYSUCKE NOVE MESTO - O3 éadnica z hladiska rizik savisiacich so zmenou klimy.

VrieSenom Useku je v sUCasnosti doprava vedenad po existujucej ceste 1/11 v Uzkom
multimodalnom koridore Udolia rieky Kysuca. Navrhovana dialniéna stavba v useku D3 Kysucké Nové
Mesto - OS¢adnica je v Slovenskej republike su¢astou dialniéného tahu D3 Hricovské Podhradie -
hranica SR/PR. Po dobudovani bude dialnica st¢astou medzinarodnej eurépskej cesty E 75, ktora
spédja oblasti severného Polska (Baltické more) s juznymi oblastami Grécka (Stredozemné a Egejské
more).

RieSeny Usek dialnice D3 Kysucké Nové Mesto — OSc¢adnica zacina na favom brehu rieky
Kysuca v km 22,300 dialnice D3, kde nadvézuje na pripravovan( stavbu D3 Zilina (Brodno) — Kysucké
Nové Mesto. Trasa dialnice prechadza v tesnom lavostrannom subehu s existujucou cestou /11 pri
obci Kysucky Lieskovec. Pri odbo¢eni do obce Kysucky Lieskovec (cca v km 23,100 D3) prechadza
mostnym objektom ponad prelozku cesty 1/11 do pravostranného subehu s prelozkou cesty 1/11 (a
pévodnou cestou I/11) a takto pokracuje v k.U. Kysuckého Lieskovca, Dunajova a Krasna nad Kysucou
az po novo navrhnutd krizovatku Krasno nad Kysucou. V strmych lesnych svahoch je vedena v dvoch
Urovniach jazdnych pasov. RieSeny Usek konc&i v km 31,925 dialnice D3, kde sa napaja na nadvazujici
Usek diafnice D3 O%¢adnica — Cadca, Bukov, 2. profil, ktorého sugastou je SSUD a odpog&ivadio
OSc¢adnica. Sucastou navrhovaného Useku dialnice D3 je lavostranné odpocivadlo Krasno nad
Kysucou ana zaklade vysledkov Migracnej Studie (HBH Projekt, spol s.r.o, 08/2020) navrhnuty
Specialny migraény objekt — ekodukt na prevedenie migracného tlaku vkm 24,300 D3
a novonavrhovana mimouroviova krizovatka v Krasne nad Kysucou. Celkova dizka Gseku D3 Kysucké
Nové Mesto - OS¢adnica predstavuje (od km 22,300 po km 31,925) 9 625 m.

Spracovanie analyzy a posudenia rizik spojenych so zmenou klimy a ich potencialnych vplyvov
na velké investi¢né projekty je v zmysle poziadaviek definovanych v Operaénom programe Integrovana
infraStruktdra 2014-2020 povinnou suc¢astou predkladanej ziadosti o nenavratny finanény prispevok. Pri
spracovani predkladaného posudenia rizik projektu z hfadiska zmeny klimy sme vychadzali z
nasledovnych priruciek:

* Ondrejka et al., 2018: Metodicka prirucka posudzovania dopadov zmeny klimy na velké projekty
v sektore doprava, zaverecna sprava. Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Vyskumny Ustav
dopravny.

Predpokladom objektivneho posudenia rizik investiéného projektu sivisiacich so zmenou klimy
je podrobna analyza navrhovaného zameru z geografického hladiska reflektujiceho klimatické a
hydrologické podmienky v dotknutej lokalite a analyza konStrukéného vyhotovenia a technického
rieSenia stavby s ohfadom na existenciu typologickych prvkov, objektov a inych stu€asti rychlostnej cesty
potenciélne citlivych na klimatické a hydrologické rizik4. Pre tento Gc¢el boli podrobne analyzované
nasledovné dokumenty:

« Dokumentacia pre stavebné povolenie (Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., 2023),
+ Samaj, E., 2021: Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - Oscadnica, doplnkovy
inzinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum, zavere¢na sprava, DPP Zilina

Zmeny oproti dokumentacii na tzemné rozhodnutie

Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - OS€adnica je v nadvaznosti na predchadzajuce Useky
navrhnuta ako Stvorpruhova, smerovo rozdelena komunikacia kategérie D 24,5/100 (80). Parametre
rieSeného Useku vyhovuju navrhovej rychlosti 100 km/hod takmer na celom Useku trasy. Vynimkou je
len oblast oproti Dunajovu a na koniec Useku pri OS¢adnici, kde vzhladom na konfiguraciu terénu
(horské uzemie) v stlade s STN 73 6101 bolo moZné pouzit nizSie technické parametre a navrhovu
rychlost znizit na 80km/hod.
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Dokumentéacia na Uzemné rozhodnutie

Dokumentacia na stavebné povolenie stavby ,Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica“
je v sulade s dokumentaciou na izemné rozhodnutie. Na zaklade poziadavky obstaravatela bol Usek
skrateny na zaciatku Useku pre moznost napojenia novobudovaného Gseku dialnice D3 Zilina, Brodno
— Kysucké Nové Mesto na jestvujucu cestu 1/11 pri Kysuckom Lieskovci. Novy zagiatok pre usek
Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica bol definovany v km 22,300 dialnice D3. Oproti predchadzajacim
dokumentaciu priSlo k zmene, kedy pravostranné odpocivadlo OS¢adnica ako aj stredisko SSUD nie
je sugastou tohto seku, ale bolo rieSené v nasledujicom tseku ,038adnica — Cadca, Bukov 2. profil“.
Koniec rieSeného Useku predmetnej stavby je teda v km 31,925.

Zmeny dokumentacie vyplynuli aj z plneni podmienok Uzemného rozhodnutia, z aplikacie
aktualne platnych STN a technickych predpisov, z novsich poznatkov v preskiimanosti Gzemia (Udaje
z uskuto¢nenych prieskumov, inZiniersko-geologického mapovania, obhliadok a dalSie), ako aj z
novych skuto¢nosti v dotknutom Gzemi (rozvojové aktivity Gzemia, zistené nové inZinierske siete).

Zmeny DSP oproti DUR zahffiaju najmé Gpravu v trase dialnice D3 pre moZznost osadenia
protihnlukovych stien zvacéSeného rozsahu a bezpeénostnych zariadeni pre prislusni droven
zachytenia, doplnenie geotechnickych, stabiliza¢nych a odvodriovacich opatreni pri zemnom telese a
muroch, zmenu rieSenia prekladok telekomunikacnych vedeni na zéaklade poziadaviek budiceho
spravcu, tpravu technického rieSenia v dopravnom uzle Krasno nad Kysucou — navrh velkej okruznej
krizovatky v meste namiesto odsadenej, doplnenie a zmeny dalSich prekladok inzinierskych sieti
podla aktulneho vyty€enia a poziadaviek buddcich spravcov.

1.1 CHARAKTERISTIKA INFRASTRVUKTURNEHO PROJEKTU DIA LNICA D3 -
KYSUCKE NOVE MESTO - OSCADNICA

Posudzovana stavba je umiestnena na uzemi Zilinského kraja, v okrese Kysucké Nové Mesto
(kod okresu 504) a Cadca (kéd okresu 502). Nachadza sa v nasledovnych obciach a katastralnych
Uzemiach:

Tabu/ka é. 1: Uzemnospravne situovanie stavby

Okres Obec Katastralne Uzemie kéd obce kod katastra
Kysucké Nové Mesto Kysucky Lieskovec Kysucky Lieskovec 509264 830381
. Dunajov Dunajov 509183 813630
Cadca - -

Krasno nad Kysucou Krasno nad Kysucou 509248 828483

1.1.1 Identifikacia stavby

Navrhovana dialni¢na stavba v Useku Kysucké Nové Mesto - OS€adnica je v Slovenskej republike
sucastou dialniéného tahu D3 Hriovské Podhradie - hranica SR/PR. Po dobudovani bude dialnica aj
sucastou medzinarodnej eurdpskej cesty E 75, ktora spaja oblasti severného Polska (Baltické more) s
juznymi oblastami Grécka (Stredozemné a Egejské more). Prechadza v trase Gdansk - Katowice —
Cadca - Zilina - Bratislava - Budapest - Beograd - Skopje - Athénai. Cesta E 75 je zaroveri aj siéastou
transeurépskej magistraly (TEM) v smere sever - juh.

Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto — Os¢adnica lezi na Gzemi Zilinského samospravneho kraja,
v okresoch Kysucké Nové Mesto a Cadca, kde prechadza katastralnymi Gzemiami Kysucky Lieskovec,
Dunajov a Krasno nad Kysucou (obrazok ¢. 1).

Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - OS¢adnica je v nadvéznosti na predchadzajuce Useky
navrhnuta ako Stvorpruhova, smerovo rozdelena komunikéacia kategoérie D 24,5/100 (80). Parametre
rieSeného Useku vyhovuju navrhovej rychlosti 100 km/hod. takmer na celom Useku trasy. Vynimku tvori
len oblast oproti obci Dunajov a koniec Useku pri OS¢adnici, kde vzhlfadom na konfiguraciu terénu
(horské Uzemie) bolo mozné v sulade s STN 73 6101 pouZzit nizSie technické parametre a navrhovu
rychlost znizit na 80 km/hod. Trasa dialnice je vedena prevazne v tesnom sUbehu s existujucou cestou
I/11. V stiesnenych pomeroch sa na viacerych Usekoch stavby existujica cesta 1/11 preklada a dialnica
D3 vyuziva pdvodné cestné teleso.
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DIALNICA D3 KYSUCKE NOVE MESTO - OSCADNICA

Posudenie rizik sivisiacich so zmenou klimy

Celkovéa dizka Useku D3 Kysucké Nové Mesto - O3&adnica je 9625 m. V rieSenom Gseku sU
navrhnuté lavostranné velké odpocivadlo Krasno nad Kysucou a krizovatka Krasno nad Kysucou.

Obréazok é. 1: Situacia navrhovaného Useku dia/nice D3 Kysucké Nové Mesto — OScadnica
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1.1.2 Charakteristika typologickych prvkov Dia  Inice D3 Kysucké Nové Mesto -
OS$¢adnica
Predmetny infraStruktarny projekt predpoklada vybudovanie nasledovnych prvkov:
Dialnica
- 101-00Dialnica D3 v km 22,225 - 33,017
— Dizka tseku: 9,625 km
— Kategoria cesty: D 24,5/100 (80)
Mostné objekty vratane ekoduktov a lavok
— nadialnici: 11 ks
— nakrizovatke: 2 ks
— na cestach, prelozkach ciest: 5 ks
— oprava lavky pre peSich nad D3 1 ks
— oprava mosta nad D3 1ks
— ekodukty 2 ks

Mimourov nové krizovatky:

102-00Krizovatka Krasno nad Kysucou

Oporné a zarubné mary:

Pocet murov na dialnici: 14 ks
Pocet murov na cestach: 3 ks

Protihlukové steny:

Protihlukové steny na dialnici (aj krizovatky): 11 ks

— Protihlukové steny na ceste 1/11: 2 ks
Odpo ¢ivadlo
— Odpocivadlo: 1ks

Okrem uvedenych prvkov infraStruktary dialnice su suc¢astou projektu tiez :

prvkov

Oplotenie dialnice, cesty

Vodohospodarske objekty (kanalizacia dialnice, prelozky a Gpravy kanalizacie)
Upravy a prelozky ciest I, 1l. a lll. triedy, miestne komunikécie, G&elové komunikéacie, lesné
a polné cesty, chodniky

Upravy tokov a melioracie

Obnovy krytov vozoviek

Demolacie

Vegetacné Upravy

Spéatné rekultivacia do¢asnych zaberov

Prelozky a Upravy inZinierskych sieti

Pristupové a doCasné komunikacie, zriadenie staveniska

Informacny systém dialnice

V nasledujicej tabulke €. 2 je stru¢ne popisana charakteristika vyznamnych typologickych
(mostné objekty, pristupové komunikacie), liniovych prvkov a dalSich sucasti infrastruktary

dialnice.
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Tabulka ¢&. 2: Struéna charakteristika t

pologickych prvkov diafhice D3 Kysucké Nové Mesto - OScadnica

Stavebny objekt

Stani €enie

Cislo
SO

Stru €éné charakteristika

Dialnica D3

km 22,225 —
33,017

101-00

Stvorpruhova, smerovo rozdelend komunikacia kategorie D 24,5/100 (80). Parametre rieSeného Useku vyhovuju navrhovej rychlosti 100 km/hod takmer na celom
tseku trasy. Vynimkou je len oblast oproti Dunajovu a koniec Gseku pri O3&adnici s rychlostou 80 km/hod. Dizka trasy je 9,625 km.

Zarubny mar na D3 v km 23,762 vlavo: Zarubny mur je navrhnuty z prefabrikatov 1ZX — 51/826 vysky 3,75 m a Sirky 1 m. Odvedenie vody z nasypu dialnice v priestore
muru je zabezpecené beténovymi zlabovkami, voda je odvadzana do priekopy pod nasypom dialnice

Oporny mar na D3 v km 28,434-28,495 vpravo: Vystuzeny oporny mar (VOM) zachytava cestné teleso dialnice D3 v km 28,434 — 28,495. Oporny mur je navrhnuty
ako klincovana zemna konstrukcia a zachytava pravostranny svah nasypu SO 101-00. VOM je jednostupriovy premenlivej vySky od 1,55 m do 2,65 m a ma 1 resp.
2 rady zemnych klincov

Zarubny mar na D3 v km 28,580-28,613 vpravo: je navrhnuty na zachytenie telesa dialnice a vytvorenia opory nad objektom SO 133-00, ktory je v tychto miestach v
stbehu s dialnicou. Celkova dizka muru je 34,035 m

Krizovatka Krasno nad
Kysucou

102-00

Novonavrhované rieSenie nahradza v Gzemi existujucu krizovatku deltovitého tvaru cesty /11 s cestami 11/520 a 111/2017 a tiez existujacimi miestnymi komunikaciami.
Pdvodna krizovatka bude zrusen4, jedno jej rameno bude vyuzité pre vedenie miestnej komunikacie v sibehu s dialnicou D3 (SO 125-00).

Celkové dizka vetiev krizovatky je 1556,204 m. Krizovatka pozostava z piatich ramien. Jednotlivé ramen4 st oznagené:

102-00 ,Vetva A“ (405,00 m) — vetva zabezped&uijlica prostrednictvom vetvy B napojenie okruznej krizovatky na diafnicu v smere do Cadce a zabezpeéujlica napojenie
dialnice zo smeru Zilina prostrednictvom vetvy C do okruznej krizovatky.

102-00 ,Vetva B" (342,914 m) — prostrednictvom vetvy A zabezpecuje napojenie okruznej krizovatky na diafnicu D3.

102-00 ,Vetva C* (298,449 m) — prostrednictvom vetvy A zabezpe&uje napojenie dialnice D3 zo smeru Zilina do okruznej krizovatky.

102-00 ,Vetva D (263,311 m) — zabezpe&uje napojenie dialnice D3 v smere z Cadce prostrednictvom vetvy A do okruznej krizovatky.

102-00 ,Vetva E* (246,530 m) — zabezpe&uje napojenie okruznej krizovatky prostrednictvom vetvy A na dialnicu D3 v smere do Ziliny.

Celkové dizka vetiev krizovatky je 1556,204 m.

PreloZzka cesty 1/11 v km
22,833 - 23,638 D3

km 22,833
23,638 D3

110-00

Trasa je navrhovana popri diafnici D3 a popod dialnicu D3 (t.j. ¢ast stavby 205-00). Zac¢ina odpojenim od jestvujlcej cesty 1/11, ide z pravej strany popri dialnici D3
a kongi na lavej strane dialnice na jestvujlcej ceste 1/11. Dizka celej trasy je 772,00 m. Cesta je navrhovana v kategérii C 11,5/70. Vy$kovo je trasa navrhovana v
miernom nasype.

V osi komunikdacie st navrhnuté odbocovacie pruhy vlavo: v km 0,200 790 — 0,316 00 do obce Kysucky Lieskovec, v km 0,465 150 — 0,535 096 do obce Ochodnica.

Prelozka cesty 1/11 v km
26,188 - 27,060 D3

km 26,188 -
27,060 D3

111-00

PreloZka cesty 1/11 v Gseku na rozhrani katastrov Dunajov a Krasno nad Kysucou je vyvolanou investiciou vystavby dialnice D3 Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica.
V désledku zachovania existujdcej lavky ( km 26,575 90) bolo potrebné viest diafnicu D3 v trase existujlcej cesty I/11.Trasa prelozky cesty /11 je vedena vliavo
pozdIZz novonavrhovanej dialnice D3 a vpravo pozdiz rieky Kysuca. Celkova dizka trasy je 875,00 m. Na zaciatku aj na konci Useku je napojenda na existujlcu cestu
I/11.

PreloZka cesty 1/11 v km
27,460 - 29,590 D3

km 27,460 -
29,590 D3

112-00

PreloZka cesty 1/11 v Gseku extravilanu mesta Krasno nad Kysucou je vyvolanou investiciou vystavby dialnice D3 Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica. V dosledku
zachovania existujiceho mosta ( km 28,543 10) bolo potrebné viest' dialnicu D3 v trase existujicej cesty 1/11. Cesta 1/11 z hladiska komunikacného systému
zabezpecuje napojenie na cestu 111/2017 medzi mestom Krasno nad Kysucou a miestnej ¢asti Blazkov dvoma Uroviiovymi krizovatkami v tvare T. Napojenie cesty
11/2017 v km 1,215 93 a v km 1,377 60 rieSi samostatne objekt 115-00. V km 0,525 je navrhnuty zjazd, ktory bude stykovou krizovatkou v tvare T zabezpecovat
pristup k vyhladovej vystavbe priemyselného parku. Na zaciatku Upravy cesty v km 0,085 vlavo je navrhnuty zjazd k existujicej pofnej ceste. Trasa prelozky cesty
1/11 krizuje bezmenny potok mostnym objektom 210-10 a PraSivy potok mostnym objektom 211-00. Predmetna cesta /11 je v celom Useku navrhnuté v kategérii C
11,5/60. Prelozka cesty 1/11 ma dizku 2100 m.

PreloZka cesty 1/11v km
30,600 - 32,500 D3

km 30,600 -
32,500 D3

113-00

PreloZka existujlicej cesty 1/11 v predmetnom Useku je vyvolanou investiciou vystavby dialnice D3 Kysucké Nové Mesto — O8¢adnica. Uvedena dialnica D3 v tomto
Gseku prebera existujuci koridor preloZenej cesty 1/11. Trasa prelozky cesty I/11 je vedena vlavo pozdiz novonavrhovanej dialnice D3. Na zagiatku a na konci je
napojena na existujlicu cestu 1/11. Celkova dizka preloZky je potom 1610,518 m. Smerové vedenie okruZnej krizovatky je dané kruZnicou o polomere 29,50 m.
Odvodnenie cesty 1/11 a okruznej krizovatky pozostadva z odvodnenia vozovky, cestnych svahov, chodnikov a konsStrukénej plane. Odvodnenie vozovky je
zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Povrchové vody st odvadzané na nasypové svahy cestného telesa a odtial do otvorenych odvodiovacich priekop
pozdiz jednotlivych tras, v Gseku s priaznivym sklonom prilahlého terénu (km 0,900 — 1,060 vlavo &asti ,Smer O$&adnica) priamo do okolitého terénu. V &asti
prekladanej cesty su navrhované aj uli¢né vpusty, ktord st vyustené pomocou kanaliza¢ného potrubia priamo do prifahlych priekop, ktorych vody st zaustené do
recipientov. VSetky uvazované priekopy v ramci objektu 113-00 su spevnené aj vzhladom na blizkost ochranného pasma vodného zdroja.

Odvodnenie plane je zabezpecené bud jej sklonom priamo na svahy cestného telesa, alebo prostrednictvom systému trativodov. Tieto budd vyustené bud priamo do
cestnych priekop, alebo v Usekoch, kde to nie je mozné, budd zriadené vsakovacie trativodné Sachty, kde bude voda prenikat priamo do Strkového podloZia.

Napojenie cesty 111/011087
na cestu I/11 pri Kysuckom
Lieskovci (111/2017)

114-00

Objekt rieSi napojenie cesty 111/2017 z Blazkova (pri Kysuckom Lieskovci) na cestu 1/11 ako nahradu za jestvujlice pripojenie, ktoré bude vystavbou diafnice D3
zruSené. Zaciatok trasy sa nachadza v km 24,385 53 dialnice D3, kde sa odpaja od cesty 1/11, prechadza pomocou mostného objektu 208-00 ponad cestu I/11 a
diafnicu D3 a kongi na jestvujlcej asfaltovej ceste 11/2017 . Navrhnuté cesta dizky 0,426 00 km je kategérie C7,5/50.

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpedené jej pozdiznym a prienym sklonom. Vody zo svahov st nespevnenymi priekopami odvadzané na jestvujdci terén.
Povrchové vody z vozovky komunikéacie st odvedené na konci komunikacie do pravostrannej priekopy km 0,277 — 0,426 o celkovej dizke 154 m. Na zagiatku Gseku
az po most je v korune oporného mira umiestnend odvodriovacia tvarnica (suc¢ast €.st. 262-00), ktora odvedie vodu z nasypu cesty.
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V km 0,022 objektu 114-00 je navrhnuty Zelezobeténovy rirovy priepust DN 1000 DI. 16 m so Zelezobeténovymi &elami na vtoku aj vytoku s odlaZdenim z lomového
kamerna zapusteného do beténového l6zka.

Napojenie cesty 111/011087
na cestu I/11 pri Blazkove
(M/2017)

115-

Uprava cesty 111/2017 je vyvolanou investiciou vystavby diafnice D3 Kysucké Nové Mesto — O$éadnica. V dosledku vedenia dialnice D3 v trase existujlcej cesty 1/11
a v dosledku prelozZenia cesty I/11do novej polohy sa prerusi napojenie z cesty 1/11 na cestu 111/2017 medzi mestom Krasno nad Kysucou a miestnou ¢astou Blazkov.
Predmetny objekt zabezpeéuije toto napojenie dvoma Groviiovymi krizovatkami v tvare T v km 1,215 93 (8ast ,A“) a v km 1,377 60 (Sast ,B“) objektu 112-00. Usek
cesty I11/2017 ( ¢ast ,A") zacina vpravo v km 1,215 93 objektu 112-00 a kon¢i pred mostom, ktorého opravu riesi objekt 219-00.

Usek cesty 11/2017 (8ast ,B“) zadina vlavo v km 1,377 60 objektu 112-00 a koniec iseku je napojeny na existujlicu cestu. Kategéria cesty: C 7,5/50.

Uprava cesty
Krasne n/K

/520 v

116-00

Uprava cesty 11/520 v Krasne nad Kysucou je vyvolanou investiciou vystavby diafnice D3 Kysucké Nové Mesto — O3&adnica a prelozky cesty /11 (SO 113-00), v
ramci ktorej sa vybuduje nova okruznéa krizovatka, v ktorej za&ina upravend cesta 11/520. Uprava cesty 11/520 teda pozostava z Gpravy jej napojenia na okruznd
krizovatku. V ramci vystavby bude cesta 11/520 v intravilane mesta doplnena o jednostranny chodnik. Kategéria komunikéacie: MZ 9,5/50 (MZ 14/50 modif.) — od
ZU do krizovatky v km 0,12677

MZ 11,5/50 (MZ 14/50 modif.) — od krizovatky v km 0,12677 do KU. Navrhovana rychlost: 60 km/h, pri vjazde do okruznej krizovatky uvaZzovana navrhova rychlost
35 km/h. Celkové dizka trasy: 245,452 m.

Odvodnenie cesty 11/520 pozostava z odvodnenia vozovky, cestnych svahov a konstrukénej plane. Odvodnenie vozovky je rieSené jej pozdiznym a priednym sklonom.
Povrchové vody st odvadzané na nasypové svahy cestného telesa a odtial do otvorenych odvodriovacich priekop pozdiz trasy. V Gseku s obrubnikmi st navrhnuté
uliéné vpusty s ich vylastenim do navrhovanej dazdovej kanalizacie, ktora je vylstena do cestnej priekopy. VSetky zriadené priekopy budu dlazdené.

Odvodnenie plane bude zabezpecéené jej sklonom priamo na svahy cestného telesa, alebo prostrednictvom systému trativodov, ktoré budd zaustené do uli¢nych
vpustov.

Uprava cesty 11/011087 v
Krasne n/K (111/2050)

117-00

Uprava cesty 111/2017 v Krasne nad Kysucou je vyvolanou investiciou vystavby dialnice D3 Kysucké Nové Mesto — O3&adnica a prelozky cesty I/11 (SO 113-00), v
ramci ktorej sa vybuduje nova okruzna krizovatka, v ktorej zagina upravena cesta I11/2017. Kateg6ria komunikéacie: MZ 8/40, 40 km/h., celkova dizka trasy je 155,921
m.

Odvodnenie cesty 11/2017 pozostava z odvodnenia vozovky, cestnych svahov a konstrukénej plane. Odvodnenie vozovky je rieené jej pozdiznym a prie¢nym
sklonom. Povrchové vody st odvadzané na nasypové svahy cestného telesa a odtial do otvorenych odvodiovacich priekop pozdiz trasy. V Gseku s obrubnikmi s
navrhnuté uliéné vpusty s ich vylstenim do navrhovanej dazdovej kanalizacie, ktora je vyUstena do cestnej priekopy. VSetky zriadené priekopy budu dlazdené.
Odvodnenie plane bude zabezpecéené jej sklonom priamo na svahy cestného telesa, alebo prostrednictvom systému trativodov, ktoré budd zaustené do uliénych
vpustov.

Napojenie cesty 111/011061
do Ochodnice (111/2050)

118-00

Trasa je navrhovana kolmo na prelozku cesty 1/11. Za¢ina odpojenim od navrhovanej prelozky cesty /11 a kon¢i napojenim na jestvujuci most do obce Ochodnica.
Dizka trasy je 25,883 m. Cesta je navrhovana v kategérii C 7,5/50. Vy3kovo je trasa navrhovana v miernom nasype.

Odvedenie dazdovych vod z povrchu vozovky a navrhovaného chodnika SO 170-00 je zabezpe&ené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky do postrannej
lavostrannej a pravostrannej priekopy. Pravostranna priekopa je odvadzané do priekopy objektu SO 110-00 cesty 1/11 a nasledne do upraveného koryta Marusovho
potoka, lavostrannd priekopa je odvadzané do priekopy objektu SO 110-00 cesty 1/11.

Napojenie miestnej
komunikacie v Kysuckom
Lieskovci v km 23,025 D3

km 23,025 D3

119-00

Objekt 119-00 sa prip4ja od cesty, objektu 110-00 v km 0,191 a koné&i na existujicej komunikécii [11/2051. Dizka trasy je 67,45 m. V osi komunikacie je navrhnuty
stredny deliaci ostrovéek kvapkového tvaru. Odvedenie dazdovych vod z povrchu vozovky je zabezpeéené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky do postrannej
lavostrannej priekopy, pripadne vyvedené volne do terénu. Vody z lavostrannej priekopy dalej pokracuju v priekope objektu SO 110-00. Plarn v km 0.030 aZ po koniec
Useku je odvodnena pomocou trativodu DN 200 a v km 0.030 je vyveden& na druhd stranu pomocou rdry DN 200.

Napojenie ucelovej
komunikacie v Kysuckom
Lieskovci v km 22,644 D3

km 22,644 D3

120-00

Trasa je navrhnuta popod dialnicu, za&ina napojenim na cestu I/11 v mieste jestvujlceho pripojenia a koné&i na lavej strane dialnice na jestvujlcej polnej ceste. Dizka
trasy je 0,098 900 km. Cesta je navrhnuta v kategérii P 4/30. VySkovo je trasa navrhnutd v miernom zareze, pricom na zaciatku je napojena na cestu 1/11, na konci
je napojena na existujicu polnd cestu.

Miestna komunikacia v
Krasne n/K - Blazkove

121-00

Vyuzitim cestného telesa cesty 1/11 pre dialnicu D3 sa zrusi vjazd pre skupinu rodinnych domov a rekreaénych chat na okraji miestnej ¢asti Blazkov pri Statnej
ceste. Dopravné napojenie lokality s Blazkovom, miestnou ¢astou mesta Krasno nad Kysucou, sa zabezpeci v koridore jestvujicej miestnej komunikacie a polnej
cesty. Kategéria cesty: MOK 3,75/30(15). Celkova dizka trasy je 188,446 m, z toho vlastna prava ma dizku 139,38 m.

Odvedenie dazdovych véd z povrchu vozovky je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky do postrannej pravostrannej priekopy, pripadne
vyvedené volne do terénu. Vody z pravostrannej priekopy st v km 0.16357 vyvedené do priekopy objektu SO 101-00. Odvodnenie zemnej plane je zabezpecené
pozdiznym trativodom DN 200 na pravej strane od km 0.06000 aZ po koniec tiseku km 0.188446 kde je trativod zalisteny do vsakovacej trativodnej $achty, na lavej
strane od km 0.13500 aZ po koniec tiseku km 0.188446 kde je trativod zalsteny do VS1 na pravej strane cez KSD.

Uprava miestnej
komunikacie v Krasne n/K
v km 29,750 D3

km 29,750 D3

122-00

Objekt riesi Gpravu miestnej komunikacie v meste Krasne nad Kysucou, ktora pozostava z hlavnej trasy objektu a jednej vedrajSej vetvy miestnej komunikacie.
Navrhova rychlost je vn=30 km/h, na rampe je lokalne znizena na vn=20 km/h. Dizka Upravy hlavnej trasy je 190,82 m, vyhladové pokracovanie je dizky 145,22 m.
VedlajSia rampa ma dizku Gpravy 82,28 m.

Uprava miestnej
komunikécie v Krasne n/K
v km 30,700 D3

km 30,700 D3

123-00

Objekt riesi upravu miestnej komunikacie v meste Krasne nad Kysucou pri diafnici D3 v ndroénom horskom teréne s pouzitim toc¢ky. Na rieSenej ceste je jeden
vjazd do inundéacie rieky Bystrica. Za zastavbou nadvézuje na dani miestnu komunikaciu polna cesta k pahorku Lazisko.

Néavrhova rychlost je vn=30 km/h, v togke je lokélne zniZzena na vn=20 km/h. Dizka Gpravy trasy je 217,794 m.

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpe&ené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Spolu s vodami zo svahov nasypov a vykopov st zachytavané do rigolov, cestnych
priekop a trativodov. Priekopy su odvadzané do rieky Bystrica.

V km 0,035 00 sa nachadza horsky vpust, ktory zachytava vodu z prifahlych priekop a trativodov. T4 je odvadzana odvodiovacim potrubim DN 400 di. 26,62m, ktory
je zausteny do Sachty V2 v ramci kanalizacie dialnice 502-00.
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Na miestnej komunikécii sa nachadza jeden priepust DN 600 v km 0,120 72 di. 12,15m. Objekt je tvoreny horskym vpustom a beténovym &elom. Priepust je
vyskladany z piatich kusov Zelezobeténovych rar 600/25000 v sklone 2%. Do horského vpustu je zalstena prilahla priekopa a trativod. Voda je z priepustu
odvadzand do prilahlej priekopy, vytok a svahy na vytoku si vydlazdené dlazbou z lomového kameria hr.100mm.

Uprava miestnych
komunikacii v Krasne n/K s
autobusovym nastupistom

124-00

Objekt rieSi upravu a dobudovanie opusteného Useku existujucej cesty 111/2017, ktora bude dalej vyuzivana ako autobusové nastupiste v Krasne nad Kysucou, ale aj
ako plocha pre potreby statickej dopravy. Upraveny areal s novym autobusovym nastupistom bude na existujici dopravny systém napojeny na prelozku cesty I/11.
Nové autobusové nastupiste je navrhnuté s 8-mimi statiami a parkoviskom pre osobné automobily s 10 parkovacimi miestami. Existujice parkovacie plochy mimo
autobusovej stanice, ale v predmetnom Gzemi, ostavaju zachované a tiez sa rozsiruji o 26 parkovacich miest.

Odvodnenie povrchu vozovky pri vjazdoch do priemyselnej zény je zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Povrchové vody dalej odtekaji novymi
priekopami do rieky Bystrica. Vody zo spevnenych ploch autobusovej stanice st zachytavané prostrednictvom vpustov do novej cestnej kanalizacie. Odtial su
odvadzané na predistenie do odlu€¢ovaca ropnych latok pred ich vyistenim do recipientu.

Miestna komunikacia pri
krizovatke Krasno n/K

125-00

Néavrh a Uprava miestnej komunikéacie v Krasne nad Kysucou je vyvolanou investiciou vystavby dialnice D3 Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica, v ramci ktorej sa
preruSia existujuce komunika¢né systémy a prepojenia miestnych komunikacii mesta. Pre zabezpecenie pristupu miestnych obyvatelov je nutné vybudovat nové
prepojenie miestnych komunikacii na upravovanu cestu 11/520.

Kategoria cesty: MO 7,5/30 MO ,5/0, celkova dizka trasy 431,236 m.

Odvodnenie miestnej komunikéacie pozostava z odvodnenia vozovky, cestnych svahov a plane. Odvodnenie vozovky je rieSené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom.
Povrchové vody st odvadzané na nasypové svahy cestného telesa a odtial do otvorenych odvodriovacich priekop pozdi trasy. V Gseku s obrubnikmi st navrhnuté
uliéné vpusty s ich vydstenim do navrhovanej cestnej kanalizacie, ktora je nasledne vylstena do cestnej priekopy dialnice D3. V3etky zriadené priekopy budu
spevnené. Odvodnenie plane bude zabezpecené bud jej sklonom priamo na svahy cestného telesa, alebo prostrednictvom systému trativodov, ktoré budu vyustené
do uliénych vpustov.

Poln& cesta v km 23,725
D3

km 23,725 D3

132-00

Trasa je vedena popod dialnicu, za&ina napojenim na cestu I/11 a kongi na pravej strane dialnice na jestvujtcej polnej ceste. Dizka trasy je 0,070 079 km. Cesta je
navrhnuta v kategérii P 4/30.

Odvedenie dazdovych véd z povrchu vozovky je zabezpe&ené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky do postrannej lavostrannej priekopy, pripadne vyvedené
volne do terénu. Vody z lavostrannej priekopy su zalstené do priepustu. Spevnend lavostranna priekopa je navrhnutd v Gseku km 0,010 80 (zalstenie do
priepustu) az km 0,0550 o celkovej dizke 49,30 m. Sti¢astou tejto stavby je aj priepust v km 0,008 450 — rarovy priepust DN 800, di.20,0, ktory prevadza vodu zo
spevnenej priekopy medzi dialnicou D3 a cestou 1/11 popod polnd cestu. Vyustenie je napojené na existujici priepust DN 1000, ktorym je voda vedena popod
cestu 1/11 do rieky Kysuca.

Uprava lesnej cesty v km
28,500 - 28,640 D3 vpravo

km 28,500 -
28,640 D3
vpravo

133-00

Objekt riesi Gpravu lesnej cesty, zabezpecuje pristup k prifahlym lesnym pozemkom. Jeho zaciatok aj koniec je na jestvujdcej lesnej ceste v tesnom sibehu s diafnicou
D3. Kategoria cesty: 3L 4/30(15). Celkova dizka trasy je 144,40 m.

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpecené jej pozdiznym a prie€nym sklonom. Vody zo svahov nasypov a vykopov st odvadzané priekopami a skizom do blizkeho
PraSivého potoka.

Zarubny muar v km 0,091 — 0,144 SO 133-00 je navrhnuty na zachytenie telesa cesty a vytvorenia opory pod objektom SO 133-00, ktory je v tychto miestach v subehu
s dialnicou.

Poln& cesta v km 29,650 -
29,725 D3 vpravo

km 29,650 -
29,725 D3
vpravo

134-00

RieSeny objekt zabezpecuje pristup k prifahlym ponohospodarskym a lesnym pozemkom prostrednictvom polnej cesty. Zaciatok tseku polnej cesty sa napaja
stykovou krizovatkou na Upravu miestnej komunikacie SO 122-00 a koniec Useku sa napdja na existujicu polna cestu. Kategéria cesty: P 4/30, celkova dizka trasy
je 128,963 m. )

Odvedenie dazdovych vod z povrchu vozovky je zabezpecené pozdiznym a prie€nym sklonom vozovky do postrannej favostrannej priekopy, pripadne vyvedené
volne do terénu. Vody z lavostrannej priekopy su cez rarovy priepust DN 600 mm v stani¢eni 0.025000 km prevedené do pravostrannej opevnenej priekopy z kadial
pokracuju do priekopy objektu SO 122-00.

Poln& cesta v km 31,250 -
31,530 D3 vpravo

km 31,250 -
31,530 D3
vpravo

135-00

Navrh polnej cesty v Krasne nad Kysucou je désledkom zruSenia pévodnej polnej cesty, ktora bola v kolizii s navrhovanou dialnice D3. Zagiatok polnej cesty sa
napéja stykovou krizovatkou na Gpravu miestnej komunikécie SO 125-00 a koniec je na existujlcej polnej ceste. Vzhladom na dizku uvaZovanej Gpravy je na polnej
ceste navrhnuta vyhybha. Kategéria cesty: Pp 4/30, celkova dizka trasy je 385,398 m.

Odvodnenie polnej cesty pozostava z odvodnenia vozovky, cestnych svahov a plane. Odvodnenie vozovky je rieSené jej pozdiznym a prieénym sklonom do
odvodiiovacich priekop vedenych pozdiZ komunikacie. Odvodnenie pléane bude zabezped&ené jej sklonom priamo na svahy cestného telesa.

Polna cesta v km 23,153
D3 viavo

km 23,153 D3
vlavo

137-00

Trasa zad&ina napojenim na preloZku cesty 1/11 a kon&i na lavej strane dialnice ,na jestvujlicej polnej ceste. DiZka trasy je 0,070994 km. Cesta je navrhnuté v kategorii
P 4/30.

Odvedenie daZdovych vod z povrchu vozovky je zabezpedené pozdiznym a prienym sklonom vozovky do postrannej lavostrannej a pravostrannej vsakovacej
priekopy priekopy. pripadne vyvedené volne do terénu. Vody z lavostrannej priekopy objektu SO 110-00 su cez rarovy priepust DN 600 mm v stani¢eni 0.009300 km
prevedené na na druhu stranu a dalej pokraduju v lavostrannej priekope objektu SO 110-00.

Chodnik pre peSich v
Kysuckom Lieskovci

170-00

Cast stavby 170-00 pozostava z troch vetiev s pracovnymi nazvami: vetva ,A“, vetva ,B“ a vetva ,C".

Vetva ,A" zadina pri panelovej ceste vedla Marusovho potoka. Trasa chodnika je vedena v priamej v pozdiznom sklone 0,65% stbeZne s prelozkou Marusovho
potoka a kongi pred prechodom pre chodcov na prelozke cesty 1/11. V stbehu s prelozkou Marusovho potoka je umiestnené zabradlie. Dizka vetvy je 93,615 m.
Vetva ,B“ je navrhnutd v sibehu s prelozkou cesty 1/11. Trasa chodnika zacina pri miestnej komunikacii do Kysuckého Lieskovca, pokraduje v subehu s touto
komunikéciou, nasledne sa priklana k ceste 1/11, pokracuje v sibehu s cestou /11 az do konca trasy, kde sa prip4ja na vetvu ,A* pred prechodom pre chodcov. Dizka
vetvy je 312,554 m.
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Vetva ,C" je pokra¢ovanim vetvy ,A“ a ,B“. Zagina za prechodom pre chodcov v km 0,470 cesty 1/11 a pokracéuje s fiou v sibehu do konca trasy, kde sa pripaja na
jestvujici chodnik na moste do Ochodnice. Dizka trasy je 75,589 m.

Na v3etkych vetvach chodnika je navrhnuté verejné osvetlenie, ktoré riesi ¢ast' stavby 642-00. Chodnik je v celom rozsahu rieSeny ako bezbariérovy, prispdsobeny
pre pohyb chodcov s obmedzenou schopnostou pohybu a orientécie.

Chodnik pre peSich v
Krasne n/K do Blazkova

171-00

Vystavbou dialnice D3 sa zrusi jestvujici podchod popod cestu I/11, aj s prislusnou astou chodnika. Novy chodnik vytvara pristup pre chodcov z Krasna nad
Kysucou, miestnej ¢asti Blazkov — do Dunajova a priemyselnej zny mesta Krasno nad Kysucou, je vedeny po lavici resp. po- pri pate novonavrhovanej dialnice D3.
Chodnik sa odpdja z jestvujuceho chodnika, prechaddza po-pod dialnicu D3 a pripaja sa na jestvujlci chodnik pred mostom cez rieku Kysuca.

Chodniky pre peSich v
Krasne n/K

171-01

Upravované cesty 1/11, 11/520 a 111/2017 s v intravilane mesta Krasno nad Kysucou, aj na zéklade poziadavky mesta Krasno nad Kysucou, doplnené o chodniky,
ktoré nasledne po dobudovani budi odovzdané do spravcovstva mesta Krasno nad Kysucou, vratane zabradli a chodnikovych krajnic.

Most na D3 nad potokom
Lodnianka v km 22,313

km 22,313

203-00

Nosna konstrukcia je tvorena dvoma stbeZnymi mostami s 1 pofom z dodatoéne predpétého monolitického betonu s koncovymi prieénikmi. Sirka nosnej
konstrukcie je PM 13,750 m aL'M 12,950 m. Nosna konstrukcia je dodato¢ne predopnuta doskova konstrukcia s vyskou prierezu 1,10 m. Spodna stavba PM a UM
je tvorena 2 oporami. Vzhladom na geologické pomery sa navrhlo zaloZenie na ploSnych zékladoch. Technolégia vystavby mosta sa navrhuje na pevnej skruzi. Na
vonkajSej strane PM sa nachadza PHS vysky 4,0 m SO 290-02. Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedenéa do odvodfiovadov a odtial
do §acht a uliénych vpustov s vyvedenim vody do kanalizacie

Most na D3 nad Gc¢elovou
cestou v km 22,643

km 22,643

204-00

Mostny objekt pozostava z 2 subeznych mostov, oddelenych zrkadlom. Nosné konStrukcie mostov su jednopolové ramové s rozpéatim 8,55 m. Nosna konsStrukcia je
integrovana so spodnou stavbou. Objekt je zalozeny na ploSnych zakladoch na Strkovych vankiSoch. Nosné konStrukcie mostov sa zrealizuji na pevnej skruzi. Volna
Sirka komunikacie na LM a PM je 11,25 m. Na lavej strane LM je navrhnuta celomonoliticka rimsa Sirky 0,8 m, v zrkadle st rimsy Sirky 0,90 m. a na pravej strane PM
je rimsa Sirky 1,75 m, ktora pIni funkciu sluzobného chodnika a zarover je po nej vedena PHS.

Volna Sirka komunikacie na LM a PM je 11,25 m. Na lavej strane LM je navrhnuta celomonoliticka rimsa Sirky 0,8 m, v zrkadle st rimsy Sirky 0,90 m. a na pravej
strane PM je rimsa Sirky 1,75 m, ktora plni funkciu sluzobného chodnika a zaroveri je po nej vedena PHS.

Odvodnenie. povrchova voda je prieénym a pozdiZznym sklonom odvedena mimo most.

Dizka premostenia: I'M a PM: 7,947 m, dizka nosnej konstrukcie: 'M a PM: 9,650 m, dizka mosta: 'M a PM: 11,252 m v osi D3

Most na D3 nad prelozkou
cesty /11 v km 23,099 D3

km 23,099 D3

205-00

Nosna konstrukcia mosta je tvorena spojitym jednokomorovym nosnikom s 3 polami z dodato&ne predp&tého monolitického beténu s koncovymi prie¢nikmi. Sirka
nosnej konstrukcie PM a LM je 13,30 m. Nosné konstrukcia je dodato¢ne predopnuté jednokomorovéa konstrukcia s vySkou prierezu 2,80 m. Spodné stavba PM a LM
je tvorend 2 oporami a 2 vnatornymi podperami, piliermi. Nosna konstrukcia PM a LM je na oporach uloZen& na 2 hrncovych loZiskach, na pilieroch na 1 hrncovom
loZisku. Vzhladom na geologické pomery sa navrhlo zaloZenie na plosnych zakladoch a Strkovych vankaSoch. Opory s uloZené na velkopriemerovych pilétach.
Technolégia vystavby mosta sa navrhuje na pevnej skruzi. Volna Sirka komunikéacie na moste je PM 11,25 m a LM 12,65. Na vonkajSej strane Pm sa nachadza PHS
vy3ky 4,0 m SO 290-02.

Zberné potrubie odvodnenia mosta je prichytené pod konzolami nosnej konstrukcie v zavislosti od smerového vedenia a od sklonovych pomerov na moste.
Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiZznym sklonom odvedena do odvodriovagov a odtial do $&cht a uliénych vpustov s vyvedenim vody do kanalizacie.
Dizka premostenia: PM 137,078 m, LM 137,214 m, dizka nosnej kon3trukcie: PM 141,578 m, LM 141,714 m, dizka mosta: PM 173,237 m, LM 173,385 m

Most na D3 nad chodnikom
v km 23,315

km 23,315

206-00

Mostny objekt tvori uzavreta ramova nosna konstrukcia s jednym polom. Rozpatie mosta je 4,00 m. Nosna konstrukcia je integrovana so spodnou stavbou. Objekt je
zaloZeny na Strkovom vankusi. Nosna konstrukcia sa zrealizuje na pevnej skruzi. Konstrukcia je rozdelena na 7 dilatac¢nych celkov. Volna Sirka komunikacie na moste
je 24,50 m, ohrani¢ena je beténovymi zvodidlami s Groviiou zachytenia H3. Jazdné pasy su v osi D3 oddelené beténovym obojstrannym zvodidlom s Grovriou
zachytenia H4. Na lavej a pravej strane mosta su rimsové dosky Sirky 0,50 m. V nadnasype ramovej konstrukcie st osadené protihlukové steny SO 290-03 (vlavo)
a SO 290-02 (vpravo).

Odvodnenie: povrchova voda je prieéhym a pozdiZznym sklonom odvedena na svahy nasypu.

Dizka premostenia: 4,0 m, dizka nosnej konstrukcie: 4,7 m, dizka mosta: 4,7 m

Most na D3 nad
Marusovym potokom v km
23,322

km 23,322

206-10

Mostny objekt tvori uzavreta ramova nosna konstrukcia s jednym polom. Rozpatie mosta je 4,00 m. Nosna konstrukcia je integrovana so spodnou stavbou. Objekt je
zaloZeny na Strkovom vankusi. Nosna konStrukcia sa zrealizuje na pevnej skruzi. Konstrukcia je rozdelené na 10 dilataénych celkov. Volna Sirka komunikéacie na
moste je 24,50 m, ohrani¢ena je beténovymi zvodidlami s Groviiou zachytenia H3. Jazdné pasy su v osi D3 oddelené beténovym obojstrannym zvodidlom s Groviiou
zachytenia H4. Na lavej a pravej strane mosta su rimsové dosky Sirky 0,50 m. V nadnasype ramovej konstrukcie su osadené protihlukové steny SO 290-03 (vfavo)
a SO 290-02 (vpravo).

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiZznym sklonom odvedena na svahy nasypu.

Dizka premostenia: 4,0 m, dizka nosnej konstrukcie: 4,7 m, dizka mosta: 4,7 m

Most na D3 nad polnou
cestou v km 23,726

km 23,726

207-00

Mostny objekt pozostava z 2 subeznych mostov, oddelenych zrkadlom. Nosné konstrukcie mostov su jednopolové ramové s rozpatim 8,50 m. Nosna konsStrukcia je
integrovana so spodnou stavbou. Objekt je zaloZeny na ploSnych zakladoch na Strkovych vankiSoch. Nosné konStrukcie mostov sa zrealizuji na pevnej skruzi. Volna
Sirka komunikacie na UM a PM je 11,25 m. Na lavej strane LM je navrhnuta celomonoliticka rimsa Sirky 1,75 m s funkciou sluzobného chodnika a zarover je po nej
vedend PHS, v zrkadle su rimsy Sirky 0,90 m. a na pravej strane PM je rimsa Sirky 0,8 m.

Na lavej strane LM je navrhnuté schvalené ocelové mostné zvodidlo s Uroviiou zachytenia H3., V zrkadle st osadené schvalené ocelové mostné zvodidla s Grovriou
zachytenia H2, vySky min. 1,1 m. Na pravej strane PM je navrhnuté schvalené ocelové zabradlové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H2. Odvodnenie: povrchova voda
je prieénym a pozdiznym sklonom odveden& mimo most.

Dizka premostenia: I'M a PM: 7,935 m, dizka nosnej konstrukcie: 'M a PM: 9,75 m, dizka mosta: 'M a PM: 15,945 m v osi D3
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Most na ceste 111/011087
nad dialnicou D3 v km
24,521

km 24,521

208-00

Nosna konstrukcia mosta je tvorena spojitym jednotramovym nosnikom so 6 pofami z dodatoéne predpatého monolitického betonu s koncovymi prie¢nikmi. Sirka
nosnej konstrukcie na zaciatku mosta je 11,60 m, od podpery €. 3 je Sirka nosnej konstrukcie 11,20 m. Nosna konstrukcia je priamopasova s vyskou prierezu 1,15
m. Spodna stavba je tvorena 2 oporami a 5 vnatornymi podperami, piliermi. Nosna konstrukcia je na oporach uloZena na 2 hrncovych lozZiskach, na pilieroch najblizsie
k oporam vzdy na 1 hrncovom loZisku, nad 3 vnGtornymi piliermi si navrhnuté vrubové kiby. Vzhladom na geologické pomery sa navrhlo zaloZenie na plosnych
zékladoch a Strkovych vankuSoch. Technolégia vystavby mosta sa navrhuje na pevnej skruzi. Volna Sirka komunikacie na moste je 8,80 az 8,40 m. Na lavej a na
pravej strane mosta st navrhnuté chodnikové dosky Sirky 1,65 m so sluzobnymi chodnikmi Sirky 0,75 m. Na vonkajSich stranach chodnikovej dosky je mostné
zébradlie vysky 1,10 m, na vnuatornych stranach je schvalené mostné zvodidlo s Groviiou zachytenia H3. Zberné potrubie odvodnenia mosta je prichytené pod
konzolami nosnej konstrukcie v zavislosti od smerového vedenia a od sklonovych pomerov na moste.

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do odvodiiovacov a odtial do $acht a uliénych vpustov s vyvedenim vody do vsakovacich
ko3ov. Dizka premostenia: 124,000 m, dizka nosnej konstrukcie: 127,600 m, dizka mosta: 134,500 m

Most na D3 nad
Drozdovym potokom v km
26,850

km 26,850

209-00

Mostny objekt pozostava z 2 stibeznych mostov, oddelenych zrkadlom. Nosné kon3trukcie mostov su jednopolové ramové s rozpatim 11,50 m Nosné konstrukcia je
integrovana so spodnou stavbou. Objekt je zaloZeny hibkovo na velkopriemerovych pilétach. Nosna konstrukcia sa zrealizuje na pevnej skruZi. Na lavej strane M je
navrhnuté schvélené ocelové mostné zvodidlo s Uroviiou zachytenia H3., V zrkadle si osadené schvélené ocelové mostné zvodidla s Groviiou zachytenia H2, vysky
min. 1,1 m. Na pravej strane PM je navrhnuté schvélené ocelové mostné zvodidlo s Groviiou zachytenia H2.

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena mimo most.

Dizka premostenia: 'M a PM: 10,900 m, di¥ka nosnej konstrukcie: LM a PM: 12,700 m, di¥ka mosta: 'M a PM: 12,700 m

Most na prelozke cesty 1/11
nad Drozdovym potokom v
km 26,849 D3

km 26,849 D3

209-10

Mostny objekt tvori jedno-polova ramova nosna konstrukcia s rozpatim 11,50 m. Nosna konstrukcia je integrovana so spodnou stavbou. Objekt je zaloZeny hibkovo
na velkopriemerovych pil6tach. Nosna konstrukcia sa zrealizuje na pevnej skruzi. Volna Sirka komunikécie na moste je 11,50 m, ohrani¢ena je ocelovymi zvodidlami.
Na lavej strane mosta je chodnikova doska Sirky 1,60 m so sluzobnym chodnikom Sirky 0,75 m. V doske, pri vonkajSom okraji, je osadena PHS, SO 290-07. Pri
vnatornom okraji chodnikovej dosky je schvalené mostné zvodidlo s Uroviiou zachytenia H2. Na pravej strane mosta je rimsova doska Sirky 0,80 m s kotvenym
schvalenym zabradlovym zvodidlom s Groviiou zachytenia H3 (stbeh s D3). Zberné potrubie odvodnenia je uchytené pod nosnou konstrukciou na jej pravej strane.
Odvodnenie: mostnymi odvodriovaé¢mi do zberného potrubia a vyustena do skizu pred mostom a nasledne do Drozdovho potoka.

Dizka premostenia: 10,900 m, di¥ka nosnej konstrukcie: 12,700 m, dizka mosta: 18,615 m

Most na D3 nad
bezmennym potokom v km
27,955

km 27,955

210-00

Mostny objekt tvori presypany ramovy obluk z prefabrikovanych dielcov skladobnej Sirky 2,5 m s jednym pofom. Konstrukcia o teoretickom rozpati pofa 13,4 m a
dizky presypanej dasti 57,5 m je doplnena kridlami, tie? z prefabrikatov. Svetlost otvoru je 13,046 m. Max. vy$ka presypania je 3,25 m. Technolégia postupu budovania
bude reSpektovat technologicky predpis vyrobcu dielcov. Realizacia mosta predstavuje Standardné technologické postupy. Klenbova konstrukcia mostu je
prefabrikovand. Osadzanie dielov klenby bude pomocou Zeriavu. Pristup k mostu bude z existujucej komunikacie 1/11. Samotnou vystavbou objektu pride k
obmedzeniam na prevadzke existujacej komunikacii, pretoZze mostny objekt sa nachadza v priestore existujlcej cesty. Po¢as vystavby a realizacie mostného objektu
sa predpoklada, Ze v tomto priestore bude uz vybudovana a prevadzkovana obchadzka cesty I/11 po novej trase s dopravnym znacenim.

Prekéazku tvori potok (Uprava koryta je v ramci SO 579-00), chodnik (v rdmci SO 171-00) a biokoridor. Chodnik a potok st vedené v priamej (rovnobezne). Niveleta
potoka a chodnika st v konstantnom stbeZnom klesani 2,8%. Podchodné vyska chodnika je 2,50 m (rovnako plati aj pre biokoridor). Sirka chodnika pod mostom je
3,00 m, aby umoznoval prejazd mechanizécie pre pripadni udrzbu koryta.

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom z vozovky odvedena mimo nasyp, kedZe sa jedna o presypany most. Presiaknut4 voda za rubom
klenby bude drendZzou odvedena mimo most.

Dizka premostenia: 13,046 m, dizka nosnej kon$trukcie: 13,746 m, dizka mosta: 19,556 m

Most na prelozke cesty 1/11
nad bezmennym potokom

210-10

Mostny objekt tvori presypany rdmovy oblik z prefabrikovanych dielcov skladobnej Sirky 2,5 m s jednym polom. KonStrukcia o teoretickom rozpéti pola 13,4 m a
dizky presypanej ¢asti 30,0 m je doplnena kridlami, tieZ z prefabrikatov. Svetlost otvoru je 13,046 m. Max. vy3ka presypania je 0,995 m. Realizacia mosta predstavuje
Standardné technologické postupy. Klenbové konstrukcia mostu je prefabrikovana. Niveleta potoka a chodnika st v konStantnom subeznom klesani 2,8%. Podchodna
vyska chodnika je 2,50 m (rovnako plati aj pre biokoridor). Sirka chodnika pod mostom je 3,00 m, aby umoZfioval prejazd mechanizécie pre pripadni Gdrzbu koryta.
Kategoéria cesty: C11,5/80.

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom z vozovky odvedena mimo nasyp, ked%e sa jedna o presypany most. Presiaknuta voda za rubom
klenby bude drendZou odvedend mimo most.

Dizka premostenia: 13,046 m, diZka nosnej konstrukcie: 13,746 m, dizka mosta: 19,556 m

Most na prelozke cesty 1/11
v km 28,490 D3

km 28,490 D3

211-00

Nosna konstrukcia mosta je tvorena spojitym dvojtramovym nosnikom s 9 polami z dodatoéne predpatého monolitického beténu. Sirka nosnej konstrukcie vratane
obojstrannych konzol je 14,30 m a ku koncu mosta sa rozsiruje na 15,77 m. Nosna konstrukcia je konStantna vySky 2,30m. Spodna stavba je tvorena 2 oporami a 8
vnatornymi podperami. ZaloZenie objektu je na hibkovych zakladoch. Nosna konstrukcia je uloZzena na loZiskach. Zhotovenie nosnej konstrukcie sa navrhuje na
podpernej skruzi. Kategoria cesty: C11,5/60. Volna Sirka komunikacie na moste je 11,50 m. Za mostnym objektom sa na cestu 1/11 pripaja cesta I11/011087 zo smeru
Krasno nad Kysucou, preto sa v poslednych 2 poliach meni Sirka na 12,97 m. Na oboch vonkajsich stranach mosta sa nachadza rimsa Sirky 1,75m so sluzobnymi
chodnikmi Sirky 0,75m. Na oboch rimsach sa nachadza mostné zabradlie vysky 1,10m a schvéalené mostné zvodidlo s Grovriou zachytenia H3. Zberné potrubie
odvodnenia mosta je prichytené pod konzolou nosnej konstrukcie.

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do odvodriovaéov a odtial do kanalizacie.

Dizka premostenia: 338,0 m, dizka mosta: 358,0 m

Most na D3 nad tdolim v
km 29,728

km 29,728

212-00

Nosna konstrukcia mosta je tvorena tyCovymi prefabrikatmi s 3 pofami. TyCové prefabrikaty su spriahnuté s monolitickou Zelezobetonovou doskou hr. min 0,2 m.
Sirka nosnej konstrukcie UM aj PM je 13,30 m. Stavebnéa vySka je 1,69 m. Nosna konstrukcia LM a PM je na spodn( stavbu uloZena na dvojice hrncovych lozisk na
kazdej podpere resp. opore.
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Spodna stavba PM a LM je tvorena 2 oporami a 2 vnatornymi podperami. Tie st navrhnuté ako dvojica pilierov 1,2 x 1,6 m so skosenymi hranami.

Zakladanie mosta je hibkové na velkopriemerovych pilétach pr 900 mm. Volna Sirka komunikacie na moste je na UM aj PM 11,25 m. Na oboch vonkajich stranach
sa nachadzaju PHS 290-11 vysky 3,5 m a 290-12 vysky 4,0 m. Odvodnenie je rieSené mostnymi odvodriovaémi zalstenych do zberného potrubia (zvIast pre LM a
PM), zatstenym do Sachty dialni¢nej kanalizacie. V zrkadle mosta je tiez vedené (prichytené o NK) potrubie kanalizacie diafnice (prepojenie stok) SO 501-00.

Dizka premostenia: LM 82,9 m, PM 82,9 m, di?ka nosnej kontrukcie: LM 85,7 m, PM 85,7 m, dizka mosta: PM 98,43 m, LM 94,94 m

Most na D3 nad Gdolim

Stavebny objekt sa sklada z dvoch samostatnych mostov (lavy most a pravy most). Nosna konstrukcia mosta (LM+PM) je tvorend spojitym dvojtramovym nosnikom
s 8 polami z dodatoéne predpatého monolitického beténu. Sirka nosnej konstrukcie je 14,70m (LM) a 13,20m (PM). Nosnéa konstrukcia je konstantna vysky 2,30m
(LM+PM). Spodna stavba je tvorena 2 oporami a

7 vnatornymi podperami (LM+PM). ZaloZenie objektu je na hibkovych zéakladoch. Nosna konstrukcia je uloZzena na loZiskach. Zhotovenie nosnej konstrukcie sa

rieky Bystrica v km 30,793 km 30,793 213-00 navrhuje na podpernej skruzi. Volna Sirka komunikacie na moste je 12,75m (LM) a 11,25m (PM). Zberné potrubie odvodnenia mosta je prichytené pod konzolami

nosnej konstrukcie.

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiZznym sklonom odvedena do odvodiiovagov a odtial do kanalizacie.

Dizka premostenia: 298,7m 'M; 297,4m PM, dizka nosnej konstrukcie: 302,7m I'M; 301,4m PM, diZka mosta: 358,7m 'M; 317,4m PM

Nosna konstrukcia mosta je tvorena spojitym dvojtramovym nosnikom s 4 pofami z dodatoéne predpéatého monolitického beténu. Sirka nosnej konstrukcie vratane

obojstrannych konzol je 14,30 m. Nosna konstrukcia je konstantna vysky 2,30m. Spodné stavba je tvorena 2 oporami a 3 vnitornymi podperami. ZaloZenie opor je
Most na ceste 1/11 v km km 30.722 D3 |214-00 | M@ hibkovych zakladoch. ZaloZenie pévodnych podpier zostalo nezmenené. Nosna konstrukcia je uloZena na loZiskach. Zhotovenie nosnej konstrukcie sa navrhuje
30,722 D3 ! na podpernej skruzi. Volna Sirka komunikacie na moste je 11,50 m. Zberné potrubie odvodnenia mosta je prichytené pod konzolami nosnej konstrukcie.

Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do odvodriovagov a odtial vyUstena pod most.

Dizka premostenia: 139,7 m, dizka nosnej konstrukcie: 143,4 m, dizka mosta: 191,3 m

Stavebny objekt sa skladd z dvoch samostatnych mostov (favy most a pravy most). Nosna konsStrukcia mosta (LM+PM) je tvorena konStrukciou z tyCovych

prefabrikatov. Oba mosty st 1 polové. Sirka nosnej konstrukcie je 13,30m (M) a 15,30m (PM). Nosna konstrukcia je konstantna vysky 1,64m (LM+PM). Spodna
Most na D3 nad vetvou stavba_je tvorena 2 or{grglm_i (L‘M+PM). ZaloZenie QE)jektL{jg na hibkoy)’/ch' zéakladoch. Nosné kopétruk_cia je uI,o?,ené na Ioii_sk,égh. Zhotoven_ie nosnej konstrukcie sa
krizovatky v km 31,172 km 31,172 215-00 | navrhuje na ako montaz Zeriavom, nasledr)e br_etonaz zvysnych mon‘olltllclfych prvkpv nosnej konstruk‘me. Volna Sirka komunikacie na moste je 11,25m (LM) a 13,25m

’ (PM). Zberné potrubie odvodnenia mosta je prichytené pod spriahujucimi doskami nosnej konstrukcie.

Odvodnenie: povrchova vodaje prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do odvodiiovadov a odtial do kanalizacie.

Dizka premostenia: 26,4m UM; 26,4m PM, dizka nosnej konstrukcie: 31,9m 'M; 31,9m PM, dizka mosta: 52,0m LM; 52,0m PM
Most na vetve C v Krasne Nospé kon_§trg|v<cia mosta je tvorené mono_litick}'/m u_zavretym rér_nom. Mostny o_bjekt jg s presypé\_/kou_. l\_losné konstrukcia (horny povrch monolitického ramu) je
/K 216-00 | konstantnej vysky 0,33m. Zhotovenie nosnej kons‘trukme sa navrhuje na podpernej skruzi. Odvodnenie: nie je.

Dlzka premostenia: 2,0 m, dizka nosnej konstrukcie: 2,6 m, dizka mosta: 4,5 m
Most na vetve C v Krasne Nosna kon$trukcia mosta je tvorené mono!itickym u;avretYm rémom. Mostny opjekt j(-? s presypév‘kou.‘ Npsné konstrukcia (horny povrch monolitického ramu) je
nIK 216-10 | konstantnej vy§ky 0,33m. Zhotovenie nosnej koné_trukue sa navrhuje na podpernej skruzi. Odvodnenie: nie je.

DlZka premostenia: 2,0 m, diZzka nosnej konStrukcie: 2,6 m, dizka mosta: 4,5 m

Nosné konstrukcia mosta je tvorena dvojicou ocelovych plnostennych tramov a so spriahujicou dosku. Stavebna vyska novej konstrukcie je 1,5m. Staticky posobi

ako spojita konstrukcia so 6 polami. Nad podperami su hlavné nosniky prepojené plnostennymi prie¢nikmi. V poli s hlavné nosniky stuzené priehradovym stuzenim.
Oprava lavky pre peSich Km 26.578 218-00 Spodna stavba pozostava z 2 opér a z 5 medzilahlych pilierov. Nosna konstrukcia je ulozena na hrncovych loziskach. ZaloZenie mosta je ploSné — zachované
nad D3 v km 26,578 ’ povodné rieSenie.

Odvodnenie: povrchova vodaje prieénym a pozdiznym sklonom odvedena do odvodriova-Gov a odtial vylstena pod most.

Dizka premostenia: 177,410 m v osi nosnej konstrukcie (NK), dizka nosnej konstrukcie: 180,05 m v osi NK, diZka mosta: 187,55 m v osi NK

Nosné konstrukcia mosta je tvorena dodato¢ne predpatou dvojkomdrkovou konstrukciou. Vyska prierezu je 1,60 m. KonStrukcia staticky pdsobi ako spojity nosnik s

5 polami. Rozpatia poli merané v osi nosnej konstrukcie si 22+28+38+38+22m. Nosna konstrukcia je nad oporami uloZzena na hrncovych lozZiskach, v mieste
Oprava mosta nad D3 v km KM 28.548 219-00 medzilahlych podpier st vrubové kiby. Most je zaloZeny na plonych a na hibkovych zakladoch. Volna &irka komunikacie na moste je 10,6m. Zberné potrubie
28,548 ’ odvodnenia mosta je prichytené pod konzolou nosnej konstrukcie. Odvodnenie: povrchova voda je prieénym a pozdlznym sklonom odvedena do odvodriovadov a

odtial vyastena pod most

Dizka premostenia: 146,8 m, dizka nosnej konstrukcie: 149,2 m, dizka mosta: 184,2 m

Mostny objekt tvori presypany ramovy obluk z prefabrikovanych dielcov s 2 polami. KonStrukcia s rozpatim pofa 14,15 + 14,15m je doplnena kridlami z

prefabrikatov. Objekt je zaloZeny na ploSnych zakladoch a Strkovych vankaSoch. Ekodukt s optimalnymi rozmermi pre Zivoc€ichy kategérie B a minimalnymi rozmermi
Ekodukt  Dunajov  nad Km 24.300 220-00 | Pre zivogichy kategorie A — stredova Sirka ekoduktu aspori 50,0 m, idealne 80,0 m.
dialnicou D3 v km 24,300 ! Most nie je uréeny na verejna dopravu. Uréeny je na prejazd mechanizmov Udrzby zelene.

Odvodnenie: nie je.

Dizka premostenia: 28,3 m, dizka nosnej konstrukcie: 29,7 m, dizka mosta: 29,7 m

Mostny objekt tvori presypany ramovy obluk z prefabrikovanych dielcov s 1 polom. KonStrukcia s rozpatim pofa 16,0m je doplnena kridlami z prefabrikétov.
Ekodukt Dunajov nad Technoldgia postupu budovania bude reSpektovat technologicky predpis vyrobcu dielcov. Objekt je zaloZeny na ploSnych zékladoch a Strkovych vankisoch.

220-10 | Ekodukt s optimalnymi rozmermi pre Zivocichy kategérie B a minimalnymi rozmermi pre Zivocichy kategérie A — stredova Sirka ekoduktu aspori 50,0 m, idealne 80,0

cestou I/11

m. Most nie je uréeny na verejni dopravu. Uréeny je na prejazd mechanizmov Gdrzby zelene.
Odvodnenie: nie je.
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Dizka premostenia: 15,3 m, dizka nosnej konstrukcie: 16,7 m, dizka mosta: 16,7 m

Oporny mur je navrhnuty pozdiz &asti cesty I. triedy 1/11 a zachytava nasypové teleso novonavrhovanej dialnice D3, aby nedo$lo k zasypaniu tejto cesty 1/11. Oporny

Opomy mr na D3 v km km 22,890 - mar je navrhnuty z tvaroviek s vystuznymi geomrezami, ktoré budu zaloZené na beténovom zaklade rozmerov 0,98 m x 0,4 m. GeomreZe budu v Styroch réznych
2;898/- 22 998 50 vpravo 22,998 50 230-00 | dlzkach (od spodnych radov 8,0 m az k vrchnym radom 4,0 m) a 4 roznych dlhodobych pevnostiach (od 39,94 kN/m az po 15,93 kN/m). Maximélny pocet vrstiev
! ! p vpravo geomreZi je v 19 radoch a minimalny pocet vrstiev je v 15 radoch. Vzdialenost vrstiev geomreZi je v spodnych ¢astiach 0,15 m, nasleduje 0,45 m a vrchné vrstvy su

uloZené vo vzdialenosti 0,60 m od seba.

Objekt 231-00 rieSi zaistenie nasypového telesa v ¢asti medzi patou svahu a jestvujucou komunikéciou 1/11. Vzhfadom na vysledky realizovanych geologickych prac,
danych geologickych pomerov a priestorové osadenie objektu je oporny mdr v iseku km 24,363 — 26,080 navrhnuty ako uholnikovy Zelezobeténovy mur zalozeny

g)fc;?sy_n;ér;wsaotﬁa\\llgm ;?72;07\22\/0 231-00 hibk(_)vo na pildtach. Kombinacia uholnikovy mar a velkopriemerové pildty tvoria jeden stat_icky systém na zachyten_ie zemnych tlakov a zabezpecenie svahu nasypu.
! ! ! Mur je dizky 1.723,2 m, s premennou vyskou od 2,89 m do 9,22 m. V pozdlznom smere je mdr ¢leneny na 172 dilataénych celkov dizky cca od 10 m do 12,6 m. V
prie€nom smere je mur rozdeleny na 3 ¢asti — zaklad, driek a korunu.
Objekt 232-00 je navrhnuty za G€elom zachytenia a vytvorenia opory vysokého nasypového telesa SO 101-00 Dialnice D3 v km 26,080-26,370, ¢im zabezpecuje
ochranu cesty 1/11 a teda SO 111-00, ktorej niveleta je vySkovo posunuta voci nivelete diafnice. Oporny mar je situovany v Gdolnej nive Kysuce v nasype vysky do
Lo 6,0 m.
?ggg‘g n;térsr?oDS’ v km km 26’08,0 ) 232-00 | Mar méa zagiatok v km 26,080 dialnice D3 a koniec v km 26,370, je dizky cca 283,2 m a je navrhnuty v lavej krajnici dialnice. Vzhlfadom na vysledky realizovanych
, - 26, vlavo 26,370 viavo S . . L e . PR f i } ; : . h ) PO . P .
geologickych prac (vyskyt stvislej vrstvy navazok, naplavovych ilov tuhej a mékkej konzistencie), priestorové osadenie objektu a zniZenie vykopovych prac je oporny
mur navrhnuty ako Zelezobeténovy uholnikovy mur zakladany na velkopriemerovych pilétach do Gnosnej Strkovej vrstvy.
Kombin&cia — uholnikovy muar a velkopriemerové piléty tvoria jeden staticky systém na zachytenie zemnych tlakov a zabezpecéenie svahu nasypu.
Objekt 233-00 je navrhnuty za GEelom zachytenia a vytvorenia opory vysokého nasypového telesa SO 101-00, ¢im zabezpecuje ochranu cesty I/11a SO 112-00
Oporny mar na D3 v km v km 27,235 - 23300 Prelozka cesty 1/11 v km 27,460 - 29,675 D3. je Oporny mur je navrhnuty ako Zelezobeténovy uholnikovy muar zakladany na velkopriemerovych pilétach do inosnej
27,235 - 27,705 vlavo 27,705 viavo Strkovej vrstvy. Kombinécia — uholnikovy mur a velkopriemerové piléty tvoria jeden staticky systém na zachytenie zemnych tlakov a zabezpecenie svahu nasypu.
Objekt je situovany v nasype lavej strany dialnice. Mar mé zaciatok v km 26,857 dialnice D3 a koniec v km 27,715.
Objekt 234-00 je situovany na okraiji starSieho (pleistocénneho) fluvialneho komplexu terasovych sedimentov. Vzhladom na vysledky realizovanych geologickych prac
Opomy mar na D3 v km km 27,230 - je}obj}ekt navrhnuty ako Zelezobeténovy gravita¢ny qporny mar zakladgny plpér_1e do unosnej Strkovej vrstvy. Jeho Gcelom je zachytitj nasypové teleso obj.lOl—OO'—
27930 - 27.285 50 v 27,285 50 234-00 | Diafnice D3 v km 27,230-27,285 50, ¢im zabezpeduije taktiez ochranu Jestvum(:lc_h bl_Jdov a pozemkov Vv tomto Useku. Sklada sa z 5 dilata¢nych celkov. I__ice rr_u’Jru je
, , pravo ; M . P ; P PR ) e . .
vpravo v sklone 5:1. V prieénom smere je zakladovéa Skara v sklone 1:10. Oporny mdr je situovany v Udolnej nive Kysuce v nasype vySky do 5m. Mdr na zaciatku i konci
nadvézuje na nasyp dialnice obj. 101-00.
Uholnikovy mur SO 235-00 tvori jeden staticky systém na zachytenie zemnych tlakov a zabezpecenie svahu zarezu. Objekt je situovany v zareze lavej strany dialnice
Oporny mar na D3 v km km 28,780 - 235.00 | Muar mé& zaciatok v km 28,780 diafnice D3 a koniec v km 29,280. Tvori oporu zarezu SO 101-00 — Dialnice D3, ¢im zabezpeduje ochranu cesty I/11a SO 112-00
28,780 - 29,280 vlavo 29,280 viavo PreloZka cesty 1/11 v km 27,460 - 29,675 D3. Oporny mdr je navrhnuty ako Zelezobet6novy uholnikovy mar zakladany ploSne prevazne na podloznych paleogénnych
horninéach.
Oporny mir na D3 v km Kkm 31.299 - Pred_mev:tn}'/ oporn}'/ m}]r je ogadeny vl’ayo od os_i dial’ni,ce D3 v km 3},299 - 31,,445, (';l’m _zabezpe(':uje jej stabilitu v Fomto,ﬂseku. ijekt je rieSeny akq 2e|_ezobetér10y§l
31.299 - 31,445 viavo 31’445 vlavo 236-00 | gravitacny oporny mar, ktory sa sklada z 12 dilatacnych celkov dlzky 12m. Lice muru je v sklone 5:1. Koruna muaru ma v pozdiznom smere plynuly priebeh. Mur je

zaloZeny plosne. V pozdiZznom smere zékladovéa $kéra kopiruje navrhovant trasu.

Objekt 239-00 je navrhnuty za U€elom zaistenie telesa pravej polovice dialnice v zareze SO 101- 00 v km 25,025 — km 26,316, ¢im zabezpecuje ochranu lavej asti

o strednom olovice dialnice, ktorej niveleta je vySkovo posunuté voci nivelete pravej strany dialnice. Oporny mur je situovany v péate exponovaného svahu s sklonom cca 30
Oporny mar na D3 v p ] e vy p pravej y porny J yVvp p
porny < pase v km az 45°, Ciastocne vo svahuv zareze vySky do 8 m a Ciastoéne v nasype, vpravo od jestvujucej cesty 1/11. Oporny mur je navrhnuty ako Zelezobetonovy uholnikovy
strednom péase v km 239-00 ir zakladany plos 5 loskalnvch podloznych pal . h horninach (il iesk ipad deluviainych sutiach A diarni
25 025 - 26.316 25,025 - mur zakladany ploSne prevazne na poloskalnych podioZnych paleogénnych horninac (i ovce, pies OVC(?), pripadne na deluviainych sutiach, resp. na nasype ialnice
! ! 26,316 D3. Uholnikovy mar tvori jeden staticky systém na zachytenie zemnych tlakov a zabezpecenie svahu zarezu. Objekt je situovany v strednom deliacom pase dialnice
D3 v zéreze.
Objekt 240-00 je navrhnuty za U¢elom zaistenie telesa pravej polovice dialnice v zareze SO 101- 00 v km 28,200 — km 29,625, ¢im zabezpecuje ochranu lavej ¢asti
Onormy mir na D3 v strednom polovice dialnice, ktorej niveleta je vySkovo posunuta voéi nivelete pravej strany dialnice. Oporny mur je situovany v pate exponovaného svahu s sklonom cca 30 az
porny mur pase v km 35°, prevazne vo svahu v zareze vySky do 6 m, vpravo od jestvujlcej cesty 1/11.
strednom péase v km 240-00 hiad Jsledk i ich loaickych prac. danvch logickvch : . denie obiektu i Lo hnutv ako Felezobets .
28,200 - 29.625 28,200 - Vz adom na vysledky realizovanych geologickych prac, danych geologickych pomerov a priestorové osadenie objektu je oporny mar navrhnuty ako Zelezobetonovy
’ ’ 29,625 uholnikovy mur zakladany ploSne prevazne na poloskalnych podloZznych paleogénnych horninach, v km 28,300 do cca 28,675 na deltvialne sute. Uholnikovy mur

tvori jeden staticky systém na zachytenie zemnych tlakov a zabezpeéenie svahu zarezu. Objekt je situovany v strednom deliacom pase dialnice D3 v zareze.

Objekt 250-00 je navrhnuty za i¢elom zabezpecenia vysokého zarezu, ktory vznikne pri budovani pravého jazdného pasu dialnice D3 v km 25,140 — 25,902. Zarubny

Zarubny mir na D3 v km km 25,140 - 250-00 | mur je situovany do zarezu nad patou exponovaného svahu so strmym sklonom cca od 30° do 45°. Vzhladom na znaén( vysku konstrukcie, je navrhnuté zarubny
25,140 - 25,885 vpravo 25,885 vpravo . . , o < P , PR . - ; A ) . )
mur realizovat ako vySkovo ¢leneny klincovany a kotveny mar, oddeleny lavickami s povrchovou Upravou pohfadovym beténom.
Objekt 251-00 je navrhnuty za G¢elom zabezpecenia zarezu, ktory vznikne pri budovani pravého jazdného pasu diafnice D3 v km 25,940 — 26,020.
. P Zéarubny mur je situovany do zarezu nad patou exponovaného svahu so strmym sklonom cca 40- 45°. Vzhladom na niz8iu vysku konstrukcie, je navrhnuté zarubny
Zérubny mr na D3 v km km 25,940 - 251-00 | mdr realizovat ako uholnikovy Zelezobeténovy zarubny mur zalozeny ploSne
25,940 - 26,020 vpravo 26,020 vpravo y y Y Y plosne.

Sklada sa zo 7 dilataénych celkov. Mdr je v prie€nom smere rozdeleny na 2 €asti — zaklad Sirky 2,3 m, driek so Sirkou v korune 0,54 m a so sklonom v lici 10:1. Zaklad
a driek budd oddelené pracovnymi Skarami.
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Zarubny mar na D3 v km

km 26,150 -

Objekt 252-00 je navrhnuty za G€elom zabezpecenia vysokého zarezu, ktory vznikne pri budovani pravého jazdného péasu dialnice D3 v km 25,140 — 25,885. Zarubny
mur je situovany do zarezu nad patou exponovaného svahu so strmym sklonom cca od 30° do 40°. V danych geologickych pomerov pre zaistenie potrebnej stability

26,150 - 26,480 vpravo 26,480 vpravo 252-00 svahu zarezu je potrebné zachytit zemné tlaky zarubnou konstrukciou. Vzhladom na znaénil vySku konstrukcie, je nvrhnuté zarubny mur realizovat ako vySkovo
¢leneny klincovany mur, oddeleny lavi¢kou Sirky 1,5 m.
Objekt 253-00 je navrhnuty za Gcelom zabezpecenia vysokého zéarezu, ktory vznikne pri budovani pravého jazdného pasu dialnice D3 v km 28,620 — 29,620.
Zarubny mdr na D3 v km | km 28,630 - 253-00 Vzhladom na znaénl vysku konstrukcie, je zarubny mur navrhnuty ako vyskovo €leneny kotveny mur, oddeleny pristupovou komunikéaciou Sirky 3,0 m, ktora bude
28,630 - 29,640 vpravo 29,640 vpravo zaroven slizit ako pristupovéa cesta pre vystavbu zarubného mura. Doln& ¢ast konStrukcie je navrhnutéd ako klincovany zarubny muar s prikotvenim v zékladovych
blokoch s trvalymi horninovymi kotvami.
Objekt 254-00 je navrhnuty za G¢elom zabezpecenia vysokého zarezu, ktory vznikne pri budovani pravého jazdného pasu diafnice D3 v km 30,335-30,649. Na konci
Zarubny mar na D3 v km Kkm 30.335 - opjektu tvo‘ri aj oporu telesu objekFu 123-00 — Uprava miestqej kpmunikécie v Krasne n/K v km, 30,700 D_3. Mur na zaciatku aj konci plynulo 'nadvazuje na zarez
30,335 - 30,649 vpravo 30 64§ vpravo 254-00 | diafnice OI_:)]: 101-00. Z_érubny mur je navrhnuty ako kombinéacia kllncovgného svahu a Zelezobeténového drlgku.__Tvar s_amotnéh_o objektu ako aj \{ykopy su v sklone
! ' ! 5:1 pre minimalizovanie zemnych prac. Nad korunou zarubného mdara je vykop svahu v sklone 1:2 v kombindcii s lavickami min. Sirky 3,0m (pri vy§§om zéareze a
dodrzani trvalych zaberov). Driek muira a trvalé zemné klince tvoria jeden staticky systém na zachytenie zemnych tlakov a zabezpecenie svahu vykopu.
Objekt 260-00 je navrhnuty za U€elom zachytenia a vytvorenia opory vysokého nasypového telesaSO 111-00 — Prelozka cesty 1/11 v km 26,188 - 27,060 D3 v
stani€eni cesty 1/11 km 0,025- 0,275. Vzhladom na zmenené smerové pomery objekt 260-00 do km 0,075 doplriuje jestvujici oporny mur a od km 0,075 je ako novy
PrediZenie oporného mara 260-00 mur. MUr je situovany na lavej ¢asti ndsypu v aluvidlnej nive v nasype vysky do 5,5 m. Vzhladom na vysledky realizovanych geologickych prac, danych geologickych
na ceste I/11 pri Kysuci pomerov a priestorové osadenie objektu je oporny muar navrhnuty ako Zelezobeténovy uholnikovy mar zakladany ploSne prevazne na naplavovych Strkovitych
zeminach. V km 0,025 — 0,075 I/11 je novy mur navrhnuty ako spriahnuty s pdvodnym murom cez spriahovaciu vystuz. Tento kombinovany mar je gravitany, aby sa
vyuZila staticka paziaca funkcie pévodného oporného mura (v mieste kde je tesnejSi subeh starého a nového maru).
Oporny mar na prelozke Vystuzeny oporny mir (VOM) zachytava cestné teleso, prelozku cesty 1/11. VOM je 3-stupfiovy premenlivej vysky od 0,86 m do 17,27 m, s kolmym ¢elom. VystuZeny
cesty 1/11 pri COV Kréasnho 261-00 | oporny mir sa nachadza na prelozke cesty 1/11 pri COV Krasno nad Kysucou v stani¢eni km 1,194 50 — 1,277 09.
nad Kysucou
o P - Oporny mur je navrhnuty za G¢elom zachytenia nasypového svahu zemného telesa cesty 111/011087 na cestu /11 pri Kysuckom Lieskovci, aby sa nezizila inundéacia
porny mur na napojent - - ; . PR . . . h - f oo =
cesty /011087 na cestu 262-00 nekyrlgysuca a mlr]l[]:la|lzova|l sa zabery pO{emlfov. S)pornyvmurje navrhovgpy zakladat do yr_f:vtvy malty na betqnovorpvzalglade. Zaklaq je ulozeny ploSne na strkﬂovom
11 pri K. Lieskovci roznasacom vankusi s geodqskou.vJe zaloZeny pIosne, ngvstrkovom,vanku,& p_Iynqu v celej dizke oporn?ho mura. Vys,kaje premenna 0d 9,0 m po 1,715 m z dévodu
klesania cesty 111/011087 na Uroven cesty 1/11. Celkova dizka oporného maru je 148,466 m. Navrhovany sklon oporného muru je 86°.
Na nasype D3 je PHS navrhnut& ako obojstranne pohltivd a na mostnych objektoch je odraziva. V km 22,450 az 23,000 je na PHS pripojené pridavné zariadenie
Protihlukova stena na D3 v Km 22.300 - resp. upravena horna hrana PHS. Dii,ka steny 1209,5 m, vy_fzka' steny 4m. ) ) » ) ) )
km 22,300 - 23,506 vpravo 23 SOé vpravo 290-02 | Stlpy PHS na nasype cesty su kotvené do vystuzenych pil6t s priemerom 11620mm, cez kotevny prvok do plléto_vej hla_vy piléty. Osova vzdlalenost’ stlpov je uvaiovan_é
' ! ! &= 4m (resp. podla situacie 4=3,0 pripadne 4=5,0). Parapet na nasype cesty je beténovy. Vypli na teréne je z hlinikovych panelov pohltivych, ktoré sa zasuvaju
medzi stipy HEA. Vzhladom na niveletu komunikécie sa stena vy$kovo meni.
Na nasype D3 je PHS navrhnuta ako obojstranne pohltiva a na mostnych objektoch je odraziva. Dizka steny 910,0 m, vyska steny 4 m. Stipy PHS na nasype cesty
Protihlukové stena na D3 v km 23,244 - 290-03 st kotvené do vystuZzenych pilét s priemerom [10620mm, cez kotevny prvok do pilétovej hlavy piléty. Osova vzdialenost stipov je uvaZovana 4= 4m (resp. podra
km 23,244 - 24,156 vlavo 24,156 viavo situacie 4=3,0 pripadne 4=5,0). Parapet na nasype cesty je beténovy. Vyplii na teréne je z hlinikovych panelov pohltivych, ktoré sa zasUvaju medzi stlpy HEA.
Vzhladom na niveletu komunikéacie sa stena vySkovo meni.
Protihlukova stena na D3v | km 24,364 - Na opornom ‘mure SO231-00 dialnice D3 je PHS nayrhnut,ei ako qbojstranrje pohltiva. Dizka steny ,1030,0 m, vyélfa steny 4m. Nosnﬂvkor)étruvkciu protiljlukoyej
km 24,364 - 25,380 viavo 25,380 viavo 290-04 ztrir;yotr\)/grréysélﬁgl!iﬁvresp. HEB. Stlpy PHS na opornych muroch su kotvené cez predom zabeténované dosky kotevnymi ty¢ami do vystuzenych Zelezobetdénovych
Na opornom mure SO231-00 dialhice D3 je PHS navrhnuta ako obojstranne pohltiv4, a na nasype tieZ ako obojstranne pohltiva. Dizka steny 1004,0 m, vyska steny
4,0 a 4,5 m. Nosn( konstrukciu protihlukovej steny tvori stip HEA resp. HEB. Stena vysky 4,0 je na Gseku km 25,379 a? 25,800 a vy3ky 4,5 m v (seku km 25,800 a
Protihlukova stenanaD3v | km 25,380 - 290-05 | 26:400. B ;
km 25,380 - 26,400 vlavo 26,400 viavo Na objektoch opornych murov je kotveny cez predom zabeténovanu platriu s kotvami-zavitovymi ty¢ami do ZB rimsy opornych murov. Osova vzdialenost stipov je
uvazovana &=3,0 m (pripadne ind, z dovodu reSpektovania dilatacnych celkov opornych marov). Vyskové rozdiely v pozdiznom smere s eliminované réznymi vyskami
stlpov.
Protihlukové stena na D3 v km 25,088 - Na opornom mure D3 obsahuje pphltiv_é materialy. Diika_ steny 1173,0 m, vy$ka je 3,0 m. NosnG konstrukciu protihlukovej steny tvori stip HEA resp. HEB. Protihlukova
K . 26,200 v ] stena je kotvend do lica a vrchnej ¢asti Zelezobeténovej rymsy oporného maru SO239-00.
m 25,088 - 26,200 v 290-06 ; . ) . 5 L - o A < e . . . -~ . . i
strednom pase stfednom Qsov_a _vzdlalepo:st Stlp_OVJ? uvaZovana 4=3,0 m (pripadne ind, z dévodu reSpektovania dilatacnych celkov opornych muarov). VySkové rozdiely v pozdlznom smere
pase su eliminované r6znymi vySkami stlpov.
Protihlukové stena 290-07 sa za¢ina na opornom mure SO260-00 na ceste /11 v km 0,000, po opornom mure prechadza na nasyp, na most SO209-10 a dalej zasa
’ . na nasyp a kon¢i v km 0,879.
Eég:gﬂll/jﬁ\\llakﬁeg%gg_ km 0,000 - 560-07 Dizka steny 878,0 m, vy$ka steny je 3,0m. ) )
' 0,875 vlavo Nosnu konstrukciu protihlukovej steny tvori stlp HEA resp. HEB. Na mostnych objektoch je kotveny chemickymi kotvami do rimsy mosta. Osova vzdialenost stlpov

0,875 vlavo

je uvaZovana a=2 m. Parapet na mostnych objektoch je hlinikovy odrazivy. VySkoveé rozdiely v pozdiZznom smere st eliminované réznymi vy$kami stipov, tak aby boli
zachované rovnaké rozmery PMMA po celej dizke PH steny.
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Protihlukovéa stena na D3 v

km 26,400 -

Stavebny objekt protihlukovej steny tvoria tri celky. Protihlukova stena zacinajica na dialnici D3 a kon&iaca na lavostrannom odpocivadle Krasno nad Kysucou, PHS
s oznacenim S0O290-09-A (zaciatok km 26,400 a koniec km 28,020 na odpocivadle KnK). Protihlukova stena zacinajlica na dialnici D3 a kon¢iaca na D3 s ozna¢enim
S0290-09-B (zaciatok km 28,005 a koniec km 28,350) a tretia €ast stavebného objektu protihlukovej steny zadinajica na lavostrannom odpogdivadle Krasno nad
Kysucou a kon¢iacou na dialnici D3 (zaciatok km 28,340 na odpocivadle KnK a koniec km 28,556).

km 26,400 - 28,556 vliavo 28,556 vlavo 290-09 Dizka steny
Cast A Dizka steny: 628,0 m Vyska steny 4 m
CastB  Dizka steny: 343,0 m Vyska steny:4 m
Cast A Di7ka steny: 234,0 m Vyska steny 4 m
Protihlukova stenana D3 v | km 26,475 - 290-10 Protihlukova stena ma po celej dizke vo vrchole umiestnené pridavné zariadenie — redukovag. Dizka steny 1963,0 m, vySka steny: 6,0 m.
km 26,475 - 28,440 vpravo 28,440 vpravo
Protihlukova stenana D3 v | km 29,100 - 290-11 Protihlukovéa stena sa sklad4 z materialov ktor( st obojstranné pohltivé. Dizka steny 1950,0 m, vySka steny 3,5m.
km 29,100 - 30,977 vlavo 30,977 vliavo
Protihlukova stenana D3v | km 29,634 - 290-12 Protihlukovéa stena sa sklad4 z materialov ktord su pohltivé. Dizka steny 289,0 m, vyska steny 4,0 m.
km 29,634 - 29,931 vpravo 29,931 vpravo
) Km 30.619 - Stavebny objekt protihlukovej steny tvoria dva celky. Protihlukova stena zagina na dialnici D3 a konéi na na vetve ,C*, PHS s oznagenim SO290-13-A (zaciatok km
Protihlukova stena na D3 v ! 30,619 a koniec km 31,343 na vetve ,C“). Protihlukové stena zacinajica na dialnici D3 a kon¢iaca na D3 s ozna¢enim SO290-13-B (zaciatok 31,339 km a koniec km
na vetve C ) . ; " L -
km 30,619 - na vetve C Krizovatk 290-13 31,430). Protihlukova stena sa sklada z materialov ktort st pohitive.
krizovatky Krasno n/K v km P Y Cast A Dizkasteny: 7350 m VySka steny 4 m
0,1 vpravo Krasno n/k v Cast B Dizkasteny: 90,0m Vyska steny 4 m
' km 0,1 vpravo : ’
Protihlukova stena na Protihlukova stena 290-14-A sa zacina na vetve ,A“ v km 0,310 prechadza po nasype a kon¢i na vetve ,B“ v km 0,150. Stu¢astou steny na tomto celom Useku v jej
vetve A a vetve B, protihl. hornej &asti je pridavné zariadenie — redukovag. Cast 290-14-B sa zaégina na vetve ,B“ v km 0,230 prechadza po nasype a konéi na dialnici D3 v km 0,31,606.
stena na vetve B a kon¢i 290-14 | Protihlukova stena (jej ¢asti) sa sklada z materialov ktorG st pohltivé.
na D3 pri krizovatke Cast A:  Dizka steny: 258,0m  Vyska steny 4 m
Krasno n/K Cast B Dizka steny: 182,0m Vyskasteny 4 m
) . Protihlukovéa stena 290-17 na prelozke cesty 1/11 na nasype dalej prechddza po moste SO214- 00 a koné&i na nasype pred kruhovou krizovatkou cesty /11 v km
Protihlukovéa stena na o
Gprave cesty 1/11 v km vkm 0,000~ |rq 47 | 32,500 dlalr.uce. - .
0,000 - 0,300 0,300 DlZzka steny: 258,0 m  Vyska steny: 3,0 m
Oplotenie je navrhnuté na hranici trvalého zaberu, t.j. 0,60 m od paty nasypu, hrany priekopy resp. od zarezovej hrany. V mieste mostnych objektov na dialnici bude
oplotenie vedené okolo kuzelov nasypu ku krajnym oporam.
Oplotenie diafnice D3 301-00 Oplotenie bude vysky 2,0 m a bude realizované z ocelového pozinkovaného pletiva a z ocefovych stlplkov Ziarovo zinkovanych. Stipiky budi osédzané vo
vzdialenostiach po 3,0 m. Vzperné stipiky je nutné osadzat vo vzdialenostiach 24,0 m tj. kazdy 8-mi stipik. Stipiky budt osadené do beténovych patiek z beténu
C12/15 priemeru 400 mm Hibka zakladov je 1,0 m. V km 24,000 — 25,500 a 31,200-KU bude oplotenie v dolnej asti doplnené o nepriehlfadni HDPE f6liu vysky 70
cm.
Nové oplotenie je navrhnuté ako oplotenie s priehfadnym pletivom. Pletivo bude upevnené na ocelové stipiky priemeru 50 mm na vzdialenost 4 3,0m pomocou
Nahradné oplotenie v viazacieho drétu a sta,bilizovginé v troch éastiach napinacim drétom. ‘Stipiky,budu uloZzené d’o'bet(")novej patky p(‘)dorysnych rozmerov 0,5x0,5 m QO hibky 0,45ml pod
Krasne n/K 302-00 | drover buddceho terénu. Hlbka_ péatky bude min. 0,6 m pod budl]mm_ terénom. \/_y§ka stlpika je 2,5 m a vyék_a plgtl_va nad teré_nom dosahUj_e 2,0 m. V mieste
pbédorysného zalomenia oplotenia sa osadi vzpera tvorena ocelovymi stlpikmi priemeru 50 mm. Rozmiestnenie stlpikov oplotenia a bet. patiek sa prevedie na
vzdialenost kazdé 3 m. V lomovych bodoch oplotenia budi osadené vzpery (11ks) do bet. pétiek.
V zmysle zaverov z migrac¢nej Stadie je potrebné navrhnit oplotenie existujlcej cesty 1/11 v km 23,300 — 26,200 D3. Oplotenie bude umiestnené na hranici cestného
pozemku cesty /11 v km 23,300 — 24,950 v Gseku 24,950 — 26,200 oplotenie nebude osadené a jeho Ulohu prevezme existujlci oporny mur na ceste 1/11.
Oplotenie cesty /11 303-00 Op_Ioteni_e bude navrhnuté vo v_)'/§ke_minimélne 2,0 m. B_ude zapustené 30 cm _pod Qroveﬁ okolitého_ ter_énu. Pletivo bude uzlové, odstupr‘l_ované podl’a_ _ka od
najmensieho naspodku az po najvacsie hore. Pre drobné Zivogichy sa pouZziva pletivo prichytené v dolnej tretine k Standardnému plotu. Toto pletivo ma hustejSie oka
(2,5 x 2,5cm alebo 2 x 2cm alebo 2,5 x 1,3cm) a tak brani vnikaniu mensich Zivo¢ichov smerom na vozovku. V km 24,000 - 24,950 bude oplotenie v dolnej ¢asti
doplnené o nepriehladnd HDPE féliu vysSky 70 cm.
s . . Navrhnuté vysadby esteticky dotvoria celkovy obraz odpocivadla a sti¢asne vytvoria prepojenie na okolitd krajinotvornu zeler. Sadovnicke Upravy budu zrealizované
adovnicke Upravy 311-01 < oo . . ) .
az po ukonceni stavebnych prac vo vhodnom agrotechnickom termine.
Terénne upravy 311-02 V rdmci objektu terénne Gpravy sa zrealizuju hrubé zemné prace potrebné na vystavbu jednotlivych objektov odpocivadla. Aredl odpocivadla Krasno nad Kysucou je
situovany v km D3 27.958 467 — 28.399 203. S vystavbou tohto objektu stvisi vystavba 0bj.101-00 a obj.112-00.
Navrhova rychlost na odpocivadle je 30km/h. Jedn& sa o velké odpocivadlo s Gzemnou rezervou pre vystavbu objektu ¢erpacej stanice pohonnych hmét a
stravovacieho objektu (plocha 4240m2).
Spevnené plochy 311-11 | Parkoviska pre osobné vozidla (OV) su navrhnuté v poéte 34 parkovacich stojisk, z toho su 2 stojiska pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu. Parkoviska OV

st navrhnuté so Sikmym radenim 45° pre vozidla skupiny 1 podskupiny 02 (zahffia aj 2 stojisk& pre karavany), s rozmerom stojiska 2.50m x 5.10m, pre telesne
postihnutych 3.50m x 5.10m.
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Dalej st tu navrhnuté parkovacie stojiska nakladnych &ut so $ikmym radenim navrhnuté pre 20 nakladnych vozidiel dizky do 18m. Sest stojisk je navrhnutych pre
autobusy.

Na plochéach vyhradenych pre relax a detské radovanky (preliezacky, hojdacky) sa vybuduje povrch z recyklovanej gumy.

Na odpocivadle je vy¢lenenad plocha pre umiestnenie stacionarnej dynamickej vahy a obsluzného objektu (0bj.694-10), s moznostou odklonenia vybranych
dopravnych prostriedkov uréenych na kontrolu ich vahy.

Odvodnenie je zabezpe&ené prieénym a pozdiznym sklonom do uli€nych vpustov, pripojkami do daZzdovej kanalizacie obj. 311-51 ,VonkajSia kanalizacia dazdova a
odlugovad ropnych latok“. Odvodnenie plane vozovky je zabezpe&ené priednym sklonom plane 3% do pozdiznej drenaZe z perforovanej PE riry DN160, ktora je
zaUstena do uliénych vpustov. Minimalny spad drenaze je 0.5%.

VonkajSia kanalizacia

V ramci tohto objektu je rieSené odvedenie zrazkovych vod z odpocivadla. Jednotlivé plochy odpocivadla su odvodnené pomocou 3 vetiev a cez odlu¢ovac ropnych
latok su precistené dazdové vody zalstené do Upravy bezmenného potoka — SO 579-00 a nasledne do Kysuce.

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpe&ené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Zrazkové vody z povrchu vozovky sa zachytavaji pozdiznymi rigolmi na okraji
spevnenej krajnice a cez vpusty do kanalizacie. Uliéné vpusty budi osadené na krajoch cesty podfa prie¢neho sklonu.

(11/2050)

dazdova a odlu¢ovaé 311-51 | Sachty kanalizacie bud( osadené prevazne v spevnenej krajnici, pripadne v travnatych plochach.
ropnych latok Kapacita odlu¢ovaca bola stanovena hydrotechnickym vypoctom. Plnoprietokovy odluéova¢ bude koalescenény s kalovou nadrzou pre plochy s koncentraciou
ropnych latok na vstupe do 1000 mg/l. Koncentrécia ropnych latok (NEL) na vystupe z ORL bude do 0,5 mg/l. Kapacita ORL s 25%-nou rezervou bude 230 I/s.
Zrazkové vody su odvedené sustavou 3 vetiev, ktoré s navzdjom prepojené a cez odluéovaé ropnych latok su vody zalstené do bezmenného potoka, ktory je v
sprave SVP, §.p., Povodie Vahu. Celkova dizka kanalizécie je 709,30 m.
Dazdové vody budi zachytavané sustavou uli¢nych vpustov situovanych v rigoloch na kraji vozovky a cez kanalizacné potrubie prislusného profilu budu prevedené
cez odluéovace ropnych latok, v ktorych je zabezpecené ich precistenie pred vyustenim do recipientov. Navrh dimenzovania dazdovej kanalizacie vychadza z
parametrov pre zrazkomerna stanicu ,Zilina“, periodicitu p = 1.0 (1x za rok) a trvanie kritického dazda t = 15 min. Intenzita pre dazdov( kanalizaciu sa predpoklada
15 = 138.00 I/s/ha. Pre odvodnenie mostov je stanovena hodnota vypoctovej intenzity Q pre periodicitu p = 0,5 a trvanie kritického dazda t = 10 min rovna q =
199,3 I/s.
Odvedenie dazdovych vdd z povrchu dialniéného telesa a prifahlych pléch bude zabezpecovat 13 samostatnych stokovych systémov / rajonov, ktoré odvadzaju
dazdoveé vody z projektovanej dialnice D1.
Rajon 4: vyustenie precistenych vdod v ORL 4 bude do stoky 5 a nasledne do prelozky potoka Lodnianka, resp. do rieky Kysuca.
Kanaliza¢ny rajon 5: Vyustenie precistenych vod v ORL 5 bude do potoka Lodnianka, ktora je po cca 200 m zaustena do rieky Kysuca
Kanaliz4cia dialnice km km 22,225 — 501-00 Kanalizaény rajon 6: Vyustenie precistenych vod v ORL 6 je priamo do rieky Kysuca.
22,225 - 33,017 33,017 Kanaliza¢ny rajon 7: Vyustenie precistenych vod v ORL 7 je priamo do rieky Kysuca.
Kanaliza¢ny rajon 8: Vyustenie precistenych vod v ORL 8 je do horského vpustu priepustu DN 800, ktory je po cca 30 m zausteny priamo do rieky Kysuca.
Kanalizaény rajon 9: Vyustenie precistenych vod v ORL 9 bude priamo do rieky Kysuca.
Kanaliza¢ny rajon 10: VyuUstenie precistenych vod v ORL 10 bude do Drozdovho potoka a nasledne po cca 30 m do rieky Kysuca.
Kanalizaény rajon 11: Vody z tohto rajonu, resp. stoka 11, bude zalstena do kanalizacie mosta 212-00 a nasledne do stoky 12.
Kanaliza¢ny rajon 12: Vyustenie precistenych vod v ORL 12 bude do potoka Bystrica a nasledne po cca 100 m do rieky Kysuca.
Kanalizaény rajon 13: Vyustenie precistenych vdod v ORL 13 bude do cestnej priekopy a nasledne do potoka Bystrica a do rieky Kysuca.
Kanaliza¢ny rajon 14: Vyustenie precistenych vod v ORL 14 bude do bezmenného potoka a po cca 150 m do rieky Kysuca.
Kanalizaény rajon 15: Vyustenie precistenych vdod v ORL 15 bude do stoky 16 a nasledne do cestnej priekopy, potoka Bystrica a do rieky Kysuca.
Kanaliza¢ny rajon 16: Vyustenie precistenych vod v ORL 16 bude do cestnej priekopy, potoka Bystrica a do rieky Kysuca.
Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Zrazkové vody z povrchu vozovky sa zachytavajd uliénymi vpustami, ktoré budd
osadené na krajoch cesty podla prie€neho sklonu.
UV budu napojené do navrhovanej stoky B, ktord bude zaustena do horského vpustu v priekope, resp. na vyUsteni priepustu pod cestou 116-00. Odvodnenie priekopy,
Dazdové kanalizacia cesty 502-00 | 'SP vSetkych dazdovych vdd z krizovatky KnK (SO 503-00 - len ¢ast, 504-00, 505-00, 513-00, 501-00 (stoky 15, 16 na dialniénych krizovatkovych vetvach (SO 102-
11/520 v Krasne n/K 00 vetva A, D, E) s odlu¢ova¢mi ropnych latok) bude z horského vpustu zabezpe€ovat navrhovana stoka A tohto objektu s vyUstenim do toku Bystrica pod mostom
213-00 v km 30,775 D3.
Sachty kanalizacie budd osadené prevazne v nespevnenej krajnici, chodnikoch, pripadne v travnatych plochach. Ciefom bolo umiestnit kanalizaciu tak, aby poklopy
nezasahovali do jazdnych pasov. Dizky stok: 134.50m, 161.50 m.
Kanalizacia bude zabezpecovat odvedenie zrazkovych vdd z navrhovanej okruznej krizovatky Krasno nad Kysucou SO 113-00 a z Useku cesty 1/11 v km 0,270 —
0,475 SO 113-00. Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpe&ené jej pozdiznym a prieénym sklonom. ZraZkové vody z povrchu vozovky sa zachytavajd ulignymi
Dazdové kanalizacia cesty 503-00 vpustami, tie st napojené do navrhovanych stok, stoky st vyustené do cestnych priekop. Dazdové vody pritekajice do priekopy okruznej krizovatky budt priekopou
1111 odvedené do kanalizacie SO 502-00 a vyuUstené do toku Bystrica pod mostom 213-00 v km 30,775. Odvodriovany Usek cesty 1/11 v km 0,270 — 0,475 s prifahlou
priekopou bude zaUsteny do exist. priekopy ktora je vyUstena do Kysuce.
Dizky stok: 79.50m, 36.00 m, 225.00 m
Dazdové kanalizcia cesty Odvodnenie poyrchu vozovky je ngezpeéené jej pozdiznym a prjeénym sklonom. Z(éikovgé vo‘dy z povrchu vozovky sa zachytavaju uliénymi vpustami, ‘ktqré budud
/011087 v Krasne n/K 504-00 osadené na krajoch cesty podla prie¢neho sklonu. UV budd napojené do navrhovanej kanalizacie (stoky A, A1), ktora bude zalstena do priekopy okruznej krizovatky

SO 113-00. Vody nasledne odte¢i navrhovanou priekopou do horského vpustu v priekope cesty 116-00. Z horského vpustu bude voda odvedend kanalizaciou SO
502- 00 s vyUstenim do toku Bystrica pod mostom 213-00 v km 30,775 D3.
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Dizky stok: 92.50m, 17.50 m.

Dazdové kanalizacia
miestnych komunikacii v
Krasne n/K s autobusovym
nastupistom

505-00

Kanalizacia bude zabezpecovat odvedenie zrdzkovych vod z upravovanych miestnych komunikacii v Krasne n/K s autobusovym néastupistom (SO 124-00).
Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpe&ené jej pozdiznym a prieénym sklonom. ZraZkové vody z povrchu vozovky sa zachytavajd uliénymi vpustami, ktoré budd
osadené na krajoch cesty podra prie¢neho sklonu.

UV budu napojené do navrhovanej kanalizacie (stoky A, Al), a v3etky vody budu precistené v plnoprietokovom odlucovaci ropnych latok (ORL) s kapacitou 60 I/s
a gistiacim G&inkom 0,5 mg NEL/I. ORL bude osadeny na stoke A. Stoke A bude zalistena do koncovej kanaliza¢nej $achty stoky A1 SO 504-00. Dizky stok: 153.00m,
67.50 m.

Splaskové kanalizacia z
odpogivadla KnK

508-00

Lavostranné odpocivadlo Krasno nad Kysucou bude zésobené pitnou a GzZitkovou z navrhovanej vodovodnej pripojky SO 311-53. Producentom splasSkovych
odpadovych vdd bude budova socidlnych zariadeni pri parkovisku nékladnych &ut a aredl obsluzného zariadenia (vybudovany v budicnosti) ¢erpacej stanice
pohonnych hmét a stravovacieho zariadenia.

Odkanalizovanie sociélnych zariadeni a arealu obsluzného zariadenia je rieSené dvomi gravitaénymi stokami (A, B) do navrhovanej ¢erpacej stanice splaskovych
vdd, ktora bude na lavej strane odpogivadla v zelenom pase medzi odpoéivadlom a cestou SO 112-00. Z CS bude vedené vytlagné potrubie HDPE D90 pod most
SO 211-00 a v jeho tieni bude privedené k arealu COV KnK (Sevak) a v sibehu s navrhovanou tpravou melioraéného kanala (SO 581-00) bude vedené na sever
okolo arealu COV kde bude ukongené v ukludiiovacej $achte po 512,32 m. Odtok z ukludfovacej $achty bude gravitaény stokou U DN300 dizky 10 m do existujdcej
sttokovej Sachty na hlavnom privode DN800 do COV.

Dazdové kanalizacia
miestnej komunikacie pri
krizovatke Krasno n/K

513-00

Kanalizacia bude zabezpecovat odvedenie zrazkovych vod z upravovanej miestnej komunikacie pri krizovatke Krasno n/K (SO 125-00). Odvodnenie povrchu vozovky
je zabezpecené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Zrazkové vody z povrchu vozovky sa zachytavaju uliénymi vpustami, ktoré budi osadené na krajoch cesty podla
prie¢neho sklonu.

UV budl napojené do navrhovanej kanalizacie (stoky A, B), ktoré bude zalstena do navrhovanych priekop SO 101-00 a 102-00. Tieto priekopy sa zli¢ia a budu
vedené do priepustu pod cestou 116-00 a nasledne budu vody z horského vpustu (na vytoku z priepustu) odvedené kanalizaciou SO 502-00 s vydstenim do toku
Bystrica pod mostom 213-00 v km 30,775 D3. Sachty kanalizacie budu osadené v nespevnenej krajnici alebo v strede jazdného pruhu. DiZky sték: 82.00m, 84.50 m

Uprava potoka Lodnianka

573-00

V km Gpravy 0,000-0,050 a 0,115-0,130 je opevnenie svahov navrhnuté kamennou nahadzkou. Na brehoch bude opevnenie vytiahnuté na vysku 1,2m ¢o zodpoveda
navrhovému prietoku Q5.

V km 0,006 bude zachovany a upraveny jestvujuci brod cez potok v Sirke 3,0m.

V km Gpravy 0,050-0,071 budd svahy i dno koryta opevnené dlazbou z lomového kamefia z dévodu vyustenia dvoch stok dialniénej kanalizacie. Na brehoch bude
opevnenie vytiahnuté na vysku 1,2m ¢o zodpoveda navrhovému prietoku Q5.

V km Gpravy 0,071-0,115 pod mostnym objektom 203-00 budi svahy i dno koryta opevnené kamennou dlazbou hr.20cm do beténu hr.20cm na Strkopieskové 16zko
hr.10cm. Lomovy kameri bude vySkarovany cementovou maltou. Opevnenie na svahoch bude vytiahnuté az na breh, 50cm za brehova &iaru.

Uprava Marusovho potoka

574-00

V km Gpravy 0,000-0,130 budu svahy i dno koryta opevnené dlazbou z lomového kamefia hr.20cm do beténu hr.20cm na Strkopieskové 16zko hr.10cm. Lomovy
kamen bude vyskarovany cementovou maltou. Na brehoch bude opevnenie vytiahnuté na vy3ku 1,3m.

V km udpravy 0,130 a 0,145 s navrhnuté stupne v dne vysky 85cm. Vyustenie do rieky Kysuce bude opevnené kamennou dlazbou a ukon¢ené bude prahom z
kamennej nahadzky.

Uprava bezmenného
potoka v km 23,924 D3

km 23,924 D3

575-00

V km Upravy 0,000-0,0165 je v dne vytvorena kyneta Sirky 0,5m so sklonom svahov 1:1 na prevedenie nizSich prietokov. Svahy budd svahy koryta opevnené
kamennou nahadzkou Na brehoch bude opevnenie vytiahnuté na celd vysku koryta az 50cm za brehovi hranu. V km Gpravy 0,006 bude zachovany a upraveny
jestvujuci brod cez potok v Sirke 3,0m.

V km Gpravy 0,0349-0,039 a 0,079-0,084) budu svahy i dno koryta opevnené dlazbou z lomového kamera. Na brehoch bude opevnenie vytiahnuté na celd vysku
koryta az 50cm za brehovu hranu.

V km 0,084-0,164 bude potok zatrubneny. Vyustenie do rieky Kysuce bude opevnené kamennou nahadzkou.

Uprava bezmenného
potoka v km 26,520 D3

km 26,520 D3

576-00

Ide o Upravu bezmenného potoka (favostranny pritok Kysuce), ktory v sigasnosti krizuje existujicu cestu I/11 rarovym priepustom DN1200. Uprava potoka je riesena od vydstenia
do Kysuce v miestach krizovania s cestou 1/11 (SO 111-00) a diafnicou D3 (S0101-00). Celkova dizka Gpravy je 95.20 m.

Usek potoka pod D3 a cestou I/11 bude prevedeny prefabrikovanym ramovym priepustom svetlosti 2,0 x 2,0 m dizky 61,50 m a napojenie na existujtice koryto za diafnicou bude
otvorenym lichobeZnikovym profilom, opevnenym kamennou. Pristup na pozemky a polfnt cestu medzi prelozkou cesty /11 a tokom Kysuca zabezpeci brod, opevneny kamennou
dlazbou.

Uprava Drozdovho potoka

577-00

Drozdov potok je lavostrannym pritokom Kysuce. Uprava koryta v celkovej dizke 109,80 m zagina v mieste vyUstenia do Kysuce a konéi napojenim na existujlce koryto, s tym,
Ze popod cestu 1/11 a dialnicu D3 (SO101-00) je vedena pod mostnymi objektami 209-00 a 209-10.

Otvorené koryto je opevnené na celom profile kamennou dlazbou hr. 250 mm s urovnanim lica, so Skarami zaliatymi cementovou maltou uloZenou do Strkopieskového |6zka hr.
150 mm. Koryto sa napaja nha existujici vodny tok dvomi kamennymi stupiiami H = 1,0 m, pretoze v mieste budovania mostnych objektov bolo potrebné koryto zahibit, kvéli
dosiahnutiu prevySenia spodnej hrany mostného objektu min. 500 mm nad Q100. Hladina Q100 v potoku je ovplyvnena hladinou Q100 v rieke Kysuca.

Uprava bezmenného
potoka v km 27,448 D3

km 27,448 D3

578-00

Bezmenny potok zaustujici v rkm 18.0 do rieky Kysuca ako lavostranny pritok pretek&d osadou Zbunovci a jeho koryto je neupravené a neudrziavané. Vytvorila ho len voda
stekajlica zo strmého svahu.

Uprava potoka je rieSena od vyustenia do Kysuce v miestach krizovania s cestou I/11 a dialnicou D3 (S0101-00). Celkové dizka Gpravy je 91,0 m. Usek potoka pod D3 a cestou
1/11 bude prevedeny rirovym priepustom DN1200 a napojenie na existujlce koryto za dialnicou bude otvorenym lichobeZnikovym profilom, opevnenym kamennou. Pristup na
pozemky a polnu cestu medzi prelozkou cesty 1/11 a tokom Kysuca zabezpec¢i brod, opevneny kamennou dlazbou.

Uprava bezmenného
potoka v km 27,954 D3

km 27,954 D3

579-00

Ide o ¢iastkov( Gpravu potoka od vylstenia do rieky Kysuce v rkm 18,35 popod mostné objekty 210-00 a 210-10 v celkovej dizke 180.60 m. Prevazna &ast potoka bude umiestnena
v uzavretom mostnom objekte v sibehu s chodnikom pre pesSich na pravej strane a s biokoridorom pre prechod zvierat na favej strane.
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Uprava toku pod mostami je smerovo aj sklonovo prispdsobena chodniku. Svahy koryta a vyGstenie do toku Kysuca budl opevnené kamennou nahadzkou. Pristup na pozemky
a polnd cestu medzi prelozkou cesty /11 a tokom Kysuca zabezpeci brod, opevneny kamennou dlazbou.

Pocas povodriového prietoku v Kysuci bude hladina Q100 pod mostnym objektom nad Grovriou brehov. Po¢as povodfiového prietoku Q100 = 15,0 m3/s potoka bude prechod pre
fudi z Easti priechodny.

Pri vystavbe oporného muru (SO261-00) prelozky cesty I/11 déjde k zasahu do trasy existujiceho melioraéného kanala pri areali COV. Uprava je navrhnuta v jednoduchom
lichobeznikovom profile so sklonom svahov 1:1.5 a Sirkou v brehoch 2,0 m. Dno bude opevnené beténovou Zlabovkou s rozmermi 600x500x80. Svahy budl opevnené na pate
polovegeta¢nymi tvarnicami rozmerov 500x500x100, ostatna ¢ast po terén sa ohumusuje a zatravni. Stabilizacia bude realizovana zapustenymi prie¢nymi prahmi z beténu na
zadiatku a na konci upravovaného tiseku. Melioragny kanal bude vylsteny do tpravy potoka — SO 580-00. Celkova dizka Gpravy kanéla je 175.38 m.

Uprava potoka je rieena v miestach krizovania s prelozkou cesty 1/11 (objekt 113-00) a diafnicou D3 (SO101-00) a tieZ iseku medzi tymito cestami. Celkova dizka Gpravy je
207,50 m. Uprava nadvézuje na smerovi a vy$kovu liniu existujuceho stavu. Svahy koryta v km 0,000 — km 0,152 budd opevnené kamennou nahadzkou hr. 250 mm uloZenou
do Strkopieskového 16zka hr. 100 mm, opretou o polozapustené pétky, ktoré v dne koryta vytvarajd mald kynetu pre sustredenie minimalnych prietokov. V km 0,152- 0,2075 budu
svahy a dno opevnené na celom profile kamennou. Krizovanie pod cestou je rieSené ramovym priepustom. Vzhlfadom na mald podchodnt vysku a nizky profil cesty /11 je ramovy
priepust v tomto mieste zahlbeny a zdvojeny, pri¢om prvy priepust zabezpeéuje odtok v beznom prietokovom rezime. Pri vy$$ich prietokoch stavoch, kedy pritekaji do koryta aj
vody z ORL a cestnych priekop, pripadne z kalnika vodovodu, sa plni aj druhy priepust.

Pri budovani krizovatkového uzla Krasno nad Kysucou a mostov nad riekou Bystrica bude nutné dialnice D3 docasne prepojit sibezné komunikacie - cestu 1/11
adialnicu D3 vozovkou s asfaltobeténovym krytom. Objekt pozostava z dvoch Gsekov - 150 m prepojenia na zaciatku v km 30,400 dialnice D3 a 150 m prepojenia

Uprava melioragného

kanéla v km 28,650 D3 km 28,650 D3 1581-00

Uprava bezmenného

potoka v km 31,692 D3 km 31,692 D3 1583-00

Docasné prepojenie

diafnice D3 a cesty 1/11 801-00 na konci nutného odklonu verejnej cestnej premavky v jestvujlcej krizovatke v Krasne n/K. Celkova dizka tpravy tak &ini 300 m.

Po vybudovani dialnice a suvisiacich cestnych objektov sa vozovka do€asného prepojenia rozoberie.

Pre spristupnenie ¢asti staveniska hlavne pre oporny muar 261-00, ale ja pre zakladanie mostu 211-00 a budovanie telesa objektu 112-00 je nutné vybudovat
Pristupova cesta k provizérnu pristupovi cestu. Pristupové cesta nadvazuje na jestvujicu miestnu komunikéciu pri COV Kréasno nad Kysucou.
opornému muru na ceste 802-00 | Pristupové cesta sa vybuduje ako jednosmerna Sirky 3,00 m. Spevni sa vozovkou z cestnych panelov rozmerov 2 x 3 m, uloZzenych na podklade zo Strkodrviny hribky
1111 200 mm. Krajnice bud zemné &irky 0,50 m. Dizka Gpravy je 55 m.

Po ukonéeni vystavby sa pristupové cesta k opornému muru rozoberie.

V zmysle statického vypoctu Unosnosti podloZzia je v trase navrhnutych 5 typov Upravy podlozia:

km 22,300 — 22,350, sanacia typ 1

Po odhumusovani bude do jestvujaceho terénu zavalcovana a zahutnena dynamickym hutnenim RIC vrstva Strkodrviny fr. 2-63 v hr. 20 cm, Edef,2=30 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Na takto
upravenu plochu bude rozprestreta netkana separa¢na geotextilia a nasypana a zhutnena vrstva Strkodrviny fr. 0-63 v hr. 40 cm, Edef,2 = 45 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nasledne je mozné
budovat zemné teleso.

km 22,350 — 22,900, sanacia typ 2

Po odhumusovani bude odtazena jestvujica zemina v hrabke 0,6 m (vymena podloZia). Do jestvujuceho terénu bude zavalcovana a zahutnena dynamickym hutnenim RIC vrstva Strkodrviny fr. 2-63
v hr. 20cm, Edef,2 = 30 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Na takto upravenu plochu bude rozprestreta netkana separa¢na geotextilia a nasypana a zhutnena vrstva Strkodrviny fr. 0-63 v hr. 60 cm,
Edef,2 = 45 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nasledne je mozné budovat zemné teleso.

km 22,900 — po most 205-00, sanacia typ 3

Po odhumusovani bude jestvujica zemina zlepSena pridanim vapnom do hibky 0,4 m a zhutnené, Edef,2 = 45 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nasledne je mozné budovat zemné teleso.

km 23,000 — 23,200, most 205-00

km od mostu 205-00 — 23,350, sanécia typ 2

km 23,350 — 23,500, sanacia typ 4

Po odhumusovani bude odtaZena jestvujlica zemina v hribke 1,0 m (vymena podloZia). Bud( zriadené prie&ne drendZno — konsolida&né rebra hibky 1,5m a $irky 1,0m ktoré budu vyplnené Strkodrvinou
fr. 0-63mm obalenou v netkanej separacnej geotextilii. Na takto upravenu plochu bude rozprestreta netkana separa¢na geotextilia a nasypana a zhutnena vrstva Strkodrviny fr. 0-63 v hr. 80 cm, Edef,2
= 45 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nasledne je mozné budovat zemné teleso.

km 23,500 — 24,150, sanacia typ 3

km 24,150 — 24,365, sanacia typ 5

Po odhumusovani bude vykonany vykop v zareze a7 na paraplan t.j. 0,3m pod Grovefi plane. Jestvujlica zemina bude zlepSena pridanim vapnom do hibky 0,4 m a zhutnen4, Edef,2 = 45 MPa; pomer
Edef,2/Edef,1 < 2,5. Aktivna zéna bude budovana z vhodného materialu (dovoz zo zemnika) a zhutnena na pozadovanu mieru zhutnenia ID= 0,9, Edef,2 na plani = 100MPa; pomer Edef,2/Edef,1 <
2,5. V zérezovych svahoch vpravo budi vybudované svahové rebra hibky 1,5m a Sirky 1,0m ktoré budd vyplnené drvenym kamenivom fr. 63-125 mm obalenym v netkanej separacnej geotextilii.
Osové vzdialenost svahovych rebier je 5m. Svahové rebra budl zatstené do pozdizneho hibkového trativodu s odvodiovacou PVC rirou DN 200 vyplneného $trkodrvinou fr. 0-63mm obalenou v
netkanej separagnej geotextilii. PozdiZny hibkovy trativod je zalsteny do vyustného potrubia z ORL 7 a nasledne do Kysuce.

km 24,365 — 25,150, sanacia typ 3

km 25,150 — 31,925

Miera zhutnenia — miera zhutnenia sudrznych zemin je stanovena sucinitelom zhutnenia D (%) pre dant objemovla hmotnost nasypového materialu. Miera zhutnenia nestdrznych zemin je dana
relativhou ulahlostou ID.
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1.2 Geograficka charakteristika lokality

Podklady su prevzaté zo zaverecnej spravy doplnkového inzZiniersko-geologického
a hydrogeologickeho prieskumu v stupni DSP (DRS) pre diafnicu D3 Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica
(Samaj, 2021).

1.2.1 Geomorfologické pomery

Podla regionalneho geomorfologického ¢lenenia Slovenska (Kocicky & Ivani¢, 2011) patri
hodnotené Gzemie do provincie Zapadnych Karpat, subprovincie Vonkajsie Zapadné Karpaty. Uzemie
Udolia Kysuce po Dunajov do oblasti Slovensko-Moravskych Karpat (celku Javorniky, podcelku Nizke
Javorniky, ¢asti Kysucka kotlina). Uzemie od Dunajova po O3¢adnicu je st¢astou zapadného okraja

7 & v

oblasti Stredné Beskydy (celku Kysucka vrchovina, podcelku Vojenné a Krasfianska kotlina).
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Obréazok ¢. 2: Geomorfologické ¢lenenie (upravené pod/a Koéick)'/.& Ivanic, 2011)

1.2.2 Geologické pomery

V zmysle regionalnej inZinierskogeologickej rajonizacie ~ Zapadnych Karpat (M. Matula, 1986)
patri skimané Uzemie do regiénu karpatského flySa a do inzZinierskogeologickej oblasti flySovych
vrchovin.

Na geologickej stavbe Uzemia sa podielaju paleogénne sedimenty vonkajSieho flySového
pasma (magursky flyS), ktoré su prekryté kvartérnymi sedimentami. V ramci kvartérneho pokryvného
komplexu boli overené viaceré druhy zemin pestrej antropogénnej, fluvialnej, fluvidlno-terasovej,
proluvidlnej, deluvidlnej genézy a komlexu zosuvného dellvia.

Paleogénne horniny sa vyznacuju stredno az hruborytmickym vyvojom pieskovcovo-ilovcového
suvrstvia s miernou prevahou pieskovcov, ilovce v tomto savrstvi su ¢asto vapnité a hojne su v nich
zastupené aj sliene svetlosivej, modrosivej a nazelenalej farby. Pieskovce su naj¢astejSie svetlosivé
menej svetlomodrosivé. Su stredno az jemnozrnné, kremité alebo kremito-vapnité. Tvoria lavice o
hribke 5 az 250 cm.

V skimanom UGzemi sa uplatiuje cinnost viacerych saéasnych geodynamickych
procesov. Z exogénnych procesov je to zvetravanie hornin, vymolova erdzia a gravitacné svahové
pohyby.
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trasa navrhovanej D3 Paleogén - zlinske stivrstvie

Kvartér kyCerské a zborovské vrstvy:
pieskovce, menej llovce

(fluvidiny komplex
A 3 - = s g o5c¢adnicke rstvy: zelenosive ilovece,
silty. ity, plesky a Strky dolinnych niv I I | . arkézové, kremenné pieskovce (fly§)
proluvialny komplex
siltovito-piescité Strky
v néplavovych kuZefoch
deluvialny (svahovy) komplex Paleogén - beloveZské stivrstvie
sivé, zelené a hnedé nevapnité llovce,
jemnozrné pieskovce

Obréazok ¢. 3: Geologické pomery Uzemia (https://apl.geology.sk/gm50js/)

‘ vsetinske vrstvy: bystrické flovee,
| arkozové pieskovce a zlepence (flys)

svahové silty, ily, sute

Tektonicka stavba

Pre celé Uzemie su dominantné geologické pomery s vrasovou az vrasovo-prikrovovou
tektonickou stavbou, ktora bola po¢as neogénu dotvorena poklesovou tektonikou. V savrstvi previada
vrstevnatost smeru ZJZ-VSV az Z-V so sklonom vrstiev JJV az J, vzhladom na strmé uloZenie vrstiev
su lokalne uklo- nené aj k SSZ az S. Slvrstvie je porusené priebeznymi systémami diskontinuit smeru
SSZ-JJV az SZ-JV so sklonom k ZJZ az JZ, puklinami smeru ZSZ-VJV so sklonom k SSZ a smeru SZ-
JV so sklonom k JZ. FlySové suvrstvie v zaujmovom Uzemi preslo zlozitym tektonickym vyvojom, ¢o sa
odraza na zna¢nom poruseni horninovych komplexov.

V zmysle tektonickej mapy Slovenska (Bezak et al., 2004) Gzemie projektovanej dialnice D3
zacleriujeme do tektonickej jednotky magurského prikrovu (raciansky a bystricky ¢iastkovy prikrov).
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Obrazok ¢. 4: Tektonlcka mapa zanmoveho Uzemia (upravene pod/a
Bezéak et al., 2004)

1.2.3 Geodynamické javy a seizmicita

Geodynamické javy

V skimanom UGzemi sa uplatnuje cCinnost viacerych su€asnych geodynamickych
procesov. Z exogénnych procesov je to zvetravanie hornin, vymolova erézia a gravitatné svahové
pohyby. Prifahlé svahy Gdolia rieky Kysuce su porusené svahovymi deforméaciami typu zoslvania a
vytvaraju rajén nestabilnych a potencialne nestabilnych Gzemi. Identifikované svahové zosuvy
v posudzovanom Uzemi sU zobrazené na obrazku €. 5.

Na zéklade prieskumnych prac (Zabkova, 2010) boli zistené nasledovné zosuvné Gzemia:

Km 24,250-24,700
Frontalne zosuvné poruSenie terasovych svahov v blizkosti trasy. Vlastné zosuvy su rozvinutého az
zaverec¢ného Stadia a ich vznik bol podmieneny podmécanim pdvodne strmSich svahov na styku
sezénne zvodnenych terasovych $trkov s ilovitym eluvialnym podkladom. Dizka rozvinutych zosuvov je
cca 25-40 m a hibka klznej plochy je do 3-4 m

Km 25,150-25,400
Stara stabilizovana blokova svahova porucha o dizke 240 m a hibke >15 m s recentnymi
potencionalnymi az stabilizovanymi strmymi zosuvmi v hornej starej odlu¢nej oblasti. Vznik blokovej
poruchy bol podmieneny v davnej minulosti eré6znym podrezanim svahu rieky Kysuce a tektonickym
porusenim prave na Upati svahu pri uloZeni pieskovcovych blokov na zvetranom ilovcovom podloZi.
Sugasné recentné zosuvy do hibky 5 m na zosuvnom Upéti st zvaéSa potencionalne, kde iba lokalne
sa aktivizuji zvySenou hladinou podzemnej vody, ktorej vyskyt je sezonny.

Km 27,350-27,900
Recentné formy povrchovej ploSnej splachovej erézie, povrchového zlievania a plytkého pokryvu
vysokého terasového svahu v oblastiach so zvySenymi atmosferickymi zrazkami.

Km 28,100-28,350
Recentny plosny zloZeny zosuv rozvinutého $tadia dizky 140m, zasahujlci aZ za teleso starej cesty vo
svahu. Klzné plochy maju rotagéno-planarny priebeh, zvaésa do hibky 5m. Pritomnost stvislej HPV je
prevazne periodicky sezénna, ¢o podmienuje lokalnu aktivaciu zosuvnych pohybov.

Km 30,450-30,490
Recentny plodny aktivny, pomerne plytky zosuv zarezového svahu v deluvialnych sutiach o dizke 35 m,
ktory sa pravidelne aktivizoval v zrazkovych obdobiach, v su¢asnej dobe je sanovany Strkovymi rebrami.
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Na zéklade prieskumnych prac (Samaj, 2021) boli identifikované nasledovné zosuvné Gzemia:

- vkm 24,2 — 25,00 D3 - zosuvné poruSenia terasovych svahov po pravej strane existujucej cesty
1/11

- vcea km 25,51; 25,93; 26,52 D3 - strmé Ubogia pozdiZz lavého brehu Kysuce st miestami
poruSené zosuvnymi pohybmi, zarezané bezmenné potoky te€u po tektonickych liniach, ktoré
zamokruju pédu v udolnej Casti

- v cca km 25,04 — 25,40 D3 vystupuje stara stabilizovana blokova svahova porucha s recentnymi
potencionalnymi az stabilizovanymi strmymi zosuvmi v hornej starej odlu¢nej oblasti. Si¢asné recentné
zosuvy do hibky 3-5 m na zosuvnom Upéati st zvéaé3a potencionalne, kde iba lokalne sa aktivizuju
zvySenou hladinou podzemnej vody, ktorej vyskyt je sezénny.

- vcca km 28,615 — 28,675 D3 a km 28,755 — 28,840 D3 detekované potencionalne zosuvné
Gzemia, ktoré by mohli byt pri budovani zarezov aktivizované. Hibka potencionalnych $mykovych pléch
bola geofyzikalnymi meraniami interpretovana na Grovni cca 3-4 m p.t. a 10-11 m p.t,,

- vkm 30,700 D3 - v oblasti pristupovej cesty (SO 123-00) bolo v predchadzajlcich etapach
prieskumu lokalizované zosuvné Gzemie (charakteru zliezania povrchovych terasovych sedimentov
v obdobi so zvySenymi atmosférickymi zrazkami). S ohfadom na skuto¢nost, Ze Uprava miestnej
komunikécie (SO 123-00) bude vedena v nasype v spodnej (akumulacnej) €asti zosuvného Uzemia,
dojde k jeho pritazeniu a zvySeniu stability

Oblast zosuvu:

- aktivna
- potencidlna

- stabilizovana

27&
/\nﬂ‘f%\f\ :

Obrazok ¢. 5: Identifikované svahové zosuvy v Useku Kysucké Nové Mesto —
Oscadnica (http://apl.geology.sk/geofond/zosuvy/)

Seizmicita Gzemia

Podla STN EN 1998-1/NA/Z2 posudzované Uzemie patri do pasma s hodnotou referenéného
Spickového seizmického zrychlenia agR = 0,40 m.s? pre navratovu periddu 475 rokov. Na zéklade mapy
seizmického ohrozenia Slovenska v hodnotach makroseizmickej intenzity pre 475 ro€nu névratovu
peridodu sa nachadza v 7 © MSK-64.
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1.2.4 P6dne pomery

Vyskyt a rozSirenie jednotlivych pédnych typov s réznymi vlastnostami v krajine je vysledkom
pddobenia Specifickej kombinacie urcitych faktorov prostredia - pédotvornych Cinitelov, najma réznych
pddotvornych substratov, reliéfu, pévodnej vegetacie a pdsobenia podzemnej i povrchovej vody.
NajrozSirenejSim pé6dnym typom v zaujmovom Gzemi stavby su fluvizeme, ktoré pokryvaja takmer cell
nivu rieky Kysuce. Na terasach a miernych svahoch nachadzame luvizeme pseudoglejové, pseudogleje
a kambizeme pseudoglejové, na strmych svahoch kamenité a plytké kambizeme typické. Na
antropogénnych sedimentoch (rézne navazky, neriadené skladky stavebného odpadu, nasypy,
depoénie) sa nachadzaju pdédy typu antrozem. Pre Uzemie je charakteristicky aj lokalny vyskyt
azonalnych podmacanych pdd — glejov.

Fluvizeme FM sa vyvinuli v nivach riek, kde je ich vyvoj naruSovany zaplavami. Fluvizeme sl
genetickym pddnym typom z hfadiska obsahu humusu, textdrneho zloZenia, morfolégie pd6dneho profilu,
Urodnosti i environmentalneho potencialu velmi variabilnym. P&vodnym prirodzenym porastom boli
luzné lesy a nivné laky.

V zaujmovom Uzemi stavby sa nachadzaju stredne tazké fluvizeme typické nekarbonatové, s
r6znym obsahom skeletu (prevazne vsak Strkovité) az fluvizeme plytké.

Kambizeme KM _sa nachadzaju na vrchovinach i v pohoriach, predovSetkym na zvetralinach pevnych
nekarbonatovych hornin. Urodnost tohto pddneho typu je dana jeho vlastnostami a miestom vyskytu.
Sa to pbdy stredne Urodné, €asto na svahoch, vhodné len pre uzsi sortiment pofnohospodéarskych
plodin, ¢asto vyuzivané len ako liky a pasienky. i).

Kambizeme siU v zaujmovom Uzemi zastipené v jeho svahovitych Castiach Useku subtypom
kambizem typicka a kambizem pseudoglejova.
Kambizem pseudoglejova - KMg: ako KMm, ale so znakmi oglejenia povrchovou vodou (konkrécie a
hrdzavé Skvrny) v matrix v rozsahu 10-80% do 1 m od povrchu. Pddna jednotka je vyvojovym
prechodom medzi KMm a PGm (pseudoglejom). Jej najCastejSi vyvoj je v konkavnych partiach horskych
dolin.

Pseudogleje PG - vznikaju na zamokrenych plochach, najma zniZzenych, ktoré pre tazké nepriepustné
podloZie nemaju riadny odtok perkolujlcej vody.

Pseudoglej luvizemny PGl — ako PGm, ale s vyvojom na pdvodnych textdrnych luvickych Bt horizontoch
hnedozemi a luvizemi po ich vyraznejSom zaileni. Predstavuje prechodny subtyp medzi pseudoglejom
a luvizemou.

Luvizeme (LM) sU menej Grodné pbdy, ktoré na zabezpecenie dobrej Urody vyzaduju predovSetkym
vapnenie a dostato¢né hnojenie. Vyhovuji menSiemu sortimentu polnohospodarskych plodin.
Zakladna charakteristika luvizeme typickej (LMm):

Luvizem pseudoglejova - LMg: Ako LMm, ale so znakmi oglejenia povrchovou vodou v
matriciv plosnom rozsahu 10-80% v hibke do 1 m (najma hrdzavé Skvrny anoduly na povrchu
agregatov). Luvizem pseudoglejova je prechodnym subtypom medzi p&dnymi typmiluvizem a
pseudogle;j.

Gleje GL su pody s glejovym redukénym Gr - horizontom do 50 cm od povrchu. Sa to pédy trvalo
zamokrenych lokalit s hladinou podzemnej vody blizko povrchu (velka ¢ast tychto pod mala v minulosti
upraveny vodny rezim melioraciami). Vznika glejovym pddotvornym procesom prevazne na fluvialnych
sedimentoch a v lokalne depresnych polohach inych substratov pod vihkomilnym travnatym porastom.
Tieto pddy sa v suCasnosti kvoli ich podmacaniu a nepriaznivym fyzikalnym vlastnostiam zvycajne
intenzivne polnohospodarsky nevyuzivaju a postupne zarastaju vegetaciou.

Na zéklade vysledkov pedologického prieskumu (Lazurova, 2023) sl najrozSirenejSim pddnym

typom v zaujmovom Uzemi stavby fluvizeme, zastipené subtypom fluvizem typickda, ktoré pokryvaji
alivium rieky Kysuca. Na svahovitych polohach sa nachadzaju prevazne kambizeme, menej
pseudogleje. Na nasypoch a réznych navazkach sa vyskytuju antrozeme.
Z hladiska zatriedenia do pédnych druhov patria pody na trase stavby prevazne do kategorie stredne
tazkych — hlinitych az pieso¢natohlinitych pod, zastipené su aj pddy lahké — hlinitopiesocnaté a tazké
- flovitohlinité. Pédy v zaujmovom Uzemi stavby su prevazne plytké aZz stredne hlboké, s primesou
skeletu v celom profile.
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Podla zatriedenia pofnohospodarskych pod do BPEJ patria pody rieSeného Uzemia do 5. az 9.
(najniz8ej) skupiny kvality. Cast dotknutych p6d patri v zmysle prilohy €. 2 k nariadeniu viady €. 58/2013
Z.z. podla kédu BPEJ medzi najkvalitnejSie osobitne chranené pody v prisluSnych katastralnych
Uzemiach.

1.2.5 Klimatické pomery

Klimatické pomery predmetného tGzemia ovplyvriuje orografia Gzemia Kysuckej kotliny s tdolim
rieky Kysuca a jej pritokov.

Z hladiska klimatickogeografickych typov (http:/apl.geology.sk/temapy/) GUzemie je sucastou
klimaticko-geografického typu horskej klimy, subtypu mierne chladnej klimy (obrazok €. 6), s priemernou
teplotou v januari -4 az -6°C, s priemernou teplotou v jili 16 az 17°C. Roéné Uhrny zrazok su 800-900
mm.
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Obréazok ¢. 6: Klimatickogeografické typy (upravené pod/a:
http:/apl.geology.sk/temapy/)

Na zaklade klimatickej klasifikacie Slovenska podla Konceka (1961 - 2010) v Klimatickom atlase
Slovenska (2015) patri rieSeny Usek trasy D3 do mierne teplej klimatickej oblasti (M), ktora je
charakterizovana priemerne 50 a menej letnymi dhami za rok s dennym maximom teploty vzduchu 2
25°C a s julovym priemerom teploty vzduchu = 16°C. Konkrétne ide o okrsok M7. Okrsok je
charakterizovany ako mierne teply, velmi vihky, vrchovinovy (Konéekov index zavlazenia 1z = 120).

Teploty

Na zéklade zaznamenanych dat SHMU pre meteorologicku stanicu Cadca za obdobia rokov
1951 — 1980, 1981 — 2010, ale aj 1991-2020 je najchladnej§im mesiacom januar s priemernou
mesacnou teplotou -3,7 °C v rokoch 1951 — 1980 az -2,45°C v rokoch 1991 — 2020, ¢o poukazuje na
postupné oteplovanie o 1,25°C. Za poslednych tridsat’ rokov bola zaznamenana najnizSia teplota na
lokalite Cadca 8. januara 2017, kedy minimalna teplota vzduchu dosiahla hodnotu -29,6°C. Na zaklade
udajov priemernych mesaénych hodnét za obdobie 1991- 2020 pre lokalitu Cadca je najteplejsi mesiac
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jul s priemernou teplotou 17,67°C. V sledovanom obdobi bola najvysSia zaznamenana teplota vzduchu
dna 1. augusta 1994, kedy maximalna teplota vzduchu dosiahla hodnotu 35,6°C. Priemerna mesacna
teplota vzduchu, ktora dosahuje zdporné hodnoty je v mesiacoch januar, februar a december. Pri
porovnani priemernych teplét vzduchu za obdobie 1951-1980, 1981 - 2010 s obdobim 1991-2020 su
viditelné rozdiely v dlhodobych priemeroch (tabulka €. 3)

Priemer mesagnych (roénych) teplét vzduchu z meteorologickej stanice Cadca je uvedeny v
nasledujucej tabulke:

Tabulka ¢. 3: Priemerné mesacné (ro¢né) teploty vzduchu v °C za obdobie 2018-2021, dlhodobé priemery 1951-
1980, 1981-2010 a 1991 - 2020

Obdobie | Il 11l \Y% \Y VI Vil VIl IX X Xl XIl rok
2018 1,1 -3,7 04 | 123 | 15/4 16,8 18,1 18,8 13,5 9,5 4,6 -0,5 8,9
2019 -3,8 1 4,8 8.9 10,1 20,1 17,1 18,1 12,3 8,9 6,5 1,3 8,8
2020 -1,1 2,6 34 7,5 9,5 16,2 16,9 18 13 9 3,5 1,7 8,4
2021 -2,1 -1,7 14 4,7 10,7 18,1 19,8 15,8 12,8 7,5 4,1 -15 7,5
1333_ -3,7 -2,3 1.2 6,3 11,4 15 16,2 15,3 11,9 7,5 3 -1,4 6,7
1981-

2010 -2,9 -1.8 19 7,1 12,6 15,4 17,3 16,4 12,1 7.9 2,8 -1,7 7,3
1991 - -

2020 -2,45 | -1,11 | 2,24 | 7,66 | 12,44 | 16,15 | 17,67 | 16,99 | 12,26 | 7,91 | 3,59 124 7,7

Zdroj: ww.shmu.sk

Porovnanim tychto priemerov nameranych hodnoét je vidiet narast teplét vzduchu oproti
starSiemu obdobiu vo vSetkych mesiacoch (obrazok €. 7). V dlhodobych priemeroch pre vSetky tri
obdobia bol najteplejSim mesiacom jul, kedy sa priemerna teplota pohybovala od 16,2 °C v obdobi rokov
1951 — 1980 do 17,67°C v rokoch 1991 — 2020. Priemerna ro¢na teplota za obdobie rokov 1951 — 1980
predstavuje 6,7°C, v porovnani s obdobim 1991 — 2020 je narast o jeden stupen na priemernd roénu
teplotu 7,7°C. Celkovy néarast priemernych tepl6ét je zaznamenany aj v lethom polroku (april az
september), ktory predstavuje narast o 1,2°C v porovnani s obdobim 1951-1980. V obdobi 1991-2020
je podla Gdajov SHMU pogcet tropickych dni, kedy maximalna teplota vzduchu bola 30°C alebo viac, v
priemere na rok 10,3 dna.
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Obréazok &. 7: Priemerné teploty vzduchu v stanici Cadca za roky 2018, 2019, 2020, 2021 a dlhodobé priemery za roky 1951 —
1980, 1981-2010 a 1991 — 2020 (www.shmu.sk)
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Zrazky

Charakteristiky atmosférickych zrdzok, teda ich vyskyt, mnozstvo a rozlozenie pocas roka su
ukazovatelmi najmé ich vplyvu na vihkostny raz krajiny, vyskyt sucha i pri¢inné javy pre privalové
povodne.

Priemerné mesacné hodnoty atmosférickych zraZok v meteorologickej stanici Cadca za
obdobie rokov 1951-1980, 1981-2010 a 1991-2020, vypovedaju o najvyssom uhrne zrazok v juli, ktory
predstavuje v priemere 126 mm v najstarSom ¢asovom obdobi, 111 mm v rokoch 1981-2010 a 115,7
mm v roku 1991-2020. V porovnani s obdobim 1951-1980 (tabulka &. 5) su vyrazné rozdiely a deficit
zrazok najma v mesiacoch jun az august. Priemerny ro¢ny Uhrn atmosférickych zraZzok za obdobie rokov
1951-1980 predstavuje hodnotu 915 mm, v obdobi 1981-2010 893 mm a v obdobi 1991-2020 894,7
mm. NajvyraznejSi narast v mesacnych hodnotach atmosférickych zrazkach medzi obdobiami 1951-
1980 a 1991-2020 je v septembri, kedy hodnota dosahuje narast o 14,5 mm oproti obdobiu 1951-1980.
Deficit priemernych atmosférickych zrazok sa prejavuje v lethom polroku (april az september).

Priemer mesaénych dhrnov zraZok a roéné dhrny z meteorologickej stanice Cadca za obdobie
2018 — 2021, normdly 1951-1980, 1981 — 2010, 1991-2020 je uvedeny v nasledujlcej tabulke.

Tabul/ka &. 4: Priemerné mesaéné (roéné) thrny zraZzok (mm) v stanici Cadca za obdobie rokov, 2018, 2019, 2020,
2021, dlhodobé priemery 1951-1980, 1981-2010 a 1991-2020

Rok | 1l 11l [\ V VI VI Vil IX X XI Xl rok
2018 | 31,6 | 269|235 |16,4| 774 | 1450 | 58,0 | 76,5 | 54,1 | 68,3 | 7,8 | 107,3 | 692,8
2019 | 114,7 | 32,0 | 57,1 | 32,0 | 168,12 | 37,1 97,8 | 160,5 | 105,7 | 52,3 | 78,8 | 84,7 | 1020,8
2020 20,6 | 99,0 | 50,6 | 5,2 | 129,0 | 1252 | 97,1 | 146,0 | 80,8 | 162,7 | 21,4 | 49,6 987,2
2021 63,9 | 453 | 44,7 | 58,9 | 166,0 | 62,7 67,5 | 243,5| 51,3 20,4 | 55,8 | 64,7 944,7

iggé_ 56 53 50 66 88 121 126 100 67 58 66 65 915

%g%' 61 | 51 | 60 | 60 | 91 | 106 | 112 | 90 | 75 | 55 | 67 | 66 | 893
B | 59.2 | 533|502 | 593 952 | 99,4 | 1157 | 842 | 815 | 664 |633| 58 | 8947

Zdroj: www.shmu.sk

Z uvedeného prehlfadu vyplyva, Ze najvysSie zrazky sa vyskytuji v letnych mesiacoch. Rok
2018 bol oproti vSetkym dlhodobym priemerom podpriemerny. Za obdobie rokov 2018 — 2021 bol
najvyssi rocny Uhrn zrdzok zaznamenany v roku 2019, kedy dosahoval 111,7 % dlhodobého priemeru
1951 — 1980 a cca 114% dihodobého normélu 1981 — 2010 a 1991-2020.
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Obréazok &. 8: Zrazkové thrny (mm) v stanici Cadca za roky 2018, 2019, 2020, 2021 a dlhodobé priemery za roky 1951 — 1980,
1981-2010 a 1991 — 2020 (www.shmu.sk)
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V tabulke &. 6 uvadzame podet dni so zraZzkami vy$$imi ako 5 mm v stanici Cadca v rokoch
2018-2021, pricom z tabulky vyplyva, Ze mesiacom s najvySSim pocétom dni s uvedenou intenzitou
pripada na méaj.

Tabulka ¢&. 5: Poéet dni so zraZkami 5 mm a viac v stanici Cadca za obdobie rokov 2018, 2019, 2020 a 2021

Rok | Il Il \% \Y VI VII VIl IX X Xl Xl
2018 2 2 2 1 5 8 3 4 3 6 1 9
2019 10 2 5 3 11 2 5 7 5 3 5 7
2020 1 8 3 0 10 5 6 6 7 9 1 3
2021 4 2 4 5 10 5 4 10 2 2 3 5

Zdroj: www.shmu.sk

Hmla

Pre lokalitu Cadca a okolie je priemerny podet dni v roku (za obdobie 1991-2020), kedy sa
vyskytuje hmla 111,7 dni. Podla mesiacov je priemerne najviac dni s hmlou v septembri (14,4 dia) a
najmenej dni s hmlou je v juni (5,8 dha).

Snehové pokryvka

Snehova pokryvka sa vyskytuje v predmetnej oblasti v priemere od decembra do konca marca.
Najvyssia celkova snehova pokryvka v mesiaci a v roku (cm) v stanici Cadca za roky 2018- 2021 je
uvedena v tabulke &. 7. V tomto obdobi bola zistena najvyssia snehova pokryvka v januari roku 2019,
kedy dosiahla 33 cm a vo februari toho istého roka to bolo eSte 30 cm.

Tabul/ka &. 6: Najvy$Sia celkova snehova pokryvka v mesiaci a v roku (cm) v stanici Cadca v rokoch 2018 - 2021

Rok | 1] Il [\ V VI VI VI IX X Xl XII
2018 12 13 10 15
2019 33 30 2 10
2020 10 8 1 X
2021 X X 2 X

Zdroj: www.shmu.sk
x -technicka porucha na stanici

Veternost

Veterné pomery Gzemia vo vztahu k doprave pozitivne ovplyviuje kotlinova poloha. Priemerna
rocna rychlost vetra je okolo 2 m.s1. V celoslovenskom porovnani ide o malo veternua oblast. Vzhladom
na konfiguraciu terénu prevlada severozapadny az severny a juhozapadny az juzny vietor. Velmi ¢asté
je bezvetrie. Maximalne narazy vetra sa vyskytuju pri barkach a pri prechodoch vyraznych studenych
frontov od severozapadu az severu a pri silnej advekcii teplého vzduchu od juhozapadu az juhu.
Maximalne narazy vetra tu moézu dosahovat okolo 20 m/s (70 km/h). Z nameranych Udajov zo stanic
SHMU bol maximalny naraz vetra v Dolnom Hri¢ove 16 m/s (60 km/h), v Cadci 23 m/s (85 km/h).

Kvalita ovzduSia

Oxid uhli¢ity (COy)

Produkcia emisii CO2 pri mobilnych zdrojoch je zavisl4 od poctu vozidiel a od vykonov, teda
najazdenych kilometrov. Osobné auta sa zaraduju medzi najvacSich emitentov CO2, na celkovych
emisiach vytvorenych v doprave sa podielaji az so 60,6 percentami.

Tabulky zobrazuju predpokladané emisie CO2 vypocitané na z&klade dopravnoinZzinierskych
podkladov, typu vozidla a pohonu. UvaZované bolo so 100% podielom naftovych motorov pre nakladnu
dopravu a pre zjednoduSenie vypoctov bol uvazovany rovnomerny poloviény podiel medzi benzinovymi
a naftovymi motormi v pripade vozidiel osobnej dopravy. Iné minoritné typy pohonu ako su

elektromotory, a motory spalujuce plyn neboli uvazované.

Tabul/ka ¢. 7: Predpokladané emisie CO2 vypocitané na zéklade dopravnoinzinierskych podkladov, typu vozidla
a pohonu (nulovy stav rok 2040)

. najazdena vzdialenost spotreba paliva spotreba energie emisie CO,
Nulovy stav rok 2040
Y (km) 0 (Mwh) (®)
celkova doprava po | diesel 78133 5469 55 15
osobna
b3 benzin 78133 7032 65 16
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Nulovy stav rok 2040 najazdeng(%z)dlalenost (I)spotreba paliva spotrc(al\ljl?/v?‘r)lergle em|sae) CO,
KNM-0S | nakladna | diesel 61983 15496 155 41

Tabulka ¢. 8: Predpokladané emisie COz vypocitané na zéklade dopravnoinzinierskych podkladov, typu vozidla
a pohonu (stav s realizaciou rok 2040

e najazdend vzdialenost spotreba paliva spotreba energie emisie CO,
Stav s realizaciou rok 2040
(km) 0 (Mwh) ®
. diesel 42292 2960 30
celkova doprava po | osobna
benzin 42292 3806 35
KNM-0S T akiadna | diesel 61110 15278 153 41

Slneény svit a Ziarenie, oblaénost’

Obrazok ¢&. 9 zobrazuje pocet sInecnych, polooblaénych, zamraéenych a dazdivych dni
v mesiaci, pricom dni s mensSim ako 20% vyskytom oblakov sa povazuji za sine¢né, s 20-80 % vyskytom
oblakov za polooblaéné a s viac ako 80 % vyskytom za zamracené. Z uvedeného grafu vyplyva, ze
najviac slneénych dni v oblasti Cadce pripada na august 7,6 dia a druhym najsineénejsim mesiacom
je oktober s 7,2 dia. Najviac zamracenych dni sa vyskytuje v zimnych mesiacoch, a to v januari (20,6
dni) a decembri (20 dni). Najviac dni so zrazkami pripadd na mesiace maj az jul, naopak najmenej dni
S0 zrazkami byva na jesen - v septembri a oktobri.

30 drovy
25 diiowy
20 drovy

15 difovy = S -
10 dhovy

- I I I I

0 dfiovy

Jan Feb Mar Apr Maj Jan Jul Aug Sep Okt Nov Dec
Slnecno Ciasto¢ne zamracené @ Zatiahnuté Dni so zrazkami
meteoblue

Obréazok ¢. 9: Oblagné, sinecné a daZdivé dni - Cadca (www.meteoblue.com, 2023)
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1.2.6 Hydrogeologické pomery

Hodnotené tGzemie v zmysle hydrogeologickej rajonizacie Slovenska (Suba, J., et al., 1980) leZi
v rajébne PQ 028 Paleogén a kvartér povodia Kysuce s celkovou plochou povodia 994,40 km’ as
vyuzitelnymi mnozstvami podzemnych véd v mnoZstve 429,07 l.s* podla vodohospodarskej bilancie za

rok 2019 (SHMU). Celkovy odber za rok 2019 predstavoval 28,71 ls™.

Podla Nariadenia vlady €. 282/2010 Z.z. patri Uzemie do nasledovnych Utvarov podzemnych véd:

- SK1000500P Utvar medzizrnovych podzemnych vod kvartérnych naplavov Vahu a jeho
pritokov severnej €asti oblasti povodia Vah.

- SK2001800F Utvar puklinovych podzemnych vod zépadnej Gasti flySového pasma a
podtatranskej skupiny oblasti Vahu.

Utvar SK1000500P patri medzi Gtvary podzemnych véd v kvartérnych hornindch v dobrom
chemickom aj kvantitativnom stave, Gtvar predkvartérnych podzemnych vod SK2001800F je taktiez v
dobrom chemickom stave avSak v zlom kvantitativnom stave. (Plan manazmentu spravneho Uzemia
povodia Dunaja, MZPSR, 2020)

Hydrogeologicky rajon PQ 028 je vymedzeny rozvodnicou povodia Kysuce a budovany je vySSie
uvedenymi horninami paleogénu a kvartéru. Z hladiska moznosti ziskavania vac¢Sieho mnozstva
podzemnej vody s v zaujmovom Uzemi vyznamné len aluvidlne naplavy rieky Kysuce. Predstavované
su piescitymi Strkmi s obsahom pieskovcového valinového materialu. Strky st zvy&ajne pokryté
jemnozrnnymi zeminami, t.j. pieskami, siltami a ilmy pies¢itymi s hrdbkou prevazne do 0,60 m, zriedka
az do 2,5 m (Jezny M., 2018).

Podzemné vody kvartéru

Komplex kvartérnych sedimentov v hodnotenom Gzemi dialnice D3 predstavuje zvodneny komplex
zastapeny fluvidlnymi sedimentmi a komplexom deluvialnych sedimentov.

Celkova hrubka fluvialnych sedimentov overena inZinierskogeologickymi vrtmi v doplnkovom
prieskume bola v rozsahu od 1,7 m p.t. az 11,6 m p.t.

Hladina podzemnej vody vo fluvialnych sedimentoch koliSe v zavislosti od infiltrovanych
atmosférickych zrazok, ako aj od Urovne hladiny vody v povrchovom toku Kysuce a jej pritokov. Hladina
podzemnej vody v obdobi realizacie prieskumnych prac bola vrtnymi pracami v kvartérnych
sedimentoch narazena v roznej urovni, od 1,8 m p.t. az 7,8 m p.t., v zavislosti od priestorového
umiestnenia vrtu.

VySka a charakter hladiny podzemnej vody sa meni v zavislosti na zmenach dynamickych zasob v
kolektore a od klimatickych, hlavne zrazkovych pomerov. Rozkyv hladiny vo fluvidlnych sedimentoch
mdze dosahovat az 2,20 m (sonda SHMU ¢. 420). Charakter hladiny podzemnej vody v kvartérnych
sedimentoch je volny aZz mierne napaty, v zavislosti od vyskytu slabo priepustnych pol6h ilov a ilov
Strkovitych a v zavislosti od hladiny v toku rieky Kysuca.

Kolektormi podzemnych vod su hlavne Strky s primesou jemnozrnnej zeminy, ktoré su prekryté
nepriepustnymi polohami naplavovych ilov lokalne antropogénnymi navazkami. Priepustnost fluvialnych
Strkovitych sedimentov charakterizuje koeficient filtracie radovo k= 102 az 10* m.s! v zavislosti od
ulahnutosti a vytriedenia Strkov, ale aj od stupria zahlinenia.

Podzemné vody deluvialnych sedimentov neboli prieskumom zachytené, mézu sa vyskytnat v ¢ase
zvySenych Uhrnov zrazok.

Podzemné vody paleogénu

Paleogénna flySova formacia je tvorena ilovcami a pieskovcami v réznom stupni zvetrania.
Litologicky charakter flySovej forméacie nevytvara priaznivé podmienky na vacéSiu akumulaciu a obeh
podzemnych véd. Plytky obeh podzemnej vody je zavisly od atmosférickych zrdzok a sustreduje sa
predovSetkym do pripovrchovej zvetranej zény a do priepustnejSich vrstiev pieskovcov. ilovce maji
funkciu izolatora, ich pritomnost v zéne zvetravania a rozvolnenia znizuje priepustnost a zvodnenie
celého suvrstvia. Pripovrchova zéna rozvolnenia prebieha sterénom do hibky cca 20 — 40 m.
Infiltrovana zrazkova voda odteka s povrchom terénu plytko pod povrchom a odvodnuje sa v pramerioch
alebo rozptylenym odtokom do povrchovych tokov a ich naplavov.

Cast infiltrovanych zrazkovych vdd zostupuje do hibok a podiefla sa na hlbdom obehu podzemnych
vod v pasme tektonického poruSenia hornin az pod er6znu bazu. Odvodnované s skrytymi prestupmi
do fluvidlnych sedimentov povrchovych tokov alebo pramenmi na styku pieskovcového komplexu
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s flovitou litofaciou. Cast vod mdze byt drénovana povrchovymi tokmi v miestach, kde tieto toky
prerezavaju pieskovcové suvrstvia (Potfaj a kol., 2003).

Celkovéa hibka paleogénneho stvrstvia overena v doplnkovom prieskume inZinierskogeologickymi
vrtmi bola v rozsahu od 1,70 m p.t. do 11,60 m p.t., a hibSie.

1.2.7 Hydrologické pomery

Z hydrologického hladiska patri GUzemie do hlavného povodia povrchového toku Vahu,
giastkového povodia rieky Kysuce. Cislo vodohospodarsky vyznamného vodného toku Kysuca je 4-21-
06-012. Plocha povodia je 492,54 km?. Hydrologickou osou Gizemia je povrchovy tok Kysuce, ktora zbera
pritoky z oboch stran, v désledku ¢oho ma hydrograficka siet vejarovity charakter. Do Kysuce sa vlievaju
jej pravostranné pritoky Lodnianka pri Kysuckom Lieskovci a Bystrica pri Krdsne nad Kysucou.

Dialnica D3 krizuje premostenim potok Lodnianka v km 22,313 (SO 203-00), Marusov potok
v km 22,322 (SO 206-10), Drozdov potok v km 26,850 (SO 209-00), Drozdov potok na prelozke cesty
1/11 (SO 209-10), bezmenny potok v km 27,955 (SO 210-00), bezmenny potok na prelozke cesty /11
(SO 210-10) a rieku Bystrica v km 30,793 (SO 213-00).

Podra dlhodobych merani SHMU sa najvy3sie vodné stavy a prietoky vyskytuji v marci a aprili
v zavislosti od ¢asu a intenzity topenia sa snehovej pokryvky. NajnizSie vodné stavy a prietoky sa
vyskytuju v septembri a oktébri.

Priemerné mesacné a extrémne hodnoty prietokov na rieke Kysuca z pozorovacej stanice
Kysucké Nové Mesto — profil 6200 za roky 2018, 2019 a 2020 (najblizSie ku skimanému Gzemiu)
udavame v nasledujicej tabulke:

Tabulka é. 9: Priemerné mesacéné a extrémne hodnoty prietokov (m3.s) na rieke Kysuca v stanici Kysucké Nové
Mesto v rokoch 2018, 2019 a 2020

Mesiac | I I, . v, | vi. [ v v [ x. | x. [ xun [ Rok
Stanica Kysucké Nové Mesto Tok: Kysuca Stanic¢enie: 8,00 km Plocha 955,09 km2

(anézo) 7,415 | 36,118 | 20,808 | 4,896 | 9,518 | 21,688 | 18,754 | 13,050 | 13,582 42,722 | 11,304 | 10,413 | 17,472

Qmax 2020 255,600  14.10.01. Qnmin 2020 3,230 13.08.

Qnax1931-2019 850,000  29.06.21 - 1958 Qmin 1931 - 2019 0,840 21.09. - 1944

?2"(1)19) 10,195 | 28,819 | 40,848 | 10,125 | 33423 | 6,731 | 5305 | 5816 | 10,012 | 5473 | 10,521| 13,905 | 15,048

Qmax2019 304,800  23.05.11. Qmin 2019 2,854 05.07.

Q1931 -2018 850,000  29.06.21 - 1958 Qmin 1931 - 2018 0,840 21.09. - 1944

?2"618) 18,786 | 10,907 | 10,819 | 6,825 | 5425 | 6,155 | 7,552 | 3433 | 3868 | 4426 | 2,663 | 12,912 | 7,821

Qmax2018 65620  24.12.07. Qmin 2018 1,806 23.08.

Qmaxl931—2017 850,000  29.06.21 - 1958 Quin 1931 - 2017 0,840 21.09. - 1944

Zdroj: Hydrologicka roéenka SHMU, povrchové vody 2018, 2019, 2020 (Blagkoviéova a kol., 2019, 2020, 2021)

V tabulke su uvedené tieto Udaje:
Qmao1s - priemerné mesacné prietoky — st aritmetickym priemerom
priemernych dennych prietokov za mesiac
Qmax 2010 - NAjVacsi kulminacny prietok v roku
Qmax 19312017 - NAjvacsi kulminacény prietok vyhodnoteny v uvedenom obdobi pozorovania
Qmin2018 - NAjmensi priemerny denny prietok v roku
Qnmin 19312017 - Najmensi priemerny denny prietok vyhodnoteny v uvedenom obdobi pozorovania

NajpouzivanejSou charakteristikou rezimu velkych vdd je maximdlny prietok vody pocas
priebehu povodriovej viny. Statisticka vyznamnost povodne sa hodnoti priemernou dobou, pocas ktorej
mozno predpokladat dosiahnutie alebo prekroCenie prislusného maximalneho prietoku (N-ro¢ny
maximalny prietok). Tabulka ¢. 10 obsahuje velkosti N-roénych maximalnych prietokov v ¢iastkovom
povodi Vahu.

Tabul/ka ¢&. 10: N-roéné prietoky vo vodomernych staniciach na tokoch ciastkového povodia Vahu

Plocha Pocet rokov N
Tok/stanica povodia 2 | 2 | s | 100 [ 2 | s [ 100
(km?) (mdsh)
s’(’f;t‘gamys“‘:ke Nové | 955,029 250 330 450 540 640 780 900

Zdroj: Plan manazmentu povodriového rizika v ¢iastkovom povodi Vahu
N-roény maximalny prietok je kulminacny prietok, ktory sa v danom profile dosiahne alebo prekroci priemerne raz za N-rokov.
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Podobne ako v rozdeleni vodnosti pocas roka, aj vyskyt kulminaénych prietokov sa sustreduje
do jarného obdobia, prevazne na april. Dalsim &astym obdobim vyskytu povodni su letné mesiace,
predovsetkym jun az august.

Jarné povodne su typické vacSimi objemami, pretoze ich naj¢astejSou pric¢inou byva siuc¢asné
topenie snehu pri vyskyte vydatnych tekutych zrazok. Letné povodne su typickym nasledkom
privalovych alebo dlhotrvajacich krajinskych dazdov a spravidla majua mensi objem povodriovej viny.

Vyskyt doteraz najvacSich zaznamenanych kulmina¢nych prietokov sa viaze na vyznamni
povoden v juni 1958, hoci najvacsSia v historickych pramerfioch opisana povoden v povodi Vahu sa
vyskytla v auguste 1813 (Horvathova, 2003). Vo vodomernej stanici Kysuca — Kysucké Nové Mesto
tento kulminaény prietok jasne dominuje nad ostatnymi kulminaciami. Podla zaverov hodnotenia
predbezného povodnového rizika existuje na toku Kysuca v skiimanom Gzemi v rkm od 12,5 do 14,0km
(obec Kysucky Lieskovec) potencialne vyznamné povodnové riziko (Plan manazmentu povodnového
rizika v Ciastkovom povodi Vahu).

Mala vodnost je faza hydrologického rezimu, poc¢as ktorej je prietok vo vodnom toku tvoreny
vycerpavanim zasob podzemnych vdd. Trvanie obdobia malej vodnosti je sivislé ¢asové obdobie,
poCas ktorého je prietok mensi ako vhodne zvolena prahova hodnota, ktora vyplyva z
vodohospodarskych Gvah, alebo z hranic klasifikacie vodnosti toku.

Mala vodnost je v priebehu roka v ¢iastkovom povodi Vahu sustredena do dvoch obdobi: do
letno-jesennej prietokovej depresie s vyskytom minima niekedy v obdobi od augusta do oktobra a do
podruznej zimnej depresie, ktorej minimum obvykle byva v januari. Prietok Qsss¢ dosahuje hodnoty do
31,2 % dlhodobého prietoku (Qa)ise1-2000. Extrémne nizke hodnoty sa vyskytuji najmé na menSich
pritokoch.

NajpouzivanejSou prietokovou charakteristikou malej vodnosti je priemerny denny prietok, ktory
je dosiahnuty alebo prekro¢eny pocas 355 dni (Q355d) poc¢as zvoleného obdobia. Velkost 355-denného
prietoku je vysledkom Statistického spracovania radu priemernych dennych prietokov za zvolené
obdobie a zvy€ajne reprezentuje velkost prietoku, ktory bol vo zvolenom obdobi zabezpeceny v
priemere 355 dni v roku. Tabulka €. 11 obsahuje M-denné prietoky vodnych tokov v ¢iastkovom povodi
Vahu v obdobi rokov 1961 az 2000.

Tabulka ¢. 11: M-denné prietoky vo vodomernych staniciach vodnych tokov ¢iastkového povodia Vahu

Q M-denné prietoky
Tok/stanica i 30 90 180 | 270 | 330 355 364
(m3.s?) (m3.s?)
Kysuca/Kysucke 16,60 44,700 | 17,700 | 8110 | 4,619 | 2970 | 2,020 1,234
Nové Mesto

Zdroj: Plan manazmentu povodriového rizika v éiastkovom povodi Vahu, aktualizacia (MZP SR, 2020)
M-denny prietok je priemerny denny prietok dosiahnuty alebo prekroceny poc¢as M dni v priebehu jedného roka (pocas
priemerného roku je M dni vac¢si priemerny denny prietok vody).

Podla spravneho Gzemia povodia patri posudzované Uzemie do povodia Dunaja a Ciastkového
povodia Vahu. Dotyka sa 3 Utvarov povrchovej vody - SKV0032 Kysuca, SKV0256 Lodnianka a SKV036
Bystrica. Uvedené vodné Utvary su klasifikované podla druhu ako prirodzené vodné Gtvary.

Vodné plochy

V posudzovanom Uzemi sa vodné plochy nenachadzaju.

1.3 Scenére zmeny klimy

Klimatické pomery Gzemia chapeme ako dlhodoby rezim pocasia, ktory vychadza z geografickej
polohy Slovenska v strednej Eur6pe aztoho vyplyvajacej prisluSnosti ku klimatickému pasmu
a klimatickej oblasti.

Pod pojmom klimatické zmeny sa rozumeju iba tie zmeny v klimatickych pomeroch, ktoré suvisia
s antropogénne podmienenym rastom sklenikového efektu atmosféry od zaliatku priemyselnej
revollcie (asi od r. 1750), ak sa daju odliSit od zmien prirodzenych. K antropogénnym faktorom patri
najma zvysovanie emisii sklenikovych plynov. Sklenikové plyny su plyny, vyskytujice sa v atmosfére
Zeme, ktoré maju schopnost prepustat kratkovinné Ziarenie prichadzajice od Sinka, ale zadrzuju
dlhovinné infracervené Zziarenie zemského povrchu. Désledkom sklenikového efektu je ohrievanie
spodnej vrstvy atmosféry a zemského povrchu. Sklenikovymi plynmi v atmosfére prirodzeného pévodu
sU vodna para, oxid uhli¢ity, sklenikovymi plynmi antropogénneho pévodu su oxid uhli¢ity, metan, oxid
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dusny, fluorované uhlovodiky, fluorid sirovy, freony, halony a mnoho dalSich plynov (napr. SFsCFs —
trifluérmetyl-sulfopentafluorid, NFs - fluorodusik, CFzl). Pric¢inou globalneho oteplovania je zosilnenie
prirodzeného sklenikového efektu zvySovanim koncentracie sklenikovych plynov v désledku fudskej
¢innosti, €¢im dochédza k prehrievaniu zemského povrchu.

Podla Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé ddsledky zmeny klimy — aktualizacia (MZP SR,
2018) méZeme na Uzemi Slovenska v budicnosti o¢akavat nasledovny vyvoj klimy:

Teplota vzduchu

- priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat 02 az 4 °C v porovnani s priemermi
obdobia 1951 — 1980, pricom sa zachova doterajSia medzirona a medzisezénna casova
premenlivost;

- trochu rychlejSie by mali rast denné minimé ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o spésobi pokles
priemernej dennej amplitidy teploty vzduchu;

- scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny vroc¢nom chode teploty vzduchu, v jesennych
mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako v zvySnej ¢asti roka;

Uhrn zrazok

- ro¢né Uhrny zrdzok by sa nemali podstatne menit, skor sa ale predpoklada mierny narast (okolo
10 %), predovSetkym na severe Slovenska;

- vacsSie zmeny by mali nastat v roénom chode a ¢asovom rezime zrazok — v lete sa vSeobecne
oCakéava slaby pokles Uhrnov zrdzok (predovSetkym na juhu Slovenska) a v zvySnej Casti roka
slaby az mierny rast uhrnov zrdzok (predovSetkym v zime a na severe Slovenska). V teplej Casti
roka sa ogakava zvy3enie premenlivosti Uhrnov zrazok, zrejme sa prediZia a astejSie vyskytnu
malo zrazkové (suché) obdobia na strane jednej a budl zrazkovo vydatnejSie kratke dazdivé
obdobia na strane druhej;

- pretozZe sa oCakava teplejSie pocasie v zime, tak az do vySky 900 m n. m. bude snehova pokryvka
nepravidelna a CastejSie sa budl vyskytovat zimné povodne — snehova pokryvka bude zrejme
v priemere vysSia iba vo vySke nad 1200 m n. m., tieto polohy ale predstavuju na Slovensku menej
ako 5 % rozlohy, ¢o nemdze podstatne ovplyvnit odtokové pomery;

Iné klimatické prvky a charakteristiky

- neocakavaju sa ziadne vyznamné zmeny v priemeroch globalneho Ziarenia, rychlosti a smeru
vetra,;

- vzhladom na zosilnenie burok v teplej Casti roka sa ocakava €astejSi vyskyt silného vetra, vichric
a tornad v suvislosti s burkami;

- pokles vihkosti pddy na juhu Slovenska (rast potencialnej evapotranspiracie vo vegetacnom obdobi
roka asi 0 6 % na 1 °C oteplenia, Uhrny zrdZzok sa vo vegeta¢nom obdobi roka podstatne nezvysia).

Vyvoj zmeny klimy a jej scenéare pre Gzemie regiénu Kysuc

Variabilita klimy a ich odozva na vodnost tokov bola zistovana v regidéne Kyslc podla
dlhodobych pozorovani meteorologickych stanic Zilina a Cadca, zrdZkomernych stanic Skalité, Makov,
Turzovka, OS€adnica, Stard Bystrica, Krasno nad Kysucou, NesluSa, Kysucké Nové Mesto a
hydrologickych stanic Cadca, Zborov nad Bystricou a Kysucké Nové Mesto (Soték, Liova, Borsanyi,
2002).

Variabilita klimatickych prvkov
V regiéne Kysuc sa variabilita klimy z hladiska teploty vzduchu prejavuje v trende rastu
priemernych roénych tepl6t vzduchu v poslednych desatro¢iach a najmé v poslednych 10 rokoch.
Najvyraznejsi rast teploty vzduchu bol v januéri az marci, v méji a v juni az auguste (obrazok €. 10).
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Obrazok ¢. 10: Odchylky priemernych mesacnych tepl6t vzduchu za obdobie 1991 - 2000 od normélu

Letné extrémy teploty vzduchu boli najvyraznejSie zaCiatkom devatdesiatych rokov 20. storocia
najma v rokoch 1992 a 1994. V tomto obdobi sa oproti norméalovym 46 letnym driom vyskytlo v Zilinskej
kotline aZz 71 — 74 letnych dni a v oblasti Cadce oproti normalovym 40 letnym diiom 52 — 58 takychto
dni (obrazok €. 11, 12).
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Obrézok é. 11: Priebeh teploty vzduchu a letnych dni (IV-IX) v Ziline (1961-2001)
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Obrazok ¢&. 12: Priebeh teploty vzduchu a letnych dni (IV-X) v Cadci (1961-2001)

Uvedené teplotné extrémy boli doprevadzané extrémnymi hori¢avami o teplotach 30 °C a viac
pocas 20 — 28 dni, pricom v priemere sa takychto tropickych dni vyskytuje na Kysuciach 4 — 7. V
doésledku toho niektoré mesiace boli extréme teplé, napr. v auguste 1992 priemerna mesacna teplota
vzduchu na Kysuciach bola oproti normalu vac¢Sia o 5 az 6 °C a v mimoriadne teplych rokoch 1994 a
2000 boli vtomto Gzemi v 4 az 5 mesiacoch zaznamenané najvyssie absolitne maxima teploty vzduchu
dosahujuce v letnych mesiacoch az 36 °C. Vyrazné vykyvy teploty vzduchu sa vyskytli aj v zimnom
obdobi. V januari priemerna mesacéna teplota vzduchu sa v predmetnom Gzemi pohybuje v rozsahu —
3,5 az —4,0 °C. Za posledné desatrocie boli tieto hodnoty o0 1,3 az 1,6 °C vacsie. Extrémne teplo bolo v
januari 1994, kedy priemerné mesacné teploty vzduchu boli az 0 5 °C vacsSie ako normal. Obdobné
extrémne teplé zimné mesiace sa €asto vyskytovali od konca 80 rokov 20. storo€ia a v priebehu
posledného desatrocia, ¢o sa prejavilo vyraznejSim poklesom vySok snehovej pokryvky. Nielen vySky
snehovej pokryvky boli nizSie, ale aj jej trvanie bolo v poslednych rokoch kratSie. Priemerné vysSky
snehovej pokryvky pri februarovom vrcholeni zimy dosahuju od juznych k severnym oblastiam Kysuc
15-30 cm a maximalne vysky snehovej pokryvky od 65 do 90 cm. V januari 1988, 1989, 1990, 1991,
1998, 1999 avo februari 1989, 1990, 1994, 1995 i 1998 snehova pokryvka o podnormalnych 2 —
8 cm priemernych vyskach v Zilinskej kotline a do 15 cm v severnych oblastiach, trvala velmi kratko, v
Ziline len 2 — 9 dni. Castejsi vyskyt obdobnych extrémov sa prejavil v poklesovom trende trvania
snehovej pokryvky o vyske 1lcm aj 10 cm, pricom pokles dni s vacSou snehovou pokryvkou bol
vyraznejSi (obrazok €. 13).
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Obréazok é. 13: Pocty dni so snehovou pokryvkou nad 1 a 10 cm v Ziline)
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Mieru extrémnosti zraZzok bola uréena podla percentualnej zabezpecenosti vyskytu
nadnormalnych zrazok. Silne nadnormdlne mesiace suU stanovené v rozsahu ich 2 — 10 %
zabezpecenosti vyskytu. Zrazky tohto charakteru si zva¢Sa mimoriadne vydatné a ¢asto prekracuju 200
% hodnotu mesaénych normalovych Ghrnov. Z hladiska zrazok patri Zilinska kotlina do mierne vihkej,
severné oblasti tdolia Kysuce patria do vlhkej klimatickej oblasti. Priemerné ro¢né Uhrny zrazok
dosahuji v Zilinskej kotline 750 — 800 mm, v severnych oblastiach Gdolia Kysuce 950 — 1050 mm.
Najvy3Sie priemerné mesaéné uhrny zrazok sa vyskytujd v juni a v jali. V Zilinskej a Kysuckej kotline
tieto priemerné mesacné uhrny dosahuji 95 — 105 mm, v Hornokysuckom podoli az 120 mm. Ro¢né
Uhrny zrazok i uhrny zrdzok najma za letné mesiace maju v poslednych dvoch desatrociach klesajuci
trend, s miernym narastom koncom storocia (obrazok ¢&. 14).
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Obrézok ¢. 14: Odchylky Jalové Ghrny zrazok v Cadci

V poslednych dvoch desatroCiach sa klesajici trend zrdzok vyraznejSie prejavil v letnych
mesiacoch (obr. 15).
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Obrazok ¢. 15: Odchylky priemernych mesaénych Ghrnov zrazok za obdobie 1981 - 2000 od normalu

V marci, v mji a v septembri boli v poslednych dvoch desatrociach vacsie priemerné Ghrny
zrazok oproti normalu a to predovsetkym v strednych astiach povodia Kysuce, kde dochadzalo aj k
narastu priemernych roénych udhrnov zrazok. Tieto diferencie boli spdsobené orografickym zosilnenim
zrazok v naveternych strednych polohach Kysuic, exponovanym k previadajucemu teplému vihkému
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vzduchu od juhu az juhozapadu. Zaveterné udolné oblasti dolného a horného toku Kysuce boli zvacsa
voci tejto advekcii v zrdzkovom tieni a tym sa tu €astejSie vyskytovali nizSie Uhrny zrdzok. Vplyvom
orografického zosilnenia zrazok v exponovanej polohe Krasno nad Kysucou naveternej k stale
CastejSiemu previadajucemu teplému a vlhkému vzduchu od juhozpadu, bola absoldtna pocetnost
extrémne nadnormalnych zraZok za poslednych 50 rokov dvojnasobne vaésia ako v oblasti Cadce, ktora
bola v zrdzkovom tieni vo¢i tomuto vihkému pradeniu vzduchu (tab. €. 12)

Tabulka ¢. 12: Absolutna pocetnost’ vysoko nadnormalnych mesacnych thrnov zraZzok

Obdobie I I I v | Vv | vi v v ] ix | X Xl Xl | Suma
1951-1960 1] 1 101 11 11 1 1] 1] s 6
1961-1970 1)1 1 1
1971-1980 1]3 2 1] 2| 1] 1 1| 3 9
1981-1990 2 1 1 1| 12 1 2 5 9
1990-2000 1| 1] 4 [1]2 11 112 1 1 4 11
Suma 1/5] 1} 4| 1] 6 [2[2] 2] 2ol o] 2]2[1] 2| 3 |5[1] 4] 2] 23] 5] 18 | 36
| Cadca [Kréasno n/K
Vplyv variability klimy na vodnos  t’ tokov

Zhodnotena variabilita klimatickych prvkov vyznamnou mierou ovplyviiuje priebeh krajinnych
procesov a socio-ekonomickych aktivit. Z Pri oteplovani atmosféry v désledku vacsej kinetickej energie
variabilita klimatickych prvkov narasta, a tym narasta aj extrémnost zrazok a ostatnych klimatickych
javov. Tato tendencia sa prejavila tiez v poslednom desatroci 20. storocia, kedy pri nadnormalnom
vyskyte mimoriadne teplych obdobi dochadzalo aj v oblasti Kyslc k narastu ostatnych klimatickych
extrémov. Tento narast v zavislosti od geografickej polohy, miestnych vplyvov, najma orografie,
naveternych efektov, termickej adynamickej konvekcie sa prejavil aj v ploSne malom regiéne Kysuc
rozdielne z hladiska Castosti vyskytu, intenzity, velkosti Uhrnov i Casového a priestorového rozlozenia
extrémnych zrazok. Extrémne zrazky su inicidlnym faktorom pre vyskyt zvySenej vodnosti tokov a
povodni. V poslednych desatrociach sa €astejSie vyskytovali extrémne zrazky v strednych €astiach
povodia Kysuce a tym v tychto oblastiach dochadzalo obas k zvySenej vodnosti tokov, ktora sa
prejavovala aj v su€asnej, alebo skorSej kulminécii prietokov v dolnych ¢astiach tohto povodia ako v
hornych (Doteraz uvaZovana postupova doba medzi vodomernymi stanicami Cadca a Kysucké Nové
Mesto je 2 — 3 hodiny). Tento predstih kulminécie prietokovych vin bol spdsobeny miestnymi extrémnymi
zrazkami v strednych oblastiach Kysuc. Humidita klimy v oblasti Kysic narasta spravidla postupne od
juznym k severnym oblastiam, ale pri prideni teplého, vlhkého vzduchu od juhu az juhozapadu je ¢asto
najviac zrazok zaznamenavanych v strednych naveternych oblastiach (tab. ¢. 13).

Tabul/ka ¢. 13: Absolitna pocetnost vysoko nadnormalnych mesacnych thrnov zrazok

stanice od juhu obdobie
k severu 12— 26.5. 5.—-7.9. 4, — jal 7. —
13.3.1992 1996 1996 5.7.1997 1997 8.7.1999

Zilina 18 24 59 15 237 53
Kysucké Nové Mesto 52 37 72 52 277 74
NesluSa 53 34 70 42 290 60
Krasno nad Kysucou 33 48 103 46 347 72
Stara Bystrica 44 32 123 37 317 80
OSc&adnica 26 38 103 45 355 82
Cadca 24 30 78 38 288 58
Turzovka 25 25 73 17 222 42
Makov 35 28 96 24 298 55
Skalité 21 42 106 30 357 74

V strednych oblastiach Kysuc najviac zrazok napadlo najma za poveternostnych situacii: brazda
nad strednou Eur6pou, brazda postupujica cez strednld Eurépu, cykléna nad strednou Eurépou,
vySkova cykléna a juhozapadna cyklonalna situacia. Za tychto poveternostnych situacii dochadzalo aj
v dbésledku modifikaéného vplyvu reliéfu zvaéSa k pradeniu vihkého vzduchu od juhu az juhozépadu a
k orografickému zosilneniu zrdzok v centralnych naveternych polohach povodia Kysuce. Pri vyskyte
vySSich Uhrnov zrdzok v strednych oblastiach povodia Kysuce dochadzalo k vzostupu hladin vodnych
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tokov, pricom kulminacia prietokov vo vodomernej stanici Kysucke Nové Mesto bola skor alebo stucasne
ako kulminécia prietokov vo vodomernej stanici Cadca — Kysuca (obr. 16 — 19).
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Obrazok ¢. 16: Prietokova vina v marci 1992
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Obrazok ¢. 17: Prietokovéa vina v maji 1996
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Obrazok ¢. 18: Prietokova vina v juli 1997
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Obréazok ¢. 19: Prietokova vina v jali 1999

Zrazkové ¢innost pri spominanych meteorologickych situaciach sa prejavila vy§Sim odtokom z
medzipovodia (Cadca — KNM, prip. Krasno — KNM) a va&sim Specifickym odtokov z povodi s nizSou
nadmorskou vysSkou, ¢im vznika odtokova anomalia. Tu treba podotknut, Ze prietokové viny so zapornou
alebo stéasnou postupovou dobou medzi vodomernymi stanicami Cadca — Kysuca a KNM — Kysuca,
nie su spravidla maximalne v roku a pri vyskyte tychto vin je vyhlasovany vaésinou I. stupe
povodnovej aktivity (bdelost). Vynimkou je povodniova vina z marca 1992 kedy bol prekro¢eny Il. stupen
povodnovej aktivity. Tato skutoénost je logicka, nakolko odtok vznikd z mensieho povodia.

Vplyvom hydrologickej odozvy na privalové zrazky v strednych oblastiach povodia Kysuce za
spolupdsobenia konfiguracie reliéfu, charakteru péd a geologického podlozia (flySové pasmo Karpat) sa
zvySuje na tomto Uzemi riziko vyskytu povodni. Uvedené riziko sa prejavilo v rozsiahlej regionalnej
povodni v jali 1997. NajextrémnejSie zrazky sa na Kysuciach vyskytli v strednych a v okrajovych
severnych oblastiach, kde mesacné Uhrny zrdzok dosahovali 340 — 360 mm. Boli to pre tito oblast
najvydatnejSie zrazky v 20. storo¢i a povodnova vina najma v strednych ¢&astiach povodia
Kysuce bola mimoriadne vysoka. Za¢ala sa 5.7.1997 vo vecernych hodinach s kulminaciou 129 m3.s,
zrézky zasiahli hlavne dolné &asti povodia (zaporna postupova doba Cadca — Kysucké Nové Mesto),
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po obnoveni zrazkovej ¢innosti na celom povodi Kysuce do nasyteného povodia zacali hladiny opat
stupat’ a spdsobili rozsiahle zaplavy (obr. 20).

Za obdobie pozorovania vo vodomernej stanici Kysucké Nové Mesto — Kysuca (od roku 1931)
je tato prietokové vina tretou najvac¢Sou, maximalny prietok 638 m3.s bol dosiahnuty 9.7.1997 o 3:00
hod., ¢o je prietok dosiahnuty priemerne raz za 20 rokov. Vplyvom rozsiahlych zrazok bola tato
prietokova vina netypicka pre povodie Kysuce, nakolko trvala 6 dni (typicka je Stihla kratkotrvajica vina),
pricom lIl. stupen povodrfiovej aktivity trval 4 dni. (Maximalne povodriové viny sa vyskytli 29.6.1958
Qmax = 850 m3.s%, trvanie 3 dni a 1.7.1959 Qmax = 665 m3.s1, trvanie 3 dni).
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Obrazok ¢. 20: Prietokova vina v jali 1997

Na zranitefnost medzipovodia Kysuce medzi vodomernymi stanicami Cadca a Kysucké
Nové Mesto poukazuju aj pocty stupfiov povodnovej aktivity vyhlasenych od roku 1989:

Tabu/ka é. 14: PoCetnost pripadov povodnovej aktivity

Vodomerna stanica Bdelost'(l) Pohotovost(ll) Ohrozenie(lll)
Cadca — Kysuca 25 3 3

KNM - Kysuca 30 11 6

K vzostupu hladin toku Kysuca dochadza aj v jarnom obdobi, v désledku nielen vydatnejSich
zrazok, ale aj topenia snehovej pokryvky. Tieto typicky jarné hrebenové prietokové viny sa v poslednych
rokoch menej ¢asté v dosledku teplejSich zim s menSimi zasobami vody v snehovej pokryvke.
Prietokové viny vznikajlce pri jarnom topeni sa snehu su typické nizkym kulmina&nym prietokom, dihou
dobou trvania a pomerne velkym objemom. Pri topeni sa snehu, pri maximalnej teplote vzduchu
okolo 14. hodine a pri urcitej dotokovej dobe kazdy deri dosahuje vina diel€iu kulminaciu, pri noénom
ochladzovani prietoky klesajd, pricom minimum dosahuju cca o 6. hodine (obr. 20).
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Obrazok ¢. 21: Typicky jarny odtok

NajvacsSie zrazkové extrémy v povodi rieky Kysuca sa v poslednom obdobi ¢asto vyskytovali v
jej strednych oblastiach naveternych k advekcii teplého vihkého vzduchu od juhu aZz juhozapadu.
Tato citlivost sa prejavila aj v hydrologickej odozve a tym pre G¢ely zmiernenia nepriaznivych
nasledkov povodni z miestnych privalovych zrazok je potrebné najma v tejto strednej Casti povodia
skvalitnit modelovanie a monitorovanie zradzok, snehovej pokryvky a vodnosti tokov a zrealizovat
technickl a inG potrebni ochranu pred povodriami. Je nutné vytvorit predpovedny model na
modelovanie prietokov, v ktorom sa v zavislosti od vyskytu zraZzok na povodi zohladni aj moznost
zapornej postupovej doby v toku, tj. prietoky v tokoch dolnych povodi kulminuja skér ako v
hornych €astiach povodia.

Po roku 2000 nebola vypracovand samostatna Studia zaoberajica sa variabilitou klimy
v regione Kysuc zalozena na dlhodobych pozorovaniach z meteorologickych a hydrologickych stanic.
Priemerné mesacné a extrémne hodnoty prietokov na rieke Kysuca v stanici Kysucké Nové Mesto
v rokoch 2018-2020 su uvedené v tabulke €. 9.

1.3.1 Metodika posudzovania projektu z h  Fadiska rizik suvisiacich so zmenou

Klimy

Postdenie miery adaptacie infraStruktirneho projektu Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto -
Oscadnica je spracované v zmysle Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky
zmeny Kklimy, ktord vychadza zo Stratégie Eurépy 2020. Metodika hodnotenia vychadza z dokumentu
Metodicka prirucka posudzovania dopadov zmeny klimy na velké projekty v sektore doprava
spracovanej Vyskumnym Ustavom dopravnym, a.s., (Ondrejka a kol, 2018).

Z hladiska Zivotného cyklu projektu je projektovAd dokumentacia v investi¢nej faze
(dokumentacia pre stavebné povolenie).

Posudzovanie investiéného zdmeru z hladiska rizik spojenych so zmenou klimy je realizované
prostrednictvom cCiastkovych krokov, ktoré reprezentuju jednotlivé moduly :

Modul 1. Analyza citlivosti infrastruktdrneho proje ktu na prirodné rizika slvisiace so zmenou

klimy - Zakladnym ciefom analyzy citlivosti projektu je uréenie:

e prirodnych rizik slvisiacich so zmenou klimy, na ktoré je projekt citlivy,

» potencialnych dopadov pésobenia tychto prirodnych rizik na infraStruktirnu stavbu, tj. na jej
konstrukciu a prevadzku,

» prahovych hodnét odolnosti projektu a jeho rezerv vzhfadom na predpokladand Grovern pdsobenia
rizikovych faktorov prirodnych rizik suvisiacich so zmenou klimy,
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» definovanie Specifickych poziadaviek na detailnejSie posudzovanie citlivosti projektu v dalSej etape
Zivotného cyklu projektu, resp. v dalSom kroku posudzovania zranitelnosti a rizik projektu.

Modul 2: Analyza expozicie infrastruktarneho projek  tu prirodnym rizikam suvisiacich so zmenou

klimy - Zakladnym cielom analyzy expozicie projektu je:

« urcit suéasnu a predpokladani uroven pdsobenia rizikovych faktorov prirodnych rizik na dzemi, v
ktorom je infraStruktirna stavba realizovana (t.j. frekvencia a intenzita),

« preverit, ktoré Useky infraStruktirnej stavby vratane jednotlivych objektov budi vystavené pésobeniu
rizikovych faktorov prirodnych rizik danej arovne.

Modul 3: Posudenie zranite FPnosti infraStruktdrneho projektu z h  Tadiska rizik suvisiacich so

zmenou klimy — Zranitelnost projektu na zmenu klimy predstavuje mieru, do akej je systém nachylny

alebo neschopny zvladnut' uréita Groven rizikovych faktorov prirodnych rizik oCakavant v doésledku

zmeny klimy. Zranitelnost infraStruktlry mozno v tomto vyzname definovat ako funkciu:

e charakteru, intenzity a rychlosti zmeny klimatickych podmienok a suéasne Urovne rizikovych
faktorov, ktorym bude infraStruktirna stavba v désledku zmeny klimy potencialne vystavena,

« citlivosti infraStrukttry k zmene Grovne rizikovych faktorov prirodnych rizik v désledku zmeny klimy,

« dimenzovanej odolnosti infraStruktirnej stavby na absorbovanie akychkolvek negativnych
dosledkov zmeny klimy, resp. o¢akavanej trovne rizikovych faktorov prirodnych rizik.

Modul 4: Posudenie rizik infraStruktdrneho projektu suvisiacich so zmenou klimy -  Proces
posudzovania rizika pozostava z troch zakladnych, navzajom sa prelinajucich iastkovych krokov:

« Identifikacia rizik - proces uréovania rizikovych ¢initefov ovplyviujdcich Uspech projektu

* Analyzarizik - pochopenie povahy rizika a urenie Urovne rizika

* Hodnotenie rizik - ur€enie hranice akceptovatelnosti rizika

Modul 5 : Identifikacia adapta €nych opatreni - Zakladnym cielom identifikacie adaptacnych opatreni
je v nadvaznosti na vysledky posudzovania rizik projektu sivisiacich so zmenou klimy zhromazdenie
stboru vSetkych potencidlnych adaptacnych moznosti umoznujicich znizenie vyslednej miery rizik
projektu na akceptovatelnu Uroven. ldentifikcia adaptacnych opatreni sa teda realizuje v pripade, ak
boli rizika projektu suvisiace so zmenou klimy vyhodnotené ako neakceptovatelné z hfadiska zavaznosti
doésledkov, ktoré spdsobia v priebehu zivotnosti, resp. po€as prevadzky infraStruktirnej stavby.

2  Analyza citlivosti infraStruktarneho projektu dia Inice D3 Kysucké Nové Mesto —
OS¢adnica

Prvotnym krokom analyzy citlivosti, resp. celkovej analyzy odolnosti projektu je urCenie
prirodnych rizik savisiacich so zmenou klimy, na ktoré je infrastruktirna stavba a jej prevadzka citliva.
(Ondrejka at al., 2018)

Citlivost projektu je posudzovana v kontexte citlivosti jeho jednotlivych typologickych prvkov na
relevantné klimatické javy a sekundarne rizika, ktoré spdsobuju:
- silny vietor
- silné dazde
- snehové javy
- namrazové javy
- vysoké teploty
- barkové javy
- povodne
- zZosuvy
- sucho a poZiare
- hmly
Potencialne dopady pdsobenia prirodnych rizik suvisiacich so zmenou klimy na dopravnud
infraStruktdru posudzované konstrukéného a prevadzkového hladiska. Prikladom konstrukénej citlivosti
je zhorSenie stavu komunikacie, poSkodenie asfaltovych povrchov, podmytie/zaplavenie komunikacie,
naruSenie stability nasypu a pod. Prikladom prevadzkovej citlivosti je cestnych investiénych projektov je
znizenie bezpecnosti dopravy, dopravné obmedzenia (napr. znizenie rychlosti), zvySené naklady na
udrzbu a obnovu, vznik dopravnych kongescii a pod.
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Miera citlivosti projektu je vyjadrena prostrednictvom trojuroviovej stupnice — nizka citlivost, stredna
citlivost a vysoka citlivost projektu na prirodné rizika suvisiace so zmenou klimy. (Ondrejka et al., 2018)

Tabu/ka ¢&. 15: Stupnica miery citlivosti projektu

Miera Popis miery citlivosti
citlivosti
Vyznamna Klimaticky jav méze mat vyznamny vplyv na predmetny zamer
citlivost a slvisiace procesy
2 Mierna citlivost | Klimaticky jav m6ze mat mierny vplyv na predmetny zamer
a slvisiace procesy
1 Nizka citlivost Klimaticky jav ma maly alebo ziadny vplyv na predmetny zamer
a sUvisiace procesy

V nasledujucich tabulkdch je vyjadrena miera citlivosti infrastruktarnej stavby na vSetky
klimatické a hydrologické rizika vratane uvedenia poznamok objasnujucich citlivost projektu, resp.
jednotlivych typologickych prvkov a dalSich sucasti infraStruktury dialnice D3 Kysucké Nové Mesto -
Oscadnica. Osobitne je hodnotend citlivost vlastného zameru (konStrukéného hladiska) a citlivost
suvisiacich procesov (prevadzkového hladiska).
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Tabulka ¢&. 16: Analyza citlivosti infraStruktirneho projektu na prirodné rizika

Hlavné dopady

Konstruk €na citlivos t

Prevadzkova

14, SO 290-17

alebo poskodenie PHS

dimenzované na odolnost
proti ndrazu kameriov
(alebo napr. aj inych
letiacich predmetov vplyvon|

silného vetra).

v dosledku padu
PHS na vozovku

N o Suéasti . . o , Vysledna | Poziadavky na
I;l\llmt.fgy ‘:i';?;a;'aCkVCh Javov infrastruktarnej objektov stavby E&iﬁ‘rﬁ;’:ﬁh"d”my citlivos t stavby Historické ddaje miera | detailnejsie
! infrastruktdru/izemie stavby Popis Popis citlivosti posudenie

« dynamické tlaky
vetra na pohybujluce
Loz sa vozidla,
;iptlfh_ranpel%%smo dosi * mozné zavalenie
1al n'ie e 0 hlr'Tlan osl cesty olamanymi
yozdov,%/ prilahieho vetvami alebo vyvra-
Jaz .ne’ 0 pasu . tenymi stromami,
SO 101 Dialnica D3 : Zvlsle_dqpr;vne | +znizenie .
v km 22,225-33,017 ivost ie nizk znacenie je f 'me"t,ZOJ’a’?e bezpe&nosti
citlivos J?_ nizka na mimoriadne zatazenie | | .. dopravnych
« citlivost je nizka vetrom. nehéd
« navrh konstrukeif « vznik kongescii,
stavebnych objektov je « obmedzenie
podloZeny statickym . .
P rychlosti,
vypoctom M P —
< informagny systém « do¢asné vylicenie
on dopravy
diafnice —
SO 102-00 « dynamické tlaky
Krizovatka Krasno vetra na pohybujluce 2
nad Kysucou sa vozidla
Ostatné cestné : othan_né pasmo cesty * dynamické tlakx ¢ 29.4.2015 na dialnici D1
. biekty: 1. triedy je 50 m, cesty Il vetra na pohybujice v smere Levoca-Poprad
* vyvratenie stromov, objekty: triedy 25 m a lll. triedy 20 | sa vozidla S rop
: Yy Y ’ silny vietor prevratil
lamanie vefkych vetvi, Cesty |. triedy . ) m od osi vozovk + mozné zavalenie iy vietor p
5 i SO 110-00 az 113-00 | -« citlivost izki Y néakladny prives
S « dynamickeé tlaky vetra na D az 1ls- cltivost je nizka « zvislé dopravné znacenie | cesty olamanymi Y o
S . ax - pl y Y
@ pohybuijice sa vozidla, Cesty Il triedy: * mdze sa vyskytnit v je dimenzované na vetvami alebo vyvra- + 14.9.2017 na diafnici D1
2z « Wpadky elektrickei SO 116-00 blizkosti lesnych porastov, P s o d medzi Chorvatskym 2
> vypadky elektrickej o ’ mimoriadne zatazenie tenymi stromami, b d ;
£ energie Cesty lll. triedy: brehovych porastov tokov, vetrom « vznik dopravnvch Grobom a Boldogom pri
2 < ! . SO 114-00, 115-00 yrub st : . ~ p 4 silnom vetre padali kusy
) \ vyrub stromov . < .
 Skody na budovach a 117-00, 118-00 + navrh konstrukcii nehdd, konarov, v km 113 smerom
majetku Miestne komunikacie: sta&/letv)nyc,h Ob].ett,ovje . Vzrl'k kornges,c'u, . do PieStan popadali na
S0119-00 a 125-00 podiozeny statickym + doCasne vylucenie cestu dopravné znagky
vypoétom dopravy
Lo . « dynamické tlaky
Mostné objekty: mTﬁ?g:g%gSJ;}:%;gn?: vetra na pohybujuce
S0203-00 az 216- vetrom dimenzované savozidla
10, 219-00 * mozné tlaky vetra na odla poziadaviek STN « vznik dopravnych
Ekodukty: mostnl konstrukciu EN 1981 (Eurokod 1) a nehdd 2
SO 220-00, SO 220-10| a naruSenie statiky mosta narodnych oriloh * zniZenie
Lavka pre peSich: . infornz/a(:ng s st.ém bezpeénosti dopravy
SO 218-00 dialnice Y sy , prevadzkové
obmedzenia
« protihlukové steny st na
mimoriadne zatazenie
vetrom dimenzované v « prevédzkové
Protilukové steny « Mo2né tlaky vetra, p&d ?E:ﬁll?oi-rl,;‘ Sale st a bezpetnostné
SO 290-02 az 290- y vetra, p  dale) obmedzenia 2
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Hlavné dopady Stéasti Konstruk €na citlivos t Prevadzkova Visledna | Poziadavky na
Klimaticky klimatickych javov - . P objektov stavby Prahové hodnoty citlivos t' stavby S YS! adaviy
javiriziko rizik na infrastruktarnej : odolnosti _ Historické udaje ‘miera detaﬂnege

infradtruktaru/izemie stavby Popis Popis citlivosti posudenie

Oporné a zarubné
mury:
g(? é&g)zggegozg% . g?tlivost’je nizka alebo ; . citlivggt’je nizka 1
240-00, SO 250-00 Ziadna alebo Ziadna
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
Odpocivadio « citlivost len striech ;lzgglgis; éﬁ:'Zka 1
Dialnica m& navrhnutt
cestnl kanalizaciu
s precistenim v ORL,
* mozné zaplavenie a Z?‘?S‘e""m do s : vzr)ik dopravnych .
asekov diafnice v dosledku recipientov. _Kanallzé\ua nehod - ) . p_reverlt‘ aroven
nedostato&nosti dialnice Le dimenzovana aqua_rll(linnlng ) ??kl;:vych faktorov
« - P pre navrhov intenzitu « vznik kongescii al) pre extrémne
SO 101 Diainica D3 | 29vodhovacieno systemu dazda 138 isiha v trvani | « obmedzenie ) zrazky
v km 22,225-33,017 vgzovk p 15 minat, periodicitu p = rychlosti * preverit
Y - 1.0. Zrazkova voda zo « dogasné vylicenie dostatoénost
+ zanesenie a znecistenie svahov diafniéného dopravy odvodnenia pre
priekop, priepustov telesa bude odvéadzana « 2vySené naklady extrémne zrazky
a kanaliza¢nych vpusti v zarezoch a nasypoch na ddrsbu
do recipientov. Kapacita
ORL je navrhnuta s 25%
. nebengéenstvo rezervou. + 19.6.2019 supercelama
S -agzzlpisglr:gukomunikécie * mozné zaplavenie + Odvodnenie vozovky je  |* \rqérrllgddopravnych birka s qup?biﬁm ’
E « narudenie stability svahov usekov dialnice v dosledku zabezPecene Jej pozdiznym aquaplanning zaplay_lla diafnicu D1 pri ° p_reveflt uroven
: « zanesenie priebustov a nedostatocnosti a priecnym sklonovm; Vo_da ) 5 Levodi rizikovych faktprov
g zar priepustov ¢ SO 102-00 dvods ieh 16 je zadstena do dazdovej |* vznik kongescii + 7.7. 2019 supercelarna (Fal) pre extrémne
% malych mostov unasanym KiZovatka Kré © V% novacieno (s“yswemu kanalizécie a po pregisteni [« obmedzenie brka zaplavila diafnicu D1 2 zrazky

ma’tenalom o . r|§o}2/a a Krasno * pol rEacame podioZia do recipientov. Vody o rychlost v oblasti Budimira preverit

* vypadky elektrickej energie | Nnad Kysucou Vozovky R svahov nasypov a vikopov |, dogasné vyligenie dostato¢nost

* zanesenie a znecistenie s0 zachytavané do dopravy odvodnenia pre
prlekop_, prJepustov . cestnych priekop « 2vySené naklad extrémne zrazky
a kanalizagnych vpusti a odvedené do recipientov na l’i/dribu Y

O;tatne cestne . . . ) . « vznik dopravnych

objekty: * mozné zaplavenie Odvodnenie ostatnych nehod -

Cesty I. triedy usekov dialnice v désledku pozemnych komunikacif aquaplanning

SO 110-00 az 113-00 nedostatocnosti je rieSené povrchovymi « vznik kongescif

Cesty Il triedy: odvodriovacieho systému a podzemnymi « obmedzenie

SO 116-00 « podmécanie podloZia odvodriovacimi vchlosti 2

Cesty lll. triedy: vozovky zariadeniami v zmysle :ydo'asné lG&enie

SO 114-00, 115-00, « zanesenie a znecistenie prislusnych STN a podla do rCa vylacent

117-00, 118-00 priekop, priepustov platnych vzorovych listov. pravy -

Miestne komunikacie: | a kanalizaénych vpusti * zvysene naklady

S0119-00 a7 125-00 na tdrzbu
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Hlavné dopady Stéasti Konstruk €na citlivos t Prevadzkova Visledna | Poziadavky na
Klimaticky klimatickych javov - . P objektov stavby Prahové hodnoty citlivos t' stavby e YS! adaviy
javiriziko rizik na |nfra§trukturnej : odolnosti _ Historické udaje _Tlera_ detQ|g1ej§|e

infrastruktiru/azemie stavby Popis Popis citlivosti posudenie

« Odvodnenie mostnych
objektov je rieSené
odvodriovacimi « vznik dopravnych
Mostné objekty: . MoZné zaplavenie potrubiami, zatstenymi do nehad p Y
S0203-00 az 216- A p kanalizacie dialnice. y »
10. 219-00 v dosledku « mostné objekty s « vznik kongescii
Ekodukty: nedostatotnostt oystému hibinne zakladané, riziko | * ObMmedzenie )
S0 220-00, SO 220- - zanesenie, znedistenie a podmytia je miniméine Eydo(:asné vylaéenie
10 Skodeni P " « Pre odvodnenie mostov d Y
Lavka pre pesich: poskodenie priepustov je stanoven& hodnota opr,ezvy L,
SO 218-00 vypoctove] intenzity Q pre | * Zv¥3ene naklady
periodicitu p = 0,5 a na tdrzbu
trvanie kritického dazda t
=10 min, 199,3 Is'tha?
Protihlukové steny
SO 290-02 aZ 290- « citlivost je nizka - « citlivost je nizka 1
14, SO 290-17
Oporné a zarubné
mary:
g(()) é&(‘)ozos%agozg% « citlivost je nizka alebo ; « citlivost je nizka 1
24'0_00 o) 256_00 Ziadna alebo Ziadna
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
« citlivost je nizka, Sadt:l gfpne%rgi éed o
Odpotivadio ;‘:p{:\?;z‘;'igfn o i dazdove] kanalizacie, - citlivost je nizka 1
a Sp evnenveh ploch zrdZzkova voda zo svahov
P yehp sa odvedie do terénu
« ochranné pasmo
diafnice je 100 m od osi
vozovky prifahlého
jazdného péasu
SO 101 Dialnica D3 * odstrariovanie 2
v km 22,225-33,017 & - ujazdenej snehovej vrstvy
* mozné poskodenie h . < . .
oy L . sa na dialnici vykonava * mozné zavalenie

. snghoyé zaveje a ja;yky \ljg;s:lrt)lfcnych vrstiev posypom alebo cesty ol_érFeLnYmi

* Znizenie dphladngsn_ « mozné zaplavenie postrekom v zmysle TP vetvgm| alebo §

pocas hustého snezenia a tsekov cesty v dosledku 072 (9/2913_) zasadne vyvratenym| « 20.4.2017 doslo

> snehovej barky topenia snehu, daliich chemickymi o ) stromam| ) k hromadnej dopravnej

& « laviny a iné zosuvy v Jrasok a nedoétatoénosti rozmrazovacimi Iatkgml, « vznik dopravnych nehode na diafnici D1 medzi

) dosledku snehu, rozmizania odvodiovacieho systému (vynimocne aj inertnym neth . Popradom a Janovcami

2 pody a zrazok SO 102-00 m_atenalozn ’ ) « vznik kongescii kvoli pretrvévajﬂgemg )

@ « vypadky elektrickej energie | Krizovatka Krasno « informacny systém « obmedzenie hustému sneZeniu, dialnica 2
n « vyvratenie stromov, nad Kysucou dialnice rychlosti bola neprejazdna do

lamanie velkych vetvi « dazdova kanalizacia je « do¢asné vylucenie 21.4.2017

vplyvom snehovej tiaze s navrhovana zmysle dopravy

dazdom platnych STN « zvySené naklady

Ostatné cestné . . « ochranné pasmo cesty na zimna Gdrzbu
f . « mozné poskodenie . . )
D ey | Konstuknn st e T e
SO 110-00 a2 113-00 | VOZovky . osi vozovky 2
Cesty Il triedy: + mozné zaplavenie « odstrafiovanie
SO 116-00 ?osegr?i\; csiit%/uv g,glsélfghku ujazdenej snehovej vrstvy
Cesty Ill. triedy: p ! sa vykonava_ chemickymi
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Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Hlavné dopady

Konstruk €na citlivos t

Prevadzkova

nad Kysucou

(vynimoc¢ne aj inertnym

N o Suéasti . . o , Vysledna | Poziadavky na
JKa'\'/'}:;tI'kng Kimatickych javov infrastruktarnej objektov stavby Prahove hodnoty citlivos ¢t stavby Historické ddaje miera | detailnejsie
infrastruktdru/izemie stavby Popis Popis citlivosti posudenie
SO 114-00, 115-00, zrazok a nedostatocnosti rozmrazovacimi
117-00, 118-00 odvodriovacieho systému prostriedkami, okrem
Miestne komunikéacie: usekov ciest, kde je ich
S0119-00 az 125-00 pouzivanie zakazané
(vodné zdroje, CHKO a
pod.), miestne komuni-
kécie podla opera¢ného
planu zimnej udrzby
* mostné objekty st na
mimo-riadne zataZenie
snehom dimenzované podla|
poziadaviek STN EN 1991
+ mozné zaplavenie (Eurokéd 1) a narodnych i .
Mostné objekty: v désledku topenia snehu, priloh n;’ﬁgz( dopravnych
S0203-00 az 216- dalSich zrédzok a « vSetky stavebné « vznik kongescii
10, 219-00 nedostato¢nosti konstrukcie s dimenzovang| | bmed 9
Ekodukty: odvodriovacieho systému na seizmické zatazenie v 0 hrlne izenie 2
SO 220-00, SO 220- | + nadmernd zata? mostnej zmysle STN 730036, rychlosti
10 konstrukcie snehovou seizmické zrychlenie je + docasné vylicenie
Lavka pre pesich: pokryvkou agr=0,4m.s2. Seizmicita dopravy
SO 218-00 « pogkodenie mostnych oblasti je dana stupriom 7 | * ZvySené naklady
ZAverov °MSK-64 na zimnu Gdrzbu
« informacény systém
dialnice
* Mostné objekty su
odkanalizované
protihlukové steny st na
Protihlukové steny mimoriadne zatazenie
SO 290-02 az 290- « citlivost je nizka snehom dimenzované v « citlivost je nizka 1
14, SO 290-17 zmysle STN EN 1991
(Eurokod 1)
Oporné a zarubné
mary: « protihlukové steny st na
SO 230-00 az 236- mimoriadne zatazenie
00, SO 239-00, SO « citlivost je nizka snehom dimenzované v « citlivost je nizka 1
240-00, SO 250-00 zmysle STN EN 1991
az 254-00, SO 260- (Eurokéd 1)
00 aZ 262-00
* mozné zvySenie
opotrebovania vozovky
* mozné zaplavenie
i Usekov vozovky * zabezpecena zimna o citlinet ia
Odpocivadlo v dosledku topenia snehu, adriba citlivost je nizka 2
dalSich zrazok
a nedostato¢nosti
odvodriovacieho systému
« odstrafiovanie namrazy,
> poladovice a ujazdenej
_i SO 101 Diafnica D3 snehovej vrstvy sa na ¢ 31.1.2013 doslo v dosledku 2
© v km 22,225-33,017 * mozné poskodenie dialnici sa vykonava poladovice na R1 v smere
S « vznik ladovice, poladovice konstrukénych vrstiev posypom alebo postrekom z Novej Bane do Nitry
© vozovky v zmysle TP 072 (9/2013) k viacerym dopravnym
g SO 102-00 zasadne chemickymi nehodam, zrazilo sa pri
z Krizovatka Krasno rozmrazovacimi latkami, 2
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Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Hlavné dopady

Konstruk €na citlivos t

Prevadzkova

kolaji na cestach

a STN EN. Celkova

dialnici D2 v blizkosti

N o Suéasti . . o , Vysledna | Poziadavky na
JKa'\'/'}:;tI'kng Kimatickych javov infrastruktarnej objektov stavby Prahove hodnoty citlivos ¢t stavby Historické ddaje miera | detailnejsie
infradtruktaru/izemie stavby Popis Popis B citlivosti posudenie
materiadlom), podla stano- nich 13 &ut, tento Gsek bol
venych technol6gii zimnej uzavrety
Udrzby pozemnych + 16.1.2018 doslo na R1
komunikacii « vznik dopravnych | ——| K viacerym dopravnym
« odstrariovanie namrazy nehad nehodam, ktoré sa stali
Ostatné cestné a ujazdenej snehovej « vznik kongescii v désledku poladovice,
objekty: vrstvy sa vykonava « obmedzenie rychlostna cesta R1 medzi
Cesty I. triedy chemickymi rychlosti Caradicami a Zlatymi
SO 110-00 az 113-00 rozmrazovacimi « 7vyené naklad Moravcami bola uzatvorena
Cesty Il triedy: * mozné poskodenie prostriedkami, okrem na z);mnt'l L’Jdribuy
SO 116-00 konstrukénych vrstiev usekov ciest, kde je ich . A 2 2
Cesty lllI. triedy: vozovky pouzivanie zakazané + doCasné V¥'“°e”'e
SO 114-00, 115-00, (vodné zdroje, CHKO a | dopravy v dosledku
117-00, 118-00 pod.), miestne dopravnej nehody
Miestne komunikécie: komunikéacie podla
S0119-00 aZ 125-00 opera¢ného planu zimnej
udrzby
* Zvy3ena je expozi-
cia mostnych objektov
veducich ponad
vodné toky alebo
v blizkosti vodnych
tokov. Jedna sa
Mostné objekty: . . . 0 stavebné objekty:
S0203-00 az 216- oé;fg%ig‘i;?ﬁmfnhe (2)83-2%% 586-211% (2)89-
éﬁbéti&o o na zéklade vysledkov IG | 5119 213.00
SO 220-00, SO 220- « citlivost je nizka aHG pr|e§ku[11qv av « vznik dopravnych 2 2
10 zmy’slevpr_l,sIL_any(_:h TP nehod
Lavka pre pesich: zohlgdnujuqch a « vznik kongescii
SO 218-00 extrémne klimaticke « obmedzenie
podmienky rychlosti
« zvySené naklady
na zimnu udrzbu
« do¢asné vyltcenie
dopravy v dosledku
dopravnej nehody
Protihlukové steny
SO 290-02 az 290- « citlivost' je nizka - « citlivost je nizka 1 1
14, SO 290-17
Oporné a zarubné
mary:
SO 230-00 az 236-
00, SO 239-00, SO « citlivost je nizka - « citlivost je nizka 1 1
240-00, SO 250-00
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
« zvySené opotrebovanie « Znizena
Odpocivadlo VO.ZO.ka o * zimnd udrzba bezpeénost chodcov | 1 1
* citlivost je nizka « citlivost je nizka
- « deformécia povrchu Konstrukcia vozovky je . ) « 2.8.2018 v dosledku
<2 « prehrievanie povrchu ciest | SO 101 Dialnica D3 vozovky, strata tuhosti, navrhovana v zmysle Ohrozenie 5 | vysokych teplot a vplyvom 2
22 « vysychanie vegetacie v km 22,225-33,017 vznik trhlin a vyjazdenych platnych noriem STN bezpecnosti nakladnej dopravy sa na
> 8 a plynulosti dopravy,
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Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Hlavné dopady

Konstruk €na citlivos t

Prevadzkova

N o Suéasti . . o , Vysledna | Poziadavky na
Kllm_at_|cky I<_I|mat|ckych javov infrastruktarnej objektov stavby Prahove'hodnoty citlivos t stavby Historické ddaje miera detailnejsie
javlriziko rizik na . odolnosti . s . P

infradtruktaru/izemie stavby Popis Popis citlivosti posudenie
hrabka vozovky je 590 « Dopravné nehody, Velkych Levar vytvorili
mm. Konstrukciu tvorf vznik kongescii, kolaje, pre opravu vozovky
asfaltovy koberec masti- Obmedzenie bol uzavreté pomaly jazdny
xovy, asfaltovy beton, rychlosti, zvysené pruh pogas 10 dni, k vzniku
cementom stmelena naroky na deformécii doslo aj na
zmes a nestmelend rekonstrukciu dialnici D1 v Gseku medzi
vrstva zo Strkodrviny vozoviek, v krajnom Bratislavou a Trnavou
Konstrukcia vozovky je pripade aj
navrhovana v zmysle uzatvorenie cesty
platnych noriem STN
« deforméacia povrchu a STN EN. Celkova
SO 102-00 ) hrabka vozovky je 590
Krizovatka Krasno voz_(:(vk)r:,l,strata _tuhgsn,, h mm. Konétrukciu tvori 2
nad Kysucou \IZZT’“ _,tr in atYy]r?Z enyc asfaltovy koberec masti-
olaji na cestac xovy, asfaltovy betén,
cementom stmelena
zmes a nestmelena
vrstva zo Strkodrviny
Ostatné cestné
objekty:
Cesty . triedy
SO 110-00 az 113-00 + deformécia povrchu Konstrukcia vozovky na
Cesty Il triedy: vozovky. strata tuhosti ceste je navrhovana
SO 116-00 ik tr)rl{l’n a wia: den"ch v zmysle platnych noriem 2
Cesty II. triedy: vznix rhiin a vyjazdeny STN'a STN EN.
SO 114-00, 115-00, kolaji na cestach
117-00, 118-00
Miestne komunikéacie:
S0119-00 aZ 125-00
* bezpec¢nostné
Mostné objekty: a prevadzkové
S0203-00 az 216- obme-dzenia
10, 219-00 « citlivost je nizka v dosledku
Ekodukty: » mozné deformacie - poskodenia konstruk- 2
SO 220-00, SO 220-10| prefabrikatov &nych vrstiev
Lavka pre pesich: vozovky
SO 218-00 « zvySené naklady
na udrzbu
Protihlukové steny
SO 290-02 az 290- « citlivost' je nizka - « citlivost je nizka 1
14, SO 290-17
Oporné a zarubné
mury:
SO 230-00 az 236-
00, SO 239-00, SO « citlivost je nizka - « citlivost je nizka 1
240-00, SO 250-00
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
Konstrukcia vozovky je
navrhovana v zmysle « bezpe&nostné
« deformécia povrchu platnych noriem STN a ST pe .
’ PR a prevadzkové
Odpocivadio voz_ovky, ,strata _tuhosn,, EN. Celk_ova hrabka obmedzenia 2
vznik trhlin a vyjazdenych vozovky je 590 mm-640 dosledk
kolaji na cestach mm. Konétrukciu tvori v dostedku
asfaltovy koberec masti- poskodenia
xovy modif., asfaltovy
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SO 220-00, SO 220-
10

Lavka pre pesich:
SO 218-00

mostnu konstrukciu a
naru$enie statiky mosta

» zanesenie, znecistenie a
poskodenie priepustov

« Pre odvodnenie mostov
je stanovena hodnota
vypoctovej intenzity Q pre
periodicitu p = 0,5 a trvanie

« obmedzenie
rychlosti

« docasné vylucenie
dopravy

« zvySené naklady
na zimnu udrzbu

Hlavné dopady Stéasti Konstruk €na citlivos t Prevadzkova Visledna | Poziadavky na
Klimaticky klimatickych javov - infrastruktirnei objektov stavby Prahové hodnoty citlivos t' stavby Historické Gdaie )|I~ni ora detailn e'éig
javlriziko rizik na tavb ! PoDi odolnosti PoDi / itlivosti id 1S

infradtruktiru/tzemie stavby opis opis citlivosti posudenie

betdn velmi hruby modif., kon&trukénych
obalované kamenivo hrubé| vrstiev vozovky
modif., cementova « zvySené naklady
stabilizacia, Strkodrvina na udrzbu a obnovu
Dialnica mé navrhnuta
cestnl kanalizaciu
s precistenim v ORL,
a zaustenim do
recipientov. Kanalizacia « preverit Grove
dialnice je dimenzovana rizikovych faktorov
pre navrhovd intenzitu (Fal) pre extrémne
SO 101 Dialnica D3 daida 138 I/s/ha v trvani 15 2 zrazky
v km 22,225-33,017 * mozné zaplavenie minut, periodicitu p = 1.0. « preverit
Usekov cesty v dosledku Zrazkova voda zo svahov | el dostatocnost
nedostatocnosti dialniéného telesa bude dynamlcki tlélk-y' odvodnenia pre
odvodriovacieho systému odvadzana v zarezoch vetra na pohybujuce extrémne zrazk
! ) sa vozidla Yy
* podmacanie podlozia a nasypoch do « aquaplanning
vozovky recipientov. Kapacita « mo¥né zavalenie
* zanesenie a znecistenie ORL je navrhnuta s 25% cesty olamanymi
priekop, priepustov rezervou. vetvami alebo vyvra-
a kanalizaénych vpusti Odvodnenie vozovky je tenymi stromami

« privalové dazde mozu , podmytle Easti ﬁ;bme;p;?:g:yﬁ pozdiz | . vznik dopravnych

spbsobit nahle vybreZenie nom. Voda ie zatistena nehdd

malych tokov alebo suchych e J R « vznik kongescii

koryt SO 102-00 do dazdovej kanalizacie « obmedzenie

. - Krizovatka Krasno a po precisteni do reci- , ; 2

* narusenie stability svahov | a4 kysucou pientov. Vody zo svahov rychlosti | . 19.6.2019 supercelarmna

« krupobitie nésypov a vykopov s * vypadky el. pradu, -~ pex

> s o Vav ; hy signalizacie burka s krupobitim

& narazovy vietor a zachytavané do cestnych | POruchy signaizac zaplavila diafnicu D1 pri
o posobenie dynamického priekop a odvedené do + dogasné vyltcenie Lesoéi P

_é tlaku na pohybujuce sa recipientov dopravy )

3 vozidia Ostatné cestné * mozné zaplavenie + zvySené naklady » 7.7. 2019 supercelarna
o « vyvrétenie stromov, objekty: isekov cesty v dosledku na Gdrzbu burka zaplavila diafnicu D1

lamanie velkych vetvi Cesty i triedy nedostatodnosti + Odvodnenie ostatnych v oblasti Budimira

+ vypadky elektrickej energie | 5511000 a7 113-00 | odvodiovacieho systému pozemnych komunikécif je

* zanesenie priepustov a Cesty Il triedy: « podméaganie podioZia rieSené povrchovymi

malych mostov una$anym SO 116-00 vozovky a podz'emny,ml_ 2

materialom Cesty Ill. triedy: « zanesenie a znecistenie odv_ognoyac!m |

SO 114-00, 115-00, | priekop, priepustov S ST

117-00, 118-00 a kanalizaénych vpusti D e voorovch Tetoy

Miestne komunikacie: | « podmytie &asti platnych vzorovych listov.

S0119-00 aZz 125-00 komunikacie
* dynamické tlaky « preverit Grove
vetra na pohybujluce rizikovych faktorov

Mostné objekty: * mozné zaplavenie + Odvodnenie mostnych savozidla (Fal) pre extrémne

S0203-00 a2 '216_ v dosledku ) objektov je rieSené . aqu_aplannlng zrazky

10, 219-00 nedostvatoén_ostl ) odvodr_‘]ovgcimi ) . vzr)lk dopravnych « preverit'

Ek’O dukty: odvodriovacieho systému potrubiami, zaGstenymi do nehdd dostato¢nost

y « mozné tlaky vetra na kanalizacie dialnice. « vznik kongescii 2 odvodnenia pre

extrémne zrazky
* potreba
definovania
prahovych hodnot
odolnosti mostnej
konstrukcie na
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Hlavné dopady

Konstruk €na citlivos t

Prevadzkova

Cesty lll. triedy:

SO 114-00, 115-00,
117-00, 118-00
Miestne komunikéacie:
S0119-00 az 125-00

podzemnej vody,
podmécanie podlozia
vozovky, naruSenie
stability svahov

209-10, bezmenny tok
mostom 210-10m udolie
rieky Bystrica mostom
213-00,

dopravy
« zvySené naklady
na udrzbu a obnovu

speviiovanim svahov,
prehlbovanim koryta
vodnych tokov

a odstrariovanim nanosov.

N o Suéasti . . o , Vysledna | Poziadavky na
Kllm_at_|cky I<_I|mat|ckych javov infrastruktarnej objektov stavby Prahove'hodnoty citlivos t stavby Historické ddaje miera detailnejsie
Javiriziko rizik na stavb Popis odolnost Popis citlivosti osudenie

infrastruktaru/Gzemie Y P P P
kritického dazda t = 10 rychlost’ (nérazy)
min, 199,3 Istha! vetra
« mostné objekty su
hlbinne zakladané, riziko
podmytia je miniméalne
« vetky stavebné
konstrukcie su dimenzova-
né na seizmické zatazenie
zmysle STN 730036,
seizmické zrychlenie je
agr=0,4m.s2. Seizmicita
oblasti je dana stupriom 7
°MSK-64
« informacny systém
dialnice
« protihlukové steny st na ‘ Clt|l\{OSt e nizka

Protihlukové steny « citlivost je nizka, mozné mimoriadne zataZenie : vvpl)<r|gad¢ PHS
SO 290-02 az 290- tlaky vetra, pad alebo vetrom dimenzované v EOS 0 ;ma . 2
14, SO 290-17 pogkodenie PHS zmysle STN EN 1991 rozia dopravne
P a bezpec€nostné
(Eurokod 1) :
obmedzenia
Oporné a zarubné
mury:
SO 230-00 az 236- « citlivost je nizka, mozné
00, SO 239-00, SO narusenie konsStrukcie sa - .- 1
240-00, SO 250-00 nepredpoklada
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
* mozné zaplavenie
vozovky v dosledku
. nedostato¢nosti e
Odpocivadlo odvodriovacieho systému - « citlivost je nizka 1
« citlivost striech
v désledku silného vetra
« zanesenie, znedistenie a . vzhl’ladorg na vysku y
ialni o3kodenie priekoj nivelety dialnice je riziko | « obmedzenie .
vkm glzglzaslnslgaozg B propustoy zaplavenia telesa rychlosti * povodne v povodi riek z
« 2vy3enie hiadiny komunikacie v dosledku |« vznik kongescii Nitra a Ztavay foku 2010
podzemnej vody, povodni minimalne « dogasné vyliéenie \Ei?azcr:e?;::in;slekacav u
« zanesenie priepustov SO 102-00 podmacanie p9d|qz|a : s,ucastou prolgktu sua dopte}vy . rychlostnej cesty R1 Nitra-
a malych mostov unaSanym Krizovatka Krasno VOZO.ka' narusenie Gpravy tokov, ide o * zvysene naklady Tekovské Nemce a Banska 2
materidlom (vetvy, ladové nad Kysucou stability svahov objekty SO 573-00 az na (drzbu a obnovu Bystrica-severny obchvat
2 kryhy) 579-00, 581-00 a 583-00 R1. Po povodriovych
k] . < . 2 2 . . L
S . podomlr(]eneI a poskodenie Ok?tal:tr;/e cestne udalostiach boli prijaté
S mostnych pilierov objekty: . ; &i f . . . viaceré sanac¢né opatrenia
. « podmacanie podlozia Cesty |. triedy pé2£§§::i|:,pzrir:eek%;tenle a vérdaiza zga?%/}(,g(?ﬁghgll * obmedzenie s ciefom stabilizovat
a zniZenie stability telesa SO 110-0022 113-00 | - ohen cioy toku KF;/suce krizuje rychlosti . rozsiahle Gizemie
* narusenie stability svahov ggstlylg_t(;l(;edy. « zvySenie hladiny Drozdov potok mostom : \éégg(sl:\%n\?;zg:nie precerpavanim vody, 2
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Hlavné dopady Stéasti Konstruk €na citlivos t Prevadzkova Visledna | Poziadavky na
Klimaticky klimatickych javov - infrastruktirnei objektov stavby Prahové hodnoty citlivos t' stavby Historické Gdaie )|I~n'e detail e.v.g
javlriziko rizik na Infrastrukturme . odolnosti . Istoricke uda) miera etarne|st

infradtruktaru/izemie stavby Popis Popis citlivosti posudenie

®navrh zakladania most-
nych objektov zohladruje
poznatky ziskané podrob-
nym |G a HG priesku-
mom, ich stabilita je
zabezpecenda v zmysle .
STN EN 1191 * preverit
Mostné objekty: « podomletie a poskodenie evSetky stavebné dOStat(?m.OSt d
S0203-00 az 216- ‘IJ ! P dacich konstrukcie st dimenzo- « do¢asné vyltcenie prevedenia \g’ y
10, 219-00 p:)'r?;gvvrgg:%\éx ?/0323 vané na seizmické dopravy v pnevpust?_c h
Ekodukty: glebo unéé'::lym zatazenie v zmysle STN * zvySené néklady 2 ;amf;/r;?]?a c
SO 220-00, SO 220- materialom 73(_)036, seizmické zrych- na Gdrzbu a obnovu v dpﬁsledku
19 B « zanesenie. znedistenie a lenie .51_5;.2_:0,4m.s'_2 . ) zvySeneé naklady na povodiiovej
Lavka pre pesich: Skodeni - " Seizmicita oblasti je dana udrzbu situacie na
SO 218-00 poskodenie priepustov stupfiom 7 °MSK-64 dloltlknlIJtYCh
®oporné piliere mostnych vodnych tokoch
objektov nie su zakladané
v korytach vodnych tokov
okrem SO213-00
®stcastou projektu su
Upravy a prelozky tokov,
ktoré dialnica krizuje
Protihlukové steny ;]i\\’/ﬂ;é?dgml,n? vysku ik
SO 290-02 aZ 290- « citlivost je nizka Y dianice e riziko « citlivost je nizka 1
14, SO 290-17 zaplavenia PHS
miniméalne
Oporné a zarubné
mury:
SO 230-00 az 236- « riziko zaplavenia
00, SO 239-00, SO « citlivost je nizka it « citlivost je nizka 1
240-00, SO 250-00 minimaine
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
Odpocivadio « citlivost je nizka ;nriﬁilrI;%ﬁ]aéplavema « citlivost je nizka 1
« v dosledku zosuvu « preverit dostato¢-
« realizovany podrobnya | | o oie skalného bloku dfia nost opatreni navr-
doplinkovy IG aHG rychlosti 28.6.2017 na rychlostnej hovanych na zaklade
« zavalenie komunikacie prieskum s navrhom « vznik kongescii ceste R2 Budéa — Zvolen podrobného a doplin-
SO 101 Diafnica D3 zosunutou pédou opatreni na zabezpecenie N . 9 e bola cesta R2 kového IG a HG
. lenie k iKaci v km 22,225-33,017 « zosuv Casti telesa stability svahov a telesa :jdocasne vylicenie v predmetnom Gseku 2 prieskumu pre pripad
%‘ zavalenie komunikacie komunikacie diafnice proti zosuvu opravy obojstranne uzavreta, po moznych zosuvov
8 : narusenie stability podiozia  vysené naklady vykonani nevyhnutnych v dosledku povodni,
N stavebnjch objektov na (drzbu opatreni ostal na niekolko alebo extrémnych
tyzdnov z dévodu zrdZok/sucha
SQV]'OZ'OO P * nizka alebo Ziadna : obje_kt navr,hova,n Vv e zsuzr?ii:\)lfgt;dsei?uﬁ:zigns)il
Krizovatka Krasno citlivost stabilnom Gzemi « citlivost je nizka vyziadala tiez vykonanie 1
nad Kysucou inZiniersko-geologického
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Hlavné dopady

Konstruk €na citlivos t

Prevadzkova

Sucho a
poZiare

v km 22,225-33,017

pokles hladiny podzemnej

Trnavu bola premavka v

N o Suéasti . . o , Vysledna | Poziadavky na
!(Ilm_at_|cky I<_I|mat|ckych javov infrastruktarnej objektov stavby Prahove'hodnoty citlivos t stavby Historické ddaje miera detailnejsie
Javiriziko rizik na stavb Popis odolnost Popis citlivosti osudenie

infrastruktaru/Gzemie Y P P P
prieskumu na celom tzemi preverit dostatoc¢-
Ostatné cestné nad cestou s ciefom nost opatreni
objekty: identifikovat’ nestabilné navrhovanych na
Cesty I. triedy . realizovany podrobny a -pbmed;enie bloky svahu a nastavit zéaklade podrob-
SO 110-0027113-00 | zavalenie komunikacie dopinkovy I(y3 gHG Y rychlost sanaéné prace. ného
Cesty Il triedy: zosunutou podou riZSkumys névrhom « vznik kongescii a doplnkového IG
SO 116-00 e p . —_ « doc¢asné vylicenie 2 a HG prieskumu
Cesty Il triedy: * zosuv Casti telesa opatreni na zabezpecenie dopravy pre pripady moz-
bility svahov a telesa e .
SO 114-00, 115-00, | Komunikacie stability s « ZvySend néklady nych zosuvov
117-00, 118-00 ciest proti zosuvu na ddrzbu v dosledku
Miestne komunikéacie: povodni, alebo
S0119-00 az 125-00 extrémnych
zrdzok/sucha
® navrh zakladania most-
nych objektov zohladruje
poznatky ziskané
podrobnym a doplnkovym
Mostné objekty: IG a HG prieskumom, ich
S0203-00 az 216- stabilita je zabezpecena v
10, 219-00 zmysle STN EN 1191,
Ekodukty: « nizka citlivost ®vSetky stavebné « citlivost je nizka 1
S0 220-00, SO 220- konstrukcie st dimenzo- !
10 . vané na seizmické zataze-
Lavka pre pesich: nie v zmysle STN 730036,
SO 218-00 podla ktorej patri do oblasti
seizmického ohrozenia so
seizmickym zrychlenim
agr=0,40m.s? a sizmickou
intenzitou 7 °"MSK-64.
« protihlukové steny s na
Protihlukové steny mimoriadne zatazenie
SO 290-02 az 290- * nizka citlivost dimenzované v zmysle « citlivost nizka 1
14, SO 290-17 STN EN 1991 (Eurokéd
1)
® vSetky stavebné preverit dostatog-
kons,trukme_ su_d:’r}enio— nost opatrent
vané na seizmické zata- g
Oporné a zarubné narugenie stability mara senie v zmysle STN 73003¢ * obmedzenie navrhovanych na
- / > . . zéaklade podrob-
mary: podra ktorej patri rychlosti ného
SO 230-00 az 236- posudzované tzemie do « vznik kongescii a doplnkového 1G a
00, SO 239-00, SO oblasti so 7° seizmickej « do¢asné vyltcenie 2 HG priesk
h ; - prieskumu pre
240-00, SO 250-00 intenzity stupnice MSK-64, | dopravy pripady moznych
az 254-00, SO 260- stabilita podpornych marov | zvySené naklady Zosuvov v dosledku
00 az262-00 je zabezpeéena v zmysle | na tdrzbu .
Je zabezp / Zmy: povodni, alebo
zaverov poqrobneho extrémnych
a QOpInkoveho IG aHG zrazok/sucha
prieskumu
Odpocivadlo nizka citlivost « citlivost' nizka 1
o . - * 28.6.2017 pri obci Pac na
SO 101 Diafnica D3 « vysychanie vegetacie, - dialnici D1 v smere na 2
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Hlavné dopady Stéasti Konstruk €na citlivos t Prevadzkova Visledna | Poziadavky na
Klimaticky klimatickych javov - . P objektov stavby Prahové hodnoty citlivos t' stavby e YS! adaviy
javiriziko rizik na infrastruktarnej : odolnosti _ Historické udaje ‘miera detQ|Inej§|e

infradtruktaru/izemie stavby Popis Popis citlivosti posudenie

vody, zmrastovanie « zvySené naklady pravom pruhu obmedzena.
a vznik trhlin v pode na oSetrovanie Obmedzenie spdsobil poziar
SO 102-00 « v pripade poZiaru posko- vegetacie obilia. Z dévodu zadymenia
Krizovatka Krasno denie vozovky, zariadeni « v pripade poziaru bola presunuta premavka 2
nad Kysucou a vybavenia dialnice obmedzenie do lavého jazdného pruhu.
rychlosti, do¢asné
vylG€enie dopravy
Ostatné cestné objekty:
Cesty I. triedy « vysychanie vegetécie, PP
SO 110-00 az 113-00 | pokles hladiny podzemnej * vySené naklady
e < : na osetrovanie
Cesty Il triedy: vody, zmrastovanie vegetacie
SO 116-00 avznik trhlin v pode ; « v prinade posi 2
Cesty lll. triedy: v pripade poZiaru v pripade poziaru
SO 114-00, 115-00 Skodenie vozovk obmedzenie
‘ ! pos . Y chlosti, do¢asné
117-00, 118-00 zariadeni a vybavenia ryl, P d
Miestne komunikéacie: | cesty vylucenie dopravy

* poziare suchej vegetacie S0119-00 aZ 125-00

v blizkosti cestnej Mostné objekty: « v pripade poziaru suchej

komunikacie ) S0203-00 az 216- vegetacie poskodenie

* pokles hladiny podzemnej 10, 219-00 exponovanych &asti « citlivost je nizka

vody ) ) Ekodukty: konstrukcie mosta ) « v pripade poziaru 2

« zmraStovanie a vznik trhlin | SO 220-00, SO 220- « pokles hladiny zvySené naklady na

v pode 10 podzemnej vody, adrzbu

Lavka pre pesich: zmra$tovanie a vznik trhlin
SO 218-00 v pode
Protihlukové steny « citlivost je nizka « citlivost je nizka
SO 290-02 az 290- v pripade poZiaru mozné - « zvySené néaklady 2
14, SO 290-17 poskodenie PHS na Gdrzbu
Oporné a zarubné
mury:
SO 230-00 az 236- « citlivost je nizka
00, SO 239-00, SO « citlivost je nizka - « zvySené naklady 1
240-00, SO 250-00 na udrzbu
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
« vysychanie vegetéacie « zvySené naklady
Odpocivadlo * naklady na o3etrovanie na osetrovanie
vegetacie vegetacie
« vznik dopravnych
SO 101 Diafnica D3 « citlivost je nizka, resp. « informac¢ny systém nehdd 2
v km 22,225-33,017 Ziadna diafnice « vznik kongescii
« obmedzenie
- ) SO 102-00 . citlivost ie nizk « informagny systé Eydcmvosn & wyliceni «7.12.2010 doglo
« znizenie dohfadnosti Krizovatka Krésno . je nizka, resp. informacny systém ocasneé vylucenie 12. ) 2
- ovlhnutie vozovky nad Kysucou Ziadna dialnice dopravy v pripade v_dt?s_lgdku hustej hmly na
2 « tvorba poladovice _ _ dopravnej nehody dialnici D1 v smere zo
% (kombinécia hmly s nizkymi O;ta;nej cestne « vznik dopravnych E?/?:;g:o%;assri\i\:&ehode
teplotami, pod bodom mrazu objekty: . nehod : : ] aute !
- mrzndce mrholenie) Cesty I. triedy « vznik kongescii pri ktorej zomrel 1 clovek
SO 110-00 az 113-00 e _ a viaceri sa zranili.
o « citlivost' je nizka, resp. « obmedzenie
Cesty Il triedy: siadna - Jchlosti 2
SO 116-00 ryemost
Cesty IIl. triedy: » doc¢asné vyJuceme
SO 114-00, 115-00, dopravy v pripade
117-00, 118-00 dopravnej nehody
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Klimaticky
javlriziko

Hlavné dopady
klimatickych javov -
rizik na
infrastruktdru/Gzemie

Konstruk €na citlivos t

Prevadzkova

Suéasti . . o~ , Vysledna | Poziadavky na
infrastruktarnej objektov stavby Prahoveé hodnoty citlivos ¢t stavby Historické ddaje miera | detailnejsie
. odolnosti . - . p .
stavby Popis B Popis B citlivosti posudenie
Miestne komunikéacie:
S0119-00 aZ 125-00
Mostné objekty: : VZTik dopravnych
S0203-00 a2 216- nehod y
10. 219-00 » _ ) « vznik kongescii
! . « citlivost je nizka, resp. « informacny systém « obmedzenie
Ekodukty: . 1 B . ; 2 2
SO 220-00, SO 220-10| Ziadna dialnice rychlosti
Lavka pre ;’)eéich‘ « do¢asné vylicenie
SO 218-00 ’ dopravy v pripade
DN

Protihlukové steny T e
SO 290-02 a3 290- :lCIt|IVOSt je nizka, resp. 1 } . C|tI|v93t je nizka, 1 1
14, SO 290-17 Ziadna resp. ziadna
Oporné a zarubné
mury: SO 230-00 az
236-00, SO 239-00, « citlivost je nizka, resp. 1 |- « citlivost je nizka, 1 1
SO 240-00, SO 250- Ziadna resp. ziadna
00 az 254-00, SO
260-00 az262-00

Y it v « citlivost je nizka,
Odpocivadlo citlivost je nizka, resp. 1 - zhorSena viditelnost’ 1 1

Ziadna

v aredli

Poznamka: Historické udaje boli ¢erpané z dostupnych zdrojov www.cas.sk, www.noviny.sk, www.webnoviny.sk, www.asb.sk, www.imeteo.sk, www.teraz.sk, , www.etrend.sk
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3 Analyza expozicie infraStruktdrneho projektu D3 K ysucké Nové Mesto - O8 ¢€adnica

Zakladnym vychodiskom pre posudenie expozicie navrhovaného infrastruktarneho projektu
prejavom zmeny klimy je analyza aktualnych klimatickych premennych v sledovanej lokalite a ich
prejavov s ohfadom na zaznamenané historické extrémy.

Udaje o doterajsich frekvenciach a intenzitach vybranych klimatickych premennych boli ziskané
z SHMU, daje o vyskyte svahovych deformacii boli ziskané z inZinierskogeologického prieskumu
(Samaj, 2021). Pre posudenie budiceho vyvoja klimatickych rizik boli pouZité prognézy Ministerstva
Zivotného prostredia SR uvedené v narodnej Stratégii adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé
dosledky zmeny klimy. Informacie o doterajSom vzniku mimoriadnych udalosti a vyhlasenych
mimoriadnych situacii v predmetnej lokalite spdsobenej nepriaznivymi prejavmi klimatickych a
hydrologickych javov boli ziskané z viacerych webovych portalov.

V nadvaznosti na spracovanu tabulku citlivosti je v nasledujicom kroku posudenia rizik
suvisiacich so zmenou klimy potrebné identifikovat’ Grovne rizikovych faktorov jednotlivych prirodnych
rizik savisiacich so zmenou klimy. Tymto méze byt predmetna infraStruktirna stavba vystavena v
sUcasnosti, v priebehu jej zivotnosti, resp. prevadzky. V doésledku zmeny klimy moZzno predpokladat
narast frekvencie ako aj intenzity tychto rizikovych faktorov nad Urover dimenzovanej prahovej hodnoty
odolnosti infraStruktirnej stavby, ¢im dbjde k celkovému zvySeniu zranitelnosti projektu. (Ondrejka at
al., 2018)

Analyza expozicie projektu je preto realizovana v dvoch drovniach:
0 suUcasnd Uroven expozicie projektu,
0 ocakavana uroven expozicie projektu v désledku zmeny klimy.

Hodnotiaca stupnica expozicie je obdobna ako v pripade analyzy citlivosti a je trojstupfiova (vysoka,
mierna, nizka expozicia).

Tabulka ¢. 17: Hodnotiaca stupnica expozicie

Miera
expozicie

Popis miery expozicie

Vyznamna expozicia: Predmetny zamer a sUvisiace procesy mdzu byt vyznamne
exponované prejavom klimatického a hydrologického rizika
Mierna expozicia: Predmetny zamer a slvisiace procesy mdzu byt mierne
exponované prejavom klimatického a hydrologického rizika
Nizka expozicia: Predmetny zamer a slvisiace procesy sU malo alebo vbbec
exponované prejavom klimatického a hydrologického rizika

Tabulky uvadzané v nasledovnych Castiach posudenia prezentuju aktualne prejavy uréenych
klimatickych javov aich sekundarnych rizik na dotknutom Uzemi vratane ich oCakavaného vyvoja
spbsobeného zmenou klimy. Cielom hodnotenia expozicie je stanovit, ako sa dané riziko/jav vplyvom
zmeny klimy bude menit a do akej miery méze ovplyviiovat odolnost infrastruktarneho projektu.

Tabulka ¢. 18: Analyza expozicie infrastruktirnej stavby na prirodné riziko — silny vietor

KLIMATICKY JAV/RIZIKO SILNY VIETOR
Veterné pomery (izemia vo vztahu k doprave pozitivne ovplyvriuje kotlinova poloha. Priemerna
ro¢na rychlost vetra je okolo 2 m.s™. V celoslovenskom porovnani ide o malo veternd oblast.
Vzhladom na konfiguréciu terénu prevlada severozapadny az severny a juhozapadny az juzny
vietor. Velmi Casté je bezvetrie. Maximalne narazy vetra sa vyskytuju pri biarkach a pri
prechodoch vyraznych studenych frontov od severozdpadu az severu a pri silnej advekcii
teplého vzduchu od juhozapadu az juhu.
1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU
V klimatologickej stanici Cadca boli v obdobi (2019 — 2021) vyhlasené meteorologické
vystrahy SHMU pre vietor 1. a 2.. stupria. Jednotlivé stupne vystrahy predstavujd nasledovné
intenzity javu:
1. stupen vystrahy:
» Priemernd rychlost vetra 12 -16 m/s (silny az prudky vietor); velké konare pripadne celé
stromy sa hybu, pocut sviStanie drotov, dazdniky sa takmer nedaju pouZit, prazdne
plastové kontajnery sa prevracaju, len tazko sa kraca proti vetru)

Zakladné charakteristiky
klimatického javu v
lokalite

DoterajSie frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu
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KLIMATICKY JAV/RIZIKO

SILNY VIETOR

» Narazy vetra 18 - 23 m/s (burlivy vietor az vichrica); vetvicky pripadne konare stromov sa
lamu, malé stromy su odviate, auta na cestach vietor sta¢a, vzpriamena chddza proti vetru
je takmer nemozn4, doc¢asné a stavebné znacenia a zatarasy su odviate

2. stupen vystrahy

» Priemernd rychlost’ vetra 16 - 20 m/s (prudky az barlivy vietor); vetvicky pripadne konéare
stromov sa lamu, malé stromy su odviate, auta na cestach vietor staca, vzpriamena chédza
proti vetru je takmer nemozna, docasné a stavebné znacenia a zatarasy su odviate
Néarazy vetra 23 - 29 m/s (vichrica az siln& vichrica ; ustaleny vietor s touto rychlostou je
na pevnine nastastie zriedkavy, ale v narazoch pri burkach sa vyskytuje dost ¢asto, stromy
sU vyvracané alebo sa lamu, pripadne sa zacinaju tvorit’ rozsiahle Skody na vegetécii.
Sindle na strechach st (pri ich hor§om stave) odvievané, pripadne zaginaja byt poskodené
mnohé strechy
3. stuperi vystrahy

» Priemerné rychlost vetra >20 m/s (vichrica); konare stromov sa lamu, malé stromy su

odviate, do¢asné a stavebné znacenia a zatarasy sU odviate, menSie Skody na stavbach

» Narazy vetra >29 m/s (mohutnd vichrica az orkan >33 m/s); rozsiahle Skody na vegetécii,

mnoho poSkodenych striech, pri orkdne mézu praskat oknd, jednoduchSie konStrukcie
(pristresky, stodoly) st poSkodené, trosky a neupevnené objekty letia vzduchom
Poget vydanych vystrah z klimatologickej stanice Cadca pre vietor za obdobie rokov 2019 —
2021 v jednotlivych stupfioch znazorfuje nasledovna tabulka (SHMU)

Klimaticky jav — 2019 2020 2021
vietor

1. stupef 16 18 3
2. stupen 2 2 0
3. stupen 0 0 0

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTI/VYHLASENIE MIMORIADN EJ SITUACIE

V poslednych rokoch boli zaznamenané nasledovné udalosti spojené so silnym vetrom:

e 19.7.2011, veterna smrst — vyhlasena mimoriadna situacia (19.7.2011-22.7.2011) - veterna
smrst spojend s burkou — vyvracanie stromov, Skody na majetku mesta (poskodené trolejové
vedenie elektrickej trakcie dopravnej kolaje na trati Zilina-Bohumin, stipy verejného
osvetlenia mesta, kamerovy systém), strechy obytnych a verejnych budov

e 6. 2018, a 26.8. 2019. Doslo k vypadkom elektrickej energie a k lokalnemu vyvrateniu
stromov a lokalne k poSkodeniu plechovych striech. Silny vietor neohrozil Zivot a zdravie
obyvatelstva.

e 25.06.2021 — veterna smrst - silny vietor na Kysuciach vyvracal stromy a tisicky ludi zostali
bez dodavok elektrickej energie. Burka priniesla vyrazna bleskovu aktivitu a silny narazovy
vietor. Veterna smrst zanechala Skody napriklad v ¢ad¢ianskom parku na Hviezdoslavovej
ulici. V parku vyvratilo niekolko stromov, bez elektriny minimalne na tri minUty ostalo viac
ako 30-tisic odbernych miest. Blrka vykazovala supercelarne ¢rty, padali krapy velkosti az
5 cm, obyvatelia hlasili Skodu na Grode ¢i preliaciny na autach.

+ 26.08.2023, veterna smrét - v poobednych hodinach zasiahla okresy Cadca, Bytéa a Zilina
veterna smrst so silnou barkou, ktora spdsobila neprejazdnost niektorych Usekov cestnych
komunikacii, Nasledkom nepriaznivého pocasia boli zaplavené Useky, na cestnych
komunikaciach popadané stromy ako aj znefunkénené Zelezni¢né priecestia, ¢o spbsobilo
neprejazdnost pre cestnd dopravu. Barka spésobila v aj vypadky elektriny, bolo bez nej viac
ako 40.000 odbernych miest.

Relevantné dopady, ktoré
v predmetnom Gzemi
dany klimaticky jav
sposobuje

Cestna infrastruktdra: ~ Spadnuté stromy, konare stromov na infraStruktire, poskodenie
zvodidiel, znizena bezpecnost a plynulost cestnej premavky, dynamicky tlak vetra na
pohybujice sa vozidla

O¢akavany vyvoj
frekvencie a intenzity
daného klimatického javu

Podla Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé désledky zmeny klimy, aktualizacia (MZP SR,
2018) sa na Slovensku neo¢akavaju zmeny v pradeni a smere vetra. Vzhfadom na zosilnenie
burok v teplej ¢asti roka sa ocakava ¢astejSi vyskyt silného vetra, vichric a tornad v savislosti
s barkami

O¢akavany vyvoj klimatickych ukazovate  Fov:

Priemerna rychlost vetra: mierny narast

Pocet veternych dni: mierny narast

Narazova rychlost vetra: mierny narast

Exponované Useky
a objekty stavby

Trasa dialnice prechadza znacne clenitym terénom, v blizkom okoli inundécie rieky Kysuca.
Uzemie tvoria prevazne pofhohospodarske pozemky, okrajovo trasa dialnice prechadza aj
zalesnenym Uzemim — svahoch pri Dunajove a Krasne nad Kysucou.

Predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pdsobia na celu infrastruktiru exponovan( vonkajSim
poveternostnym podmienkam, rizikovejSie su Useky komunikacie vedené lesnymi pozemkami.

Poziadavky na dopl nujuce
analyzy a posudky

STANOVENIE MIERY
EXPOZICIE
NAVRHOVANEHO
ZAMERU

SUCASNOST BUDUCNOST
L - . Vzhladom na predpokladany néarast
Frekvencie a intenzity javu su 1 | barkovei i - N ienéh 2
v sucasnosti relativne nizke, avsak urkove 'cmnost_| as nou spojeneno
' narastu rychlosti vetra mozno
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KLIMATICKY JAV/RIZIKO

SILNY VIETOR

dochadza v predmetnom Gzemi
k extrémnym prejavov javu.

v budicnosti o¢akavat mierne zvysent
expoziciu dialnice a jednotlivych objektov
voci silnému vetru.

Tabu/ka ¢. 19: Posudenie expozicie navrhovaného zameru na rizikd spojené so zmenou klimy — silné dazde

klimatického javu

KLIMATICKY - 5
JAV/RIZIKO SILNE DAZDE
Priemerny ro €ny Uhrn zrdzok: 894,7 mm (1991-2020)
Priemerny mesa €ny Uhrn zrazok v najdazdivejSich mesiacoch: (ul = 115,7 mm, jun —99,4 mm,
méaj — 95,2 mm, august — 84,2 mm) 1991-2020
Zakladné Priemerny ro €ny po €et zrazkovych dni s thrnom 2 10,0 mm: 25,68 dni (1981-2010)
charakteristiky Priemerné ro €né maxima dennych thrnov zrazok: 40,77 mm (1981-2010)
prejavov Priemerné ro éné maxima dvojdennych thrnov zrézok: 51,88 mm (1981-2010)

Priemerné ro éné maxima pa t'dennych Ghrnov zrazok:
Jednod fové absolGtne maxima: 68,84 mm (1981-2010)
Dvojd nové absolutne maxima: 71,81 mm (1981-2010)
Patdiové absolltne maxima: 164,38 mm (1981-2010)

69,28 mm (1981-2010)

DoterajSie

frekvencie

a intenzity
extrémov daného
klimatického javu

1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU

Na zéklade tdajov z klimatologickej stanice v Cadci boli v obdobi 2019 — 2021) vyhlasené
meteorologické vystrahy SHMU pre dazd 1. a 2. stupfia. Struény popis stupfiov meteorologickej
vystrahy — dazd:

1. stupen vystrahy:

Vyskyt intenzivneho dazda s thrnom zrazok < 50mm za 12h

2. stupen vystrahy:

Vyskyt intenzivneho dazda s thrnom zrazok > 50mm za 12h:

3. stupen vystrahy:

Vyskyt intenzivneho dazda s thrnom > 70mm zal2h:

Poget vydanych vystrah z klimatologickej stanice Cadca pre silné dazde za obdobie rokov 2019 —
2021 v jednotlivych stuprioch znazorfuje nasledovna tabulka (SHMU)

Klimaticky jav —dazd 2019 2020 2021
1. stupen 19 21 11
2. stupen 2 6 6
3. stupen 0 0 0

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTI/VYHLASENIE MIMORIADN EJ SITUACIE
Mimoriadne situacie vyhlasené v predmetnom Gzemi tykajlce sa silnych dazdov sivisia s povodriami,
ktoré sa vyskytli v Gzemi a su popisané v prislusnej tabulke klimatického javu — povodne.

Relevantné
dopady, ktoré
v danom Gzemi
klimaticky jav
spbdsobuje

Cestna infrastruktara:  Vyliatie miestnych potokov, zaplavenie pivnic rodinnych domov, cestnych
komunikécii, chodnikov, poli, zahrad, brehové natrze, strhnutie cestnych mostov.

VSeobecné dopady: zaplavené cestné komunikacie a suvisiace objekty, nadmerna zataz a
opotrebenie odtokovych systémov; v désledku sekundarnych rizik (povodne, zosuvy) naruSenie statiky
mostnych pilierov, resp. ich zritenie

O¢akavany vyvoj
frekvencie

a intenzity daného
klimatického javu

Podla aktualizicie Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy (MZP SR, 2018) sa
na Slovensku do roku 2100 predpoklada:

Mierny narast zrdzok (okolo 10 %) predovSetkym na severe Slovenska;

Vacsie zmeny by mali nastat v roénom chode a ¢asovom reZime zrazok — v lete sa vSeobecne
ocakava slaby pokles Uhrnov zrazok (predovsetkym na juhu Slovenska) a v zvySnej ¢asti roka slaby az
mierny rast Uhrnov zrazok (predovSetkym v zime a na severe Slovenska), v teplej ¢asti roka sa
ocakéava zvySenie premenlivosti Ghrnov zrazok, ¢astejSie sa vyskytni malo zrazkové (suché) obdobia
na strane jednej a budu zrazkovo vydatnejSie kratke dazdivé obdobia  na strane druhej;

V suvislosti s narastom intenzity zrazok bude  €astejSie dochadza t'

k privalovym povodniam  a vyliatiu miestnych potokov, ktoré dodnes eSte nezaznamenali vyznamnu
povodriovu aktivitu

Oé¢akavany vyvoj klimatickych ukazovate
Priemerné ro¢né zrazky: +10%
Priemerné sezénne zrazky: +10%
Priemerné mesacné zrazky: +10%
Maximalny ahrn dennych zrazok: +10 %
Priemerny poc¢et dazdovych dni v roku: priblizne rovnaky

fov:

Exponované Useky
a objekty stavby

Predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pdsobia na celu infrastruktdru exponovant vonkajsim
poveternostnym podmienkam.

ZvySenie hladiny vodnych tokov z dévodu vysokej intenzity resp. dlhotrvajuceho dazda mozno
ocakavat na vSetkych dotknutych vodnych tokoch, najmé na Kysuci.

Poziadavky na
doplfiujuce analyzy
a posudky

SUCASNOST BUDUCNOST
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KLIMATICKY

JAV/RIZIKO SILNE DAZDE
Predpokladany mierny narast priemerného
zrazkového Uhrnu (+10%) nebude mat
STANOVENIE ) _ ) . o zqsadny yplyv na |n]‘rastr_uk’tqrnu s_tavbu.
P Vyskyt intenzivnych dazdov nie je Narast miery expozicie dialnice pri
MIERY EXPOZICIE > S 2 ol ) . . . . .
NAVRHOVANEHO |V sucasnogtl casty,, avSak intenzita zrdZok 2 odhadova'nom naraste |ntep2|ty z_razok 2
ZAMERU je pomerné vysoka. nebude vyznamny. V budicnosti sa

predpoklada néarast vyskytu intenzivnych
privalovych dazdov v stvislosti s barkovou
¢innostou.

Tabul/ka ¢. 20: Posudenie expozicie navrhovaného zameru na rizika spojené so zmenou klimy — snehové javy

KLIMATICKY -
JAV/RIZIKO SNEHOVE JAVY
Priemerny sezénny po ¢éet dni so snezenim: 52,20 (1981-2010)
Priemerny sezénny po ¢€et dni s vySkou nového snehu 2 15cm: 1,16
Zakladné Priemer sezénnych thrnov vysky nového snehu cm: 137,33
charakteristiky Priemerny sezénny po &et dni so snehovou pokryvkou: 75,74
. prejavov Priemerny sezénny po &et dni so snehovou pokryvkou 220 cm: 21,89
klimatickeho javu Priemerny sezénny po &et dnf so snehovou pokryvkou 250 cm: 4,45
Priemer sezéonnych maxim vySky snehovej po  kryvky: 37,98

Priemer sezénnych maxim vodnej hodnoty snehovej pok ryvky vmm: 45,66

DoterajSie
frekvencie
a intenzity extrémov
daného
klimatického javu

1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU

Na zaklade Udajov z klimatologickej stanice v Cadci boli v obdobi 2019-2021 vyhlasené
meteorologické vystrahy SHMU pre sneZenie 1. a 2. stupria. Struény popis stupriov meteorologickej
vystrahy — snezenie:

1. stupen vystrahy pre snezenie

VySka novonapadnutého snehu 210 cm/12 h alebo prvé snezenie mimo hér alebo = 20 cm/12 h

v dolinach

2. stupen vystrahy pre snezenie

VySka novonapadnutého snehu 220 cm/12 h alebo = 20 cm/12 h v dolinach

3. stupen vystrahy

VySka novonapadnutého snehu 230 cm/12 h alebo = 40 cm/12 h v dolinach

Vystrahy pre jav snehové zaveje slvisia so snezenim a rychlostou vetra

Na zaklade Gdajov z klimatologickej stanice v Cadci boli za obdobie rokov 2019 — 2021 vyhlasené
nasledovné vystrahy pred snezenim (SHMU):

Klimaticky jav/snezenie 2019 2020 2021
1. stupen 22 10 21
2. stupen 2 1 0
3. stupen 0 0 0

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTI/VYHLASENIE MIMORIADN EJ SITUACIE
Na Kysuciach sa snehové kalamity pravidelne opakujd, vyznamné snezenia, ktoré sposobili
zhor$ené jazdné podmienky na cestach vSetkych tried boli zaznamenané v obdobi

. Januar 2019 — MS Snehova kalamita (napadlo 50-70 cm snehu)
. Januar 2015 - MS Snehova kalamita

. Februar 2012 - MS Snehova kalamita

. Marec 2009 - MS Snehova kalamita

Relevantné dopady,
ktoré v danom
Gzemi klimaticky jav

Cestna infrastruktdra:  spadnuté stromy na infraStruktire, znizena bezpecnost a plynulost cestnej
premavky, uzatvorenie ciest, vypadky elektrickej energie, zvySena Gdrzba komunikacii.

a intenzity daného
klimatického javu

spodsobuje
Podla aktualizovanej Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé désledky zmeny klimy (MZP SR, 2018))
mozno na Slovensku o¢akavat do roku 2100 nasledovné prejavy zmien klimatického javu:
Oéakavany vyvoj - vzhladom na o¢akavany narast tepl6t v zimnom obdobi, bude snehova pokryvka az do vysky 900 m
frekvencie n. m. nepravidelna a ¢astejSie sa budl vyskytovat zimné povodne.

O¢akavany vyvoj klimatickych ukazovate Fov:
Maximalny thrn zimnych dennych zrazok: mierne stapne
Zasoba vody v snehovej pokryvke: priblizne rovnaka
Priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou: bude klesa t’
Absolttne maximum snehovej pokryvky: bude klesa t’

Exponované Useky
a objekty stavby

Predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pdsobia na celu infraStruktiru exponovani vonkajSim
poveternostnym podmienkam.

Poziadavky na
dopl Rujuce analyzy
a posudky
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*3"A'\'\/"/$ITZ'ICK% SNEHOVE JAVY
SUCASNOST BUDUCNOST
STANOVENIE Vzhladom na o€akavany pokles snehovej
MIERY EXPOZICIE pokryvky vplyvom oteplovania,
NAVRHOVANEHO | Frekvencie vzniku extremnych prejavov 1 nepredpoklada sa narast expozicie 2
ZAMERU snehovych javov nie si v si¢asnosti vysoké. dialnice a jednotlivych objektov voci
snehovym javom. Mierne stlipne
maximalny Uhrn zimnych dennych zrazok.

Tabu/ka ¢. 21: Analyza expozicie infrastruktirnej stavby na prirodné riziko — namrazové javy

klimatického javu

KLIMATICKY , "

JAV/RIZIKO MRAZY/POLADOVICA A NAMRAZA
Priemernéa ro €né teplota: 7,80°C (roky 1961 - 2010)
Priemerna zimna teplota:  -1,75, najchladnejSi mesiac januar, - 2,89 °C
Priemerny po €et mrazovych dni (deri 24h. s minimalnou teplotou nizSou ako 0 °C): 119,12

. . Priemerny po €et ladovych dni (deri 24h. s maximalnou teplotou nizSou ako 0 °C): 30,36
chazrgllﬂ:?iggky Priemerny ro €ny po €et arktickych dni  (den 24 h., po€as kt. maximéalna teplota vzduchu nepresiahne
prejavov -10 °C): -0,42

Namrazové javy sa vacsSinou vyskytuju pri teplotach vzduchu od +3 do -12 °C. Voda mrzne len pri
teplote pod bodom mrazu, ale povrch zeme a predmety na niom mozu byt chladnejSie nez vzduch. Pri
teplotach vzduchu pod -12 °C sa spravidla sa kvapalnéa faza vody vo vzduchu ani na predmetoch uz
nevyskytuje. Vyskyt ndmrazovych javov je v zimnych mesiacoch pomerne beznym klimatickym javom
v §irSom dotknutom Uzemi.

DoterajSie

frekvencie

a intenzity
extrémov daného
klimatického javu

1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU

Na zaklade dajov z klimatologickej stanice v Cadci boli v obdobi 2019 - 2021 vyhlasené
meteorologické vystrahy SHMU pre nizke teploty a poladovicu 1. a 2. stupfia. Struény popis stupriov
meteorologickej vystrahy — nizke teploty a poladovica:

1. stupen vystrahy - Nizke teploty

Minimalna teplota vzduchu do -20°C

2. stupen vystrahy - Nizke teploty

Minimalna teplota vzduchu < -20°C

3. stupen vystrahy - Nizke teploty

Dlhodobé dosahovanie minimalnej teploty vzduchu ( < -30°C)

Poladovica - 1. stuper = zaciatok tvorby poladovice, 2. stupefi = intenzivna tvorba poladovice, 3.
stupen = mimoriadne intenzivna tvorba poladovice.

Poget vydanych vystrah na zéklade tdajov z klimatologickej stanice v Cadci pre nizke teploty (NT) a
pofadovicu (P) za obdobie rokov 2019 — 2021 v jednotlivych stuprioch znazorfiuje nasledovna tabufka
(SHMU, 2019)

Klimaticky jav 2019 2020 2021

—nizke teploty / poladovica NT P NT P NT P
1. stupen 18 27 34 50 33 46
2. stupen 3 0 0 0 9 2
3. stupen 0 0 0 0 0 0

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTI/VYHLASENIE MIMORIADN EJ SITUACIE
Nie st zndme konkrétne MU/MS, ktoré klimaticky jav na tzemi spdsobil.

Relevantné
dopady, ktoré
v danom Gzemi
klimaticky jav
sposobuje

Na cestnej infrastruktire dochadza k vzniku poladovice (v kombinacii s dazdom), k znizeniu
bezpecnosti premavky. Vykyvy a nahle poklesy tepldt spdsobuju rychlejSie opotrebovanie vrchnej
Vrstvy vozovky.

Dopady: Sneh a l'ad na ceste, dopravné nehody, znizena kvalita vozoviek, zvySené naroky na zimnu
udrzbu.

Oc¢akavany vyvoj
frekvencie

a intenzity daného

klimatického javu

Podrla aktualizacie Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny klimy
(MZP SR, 2018) mozno na Slovensku ogakavat do roku 2100 nasledovné prejavy zmien klimatického
javu:

Priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat o 2 az 4 °C v porovnani s priemermi obdobia
1961 — 1980, pricom sa zachova doterajSia medziroéna a medzisezénna ¢asova premenlivost.
RychlejSie by mali rast denné miniméa ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o mbze sposobit pokles
priemernej dennej amplitidy teploty vzduchu. Scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v roénom
chode teploty vzduchu, v jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako v zvySnej €asti
roka.

Ocakéava sa zvySené riziko vzniku poladovice a namrazovych javov, z dévodu predpokladaného
slabého az mierneho néarastu Uhrnov zrazok (aj kvapalnych) v zimnom obdobi, predovSetkym na
severe Slovenska, ¢o pri spojeni s pravidelnejSimi a opakujicimi sa obdobiami odmaku méze
sposobovat ¢astejsi vyskyt namrazovych javov.

O¢akavany vyvoj klimatickych ukazovate  lov:

Priemerna ro¢na teplota: bude stipa t’
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KLIMATICKY
JAVIRIZIKO

MRAZY/POLADOVICA A NAMRAZA

Priemerna zimna teplota: bude stupa t’

Minimalna dosiahnuta teplota: napriek narastu teplét sa mozu vyskytnut extrémne pripady, ktoré budd
z dlhodobého hladiska atakovat a presahovat historické najnizsie teploty

Priemerny pocet ladovych dni: menej

Exponované Useky
a objekty stavby

Trasa dialnice D3 je vedend v blizkosti vodného toku Kysuca. Z hladiska vyskytu namrazovych javov
sG v tomto Gzemi rizikové hlavne Useky situované na mostnych objektoch veducich ponad
vodné toky a v blizkosti tokov. S ohfadom na vedenie trasy a morfologiu terénu mozeme
konstatovat, Ze predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pdsobia na celu infrastruktdru exponovanu
vonkajSim poveternostnym podmienkam .

Poziadavky na
dopl Aujuce
analyzy a posudky

STANOVENIE

MIERY EXPOZICIE

NAVRHOVANEHO
ZAMERU

su€asNosT BUDUCNOST

Vzhladom na predpokladany narast
hodnét zimnych tepl6t bude mat expozicia
dialnice voc¢i mrazom klesajucu tendenciu, | 2
avSak je mozné oCakavat zvySeny vyskyt
poladovice.

Frekvencie vyskytu extrémne nizkych tepl6t
nie su v sucasnosti vysoké, avSak poc¢etnost 2
ladovych a mrazovych dni je relativne vysoka.

Tabulka ¢. 22: Analyza expozicie infrastruktirnej stavby na prirodné riziko — vysoké teploty

klimatického javu

KLIMATICKY -
JAV/RIZIKO VYSOKE TEPLOTY
Priemerna ro éné teplota: 7,70 °C (roky 1991-2020)
Teplota vzduchu v letnom polroku (april — september  ): 13,86 °C , najteplej$i mesiac mesiac jul —
17,3°C
3 3 Maximalne dosiahnuté teploty:  35,6°C
Zakladné Priemerny ro &ny po &et tropickych dni  (defi — 24 hod., po&as ktorého maximalna teplota vzduchu
charakteristiky dosiahne 30 °C a viac 8,02 dni
prejavov

Priemerny ro ény po €et letnych dni (defi — 24 hod., pocas ktorého maximalna teplota vzduchu
dosiahne 25 °C a viac): 47,25 dni

Priemerna ro éna suma doby trvania slne €éného svitu: 1647,14 hod.

Priemerny ro €ény po €et jasnych dni: 41,53

Priemerna ro éna obla énost’: 64,38 %

DoterajSie
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU
Na zaklade Udajov z klimatologickej stanice v Cadci boli v obdobi 2019 - 2021 vyhlasené
meteorologické vystrahy SHMU pre vysoké teploty 1. stupfia. Struény popis stupfiov meteorologickej
vystrahy — vysoké teploty:
1. stupen vystrahy
» teplota cez defi nad 33°C, resp. teplota v noci £20°C;
» prvy vyskyt v nizinach je relativne ¢asty a z toho dévodu sa vystraha vydava az pri druhom vyskyte,
bez priamych vplyvov na dopravnu infrastruktaru
2. stupen vystrah
» teplota = 35°C cez den alebo po 3 dnoch s vystrahami 1. stupfia
» pravdepodobny vznik poziarov, mozné poskodenie kolajnic a asfaltu na vozovkach)
3. stupen vystrah
» teplota 240°C cez den alebo po 3 diioch s vystrahami 2. stupria (mdze byt teda po 7 drioch 1.
stupna,
» vysoko pravdepodobny vznik poziarov, mozné poskodenie kolajnic a asfaltu na vozovkach
Poget vydanych vystrah na zéklade tidajov z meteorologickej stanice Cadca pre vysoké teploty za
obdobie rokov 2019 — 2021 v jednotlivych stupfioch zn&zorfuje nasledovna tabulka (SHMU)

rel:)rlrgg;cky jav —vysoké 2019 2020 2021
1. stupef 2 0 1
2. stupefi 0 0 0
3. stupefi 0 0 0

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTI/VYHLASENIE MIMORIADN EJ SITUACIE
Nie st zndme konkrétne MU/MS, ktoré klimaticky jav na Gzemi spdsobil.

Relevantné
dopady, ktoré
v danom Gzemi
klimaticky jav
spodsobuje

Cestna infrasStruktdra: nadmerné prehrievanie povrchu vozovky, poSkodzovanie asfaltu na vozovkach
Dopad na infrastruktaru bude taktiez v podobe zvySenych narokov na letnd Gdrzbu vo forme kontrol
rizikovych Usekov, popripade celkovej rekonstrukcie vozovky.

O¢akavany vyvoj
frekvencie

Podla aktualizAcie Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé ddsledky zmeny klimy (MZP SR, 2018) na
Slovensku do roku 2100 sa predpokladé:
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Posudenie rizik savisiacich so zmenou klimy

KLIMATICKY
JAVIRIZIKO

VYSOKE TEPLOTY

a intenzity daného
klimatického javu

Priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat o 2 az 4 °C v porovnani s priemermi obdobia
1961 — 1980, pricom sa zachova doterajSia medzirocnd a medzi sezénna c¢asova premenlivost.
RychlejSie by mali rast denné minim& ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o mdze spdsobit pokles
priemernej dennej amplitddy teploty vzduchu. Scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v roénom
chode teploty vzduchu, v jesennych mesiacoch by ale mal byt rast teploty mensi ako v zvySnej ¢asti
roka.

O¢akavany vyvoj klimatickych ukazovate
Priemerna ro¢na teplota: 9 °C
Priemerna letna teplota: 18°C
Ocakavana maximalna dosiahnuta teplota vzduchu: 37 °C
Priemerny pocet tropickych dni: bude narasta t’
Priemerny pocet letnych dni: bude narasta t’

lov:

Exponované
Useky a objekty
stavby

Predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pdsobia na celu infraStruktiru exponovani vonkajSim
poveternostnym podmienkam.

Poziadavky na
doplriujace analyzy

a posudky
SUCASNOST BUDUCNOST
STANOVENIE Frekvencie a intenzity vzniku extrémnych M6Zeme ocakavat narast pocétu dni s
MIERY EXPOZICIE priemernych mesacénych teplét maji vys8imi teplotami vzduchu. Pri o¢akavanom
NAVRHOVANEHO vyrazne stupajucu tendenciu. Napriek tomu 1 raste priemernych ro¢nych ¢i sezénnych 2
ZAMERU je vSak stale na zaklade dlhodobych teplét vzduchu bude expozicia dialnice

a jednotlivych objektov voci vysokym
teplotam narastat.

pozorovani za obdobie pocet tropickych dni
v Uzemi za rok relativne nizky.

Tabulka ¢&. 23: Posudenie expozicie navrhovaného zameru na rizikd spojené so zmenou klimy — burkové javy

KLIMATICKY

klimatického javu

JAV/RIZIKO BURKOVE JAVY
Zékladné Burka - pod barkou rozumieme subor elektrickych, optickych a akustickych javov vznikajdcich medzi
charakteristiky oblakmi navzajom alebo medzi oblakmi a zemou. Pri barke dochadza ku kombinécii silného dazda a
prejavov silného vetra a k ich nebezpeénym prejavom.

DoterajSie
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU

Na zaklade udajov z klimatologickej stanice v Cadci boli v obdobi 2019 - 2021 vyhlasené
meteorologické vystrany SHMU pre barky 1., 2. stupria. Struény popis stupfiov meteorologickej
vystrahy — buarky:

1. stupen

barky s privalovymi zrdzkami s Ghrnmi <30mm za 1h a narazmi vetra s rychlostou <25m/s

2. stupen

silné burky s privalovymi zrdzkami s Ghrnmi >30mm za 1h a narazmi vetra s rychlostou >25m/s
3. stupen

mimoriadne silné barky spojené s privalovymi zraZzkami s thrnom > 40 mm za 1h a narazmi vetra s
rychlostou >35 m/s

Poget vydanych vystrah na zaklade tdajov z klimatologickej stanice v Cadci pre burky za obdobie
rokov 2019 — 2021 v jednotlivych stuprioch znazorfiuje nasledovna tabulka (SHMU)

Klimaticky jav - barka 2019 2020 2021
1. stupen 38 41 45
2. stupen 6 9 12
3. stupen 0 0 0

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTI/VYHLASENIE MIMORIADN EJ SITUACIE

Mimoriadne situacie tykajlice sa barok boli zaznamenané

e 6.2018, a 26.8. 2019. Doslo k vypadkom elektrickej energie a k lokalnemu vyvrateniu stromov a
lokalne k poskodeniu plechovych striech. Silny vietor neohrozil Zivot a zdravie obyvatelstva.

e 25.06.2021 — veterna smrst - silny vietor na Kysuciach vyvracal stromy a tisicky ludi zostali bez
dodavok elektrickej energie. Burka priniesla vyrazna bleskovu aktivitu a silny narazovy vietor.
Veterna smrst zanechala Skody napriklad v ¢ad¢ianskom parku na Hviezdoslavovej ulici. V parku
vyvratilo niekolko stromov, bez elektriny minimalne na tri minGty ostalo viac ako 30-tisic odbernych
miest. Burka vykazovala supercelarne ¢rty, padali kripy velkosti az 5 cm, obyvatelia hlasili Skodu
na urode ¢i prelia¢iny na autach.

«  26.08.2023, veterna smrét - v poobednych hodinach zasiahla okresy Cadca, Bytéa a Zilina veterna
smrst so silnou barkou, ktora spdsobila neprejazdnost niektorych Usekov cestnych komunikacii,
Nasledkom nepriaznivého pocasia boli zaplavené Gseky, na cestnych komunikaciach popadané
stromy ako aj znefunkénené Zelezni¢né priecestia, o spdsobilo neprejazdnost pre cestnu dopravu.
Burka spésobila v aj vypadky elektriny, bolo bez nej viac ako 40.000 odbernych miest
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Posudenie rizik savisiacich so zmenou klimy

dopady, ktoré

v danom Gzemi

klimaticky jav
sposobuje

KLIMATICKY . -
JAV/RIZIKO BURKOVE JAVY
Mimoriadne udalosti spojené s blrkami, silnym dazdom a povodniami su popisané v prislusnej tabulke
klimatického javu — povodne.
Relevantné

Predmetny rizikovy klimaticky jav sposobuje poSkodenie infrastruktiry, majetku, naruSenie stability
svahov, mozné poSkodenie mostov, podmytie mostnych pilierov, ohrozenie bezpec¢nosti dopravy a
obmedzenie dopravy.

O¢akavany vyvoj
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Podla aktualizacie Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy (MZP SR, 2018) na

Slovensku do roku 2100 sa predpoklada:

- Vzhladom na zosilnenie burok v teplej ¢asti roka sa oakava Castejsi vyskyt silného vetra, vichric a
tornad v suvislosti s birkami. O¢akava sa pokles vihkosti pddy na juhu Slovenska (rast potencialnej
evapotranspiracie vo vegetacnom obdobi roka asi 0 6 % na 1 °C oteplenia, pricom sa thrny zrazok
vo vegetacnom obdobi roka podstatne nezvysia).

Oc¢akavany vyvoj klimatickych ukazovatelov:
Intenzita privalovych daz dov: narast
Poéet dni s vydanymi vystrahami pred bdrkami:  bude stapat

Exponované
Useky a objekty
stavby

Predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pdsobia na celu infrastruktdru exponovant vonkajSim
poveternostnym podmienkam .

Riziko padu stromov v désledku silného vetra je minimalizované trasovanim hodnoteného Useku D3
vzhladom na jej vyskové vedenie. K padu stromov moze dojst na cestach vedenych lesnym alebo
brehovym porastom.

ZvySenie hladiny vodnych tokov z dévodu vysokej intenzity resp. dlhotrvajuceho dazda mozno
ocakavat na vSetkych dotknutych vodnych tokoch — Kysuca a niektorych jej pritokoch.

Poziadavky na
dopl fAujice
analyzy a posudky

STANOVENIE
MIERY EXPOZICIE
NAVRHOVANEHO

ZAMERU

SUCASNOST BUDUCNOST

Frekvencia a intenzita barkovych javov V buducnosti sa o¢akava narast frekvencie

v predmetnom uzemi je miema, avsak uz barkovych javov s vy&Simi intenzitami
v sti¢asnosti burkové javy spdsobuju 2 . o s - .
; x > jJavy Sposobuy narazov vetra a zrazkovej ¢innosti ako aj
vyznamné Skody na infrastrukture P
- rozmerom krap.
a majetku.

Tabul/ka ¢&. 24: Posudenie expozicie navrhovaného zameru na rizika spojené so zmenou klimy — povodriové javy

klimatického javu

KLIMATICKY N <

JAV/RIZIKO POVODEN - ZAPLAVA
Povode i1 vznika ako ddsledok inych prirodnych klimatickych javov — silnych dazdov. Povodne Skodia
svojou kinetickou silou a deStrukciou unaSanym materialom, vaésinou na hornych tokoch s relativne
velkym spadom, alebo podméaé&anim pri dlhodobom zaplaveni budov a pozemkov pri rozlievani v
udolnych nivach. V naSich zemepisnych Sirkach sa vyskytuju tieto druhy povodni:
- jarné povodne z topenia snehu,

, , - fadové povodne,
Zaklad_n(-;‘ - letné povodne z trvalych dazdov,
charr)?(l;jt:\slos\?ky - privalové (bleskové) povodne. Najvacsie problémy pri tychto druhoch povodni spésobuije velka

dynamicka sila vody a jej unaSaného materialu. Situaciu potom nezriedka komplikuju nedostato¢né
kapacitné alebo zanesené priepusty a mostiky, za ktorymi sa voda vzdiva.

Povodern méze vzniknat aj poruchou alebo havériou na vodnej stavbe alebo na hydroenergetickej
stavbe na vodnom toku.

Povod nova situacia je stav, ked hrozi nebezpecenstvo povodne alebo povoder uz vznikla.
Vystraha SHMU sa vydava na stupefi povodnovej aktivity.

Mieru nebezpecenstva charakterizuju stupne povod fovej aktivity (SPA) .

DoterajSie
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Oblasti mozného ohrozenia povodfiami a zaplavami z dotknutych povrchovych vodnych tokov za
sledované obdobie od roku 2005 do roku 2014 :

Vodné toky u \Vznik povodni Ohrozena lokalita Ohrozeny dolezity objekt
ktorych doslo k (mesiac/rok) (mesto, obec)
povodniam
Lodnianka, Kysuca 07/2005 Kysucky Lieskovec Skody na majetku obce a obyvatelstva
Kysuca, MarSov Kysucky Lieskovec Poskodenie miestnych komunikacii,
potok-Horky 09/2007 mostov, zaplavené gardze, zadhrady
Kysuca, Lodnianka Kysucky Lieskovec,
06/2010 Kysucké Nové Mesto | Zaplavené bytové a rodinné domy
Kysucky Lieskovec,
Lodnianka 08/2010 Poskodené miestne komunikacie,
zaplavené bytové a rodinné domy
Lodnianka, MarSov Kysucky Lieskovec, Poskodené miestne komunikacie,
potok, Kysuca, 02-03/2012 Kysucké Nové Mesto | zaplavené bytové a rodinné domy
zaplavené rodinné domy a obecny
Lodnianka 08-09/2014 Kysucky Lieskovec majetok, boli zni¢ené/poskodené miestne
komunikacie, mosty priepusty a sukromny
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KLIMATICKY
JAVIRIZIKO

POVODEN - ZAPLAVA

majetok.
Gundéa3ov potok, 09/2010 Dunajov, Krasno nad
Kysuca, VI¢ovsky Kysucou
potok,
Capkov potok, 09/2010 Krasno nad Kysucou
VIGovsky potok
Kysuca 02/2012 Krasno nad Kysucou

IIl. stuperi povodnovej aktivity bol vyhlaseny:

01.09.2010 v Krasne nad Kysucou na VIéom potoku - nahly vzostup hladin tokov po zrazkach.
Zaplavenie Uzemia z vodného toku

25.02.2012 v Krasne nad Kysucou na Kysuci

02.06.2010 v Krasne nad Kysucou na Kysuci — zaplavenie Gzemia z toku aj z povrchového toku
01.09.2010 v Krasne nad Kysucou na Capkovom potoku - nahly vzostup hladin tokov po zrazkach.
Zaplavenie Uzemia z vodného toku

01.09.2010 v Krasne nad Kysucou na VI¢kovskom potoku - nahly vzostup hladin tokov po zrazkach.
Zaplavenie Uzemia z vodného toku

01.09.2010 v Dunajove nad GundaSovom potoku - nahly vzostup hladin tokov po zrazkach.
Zaplavenie Uzemia z vodného toku

04.06.2010 v Kysuckom Lieskovci na Kysuci - ndhly vzostup hladin tokov po zrazkach. Zaplavenie
Uzemia z vodného toku a z povrchového odtoku (Zaplaveny intravilan, infrastruktura,
polnohospodéarska pdda, priemyselné a obchodné objekty; Zasiahnuté zdroje znecistenia)
01.09.2010 v Kysuckom Lieskovci na Kysuci - Nahly vzostup hladin tokov. Zaplavenie Gzemia z toku
aj z povrchového odtoku (Zaplaveny intravilan, infrastruktura, pofnohospodarska pdda; Zasiahnuté
zdroje znecistenia)

29.02.2012 v Kysuckom Lieskovci na toku Lodnianka - Ladovo-materidlova zatarasa a topenie snehu
04.06.2010 v Kysuckom Lieskovci na toku Lodnianka — bleskova povodeni

15.08.2010 v kysuckom Lieskovci na toku Lodnianka - Nahly vzostup hladin tokov po zrazkach.
Zaplavenie Gzemia z vodného toku a z povrchového odtoku

28.04.2017 v Kysuckom Lieskovci na toku Lodnianka - Nahly vzostup hladin tokov po zrazkach.
Zaplavenie Gzemia z vodného toku

01.09.2010 v Kysuckom Lieskovci na toku Kysuca - Nahly vzostup hladin tokov. Zaplavenie Gzemia z
toku aj z povrchového odtoku (Zaplaveny intravilan, infrastruktdra, pofnohospodarska poda;
Zasiahnuté zdroje znecistenia)

04.06.2010 v Kysuckom Lieskovci na toku Kysuca - Nahly vzostup hladin tokov po zrazkach.
Zaplavenie Gzemia z vodného toku a z povrchového odtoku (Zaplaveny intravilan, infrastruktura,
polnohospodéarska pdda, priemyselné a obchodné objekty; Zasiahnuté zdroje znecistenia)

Relevantné dopady,
ktoré v danom
Uzemi klimaticky
jav spdsobuje

Cestna infrastruktdra:  Vyliatie miestnych potokov, zaplavenie pivnic rodinnych domov, cestnych
komunikacii, chodnikov a poli, strhnutie mosta, poSkodenie brehového opevnenia, podmytie
mostného piliera - prevazne na miestnych komunikaciach a cestéach Ill. triedy.

O¢akavany vyvoj
frekvencie

a intenzity daného

klimatického javu

Podla aktualizAcie Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé désledky zmeny klimy (MZP SR, 2018) na
Slovensku do roku 2100 sa predpoklada:

Ro¢né uhrny zrazok by sa nemali podstatne menit, skor sa ale predpoklada mierny narast (okolo 10
%), predovSetkym na severe Slovenska. Vacsie zmeny by mali nastat’ v roénom chode a ¢asovom
rezime zrazok — v lete sa vSeobecne o¢akéava slaby pokles uhrnov zrazok (predovsetkym na juhu
Slovenska) a v zvySnej ¢asti roka slaby az mierny rast Ghrnov zrazok (predovsetkym v zime a na
severe Slovenska). V teplej ¢asti roka sa o¢akava zvySenie premenlivosti Uhrnov zrazok, zrejme sa
prediZia a gastejSie vyskytni malo zrazkové (suché) obdobia na strane jednej a zraZkovo vydatnejsie
kratke dazdivé obdobia na strane druhej. Pretoze sa o¢akava teplejSie pocasie v zime, tak az do
vySky 900 m n. m. bude snehova pokryvka nepravidelna a ¢astejSie sa budu vyskytovat zimné
povodne.

O¢akavany vyvoj klimatickych ukazovate  Fov:
Povodriova situacia: éastejSi vyskyt s narastom vyskytu burok

Exponované Useky
a objekty stavby

Vzhladom na vySku nivelety dialnice je riziko zaplavenia telesa komunikacie v désledku povodni na
miestnych tokoch minimalne.

V skiimanom Uzemi pretekd rieka Kysuca priblizne v smere S-J. Oblast odvodriuji pritoky Kysuce:
Lodnianka v km 22,313, Marusov potok v km 23,322, bezmenny potok vlievajlci sa do Kysuce v km
25,5, bezmenny potok vlievajuci sa do Kysuce v km 25,92, bezmenny potok vlievajuci sa do Kysuce

v km 26,55, Drozdov potok v km 26,850, bezmenny potok vlievajici sa do Kysuce v km 27,95, PraSivy
potok v km 28,6, bezmenny potok vlievajuici sa do Kysuce v km 29,728, rieka Bystrica v km 30,793.
Dialnica je vedena v inundaénom Gzemi rieky Kysuca.

ZvySenie hladiny vodnych tokov z dévodu vysokej intenzity resp. dlhotrvajuceho dazda moZzno
oc¢akavat na vSetkych dotknutych vodnych tokoch aich premosteniami. Dialnica D3 krizuje
premostenim potok Lodnianka v km 22,313 (SO 203-00), Marusov potok v km 22,322 (SO 206-
10), Drozdov potok v km 26,850 (SO 209-00), Drozdov potok na preloZzke cesty 1/11 (SO 209-10),
bezmenny potok v km 27,955 (SO 210-00), bezmenny potok na prelozke cesty 1/11 (SO 210-10) a rieku
Bystrica v km 30,793 (SO 213-00).
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KLIMATICKY
JAVIRIZIKO

POVODEN - ZAPLAVA

PoZiadavky na
dopl nujuce analyzy

a posudky
SUCASNOST BUDUCNOST
Vplyvom nérastu dennych zrazok a ich
STANOVENIE Frekvencia a intenzita vzniku povodni je intenzity vratane burkovej ginnosti
MIERY EXPOZICIE | v danom tzemi stredna. Vzhladom na a rychleho topenia snehu bude riziko
NAVRHOVANEHO | vy3ku nivelety diafnice a po¢et mostnych 2 | vzniku povodni v danom Uzemi narastat. | 2
ZAMERU Vzhladom na vySkové vedenie dialnice

objektov sa predpoklada stredna expozicia
dialnice povodniam. sa nepredpokladéa expozicia dialnice

v buddcnosti.

Tabul/ka €. 25: Posudenie expozicie navrhovaného zameru na rizika spojené so zmenou klimy — zosuvy

klimatického javu

KLIMATICKY
JAV/RIZIKO Z0Suv
Zakladné Svahové deformécia je vysledna forma svahového pohybu vyvolana pésobenim gravitacie, pri ktorom
charakteristiky sa vytvorilo teleso odliSujice sa od okolitého horninového prostredia zmenou vonkajSieho tvaru, polohy
prejavov alebo objemu, resp. vnatornej Struktdry. Svahové deformécie na izemi Slovenska predstavuju jeden z

najrozSirenejSich a do istej miery aj najnebezpecénejSich geodynamickych javov

DoterajSie
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Prehlad aktivnych svahovych deformacii v dotknutych katastralnych tzemiach:

Katastralne Lokalita Datum Typ | Plocha Nasledky/ohrozenie
izemie vzniku/dokument. (ha)/
dx3(m)
Kysucky Hrani¢né Zosuv 1,2/
Lieskovec
Kysucky Jamy (na 2011 Zosuv
Lieskovec Dluhém)
Dunajov Dunajov — osada Zosuv - ohrozeny 1 rodinny dom (RD),
Drozdov 5 obyvatelov
- cesta l. triedy 1/11
- cesta ll. triedy cez Skackov

Zdroj: Analyza Gzemia z hladiska moznych mimoriadnych udalosti v izemnom obvode Okresného
Uradu Kysucké Nové Mesto
https://rieseniemu.webnode.sk/mimoriadne-udalosti/zosuvy-pody/

Relevantné
dopady, ktoré
v danom Gzemi
klimaticky jav
sposobuje

Zosuvy mdzu sposobit naruSenie statiky cestného telesa, aj jeho Uplné zni¢enie.

Oé¢akavany vyvoj
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Podla Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy, aktualizacia (MZP SR, 2018) na
Slovensku do roku 2100 sa predpoklada:

Na Slovensku mozno o¢akavat do roku 2100 zvySené riziko vzniku zosuvov. Pri sibehu nepriaznivych
okolnosti, ako st nadpriemerné zrazky, horniny potencialne nachylné na zosuvy a zasahu ¢loveka sa
do pohybu daju aj tzemia, ktoré by za normalnych okolnosti boli dlhodobo stabilné.

Dalsim fenoménom spdsobujlcim eréziu a zosuvy je narudenie prirodzenych odtokovych ciest
zrazkovej vody.

Exponované
Useky a objekty
stavby

Geologickéa stavba predmetného Gzemia je pre zlozitu liniovu stavbu dialnice velmi nepriazniva a
vyziada si mimoriadne naro¢né a nakladné technické opatrenia (mury, mosty, sanacie Uzemi) pre
zabezpecenie jej funkénosti a Zivotnosti, ako aj pre zabezpecenie stability celého dotknutého Gzemia.

Na zéklade prieskumnych prac (Samaj, 2021) boli identifikované nasledovné zosuvné tGzemia:

- vkm 24,2 — 25,00 D3 - zosuvné poruSenia terasovych svahov po pravej strane existujlcej cesty 1/11

- v cca km 25,51; 25,93; 26,52 D3 - strmé Gbogia pozdiz lavého brehu Kysuce st miestami porusené

zosuvnymi pohybmi, zarezané bezmenné potoky tec¢u po tektonickych liniach, ktoré zamokruja pddu

v Udolnej Easti

v cca km 25,04 — 25,40 D3 vystupuje starad stabilizovana blokova svahova porucha s recentnymi

potencionalnymi az stabilizovanymi strmymi zosuvmi v hornej starej odluénej oblasti. Sucasné

recentné zosuvy do hibky 3-5 m na zosuvnom Upéati st zva&Sa potencionalne, kde iba lokalne sa
aktivizuju zvySenou hladinou podzemnej vody, ktorej vyskyt je sezonny.

v cca km 28,615 — 28,675 D3 a km 28,755 — 28,840 D3 detekované potencionalne zosuvné Gzemia,

ktoré by mohli byt pri budovani zarezov aktivizované. Hibka potencionalnych $mykovych pléch

bola geofyzikalnymi meraniami interpretovana na drovni cca 3-4 m p.t. a 10-11 m p.t.,

- vkm 30,700 D3 - v oblasti pristupovej cesty (SO 123-00) bolo v predchadzajucich etapach prieskumu
lokalizované zosuvné Gzemie (charakteru zliezania povrchovych terasovych sedimentov v obdobi so
zvySenymi atmosférickymi zrazkami). S ohfadom na skuto¢nost, Ze Gprava miestnej komunikacie (SO
123-00) bude vedend v nasype v spodnej (akumulagnej) €asti zosuvného lGzemia, dbjde k jeho
pritaZeniu a zvySeniu stability
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KLIMATICKY
JAVIRIZIKO

ZOSuUVv

PozZiadavky na
dopl fAujice
analyzy a posudky

STANOVENIE
MIERY EXPOZICIE
NAVRHOVANEHO

ZAMERU

sucAasNosT BUDUCNOST

Dojde k sanécii rozsiahleho Gzemia
postihnutého svahovymi deformaciami,
zvySeniu jeho stability.

Vplyvom nérastu dennych zrazok a ich
intenzity vratane burkovej ¢innosti ¢i
umelych zasahov ludskej ¢innosti bude 2
narastat’ riziko vzniku zosuvov a
expozicie dialnice, stavebné objekty
vSak budu zakladané v stlade

s poziadavkami na Gzemie nachylné na
ZOosuvy.

V Gzemi boli zaznamenané staré
stabilizované i potencionalne pridové a
ploSné zosuvy a tieZ recentné aktivne i
potencionéalne zosuvy frontalneho, 2
ploSného a pradového typu. Svahové
deformécie budu v ramci projektu sanované
a odvodnené.

Tabulka ¢&. 26: Analyza expozicie infrastruktirnej stavby na prirodné riziko — sucho

KLIMATICKY >
JAV/RIZIKO SUCHO, POZIARE
Pocéet epizdd sucha pod Fa hodnét Palmerovho Z-indexu: 9,74
Podiel mesiacov zasiahnutych epizédami sucha pod  Fa hodn6t Palmerovho Z-indexu vo
vegeta énom obdobi (april — september): 3,74
Zékladné Podrla stup na ohrozenia poziarom patri dotknuté tzemie:  Javorniky a Kysucka vrchovina do
charakteristiky kategérie B — lesy so strednym stupriom ohrozenia poziarom (podfa Vyhlasky MPaRV SR ¢. 15/2015
prejavov 2.2.);
klimatického javu | Priestorové rozlozenie hodnét 3-mesa  €ného SPI v m4ji 2007 na Slovensku: -0,52 (mierne vihké
obdobie)

Priestorové rozlozenie hodndt 6-mesa  €ného SPI v jali 1968 na Slovensku: -0,43 (podmienky

blizke normalnym podmienkam)

DoterajSie

frekvencie

a intenzity
extrémov daného
klimatického javu

Podra udajov z prace ,Popis obdobi sucha na tzemi Slovenska v~ €asovom rade 1957-2016"
(Zuzulova, Zilinsky Siska, 2018), pre najblizsie me  rané miesto — Cadca - bolo pozorovanych v
obdobi 1957 — 2016 Sestnas t' suchych obdobi: februar — september 1961 — februar 1962; august
1962 — jal 1963; januar — maj 1964; jul 1967 — maj 1971; december 1971 — marec 1972; december
1972 — m4j 1974, kedy bolo zaznamenanych sedem extrémne suchych mesiacov; jun 1977 — mjj
1979; februar 1982 — marec 1985 so Styrmi extrémne suchymi mesiacmi; jul 1987 — februar 1988;
september 1989 — februar 1992, kedy sa vyskytli tri extrémne suché mesiace v roku 1990; méj 1992 —
november 1993; december 1996 — jun 1997; maj 2000 — august 2001, v ktorom bolo osem mesiacov
klasifikovanych ako extrémne sucho; marec 2003 — m4j 2004; september 2006 — august 2007;
august 2008 — september 2009 s jednym extrémne suchym mesiacom, ktory bol poslednym
mesiacom z daného obdobia. Linearny trend bol rastici, teda humidny, v désledku extrémne vihkého
obdobia od roku 2010 do 2014 a v roku 2016.

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTI/VYHLASENIE MIMORIADNEJ SITUACIE

Nie st zndme konkrétne MU/MS, ktoré klimaticky jav na tzemi spdsobil.

(Konkrétne vyjazdy prislusnikov HaZZ k poziarom suchej vegetacie je mozné dodato¢ne ziskat od
okresnych riaditel'stiev HaZZ Kysucké Nové Mesto a HazZ Cadca).

Najvacsie riziko vzniku lesnych poziarov je tam, kde dochadza k tazbe dreva, isteniu lesa a naslednému

vypalovaniu haluzoviny.

Z dotknutych obci su to:

- Mesto Kysucké Nové Mesto (Mestsky h4j, Vrch Ziar, Budatinska Lehota, Tfstie, Pod Taborom,
Skorgie Tabor)

Relevantné
dopady, ktoré
v danom Gzemi
klimaticky jav
sposobuje

Cestna infrastruktdra:  Nie st zname informacie o vplyvoch poziarov na stu€asnu cestnu infraStruktaru
v dotknutej lokalite. VSeobecne mézu poziare suchej vegetéacie v okoli ciest ohrozovat bezpecénost
dopravy a poSkodzovat dopravné zariadenia a vozovku.

Oc¢akavany vyvoj
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

Vyvoj opakovanych zvySenych frekvencii obdobi sucha po¢as roka ma vzrastajlci trend. Podla
Stratégie adaptéacie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy (MZP SR, 2018) moZno
na Slovensku o¢akavat do roku 2100 nasledovné prejavy zmien klimatickéjavu:

priemerné teploty (ro€né a zaroven aj sezénne) vzduchu by sa mali postupne zvySovat o0 2 az 4 °C

v lete sa vSeobecne o€akava slaby pokles uhrnov zrazok (predovSetkym na juhu Slovenska), v teplej
Casti roka sa ocakava vyskyt CastejSich a dlhSie trvajucich suchSich obdobi; avSak o€akavaju sa
kratkodobé vydatnejSie dazde

kombinacia vyssich teplot, suchSieho obdobia bez vaésich thrnov zrdzok spésobi zvySené riziko vzniku
poZiarov

O¢akavany vyvoj klimatickych ukazovate
Meteorologické sucho: mierny narast
Pddne sucho: mierny narast

Fov:
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Index poZiarneho nebezpecenstva: mierny narast

Exponované
Useky a objekty
stavby

Vzhladom na skuto€nost, Ze trasa hodnoteného Useku dialnice D3 je v kontakte s lesnymi pozemkami
a porastmi, existuje riziko ovplyvnenia stavby a jej prevadzky suchom a lesnymi poziarmi.

Riziko poziaru existuje v Usekoch prechadzajucich cez lesné porasty, ornt pddu, trvalé travne porasty,
nelesnd stromova a krovitd zelen. Trasa dialnice prechadza zalesnenym Gzemim — svahoch pri
Dunajove a Krasne nad Kysucou.

Poziadavky na
dopl Aujice
analyzy a posudky

STANOVENIE
MIERY EXPOZICIE
NAVRHOVANEHO
ZAMERU

su€asNosT BUDUCNOST

Vzhladom na predpokladany néarast teplot
ako aj obdobi sucha, bude expozicia dialnice
a jednotlivych objektov voci poziarom

v buduiicnosti mierne narastat’.

Frekvencia a intenzita javu je
v dotknutom Gzemi na normalnej Grovni.

Tabulka ¢&. 27: Anal

yza expozicie infrastruktirnej stavby na prirodné riziko — hmly

KLIMATICKY
JAVIRIZIKO HMLY
Vyskyt hmiel je viazany najma na teplotné inverzie a naveterné efekty. Vacsina hmiel vznika za
pokojného pocasia najma v dolinach a kotlinach, a to prevazne na jeseri a v zime. Na Slovensku sa
, , najéastejSie vyskytuju v mesiaci november a december.
Zakladné : , N s o S P
charakteristiky Prlgme_rna_?p cetno_st hmlistych dni v zime: 86,3'dn|
. NajhmlistejSi mesiac v roku:  november (20dni)
prejavov L e , . - .
T Najva €si vyskyt celodennych hmiel v mesiaci: december (11 dni)
klimatického javu . LI o AR
Vyskyt minimalnej hmly v mesiaci: méj, jal

Priemerna ro €éna relativna vihkos t' vzduchu: 78,27

Priemerna mesa €na relativna vihkos t’ vzduchu v decembri : 87,06

DoterajSie
frekvencie
a intenzity daného
klimatického javu

1. METEOROLOGICKE VYSTRAHY SHMU

Na zaklade udajov z klimatologickej stanice v Cadci boli v obdobi 2019 - 2021 vyhlasené
meteorologické vystrahy SHMU pre hmlu 1 stupfia. Struény popis stupfiov meteorologickej vystrahy —
hmla:

1. stupenn  vyskyt hmiel s viditenostou > 300m
2. stupert  vyskyt silnych hmiel s viditelnostou < 300m
3. stupefi  vyskyt mimoriadne silnych hmiel s viditefnostou < 100

Pocet vydanych vystrah na zaklade udajov z klimatologickej stanice v Cadci za obdobie rokov 2019 —
2021 v jednotlivych stupfioch znazorriuje nasledovna tabulka (SHMU)

Klimaticky jav —hmly 2019 2020 2021
1. stupen 51 80 52
2. stupen 0 0 0
3. stupen 0 0 0

Na jesen a v zime prevlada inverzny stav atmosféry s ¢astymi hmlami v okoli rieky Kysuca. Inverzny
stav atmosféry je Casty aj v obciach okresu, ktoré su uzavreté dolinou s okolitymi kopcami.

2. VZNIK MIMORIADNYCH UDALOSTI/VYHLASENIE MIMORIADN EJ SITUACIE
Nie st zndme konkrétne MU/MS, ktoré klimaticky jav na Gzemi sposobil.

Relevantné
dopady, ktoré
v danom Gzemi

Z hladiska cestnej dopravy hmla ovplyviiuje jej prevadzku. Znizena viditelnost a s tym suvisiaca
znizena bezpecénost a plynulost' cestnej premavky. Z hladiska vplyvu na lokalitu a obyvatel'stvo mézu
mat za nasledok zhorSené rozptylové podmienky pre emisie z dopravy a ich hromadenie sa v mieste

a intenzity daného
klimatického javu

klimaticky jav vzniku, zvySené naroky na udrzbu.
sposobuje
Podla aktualizacie Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy (MZP SR, 2018) na
Slovensku do roku 2100 sa predpoklada:
. neoCakéva sa Zziadna vyznamna zmena, nakolko sa nepredpokladd zmena v prudeni a rychlosti
O¢akavany vyvoj vetra
frekvencie

. ro¢né thrny zrédzok by sa nemali podstatne menit, skor sa ale predpoklada mierny narast (okolo 10
%), predovSetkym na severe Slovenska.

Oé¢akavany vyvoj klimatickych ukazovate lov:

Priemerna rychlost vetra: mierny narast

Pocet veternych dni: mierny narast

Priemerny pocet dni s hmlou: priblizne rovnaky

Exponované Predmetny klimaticky jav a jeho prejavy pdsobia na celu infrastruktdru exponovant vonkajsim
Useky a objekty poveternostnym podmienkam. ZvySené riziko je v isekoch, kde sa D3 stretava s vodnymi tokmi.
stavby
PoZiadavky na
dopl Aujice
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KLIMATICKY
JAV/RIZIKO HMLY
analyzy a
posudky
STANOVENIE SUCASNOST BUDUCNOST
NAVRHOVANENG | peocvencia vzni el na dzemje Vjskyt ohto kimatckeho v, vzhfadom na
A MERy© | Pomerne vysokd, priemerné foéna 2 n)(-/:‘zrr):enené ridenie smerju ve‘tra a jeho 2
ZAMERU pocetnost dni s hmlou je 86,3 dni Nehiost p i

4. POSUDENIE ZRANITELNOSTI Il\lFRAéTRUKTURNEHO PROJEKTU DIA LNICA D3
KYSUCKE NOVE MESTO — OSCADNICA Z HLADISKA RIZIK SUVISIACICH SO
ZMENOU KLIiMY

Zranitelnost’ projektu na zmenu klimy predstavuje mieru, do akej je systém nachylny alebo
neschopny zvladnut uréitd droven rizikovych faktorov prirodnych rizik o¢akavanu v désledku zmeny
klimy.

Mozno ju vyjadrit prostrednictvom vztahu Z = C x E, kde ,C" je stupen citlivosti projektu
vyjadreny prostrednictvom pridelenia bodov (1-3, popripade 1-5) podla hodnotiacej stupnice pre citlivost
projektu a ,E“ je miera expozicie pbsobeniu rizikovych faktorov prirodnych rizik danej drovne v
sucasnosti a v buddcnosti v désledku zmeny klimy vyjadrena obdobne prostrednictvom pridelenia bodov
(1-3, popripade 1-5) podla hodnotiacej stupnice pre expoziciu projektu. (Ondrejka at al., 2018)
Hlavnymi nastrojmi pre vyjadrenie zranitelnosti investiéného projektu na prirodné rizika sivisiace so
zmenou klimy su:

* matica zranitelnosti,
e vysledna vysvetlujldca tabulka zranitelnosti.

Maticu zranitefnosti mozno zostrojit na zaklade vyslednej miery citlivosti projektu a vyslednej
miery expozicie projektu vyjadrenych prostrednictvom bodového hodnotenia v zmysle prisluSnych
hodnotiacich stupnic (Ondrejka et al., 2018).

Tabulka ¢. 28: Matica zranite/hosti infrastruktirneho projektu Dia/hica D3 Kysucké Nové Mesto - OSc¢adnica

EXPOZICIA (E)

ZRANITELNOST (2)
1 2 3

Silny vietor (mary, odpocivadlo)
Silné dazde (PHS, miry, odpocivadlo)
Snehové javy (PHS, mary)
Namrazoveé javy (PHS, mdry,

odpocivadlo) Burkové javy (mury,
Vysoké teploty (PHS, mury) odpocivadlo)
Povodne (PHS, mury)
Sucho (mury, odpocivadlo)
Zosuvy ( MO, PHS)
Hmly (PHS, muary)
Silny vietor (D3, ostatné cestné
. objekty, krizovatka, MO, PHS)
CITLIVOST (C) Silné dazde (D3, ostatné cestné
objekty, krizovatka, MO)
Snehové javy (D3, ostatné cestné
objekty, krizovatka, MO, odpocivadlo)
Namrazové javy (D3, ostatné cestné
2 objekty, krizovatka, MO)
Vysoké teploty (D3, krizovatka,
ostatné cestné objekty, MO,
odpocivadlo)
Povodne (D3, krizovatka, ostatné
cestné objekty, MO)
Sucho (D3, ostatné cestné objekty,
MO, PHS)
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EXPOZICIA (E)

ZRANITELNOST (2)

1 2
Zosuvy (D3, ostatné cestné objekty,
mury)

Hmly (D3, krizovatka, ostatné cestné
objekty, MO)

Legenda:
Nizka zranitelnost
Stredna zranitelnost

Pre Gcely posudenia a vyhodnotenia celkovej zranitelnosti projektu v dalSom kroku uvadzame

vyslednu vysvetlujicu tabulku zranitelnosti s konkrétnymi adajmi ziskanymi z tabulky analyzy citlivosti
a analyzy expozicie (miera citlivosti a popis citlivosti, prahové hodnoty odolnosti, siéasna a buduica
miera expozicie a popis expozicie, exponované Useky a objekty stavby). (Ondrejka et al., 2018)
V rdmci tabulky sa popisnou formou vzajomne porovnavaju projektované, resp. uvaZzované prahoveé
hodnoty odolnosti jednotlivych stavebnych objektov projektu na konkrétnu Groveri pdsobenia rizikovych
faktorov prirodnych rizik stvisiacich so zmenou klimy a predpokladand aroven tychto rizikovych faktorov
v dbésledku zmeny klimy podla uvazovanych scenarov zmeny klimy. (Ondrejka et al., 2018)
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Tabul/ka €. 29: Vysledna tabu/ka posudenia zranite/hosti projektu Dia/hica D3 Kysucké Nové Mesto - OS¢adnica

Klimaticky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite Inost P02|adavk_y na
) ; Spracovanie
jav/ Usek stavby, Suéasna a predpokladana Specifickych
rirodné exponované ény i & i Lo y i §
pri p B | Stru ény popis Prahové hodnoty odolnosti  B| s | Bp drove  rizikovych faktorov B | Podrobny popis analyza a
riziko objekty h
expertiz
SO 101 Dialnica D3 Konstrukéna citlivost: nizka + ochranné pasmo diafnice je 100 « zranitelnost je spojena
o 22,225-33,017 Prevadzkova citlivost: ;‘;Z%‘:]srfg";;;‘l’ky prifahlého predov3etkym s obmedze-
¢inkom silného LA i nim bezpecnosti a plynulosti
« dynamickeé tlaky vetra na pohybujtice iola 4 Sanie i
vetra je vystavena sayvoziéilé yv ponybuju :TZwsIe dopravné znacenae je cestnej premavky vplyvom
4 ! menzované na mimoriadne ické
cela stavba * mozné zavalenie cesty olamanymi z;t‘azgni\elz vetrom tmor dyrr:ame,keho tlakul\éle’tra na
2 | vetvami alebo vyvratenymi stromami, ) L ’ 4 | Pohybujuce sa vozidia.
PO % X N « navrh konstrukcii stavebnych « prevédzkové obmedzenia
* zniZenie bezpecnosti - vznik ) : Lo 2 M L %
§ ~ objektov je podloZeny statickym mozno o¢akavat uz pri vichri-
dopravnych nehod, Vpodtom X A p
« vznik kongescif yp! v i ci alebo silnom narazovom
. obmedzenie ryehlosti * informaény systém vetre prisltichajticim hodno-
« dotasnd I,Vy ic do diafnice tam pre vystrahy I. a Il.
ocasné vylucenie dopravy stupha
SO 102-00 Konstrukéna citlivost: nizka « ochranné pasmo dialnice je 100
Krizovatka Krasno m od osi vozovky prilahlého
nad Kysucou Prevadzkova citlivost: jazdného péasu
« dynamické tlaky vetra na pohybujtce * Zvislé dopravné znacenie je
sa vozidla, dimenzované na mimoriadne Priemerna rocna rychlost vetra je
5 | mozné zavalenie cesty olamanymi zat,azeme v?trom_., ] okolo 2 m.s™. V celoslovenskom /I
vetvami alebo vyvratenymi stromami, + névrh konstrukeii stavebnych porovnanf ide o méalo vetern(
« znizenie bezpe&nosti - vznik objektov je podlozeny statickym oblast. Vzhfadom na konfiguraciu
dopravnych nehdd, V)_/poctomv . i terénu prevlada severozapadny az
« vznik kongescii, * |r_1f0rr_'nacny systém severny a juhozapadny az juzny
+ obmedzenie rychlosti, diafnice vietor. o ]
g dogasné vyligenie dopravy Frekvencie a intenzity javu sti
Q2 OStainG cestne TR “och Py v 1. ried v sticasnosti relativne nizke, avSak - - —
Z bekty: Konstrukéna citlivost: : ochranné pasmo cesty . triedy 1 | 2 | dochadza v predmetnom tzemi + zranitefnost je spojena
£ objekty: g « citlivost je nizka je 50 m, Il. triedy 25 m a lIl. triedy K extrémnym prejavov javu. predovietkym
o ggsiylg_ggag 13- moéze sa vyskytn(t v blizkosti lesnych -20 m lo,d dOS' vozovky Vzhtadom na predpokladany s obmedzenim bezpecnosti
porastov, brehovych porastov tokov, zvisie dopravn€ znacenie Je narast burkovej &innosti a s fiou a plynulosti cestnej
00 ; dimenzované na mimoriadne o . ; . remavky vplyvom
. vyrub stromov eneo spojeného narastu rychlosti vetra P Y Vply
Cesty |l triedy: p P zatazenie vetrom. M p LA b dynamického tlaku vetra na
SO 116-00 Prevadzkova citlivost: ) mozno v buddcnosti oéakéavat Y
- o . » «navrh konstrukcii stavebnych mierne zvgend expoziciu dialnice pohybujuce sa vozidla.
Cesty IIl. triedy: « dynamické tlaky vetra na pohybujuce objektov ie podlozeny staticky . vy eXp . . . .
2 L J Je podlozeny statickym a jednotlivych objektov vogi 4 |+ prevadzkové obmedzenia
SO 114-00, 115-00, sa vozidla, vypoctom Jed mosno ofakavat uZ pri
117-00, 118-00 « mozné zavalenie cesty olamanymi silnému vetru. vichrici alebo silnomp
Miestn_e _ vetvami alebo vyvratenymi stromami, narazovom vetre
komunlkauev. -gmzemg bﬁzpz:]cj:jostl - vznik prislichajicim hodnotam pre
SO119-00 az 125-00 opravnych nehod, vystrahy I. a Il. stupfia
« vznik kongescif,
» obmedzenie rychlosti,
« doc¢asné vyltcenie dopravy
Mostné objekty: Konstrukéna citlivost”: « mostné objekty st na « zranitelnost je spojena
S0203-00 az 216- « mozné tlaky vetra na mostn( mimoriadne zatazenie vetrom predovsetkym
:Ié(IJ( ili-oo konstrukciu a narugenie statiky mosta dimenzované podla poziadaviek s obmedzenim bezpecnosti
odukty: - P STN EN 1991 (Eurokdd 1) a a plynulosti cestnej
S0 220-00, SO 220- | ,, Prevadz.kov'a citiivost: - narodnych priloh. 4 premavky
19 3 -S;i}\/lrgiirg;gke tlaky vetra na pohybujice |, informagny systém diafnice + provédizkové obmedzeria
Lavka pre pesich: - vznik dopravnvch nehad mozno odakavat uz pri
SO 218-00 VZ,VI . prav y‘ . vichrici alebo silnom
. zmzseme be;pecnostl dqpravy s narazovom vetre
prevadzkové obmedzenia
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Klimaticky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite Pnost P02|adavk_y na
) ; Spracovanie
jav/ sek stavby, Suiéasna a predpokladana Specifickych
rirodné exponované énv i & i @ Pret Y i |
pri p B | Stru ény popis Prahové hodnoty odolnosti  B| s | Bp drove  rizikovych faktorov B | Podrobny popis analyza a
riziko objekty h
expertiz
prislichajicim hodnotam pre
vystrahy |. a Il. stupfia
Konstrukéna citlivost: « protihlukové steny st na « zranitelnost je spojena
« mozné tlaky vetra, pad alebo mimoriadne zatazenie vetrom predov3etkym s moznostou
Protihlukové steny pogkodenie PHS clign;ianovarlf (\1/ 1zmé?’slle STNEN poskodenia konstrukcie PHS
S0 290-02 az 290- 2 | Prevadzkova citlivost: 991 (Eurokdd 1), dalejsi 4 | @anéslednym ohrozenim
14. SO 290-17 . . . ) dimenzované na odolnost proti bezpeénosti a plynulosti
' - + prevadzkove a bezpecnostné narazu kameov (alebo napr. aj cestnej premavky
obmedzenia v doésledku padu PHS na inych letiacich predmetov
vozovku vplyvom silného vetra).
Oporné a zérubne Konstrukéna citlivost: .-
mury: « citlivost je nizka alebo Ziadna
SO 230-00 az 236- P o ).
Prevadzkova citlivost:
00, SO 239-00, SO 1 . citlivost ie nizka alebo iad 2
240-00, SO 250-00 citlivost je nizka alebo Ziadna
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
Konstrukéna citlivost: -
. citlivost len striech
Odpocivadlo 1 - —— - 2
Prevadzkova citlivost:
citlivost je nizka alebo Ziadna
SO 101 Diafnica D3 Konstrukéna citlivost: + Dialnica ma navrhnutd cestnd « zranitelnost je spojena « preverit Grover
v km 22,225-33,017 - mozné zaplavenie tsekov dialnice kanalizaciu s precistenim v ORL, predovsetkym rizikovych faktorov
Uginkom silnych v dosledku nedostato¢nosti a zalstenim do recipientov. s obmedzenim bezpe¢nosti (Fal) pre extrémne
dazdov je vystavena odvodfovacieho systému * kanalizacia dialnice je dimenzovand Priemerny roény Ghrn zrazok: a plynulosti cestnej zrazky
cela infrastruktarna « podmaganie podloZia vozovky pre navrhovu intenzitu dazda 138 894,7 mm premavky « preverit
stavba zanesenie a znegistenie priekop, I/s/ha v trvani 15 mindit, periodicitu p Priemerny roény poéet zrazkovych « dialnica ma navrhnutti cestnt |  dostatognost
priepustov a kanalizacnych vpusti =10. dni s Ghrom 10,0 mm: 25,68 kanalizaciu, vody budu odvodnenia pre
2 Prevadzkova citlivost: « Zradzkova voda zo svahov dni 4 precistované v ORL a odva- extrémne zrazky
revadzkova ci ,'VOS o dialni¢ného telesa bude odvadzana Jednodiiové absolitne maxima: dzané do prilahlych recipientov,
+ vznik dopravnych nehod - v zarezoch a nasypoch do recipien- 68,84 mm ORL st dimenzované s 25%
aquaplanning tov. Kapacita ORL je navrhnuta rezervou.
* vznik kongescif s 25% rezervou. Vyskyt intenzivnych dazdov e |
« obmedzenie rychlosti . 5 0vA i yskyt intenzivnych dazdov nie je
g . docasné vyll]genie dopravy dazdova kanalizacia je v stiéasnosti ¢asty , aviak
S e P navrhovana zmysle platnych intenzita zrazok je pomerné
3 zvySené naklady na Gdrzbu STN a STN EN 2 2 vysoka
Q ) 2 el , P B
£ SO 102-00 * Konstrukéna citlivost: mozné Predpokladany mierny nérast
n Krizovatka Krasno zaplavenie Usekov dialnice v dosledku priemerného zrazkového Ghrnu
nad Kysuco nedostato¢nosti odvodriovacieho i . 0, 24 e
ysucou 16 Odvodnenie vozovky je (+l.0 /u)pebuc’ie mat zasadny vblyv
systemu = zabezpedené iei pozdiznym na infrastruktdrnu stavbu. Narast
« podmécanie podloZia vozovky ezp kf 1p v c}/ ) miery expozicie dialnice pri
zanesenie a znecistenie priekop apriecnym sklonom. vodaje odhadovanom néraste intenzity
. " kanaliza&nych t zaustena do dazdovej kanalizacie 430k nebude v Ry
, | _Priepustov a kanalizanych vpusti a po predisteni do recipientov. éradzp net_u e vyénarl?lnﬁ.' ot 4
Prevadzkova citlivost: vznik Vody zo svahov nasypov u I?Ctno'stl sapre F;]O a él\ HG}FE;]S
dopravnse nehod -acuapianning | a kapow s zacyiavan o
vznik kongescii cestnych priekop a odvedené do o '
S i ibientov ¢innostou.
obmedzenie rychlosti recipien
docasné vylucenie dopravy
zvySené naklady na Gdrzbu
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Citlivos t projektu

Expozicia projektu

Zranite Pnost

Poziadavky na

Klimaticky Exponovany )
) p Spracovanie
jav/ Usek stavby, Suiéasna a predpokladana Specifickych
[rjigirlfodne g;ponovane B | Stru €ny popis Prahové hodnoty odolnosti  B| s | By drove f rizikovych faktorov Podrobny popis analyza a
jekty .
expertiz
Ostatné cestné - L -
objekty: * mozné zaplavenie u§ek0\_/ d|alnlqe
Cesty . triedy v.dosledku, nedostato¢nosti odvodriova-
SO 110-00 a% 113- cieho systému
00 * podmacanie podloZia vozovky . od . tatnych ich
Cesty Il triedy: zanesenie a znecistenie priekop, K V"eT‘k"? ostatnych pozemnyc
SO 116-00 priepustov a kanalizaénych vpusti omunikacil Je riesene
. 2 _ __ povrchvovymlr a_pod_zemnym|_
Cesty lll. triedy: Prevadzkova citlivost: odvodiovacimi zariadeniami v
SO 114-00, 115-00, « vznik dopravnych nehéd - zmysle prisluSnych STN a podla
117-00, 118-00 aquaplanning platnych vzorovych listov.
Miestne . « vznik kongescii
komunlkaclev. « obmedzenie rychlosti
SO119-00 az 125- « docasné vylucenie dopravy
00 zvySené néklady na udrzbu
Mostné objekty: Konstrukéna citlivost: « Odvodnenie mostnych objektov « zranitefnost je spojena
S0203-00 az 216- * mozné zaplavenie v dosledku je rieSené odvodriovacimi predovsetkym
10, 219-00 nedostato¢nosti odvodriovacieho potrubiami, zatstenymi do s obmedzenim bezpec¢nosti
Ekodukty: systému kanalizacie dialnice. a plynulosti cestnej
SO 220-00, SO 220- « zanesenie, znecistenie a poskodenie  Pre odvodnenie mostov je premavky
10 priepustov stanovena hodnota vypoctovej « Mosty budd
Lavka pre pesich: 2 | Prevadzkova citlivost: intenzity Q pre periodicitu p = 0,5 a odkanalizované,
SO 218-00 « vznik dopravnych nehod trvanie kritického dazda t = 10
« vznik kongescii min, 199,3 Is*ha*
« obmedzenie rychlosti * mostné objekty st hlbinne
- docasné vyltgenie dopravy zakladané, riziko podmytia je
- zvy3ené naklady na udrzbu minimaine
Protihlukové steny Konstrukéna citlivost: nizka -
SO 290-02 az 290- 1 ) P -
14, SO 290-17 * Prevadzkova citlivost: nizka
Oporné a zérubné Konstrukéna citlivost: nizka -
mary:
SO 230-00 az 236-
00, SO 239-00, SO 1 | Prevadzkova citlivost: nizka
240-00, SO 250-00
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
Konstrukéna citlivost’ Odvodnenie je zabezpecené do
« citlivost je nizka, nepredpoklada sa dazdovej kanalizacie, zrazkova
Odpogivadio 1 zaplavenie komunikécif a spevnenych | voda zo svahov sa odvedie do
pléch terénu
» Prevadzkova citlivost: nizka
SO 101 Diafnica D3 Konstrukéna citlivost: « ochranné pasmo dialnice je 100 ! . . “ P « zranitelnost je spojena
- v km 22,225-33,017 + mozné poskodenie konstrukénych m od osi vozovky prifahlého Spr:'s;‘;:"my ;Gé'zg(r)my pocet dni so pred0v§etky:n POl
& Ucinkom snehovych vrstiev vozovky jazdného pasu ) e L s obmedzenim bezpegnosti
) javov je vystavena 5 |° mozné zaplavenie Usekov cesty « odstrariovanie ujazdenej 1 2 Priemerny sezonny pocet dni s a plynulosti cestnej
2 cela infradtruktarna v dbsledku topenia snehu, dalSich snehovej vrstvy sa na dialnici vy$kou nového snehu = 15 cm: preméavky a zvySenymi
[} stavba zrézok a nedostato¢nosti vykonava posypom alebo nakladmi na zimna udrzbu.
c " ; . 1,16
n odvodnovacieho systému postrekom v zmysle TP 072 - . | . .
Prevadzkova citlivost: (9/2013) z&sadne chemickymi Priemerny sezonny pocet dni so
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Klimaticky
jav/
prirodné
riziko

Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite Pnost P02|adavk_y na
p Spracovanie
sek stavby, Suiéasna a predpokladana Specifickych
g;jpeokr:)cl)vane B | Stru ény popis Prahové hodnoty odolnosti  B| s | By arove f rizikovych faktorov B | Podrobny popis analyz’a a
expertiz
SO 102-00 * mozné zavalenie cesty olamanymi rozmrazovacimi latkami, snehovou pokryvkou: 75,74
Krizovatka Krasno vetvami alebo vyvratenymi stromami (vynimocne aj inertnym Priemer sezénnych maxim
nad Kysucou « vznik dopravnych nehdd materialom vySky snehovej  pokryvky:
2 |+ vznik kongescif « informacny systém dialnice 37,98 4
« obmedzenie rychlosti dazdové kanalizacia je
+ docasné vyliicenie dopravy navrhovana zmysle platnych STN Frekvencie vzniku extrémnych
» zvySené naklady na zimnud udrzbu prejavov snehovych javov nie st
Obs_talipé cestné Konétrvuk,éné ::li(tli;ostl’: . . v stigasnosti vysoké. « zranitelnost je spojena
objekty: . &ny . ) S Sty
2 elsty)ll. tiedy y gt?gcsopzr;sv k(; enie konstrukényc ‘o chranné p.ésmo cesty I. tm_edy Vzhrllador_n ni gczkav?ny pokles grgg%\;sdezﬂg% bezpecnosi
SO 110-00 a% 113- + moné zaplavenie tsekov cesty je 50 m, _II. triedy 25 m a Ill. triedy Snenhovej pokryvky vplyvom a plynulosti cestnei
> : oy 20 od osi vozovky oteplovania, nepredpoklada sa plynulost cestnej
00 ) v désledku topenia snehu, dalSich N o . narast expozicie dialnice premavky a zvysenymi
Cesty Il triedy: zrazok a nedostatoénosti + odstrafiovanie ujazdenej a jednotiivych objektov vogi nékladmi na zimnu Gdrzbu
SO 116-00 odvodriovacieho systému snehovej vistvy sa vykonava snehovym javom. Mierne stGpne
Cesty Il triedy: 2 |Prevadzkova citlivost: chemickymi rozmrazovacimi maximalny dhrn zimngch dennych | 4
SO 114-00, 115-00, « mozné zavalenie cesty olamanymi prostriedkami, okrem tsekov 2razok
117-00, 118-00 vetvami alebo vyvratenymi stromami clest, kde je ich pouZivanie )
Miestne « vznik dopravnych nehod zakézané (vodné zdroje, CHKO
komunikacie: « vznik kongesci apod.), miestne komunikdcie
S0O119-00 a2 125- + obmedzenie rychlosti Eg?ils opera¢ného planu zimnej
00 « doc¢asné vyltcenie dopravy y
zvySené néaklady na zimnl Gdrzbu
Konstrukéna citlivost: * mostné objekty st na mimo-riadne, + mierne zvysena zranitelnost
* mozné zaplavenie v désledku topenia zatazenie snehom dimenzované je spojena predovsetkym
snehu, dalich zrazok a podla poziadaviek STN EN 1991 s obmedzenim bezpecnosti
nedostato¢nosti odvodriovacieho (Eurokéd 1) a narodnych priloh a plynulosti cestnej
Mostné objekty: systému « vetky stavebné konstrukcie st preméavky na mostnych
S0203-00 az 216- « zanesenie, znecistenie a poskodenie dimenzované na seizmické objektoch
10, 219-00 priepustov zataZzenie v zmysle STN 730036,
Ekodukty: » nadmerna zataz mostnej konstrukcie podra ktorej patri posudzované
SO 220-00, SO 220- 2 | snehovou pokryvkou Gzemie do zdrojovej oblasti 4
10 « poskodenie mostnych zaverov seizmického rizika 2, seizmické
Lavka pre pesich: Prevadzkova citlivost: zrychlenie agr=0,4m.s, seizmicita
SO 218-00 « vznik dopravnych nehad oblasti je dana stupfiom 7 °MSK-
« vznik kongescii 64
« obmedzenie rychlosti « informacny systém dialnice
- docasné vyliéenie dopravy * Mostné objekty su
« zvy$ené naklady na zimnd tdrzbu odkanalizované
Protihlukové steny Konstrukéna citlivost: . - -
Sombasaized. | 1 (-olLie ke debo saone z
14, SO 290-17 . o :
* nizka alebo Ziadna
Oporné a zarubné Konstrukéna citlivost: . - ) -
muary: « citlivost je nizka alebo Ziadna
SO 230-00 az 236- Prevadzkova citlivost:
00, SO 239-00, SO 1 |+ nizka alebo Ziadna
240-00, SO 250-00
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
Odpocivadlo 2 Konstrukéna citlivost: zabezpec€ena zimna Gdrzba 1 2 4
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Klimaticky
jav/
prirodné
riziko

Namrazové javy

Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite Pnost PoZiadavk_y na
Usek stavby, dpoklad §pragf(_) VI? ,mﬁ
4 L. . . . Sucasna a predpokladana . . Specitckyc
g;jpeokr:)cl)vane B | Stru ény popis Prahové hodnoty odolnosti s | Bo arove f rizikovych faktorov B | Podrobny popis analyz’a a
expertiz
* mozné zvySenie opotrebovania
vozovky
* mozné zaplavenie Usekov vozovky
v doésledku topenia snehu, dalSich
zrézok a nedostato¢nosti
odvodriovacieho systému
Prevéadzkova citlivost
nizka
SO 101 Dialnica D3 Konstrukéna citlivost: - odstrariovanie namrazy,
v km 22,225-33,017 + mozné poskodenie konstrukénych poladovice a ujazdenej snehovej
Uginkom silnych vrstiev vozovky vrstvy sa na dialnici sa vykonava
dazdov je vystavena Prevadzkova citlivost: posypom alebo postrekom v
celd infrastruktirna « vznik dopravnych nehéd zmysle TP 072 (9/2013) zasadne « zranitelnost je spojena
stavba 2 « vznik kongescii chemickymi rozmrazovacimi 4 predovSetkym s obmedzenim
« obmedzenie rychlosti latkami, (vynimo¢ne aj inertnym bezpecnosti a plynulosti
« zvy3ené naklady na zimni materiadlom), podia stanovenych cestnej premavky
adrzbu technoldgii zimnej Gdrzby « odstrariovanie namrazy,
« dogasné vylucenie dopravy pozemnych komunikacii pol’adovi_ce a ujazdenej )
v désledku dopravnej nehody snehovej vrstvy sa vykonava
I Priemerna ro¢na teplota: 7,80°C || posypom alebo postrekom
SO 102-00 Konstrukéna citlivost: b odstrafiovanie namrazy, Priemerna zimna teplota: -1,75, zasadne chemickymi
Krizovatka Krasno mozné poskodenie konstrukEnych poladovice a ujazdenej snehovej Najchladnej$i mesiac rozmrazovacimi latkami,
nad Kysucou vrstiev vozovky vrstvy sa na dialnici sa vykonava januar, - 2,89 °C (vynimocne aj inertnym
posypom alebo postrekom v Priemerny poget mrazovych dni materialom), podla
- — zmysle TP 072 (9/2013) zasadne (defi 24h. s miniméalnou teplotou stanovenych technologii
, | Prevadzkovacitlivost: chemickymi rozmrazovacimi nizgou ako 0 °C): 119,12 4 | Zimnej Udrzby diafnic
« vznik dopravnych nehéd latkami, (vynimo&ne aj inertnym Priemerny poget ladovych dni a rychlostnych ciest, v stlade
« vznik kongesci materidlom), podla stanovenych (deft 24h. s maximalnou teplotou s TP 072 (09/2013)
« obmedzenie rychlosti technoldgii zimnej udrzby nizSou ako 0 °C): 30,36
« zvySené néklady na zimnu udrzbu pozemnych komunikacii 2 2
docasné vylicenie dopravy Frekvencie vyskytu extrémne
v dbsledku dopravnej nehody nizkych teplét nie st v su¢asnosti
Ostatné cestné Konstrukéna citlivost: « odstrafiovanie namrazy a vysoké, avsak pocetnost ladovych T -
objekty: * mozné poskodenie konstrukénych ujazdenej snehovej Vrsytvy sa a mrazovych dni je relativne ° Z:zgg‘\elléneiit’r]ﬁss%(gril%zenim
Cesty |. triedy vrstiev vozovky vykonava chemickymi vysoka. Eez e(:nost)il a olvnulosti
SO 110-00 az 113- rozmrazovacimi prostriedkami, Vzhladom na predpokladany cest%e' remé\i)ky
00 okrem usekov ciest, kde je ich narast hodn6t zimnych tepl6t bude va . y
Cesty Il triedy: pouzivanie zakazané (vodné mat expozicia rychlostnej cesty * odstrafovanie namrazy a
SO 116-00 Prevadzkova citlivost: zdroje, CHKO a pod.), miestne vogi mrazom klesajlicu tendenciu, ujazdenej snehovej vrstvy sa
Cesty lI. triedy: 2 |« vznik dopravnych nehod komunikécie podfa operaéného avéak je mozné odakavat zvyseny | 4 vykonava chemickymi roz-
SO 114-00, 115-00, « vznik kongescii planu zimnej tdrzby vyskyt poladovice. mrazovacimi prostriedkami,
117-00, 118-00 « obmedzenie rychlosti okrem Usekov ciest, kde je ich
Miestne « Zvyené naklady na zimnd tdrzbu pouzivanie zakazané (vodné
komunikacie: dogasné vylacenie dopravy v dosledku zdroje, CHKO a pod.), miest:
S0119-00 az 125- dopravnej nehody ne komL’Jmka.me ngIaprerac—
00 ného planu zimnej tdrzby
Mostné objekty: Konstrukéna citlivost: . Eana i - . « v&gSia zranitelnost je
S0203-00 az 216- « nizka ogj\éﬁg\? 3é§§é<i2ﬁz[;gﬁarg?lsggxgh mostnych objektov vedtcich
Lo, 21900 2 [Prevadzkova citlivost: toky alebo v blizkosti vodnych 4 | ponad vodneé toky
odukty: tokov. Jedna sa o stavebné (Specificka mikroklima
fé) 220-00, SO 220- objekty: 203-00, 206-10, 209-00,
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Klimaticky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite Fnost Poziadavky na
jav/ Usek stavby, Sutéasna a predpokladana gggifﬁgg]clﬁ
rirodné exponované ény i & i Lo y i ;
[rJiziko Objpekty B | Stru ény popis Prahové hodnoty odolnosti  B| s | By drove  rizikovych faktorov B | Podrobny popis analyza a
expertiz
* Lavka pre peSich: « zvySené riziko na mostoch veddcich 209-10, 210-00, 210-10, 213- podporujlica vyskyt daného
SO 218-00 ponad vodné toky 00vznik dopravnych nehod klimatického javu)
* ZvySena je « vznik dopravnych nehéd « vznik kongescii « namostoch s dizkou
expozicia mostnych « vznik kongescii « obmedzenie rychlosti premostenia viac ako 30 m
objektov veddcich « obmedzenie rychlosti « zvySené naklady na zimnd sa odstrariuje sneh z celej
ponad vodné toky « zvy$ené naklady na zimn Gdrzbu adrzbu Sirky mosta
alebo v blizkosti « docasné vylucenie dopravy v dosledku |+ dogasné vylicenie dopravy « informaény systém dialnice
vodnych tokov. dopravnej nehody v désledku dopravnej nehody umozni okamzit(i
Jedna sa o stavebné identifikaciu zjazdnosti
objekty: 203-00, diafnice, pomocou
206-10, 209-00, premenlivého dopravného
209-10, 210-00, znagenia budd vodici véas
210-10, 213-00 informovani a v pripade
potreby bude obmedzena
rychlost vozidiel
Protihlukove steny Konstrukéna citlivost: nizka - « zranitelnost nie je z hfadiska
io ngooggoai7290 1 | Prevadzkova citlivost: nizka 2 | hodnotenia rizik vyznamna
Oporné a zarubne Konstrukéna citlivost: nizka - « zranitelost nie je z
mury: hradiska hodnotenia rizik
SO 230-00 az 236- vyznamna
00, SO 239-00, SO | 1 - — 2
240-00, SO 250-00 Prevadzkova citlivost: nizka
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
Konstrukéna citlivost: nizka - zimna udrzba . zryan!tel’nost’ nieje_z »
« zvy8ené opotrebovanie vozovky hladiska hodnotenia rizik
Odpogivadlo 1 2 vyznamna
Prevadzkova citlivost: nizka
* znizena bezpecnost chodcov
SO 101 Diafnica D3 Konstruk&na citlivost: Konstrukcia vozovky je Priemerna rotné teplota: 7,70 °C « prevadzkova zranitelnost je
v km 22,225-33,017 « Deformacia povrchu vozovky navrhovana v zmysle platnych Teplota vzduchu v letnom spojena so zvySenym
Vysokym teplotam a vyjazdené kolaje na cestach noriem STN a STN EN. Celkova P . rizikom nékladov na adrzbu
s vystavené najma Y ! hrabka vozovky je 590 mm polroku (april = september): vozovky
4 - —— = : : . 13,86 °C, najteplejSi mesiac I ) )
:gztg‘;ev\;?;\?grﬁy' Prevadzkova citlivost: Eggs:;iﬁﬂ:;z:&;sggﬁw mesiac jul - 17,3°C . kon_strl{kcnadzrap|til,nost je
vysokej teploty 2 | » Ohrozenie bezpecnosti a plynulosti betén, cementom stmelend zmes Maximaine dosiahnuté teploty: % ;p(,)];r:ﬁrﬂri g\tlrseet‘)tozg]nisr?]
deformuji a vznikaju dopravy, . . a nestmelend vrstva zo is_,ﬁ ¢ T v\govk)}; pri 5y§§om
- na nich vyjazdené + Dopravné nehody, Vznik kongescif, Strkodrviny riemerny rocny pocet d tazeni
1S) kolaje. Obmedzenie rychlosti, zvySené naroky tropickych dni (def — 24 hod., opravnom zatazeni
5 na rekonstrukciu vozoviek, v krajnom pocas ktorého maximaina
@ pripade aj uzatvorenie dialnice 1 2 | teplota vzduchu dosiahne 30
s o xr " - - °C aviac 8,02 dni —
2 SO_V 102-00 ) Konstrukéna citlivost’: Konstrukme} vozovky je ] Priemerny roény pocet letnych
S Krizovatka Krasno Deformécia povrchu vozovky navrhovana v zmysle platnych dni (defi - 24 hod., pogas
nad Kysucou a vyjazdené kofaje na cestach E%fg \?Jz’\é\?kf}rengg < Cnflkova ktorého maximaina teplota
o ‘ A o vzduchu dosiahne 25 °C a
2 - Konstrukciu tvori .?sfaltovy ’ viac): 47,25 dni 4
Prevadzkova citlivost’ koberec mastixovy, asfaltovy
e Oh ie b . i a plynulosti betdn, cementom stmelena zmes o N
Ohrozenie bezpecnosti a plynulosti a nestmelena vrstva zo Frek,venc|e a |rl1tenz|ty,vyskytu
dopravy, Strkodrviny extrémnych priemernych
mesacnych teplét maju vyrazne
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Posudenie rizik savisiacich so zmenou klimy

Klimaticky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite Pnost Poziadavk_y na
) p Spracovanie
jav/ sek stavby, Suiéasna a predpokladana Specifickych
[raigirlfodne g;jpeokr:)cl)vane B | Stru ény popis Prahové hodnoty odolnosti  B| s | By drove  rizikovych faktorov B | Podrobny popis analyz’a a
expertiz
Dopravné nehody, Vznik kongescii, stipajlcu tendenciu. Napriek tomu
Obmedzenie rychlosti, zvyené naroky je vsak stale na zaklade
na rekonstrukciu vozoviek, v krajnom dihodobych pozorovani je pocet
pripade aj uzatvorenie diafnice tropickych dni v Gzemi za rok
relativne nizky .
Ostatné cestné Konstrukéna citlivost: Vzhladom na predpokladany
objekty: « deformécia povrchu vozovky, strata narast teplot ako aj poctu
Cesty . triedy tuhosti, vznik trhlin a vyjazdenych kolaji tropickych dni bude expozicia
SO 110-00 az 113- na cestach dialnice a jednotlivych objektov
00 Prevadzkova citlivost: Konstrukcia vozovky na ceste je voéi vysokym teplotdm narastat.
ggStlylg_t(;I(;%dy. 2 'ghrozenie bezpeénosti a plynulosti zi\r/i:ahrﬁvggﬁ \;zsrr-;_)ll\lslél\[l).latnych 4
ady opravy,
Cesty IIl. triedy:
SO 114-00, 115-00, ®dopravné nehody, vznik kongescii,
117-00, 118-00 Obmedzenie rychlosti, zvySené naroky
Miestne komunikacie: na rekonstrukciu vozoviek, v krajnom
S0119-00 a% 125-00 pripade aj uzatvorenie cesty
Mostné objekty: Konatrukéna citlivost: nizka, mozné CEand A P
$0203-00 az 216- deformacie prefabrikatov © zvySené naklady na tdrzbu
10, 219-00
Ekodukty: 2 4
SO 220-00, SO 220- Prevadzkova citlivost:
10, Lavka pre « zvy3ené naklady na udrzbu
peSich: SO 218-00
Protihlukové steny Konstrukéna citlivost: nizka -
SO 290-02 az 290- 1 P - A 2
14, SO 290-17 Prevadzkova citlivost: nizka
Oporné a zarubne Konstruk&na citlivost: nizka -
mary:
SO 230-00 az 236-
00, SO 239-00, SO 1 2
240-00, SO 250-00 Prevadzkova citlivost’ nizka
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
Konstrukena citlivost: nizka Konstrukcia vozovky je navrhovana
deforméacia povrchu vozovky, strata v zmysle platnych noriem STN a
tuhosti, vznik trhlin a vyjazdenych STN EN. Celkové hribka vozovky
je 590 mm-640 mm. Konstrukciu
Odpocivadlo 2 tvori asfaltovy koberec mastixovy 2
Prevadzkova citlivost: nizka modif., asfaltovy betén vefmi hru-
by modif., obalované kamenivo
hrubé modif., cementova stabiliza-
cia, Strkodrvina
SO 101 Dialnica D3 Konstrukéna citlivost: Diafnica ma navrhnutd cestni Poget vydanych vystrah na « prevadzkova zranitelnost je |+ preverit
v km 22,225-33,017 « mozné zaplavenie Usekov cesty kanalizaciu s precistenim v ORL, zéklade udajov z klimatologickej spojené predovsetkym dostato¢nost
> Ueinkom silného v dosledku nedostato¢nosti a zalstenim do recipientov. stanice v Cadci pre barky za s obmedzenim bezpecnosti odvodneniapre
8 vetra je vystavena odvodriovacieho systému Zrazkova voda zo svahov obdobie rokov 2019 — 2021 bol a plynulosti cestnej premavky extrémne zrazky
0 cela stavba 2 |+ podmacanie podloZia vozovky dialni¢ného telesa bude 2 38, 41 a 45. (silny vietor, dazd, krupobitie,
g « zanesenie a znedistenie priekop, odvadzand v zarezoch blesky)
2 priepustov a kanalizaénych vpusti a nasypoch do recipientov. Frekvencia a intenzita burkovych « prevadzkova zranitelnost

« podmytie ¢asti komunikacie

Prevadzkova citlivost’

« Kanalizécia dialnice je
dimenzovana pre navrhovu

javov v predmetnom Uzemi je
mierna, avSak uz v stéasnosti

odolnosti odvodrfiovacieho
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Posudenie rizik savisiacich so zmenou klimy

Klimaticky
jav/
prirodné
riziko

Exponovany
Usek stavby,
exponované
objekty

Citlivos t projektu

Expozicia projektu

Zranite

nost

B | Stru ény popis

Prahové hodnoty odolnosti

B

Saéasna a predpokladana

s | Bo urove n rizikovych faktorov

B | Podrobny popis

« dynamické tlaky vetra na pohybujlice
sa vozidla

« aquaplanning

* mozné zavalenie cesty olamanymi
vetvami alebo vyvratenymi stromami

 vznik dopravnych nehdd

 vznik kongescii

« obmedzenie rychlosti

« docasné vylicenie dopravy

* zvySené naklady na udrzbu

intenzitu dazda 138 I/s/ha v trvani
15 mindt, periodicitu p = 1.0.
Kapacita ORL je navrhnut&

s 25% rezervou.

SO 102-00
Krizovatka Krdsno
nad Kysucou

Konstrukéna citlivost:

* mozné zaplavenie Usekov cesty
v désledku nedostato¢nosti
odvodriovacieho systému

« podmacanie podlozia vozovky

« zanesenie a znecistenie priekop,
priepustov a kanaliza¢nych vpusti

podmytie ¢asti komunikéacie

Prevadzkova citlivost:
dynamické tlaky vetra na pohybujtice
sa vozidla
« aquaplanning
* mozné zavalenie cesty olamanymi
vetvami alebo vyvratenymi stromami
 vznik dopravnych nehdd
vznik kongescii
« obmedzenie rychlosti
docasné vylucenie dopravy
zvy$ené naklady na Gdrzbu

2 |

Ostatné cestné
objekty:

Cesty |. triedy

SO 110-00 az 113-
00

Cesty |l triedy:
SO 116-00
Cesty IIl. triedy:

SO 114-00, 115-00,
117-00, 118-00
Miestne
komunikéacie:
S0119-00 az 125-
00

Konstrukéna citlivost:

* mozné zaplavenie Usekov cesty

v dosledku nedostato¢nosti
odvodriovacieho systému

* podmécanie podlozia vozovky

« zanesenie a znecistenie priekop
a priepustov a kanaliza¢nych vpusti
podmytie ¢asti komunikéacie

Prevadzkova citlivost:

2 | «dynamické tlaky vetra na pohybuijice
sa vozidla

« aquaplanning

* mozné zavalenie cesty olamanymi
vetvami alebo vyvratenymi stromami
« vznik dopravnych nehod

« vznik kongescif

« obmedzenie rychlosti

« doCasné vylicenie dopravy
zvySené naklady na udrzbu

« Odvodnenie ostatnych
pozemnych komunikacif je rieSené
povrchovymi a podzemnymi
odvodrfiovacimi zariadeniami v
zmysle prislusnych STN a podla
platnych vzorovych listov.

Mostné objekty:
S0203-00 az 216-
10, 219-00

Konstrukéna citlivost:

« Odvodnenie mostnych objektov
je rieSené odvodriovacimi

burkové javy spsobuju vyznamné
Skody na infrastruktdre a majetku.
V buducnosti sa o¢akava narast
frekvencie barkovych javov

s vy$Simi intenzitami narazov
vetra a zrazkovej ¢innosti ako aj
rozmerom krup.

systému a moznym
docasnym zaplavenim casti
komunikéacie

konstrukéné zranitelnost je
spojena najméa s nedostato¢-
nostou odvodrfiovacieho
systému, zanesenim, zne-
Cistenim alebo poSkodenim
priepustov, priekop zaplave-
nim &asti komunikécie

* prevadzkova zranitelnost je
spojend predovsetkym
s obmedzenim bezpecnosti
a plynulosti cestnej preméavky
(silny vietor, dazd, krupobitie,
blesky)

« prevadzkova zranitelnost

ti odvodriovacieho systému
a moznym do¢asnym

zaplavenim casti komunikécie

konstrukéné zranitelnost je
spojena najméa s nedostato¢-
nostou odvodriovacieho
systému, zanesenim,
znecistenim alebo
poskodenim priepustov,
priekop zaplavenim casti
komunikécie

vacsia prevadzkova
zranitelnost stvisiaca

Poziadavky na
spracovanie
Specifickych
analyza a
expertiz
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DIALNICA D3 KYSUCKE NOVE MESTO - OSCADNICA

Posudenie rizik savisiacich so zmenou klimy

Klimaticky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite Pnost Poziadavk_y na
. p Spracovanie
jav/ sek stavby, Suiéasna a predpokladana Specifickych
[rjigifodne g;_ponovane B | Stru ény popis Prahové hodnoty odolnosti  B| s | By drove f rizikovych faktorov B | Podrobny popis analyza a
jekty p
expertiz
Ekodukty: * mozné zaplavenie v dosledku potrubiami, zatstenymi do s dynamickym tlakom vetra
SO 220-00, SO 220- nedostato¢nosti odvodriovacieho kanalizécie dialnice. na vozidla je na mostnych
10 systému * Pre odvodnenie mostov je objektoch, ktoré vSak nie st
Lavka pre peSich: * mozné tlaky vetra na mostnu stanovena hodnota vypoctovej v takej nadmorskej vyske,
SO 218-00 konstrukciu a naru$enie statiky mosta | intenzity Q pre periodicitu p = 0,5 a kde by rychlost vetra
« zanesenie, znegistenie a poskodenie trvanie kritického dazda t = 10 dosahovala vysSie Urovne
priepustov min, 199,3 Isthat a_ko v ostatnych Usekoch
Prevadzkova citlivost: « mostné objekty st hibinne diafnice
« dynamické tlaky vetra na pohybujlce zakladané, riziko podmytia je « konstrukéna zranitelnost je
sa vozidla minimélne spojena najma s nedostatoc¢-
« aquaplanning « vSetky stavebné konstrukcie st nostou odvodfiovacieho
« vznik dopravnych nehdd dimenzované na seizmické systé_mu, zanesenim,
« vznik kongescif zataZenie v zmysle STN 730036, znecistenim alebo
« obmedzenie rychlosti seizmické zrychlenie je agr=0,4m.s2 poskodenim priepustov,
« dogasné vyliéenie dopravy Seizmicita oblasti je dana stupfiom 7 priekop a kanalizacnych
« zvySené naklady na zimnu udrzbu °*MSK-64 vpusti a ,zaltplav’emm (.;aSt'
« informacny systém diafnice komunikacie, napormi
narazového vetra na
kons&trukciu mostov
Protihlukové steny Kongtrukéna citlivost: « kon&trukénd zranitelnost je
SO 290-02 az 290- « mozné tlaky vetra, pad alebo ) . . spojena najma s napormi
14, SO 290-17 pogkodenie PHS N pr_onhlyk(;)ve Sti”}’ su na . narazového vetra na
2 [ Prevadzkova citlivost: dimenzované v zmysle STN EN onstrukeiu PHS & dalsich
prevadzkové a bezpeénostné 1991 (Eurokéd 1)
obmedzenia v dosledku padu PHS na
vozovku
Oporné a zarubné Konstrukéna citlivost”: « riziko zaplavenia je miniméalne
mury: « citlivost je nizka, mozné narusenie
(5)00 23502%%%202260 konstrukcie sa nepredpoklada
24000, SO 25000 | , .Pr.e‘.'ka dz'l((o.VET citlivost: dan
a% 254-00, SO 260- riziko al tivécie zosuvu, padania
00 a%262-00 uvol,rjenych skaly
 znizen& bezpecnost
« doCasné vylicenie dopravy
zvySené naklady na Gdrzbu
Konstruk éna citlivos t
* mozné zaplavenie vozovky
v désledku nedostato¢nosti
odvodriovacieho systému
Odpocivadio 1 | citlivost striech v désledku silného 2
vetra
Prevadzkova citlivost’
* nizka
SO 101 Diafnica D3 2 Konstrukéna citlivost: 4 |+ prevadzkova zranitelnost je
v km 22,225-33,017 « zanesenie, znecistenie a poékodenie vzhladom na nizke riziko
e priekop a priepustov ’ - ) Frekver]c_ia a intenzit:a vznjku zaplavenia dialnice
§ « zvy3enie hladiny podzemnej vody, ‘ ‘é.Zhl,'a.dOm n_a.\liysku rluvele_ty 2 2 | povodnije v danom tzemi v dosledku povodni |
3 podmaganie podioZia vozovky, ialnice je riziko zaplavenia sgredna. \_/zf\l_adom navvysku minimalna, drobné nizka,
nivelety dialnice a pocet

narusenie stability svahov

mostnych objektov sa predpoklada

poskodenia stavebnych
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Posudenie rizik savisiacich so zmenou klimy

Klimaticky
jav/
prirodné
riziko

Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite Fnost
Usek stavby, Sutéasna a predpokladana
g;?eokf:;wane B | Stru ény popis Prahové hodnoty odolnosti  B| s | By drove f rizikovych faktorov B | Podrobny popis
Prevadzkova citlivost’ telesa komunikacie v dosledku stredn& expozicia dialnice objektov si mézu vyziadat
« obmedzenie rychlosti povodni minimalne povodniam. zvySené naklady na udrzbu
« vznik kongescii  sucastou projektu su aj Upravy Vplyvom narastu dennych zrazok
» docasné vylicenie dopravy tokov, ide o aich intenzity vratane barkovej
* zvySené naklady na Gdrzbu a obnovu |« objekty SO 573-00 az 579-00, Cinnosti a rychleho topenia snehu
581-00 a 583-00 bude riziko vzniku povodni
— - v danom Gzemi narastat. .
SO 102-00 + vzhladom na vySku nivelety Vzhladom na vyskové vedenie
Krizovatka Krasno 2 dialnice je rm_kq z_aplavEenla diafnice sa nepredpoklada 4
nad Kysucou telesa komunikacie v dosledku expozicia buddicnosti.
povodni minimalne
Ostatné cestné Konstrukény citlivost:
objekty: « zanesenie, znedistenie a poskodenie
Cesty |. triedy priekop a priepustov
(SJ(? 110-00 a2 113- zvy3enie hladiny podzemnej vody, . )
— podméaganie podloZia vozovky, + trasa lpravy cesty I/11 vedie
Cesty |l triedy: narusenie stability svahov pozdiz vodného toku Kysuce,
SO 116-00 2 -~ — krizuje Drozdov potok mostom 4
Cesty IIl. triedy: Prevadzkova citlivost: 209-10, bezmenny tok mostom
SO 114-00, 115-00, « obmedzenie rychlosti 210-10m Gdolie rieky Bystrica
117-00, 118-00 « vznik kongescii mostom 213-00,
Miestn(_e ) « docasné vyltcenie dopravy
komunikacie: zvy3ené naklady na Gdrzbu a obnovu
S0119-00 az 125-
00
Zvysena je Konstrukéna citlivost: enavrh zakladania mostnych « zranitelnost' savisi s rizikom
expozicia mostnych - podomletie a poskodenie pilierov objektov zohladfiuje poznatky poskodenia pilierov mostov
objektov vedtcich mostov veducich ponad vodny tok ziskané podrobnym |G a HG a znizenim ich stability pri
ponad vodné toky vodou alebo unasanym materialom prieskumom, ich stabilita je povodiiovych stavoch na
alebo v blizkosti « zanesenie, znegistenie a poskodenie zabezpecena v zmysle STN EN predmetnych vodnych tokov
vodnych tokov. priepustovy 1191
Jednd sa o stavebné — < . < -
objekty: Prevadzkova citlivost: ;ysetky stavebne kpnssrtlilgc'e st
2aend vuliiEan imenzované na seizmické
203-00, 206-10,  docasné vyllcenie dopravy zatazenie v zmysle STN 730036,
209-00, 209-10, 2 [« zvySené naklady na udrzbu a obnovu seizmické zrychlenie ag=0,4m.s? . 4
210-00, 210-10, Seizmicita oblasti je dan& stuprfiom
213-00 7 °MSK-64
*oporné piliere mostnych objektov
nie st zakladané v korytach
vodnych tokov okrem SO213-00
sucastou projektu su Upravy a
prelozky tokov, ktoré dialnica
krizuje
grootgg[(ggzzst;gg_ ) Kons:(rukcna’ CI.UIYOSt:, nl,zka . v_zhyl’ador_n na vysku nivelety )
14, SO 290-17 Prevadzkova citlivost: nizka g:ie:iir::]c;ri riziko zaplavenia PHS
1 Konstrukéna citlivost’: nizka « riziko zaplavenia minimalne 2

Poziadavky na
spracovanie
Specifickych
analyza a
expertiz
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Klimaticky | Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite Fnost Poziadavky na
. p Spracovanie
jav/ Usek stavby, Stéasna a predpokladana Specifickych
rirodné exponované ény i 4 i < Y i §
pri p B | Stru ény popis Prahové hodnoty odolnosti  B| s | Bp drove  rizikovych faktorov B | Podrobny popis analyza a
riziko objekty h
expertiz
Oporné a zarubné Prevadzkova citlivost: nizka
mary:
SO 230-00 az 236-
00, SO 239-00, SO
240-00, SO 250-00
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
. Konstrukéna citlivost: nizka . i L,
Odpocivadlo 1 . P " riziko zaplavenia minimalne 2
Prevadzkova citlivost’ nizka
SO 101-00 Dialnica Konstrukéna citlivost: * zranitelnost suvisi s rizikami
D3 v km - zavalenie komunikacie zosunutou aktivacie svahovych
22,225,100-33,017 podou pohybov v izemi ako
Identifikované boli « zosuv asti telesa komunikacie dosledku zmeny lokalitnych
nasledovné zosuvné ” P - podmienok v trase dialnice(
Gzemia Prevadzkov_a C[tl'VOSt'_ zmeny morfolégie terénu,
- vkm 24,2 — 25,00 * obmedzenie rychlosti « realizovany podrobny a hydrogeologickych pomerov,
D3 « vznik kongescii doplnkovy IG aHG ....). Nasledkom moze byt
- cca km 25,51; 1 |+ dogasné vylugenie dopravy prieskum s navrhom opatreni na 2 poskodenie stavebnych
25,93; 26,52 D3 « zvySené naklady na tdrzbu a obnovu zabezpecenie stability svahov a objektov, obmedzenia az
- vccakm 25,04 — telesa dialnice proti zosuvu vylucenie dopravy.
25,40 D3
- vccakm 28,615 —
28,675D3 akm V Gzemi boli zaznamenané staré
2D?3’755 —28,840 stabilizované i potencionalne
pradové a plosSné zosuvy a tiez
- vkm 30,700 D3 - — - recentné aktivne i potencionaine —
SO 102-00 Konstrukéna citlivost: nizka « objekt navrhovany v stabilnom zosuvy frontalneho, plogného
Krizovatka Krasno L provadziova ciivost: nizk Uzemi a pradového. Svahové deformacie | 2
nad Kysucou revadzkova citiivost. nizka budu v rdmci projektu sanované a
£y Ostatné cestné Konstrukéna citlivost: odvodnené. o
§ objekty: « zavalenie komunikacie zosunutou 2 2 Vplyvom néarastu dennych zrazok
N Cesty |. triedy padou a ich intenzity vratane barkovej
SO 110-00 aZ 113- zosuv &asti telesa komunikacie cinnosti &i umelych zasahov ,
00 ) ; ; ludskej ¢innosti bude narastat
Cesty Il triedy: + realizovany podrobny a riziko vzniku zosuvov a expozicie
SO 116-00 dopinkovy IG aHG . diafnice, stavebné objekty viak
Cesty ll. triedy: 2 pr|eskum's qavrhor_’n_ opatreni na budl zakladané v stlade 4
SO 114-00, 115-00, Prevadzkova citlivost: zabezpetenie stability svahov a s poziadavkami na tizemie
117-00, 118-00  obmedzenie rychlosti telesa ciest proti zosuvu nachylné na zosuvy.
Miestne ) « vznik kongescii
SO118.00 a2 125- + docasné vylugenie dopravy
00 zvy$ené néklady na udrzbu
Mostné Objek})ﬂ Konstrukena citlivost: ® navrh zakladania mostnych
150052388 az 216- * naruSenie stability mostnych objektov objektov zohladiiuje poznatky
Ekodukly: « poskodenie pilierov mostnych objektov | ziskané podrobnym a doplnkovym
y P PR . IG a HG prieskumom, ich stabilita jq
i()) 220-00, SO 220- 1 Prevadzkova citlivost: zabezpedené v zmysle STN EN 2
- i 1191,
Iéagl;ig_rgopesmh. « vSetky stavebné konstrukcie su
dimenzované na seizmické
zatazenie v zmysle STN 730036,
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Klimaticky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite Pnost Poziadavk_y na
) p Spracovanie
jav/ sek stavby, Suiéasna a predpokladana Specifickych
rirodné exponované énv i & i @ Pret Y i |
[rJiziko objpekty B | Stru ény popis Prahové hodnoty odolnosti  B| s | Bp drove  rizikovych faktorov B | Podrobny popis analyza a
expertiz
« obmedzenie rychlosti podra ktorej patri do oblasti
« vznik kongescii seizmického ohrozenia so
« docasné vylicenie dopravy Ze;glzl(;{nms?zzcs?lz?ilg;ou
sx - 2 . > gR— Y .
« zvySené naklady na udrzbu intenzitou 7 °MSK-64.
Protihlukové steny 1 |Konstrukéna citlivost': « protihlukové steny st na
SO 290-02 az 290- « naru$enie stability PHS v dosledku mimoriadne zatazenie
14, SO 290-17 posobenia nadmernej tiaze zosunutej dimenzované v zmysle STN EN
pody 1991 (Eurokdd 1)
Prevadzkova citlivost 2
« obmedzenie rychlosti
 vznik kongescii
« docasné vylicenie dopravy
* zvySené naklady na udrzbu
Konstrukéna citlivost: - v&etky stavebné konstrukcie su
. . . dimenzované na seizmické zata-
gzor-ne a zarubné Prevadzkova citlivost: Zenie v zmysle STN 730036,
SO%SO—OO a2 236- « obmedzenie rychlosti podla ktorej patri posudzované
« vznik kongescii Gzemie do oblasti so 7° seizmickej
00, SO 239-00, SO 2 . p o h ) " 4
240-00. SO 250-00 « dogasné vyligenie dopravy intenzity stupnice MSK-64,
25 254.00 SO 260- zvySené naklady na adrzbu stabilita podpornych mdrov je
M ; zabezpecéena v zmysle zaverov
00 a2262-00 podrobného a dopinkového IG a
HG prieskumu
Konstrukéna citlivost” -
Odpocivadlo 1 Prevadzkova citlivost 2 2 2
citlivost nizka
SO 101-00 Dialnica Konstrukéna citlivost: - « prevédzkova zranitelnost je
D3 v km 22,225- « vysychanie vegetéacie, pokles hladiny Spojena najmé
33,017 podzemnej vody, zmrastovanie a vznik s bezpecnostnymi
Klimatickému javu trhlin v pode Poget epizéd sucha podra hodnét a dopravnymi obmedzeniami
a jeho sekundarnym + v pripade poZiaru poskodenie Palmerovho Z-indexu: 9. 74 v pripade vzniku poziaru
dmoé:dg;’r?/)sgfﬁzgé 2 \é?aﬁ(r)l\l/:g zariadeni a vybavenia Podiel mesiacov zasiahnutych 4 suchej vegetacie
cela stavba. Prevéadzkova citlivost ;F;Iﬁ:r’cgc%;i?: d[:(ﬂl sohodnot
\-l;ggtséecr}: néklady na oSetrovanie vegetacnom obdobi (april —
2 « v pripade poZiaru obmedzenie september): 3,74
S rychlosti, docasné vyltéenie dopravy 1 2 . L .
0 SO 102-00 Konstrukéna citlivost: B Fréek\ll(enua a intenzita javu ng T
Krizovatka Krasno « vysychanie vegetacie, pokles hladiny v ot _nutom uzemi na normainej
nad Kysucou podzemnej vody, zmraStovanie a vznik urovynl. ;
trhlin v pode V;hladom na predpoklada,ny
v pripade poZiaru poskodenie vozovky, nérast tepldt ako aj obdobi sucha,
2 | zariadeni a vybavenia diafnice bude expozicia dialnice 4
Prevadzkova citlivost: a jednotlivych objektov voci
* zvySené naklady na oSetrovanie ponarto;n v buddcnosti mierne
vegetacie narastat.
v pripade poziaru obmedzenie
rychlosti, do¢asné vyli¢enie dopravy
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Klimaticky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite Pnost PoZiadavk_y na
) p Spracovanie
jav/ sek stavby, Suiéasna a predpokladana Specifickych
[rjigirlfodne gépoknovane B | Stru ény popis Prahové hodnoty odolnosti s | Bp drove f rizikovych faktorov B | Podrobny popis analyza a
jekty .
expertiz
Ostatné cestné Konstrukéna citlivost: -
objekty: « vysychanie vegetéacie, pokles hladiny
Cesty I. triedy podzemnej vody, zmraStovanie a vznik
SO 110-00 aZ 113- trhlin v pode
00 « v pripade poziaru poskodenie
Cesty Il triedy: vozovky, zariadeni a vybavenia cesty
SO 116-00 _ I
Cesty III. triedy: 2 | Prevadzkova citlivost: 4
SO 114-00, 115-00 « zvy3ené naklady na oSetrovanie
117-00 118-00 vegetacie v pripade poziaru
Miestné obmedzenie rychlosti, do¢asné
komunikacie: vylicenie dopravy
S0119-00 az 125-
00
Mostné objekty: Konstrukéna citlivost: - « prevéadzkova zranitelnost je
S0203-00 az 216- « v pripade pozZiaru suchej vegetacie spojena najméa
10, 219-00 poskodenie exponovanych ¢asti s bezpecnostnymi
Ekodukty: 2 konstrukcie mosta 2 a dopravnymi obmedzeniami
SO 220-00, SO 220- « pokles hladiny podzemnej vody, v pripade vzniku poziaru
10 zmrastovanie a vznik trhlin v péde
Lavka pre peSich: Prevadzkova citlivost’ nizka, v pripade
SO 218-00 poziaru zvySené naklady na Gdrzbu
Protihlukové steny Konstrukéna citlivost: - . -
SO 290-02 az 290- *nizka, v pripade poziaru je mozné
14, SO 290-17 poskodenie PHS
2 = . n 4
Prevadzkova citlivost
« nizka, zvySené naroky na udrzbu
Oporné a zérubné Konstrukéna citlivost: - .-
mury: B « citlivost je nizka alebo Ziadna
SO 230-00 aZ 236- ~ ——
00, SO 239-00, SO 1 Prevadzkova citlivost: 2
240-00, SO 250-00 « citlivost je nizka alebo Ziadna
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
Konstrukéna citlivost: - . -
vysychanie vegetécie naklady na
. oSetrovanie vegetacie
Odpocivadlo 1 ” —— 2
Prevadzkova citlivost
zvySené naklady na oSetrovanie
vegetacie
SO 101-00 Dialnica Konstrukéné citlivost’: « informacny systém dialnice « zranitelnost je spojena
D3 v km 22,225 — * nizka, resp. Ziadna Frekvencia vzniku hmiel na Gzemi predov3etkym
33,017 Prevadzkova citlivost: je pomerne vysoka , priemerna s obmedzenim bezpe¢nosti
Uginkom « vznik dopravnych nehéd ro¢né pocetnost dni s hmlou je a plynulosti cestnej
%‘ vzniknutych hmiel je > | vznik kongescii 2 2 86,3 dni 2 premavky
T vystavena cela « obmedzenie rychlosti « informacny systém umozni
infrastruktarna « dogasné vyli¢enie dopravy v pripade Do budticnosti sa nepredpoklada v&as reagovat na
stavhba dopravnych nehod néarast vyskytu tohto klimatického nepriaznivi poveternostnu
javu, vzhladom na nezmenené situaciu a realizovat
potrebné opatrenia
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Klimaticky
jav/
prirodné
riziko

Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite Pnost PoZiadavk_y na
p Spracovanie
Usek stavby, Suiéasna a predpokladana Specifickych
g;jpeokr:)cl)vane B | Stru ény popis Prahové hodnoty odolnosti  B| s | Bp arove f rizikovych faktorov B | Podrobny popis analyz’a a
expertiz
SO 102-00 Konstrukéna citlivost: prudenie smeru vetra a jeho
Krizovatka Krasno nizka, resp. Ziadna informagny systém dialnice rychlosti 4 | -
nad Kysucou Prevadzkova citlivost:
« vznik dopravnych nehéd
2 |+ vznik kongescii
« obmedzenie rychlosti
doc¢asné vylucenie dopravy v pripade
dopravnych nehdd
Ostatné cestné Konstrukéna citlivost: . -
objekty: * nizka, resp. ziadna
Cesty |. triedy
SO 110-00 az 113- Prevadzkova citlivost:
00 ) « vznik dopravnych nehad
Cesty Il triedy: « vznik kongescif
SO 116-00 2 |+ obmedzenie rychlosti 4
Cesty lll. triedy: « dogasné vylicenie dopravy v pripade
SO 114-00, 115-00, dopravnych nehdd
117-00, 118-00
Miestne
komunikécie:
S0119-00 az 125-00
Mostné objekty: Konstrukéna citlivost: + informaény systém dialnice « zranitefnost je spojena
S0203-00 az 216- * nizka, resp. Ziadna predovSetkym
10, 219-00 Prevadzkova citlivost: s obmedzenim bezpeénosti
Ekodukty: « vznik dopravnych nehéd a plynulosti cestnej
SO 220-00, SO 220- 5 | vznik kongescii 4 premavky
10 « obmedzenie rychlosti « informaény systém dialnice
Lavka pre pesich: « dogasné vylicenie dopravy v pripade umozni véas reagovat na
SO 218-00 dopravnej nehody nepriaznivu poveternostnd
situaciu a realizovat
potrebné opatrenia
Protihlukové steny Konstrukéna citlivost: nizka, resp. - « zranitelnost nie je z hladiska
SO 290-02 az 290- Ziadna hodnotenia rizik vyznamna
14, SO 290-17 1 hreva pTT——— 2
revadzkova citlivost: nizka, resp.
Ziadna
Oporné a zarubné Konstruké&na citlivost: nizka, resp. -
QSZSO 00 aZ 236 Ziadna
-00 az - - P . o
00, SO 239-00, SO 1 ;gedv::zkova citlivost’ nizka, resp. 2
240-00, SO 250-00
az 254-00, SO 260-
00 az262-00
Konstrukéna citlivost: nizka, resp.
. Ziadna
Odpocivadio ! Prevadzkova citlivost’ nizka, 2 2 2
Zhor8ena viditelnost v aredli

Legenda: B — bodové hodnotenie citlivosti, expozicie a zranitelnosti (CXE) projektu
Bs — bodové hodnotenie stu¢asnej expozicie projektu
B, — bodové hodnotenie budlcej expozicie projektu
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5. POSUDENIE RIZI'KVI‘I'\IFRAéTRUKTURNEHO PROJEKTU DIA ENICA D3 KYSUCKE
NOVE MESTO — OSCADNICA SUVISIACICH SO ZMENOU KLiMY

Posudzovanie rizik nadvazuje na vysledky posudzovania zranitelnosti projektu na prirodné rizika
sUvisiace so zmenou klimy. Prioritne sa vykonava u tych exponovanych objektov alebo Usekov
infrastruktdrnej stavby, u ktorych bola zistena vysoka alebo mierna zranitefnost. V tomto vyzname je
potrebné zaoberat sa definovanou hraniénou hodnotou rizikovych faktorov prirodnych rizik, ktorej
prekrocenie mboze viest k vzniku rizik konStrukéného alebo prevadzkového charakteru. (Ondrejka at al.,
2018)

Analyza rizik je proces pochopenia rizika a uréenie jeho Urovne alebo miery. Vyjadruje sa prostrednictvom

dvoch zakladnych zloziek rizika:

o0 pravdepodobnosti (P) vyskytu udalosti danej frekvencie a intenzity presahujicej definovand hraniénu
Uroven rizikovych faktorov prirodnych rizik savisiacich so zmenou klimy,

0 zavaznosti dosledkov (D), ktoré vznik tejto udalosti spdsobi na Urovni vlastného projektu, popripade
inych systémov a odvetvi. (Ondrejka at al., 2018)

Pre vyjadrenie tychto zloziek rizika boli pouzité stupnice uvedené v nasledovnych tabulkach.

Tabulka €. 30: Stupnica pre posudenie pravdepodobnosti vyskytu udalosti (Zdroj: DG CLIMA, 2013)

PRAVDEPODOBNOST VYSKYTU JAVU

1 2

Vzacna

3 4 5

Pravdepodobna

Takmeris ta

Mierna

Nepravdepodobna

Vzhladom na

5 % pravdepodobnost,
Ze sa vyskytne za rok

pravdepodobnost, Zze
sa vyskytne za rok

Vysoko existujuce metddy a B R < . o
nepravdepodobné, ze postupy je tato deaggg:)%é"’.“ﬁaqi%selo VZSkétv%aen%Z%ﬁ{u
k tomu dojde udalost P 1 Kray |€ pravaep Y
nepravdepodobna
ALEBO
20 % 50 % 80 %

pravdepodobnost, Ze
sa vyskytne za rok

pravdepodobnost, Ze
sa vyskytne za rok

Tabulka €. 31: Hodnotiaca stupnica pre vyjadrenie zavaznosti désledkov vzniku danej udalosti (Zdroj: DG CLIMA,
2013)

DOSLEDOK — VELKOST/ ZAVAZNOS T

Bezvyznamny Mensi Mierny Vyznamny Katastrofalny

Potreba zasadnej
zmeny technického
rieSenia alebo
mimoriadne krizové
riadenie prevadzky

Doélezita uprava
technického
rieSenia alebo
krizové riadenie
prevadzky

Standardné riesenie
v rdmci technického
navrhu alebo
prevadzky

Bez dopadu

84
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Tabulka €. 32: Hodnotiaca stupnica pre vyjadrenie zavaznosti désledkov v r6znych zaujmovych oblastiach (Zdroj: DG

CLIMA, 2013)
Zavaznos t’ dosledkov
1 2 3 4 5
Zanedbate na Mala Mierna Zavazna Katastroficka
L e , | Kritickd udalost, Katastrofa s
5 , | Z&vazna udalost, PV -
Vplyv sa NeZiaduca udalost, Ktora si vwaduie ktord si vyZaduje | potencidlom
Poskodenie absorbuje v ktora sa da dalsie ngdzowj’e mimoriadne / viest k
majetku / techniky ramci absorbovat &innosti stvisiace nudzoveé &innosti zastaveniu
[ prevadzky normalnej prostrednictvom s kontinuitou suvisiace s ¢innosti alebo
aktivity kontinuity ¢innosti revadzk kontinuitou kolapsu
P Y prevadzky systému
Véazne /
. . viacnasobné .
. . Véazne zranenia, ; . Jedno az
. . Drobné zranenia, . zranenia, trvalé . . .
Ochrana a zdravie Prva pomoc . , dlhodoba . viacnasobné
praceneschopnost . , néasledky, .
praceneschopnost zdravotné umrtia
postihnutia
Vyznamna Vvyznamna
2 Skoda so
> Skoda s o .
Ziadny vplyv. . . Sirokosiahlym
: ; . Mierne lokalnym P
Lokalizovany Obmedzené v < . ucinkom.
S P : poskodenie s vplyvom.
<. . . na zdrojovy ramci hranic. . o e our - Obnova
Zivotné prostredie moznym SirSim | Obnova viac ako | _ .
bod, Obnova do 1 . viac ako 1 rok.
. - dosahom. 1 rok. Zlyhanie o -
nepozaduje sa mesiaca. o . Limitovana
Obnova za 1 rok dodrziavania 5 ;
obnova o moznost
ekologickych S
. UpIného
predpisov. :
zotavenia
Neschopnost
chranit slabé
3 Obmedzené, Obmedzené, alebo zranitelné | Strata licencie
Spolo énost’ Ziadny vplyv docasné socialne | dlhodobé socialne skupiny. na prevadzku.
vplyvy vplyvy Narodné, Protesty.
dihodobé
socialne vplyvy.
Finan éné (pre Priklady Priklady Priklady Priklady Priklady
jednotlivé ukazovatelov: ukazovatelov: ukazovatelov: ukazovatelov: ukazovatelov:
extrémne udalosti X % IRR X % IRR X % IRR X % IRR X % IRR
alebo priemerny <2 % <2% 10-25% 25-50 % >50 %
roény vplyv) Obrat Obrat Obrat Obrat Obrat

Vysledna vysvetlujuca tabulka rizik dokumentuje vSetky podrobnosti o rizikach investiéného
projektu. Spracovanim Udajov z vyslednej tabulky pre posidenie rizik projektu (Tabulka 32) ziskame
vyslednd maticu rizika. (Tabulka 33).
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Tabulka ¢. 33: Vysledna tabu/ka pre posudenie rizik projektu

Klimaticky

Exponovany

Citlivos t projektu

Expozicia projektu

4

Zranite

Inost

Identifikacia rizik

Analyza rizik

Zavaznos t’

nehod,

* vznik kongescif,
» obmedzenie
rychlosti,
docasné vylucenie
dopravy

vetrom.

* navrh konstrukcif
stavebnych objekt-
ov je podloZeny
statickym vypoctom
informaény systém
dialnice

Ostatné cestné
objekty:

Cesty . triedy
SO 110-00 az
113-00

Cesty |l triedy:
SO 116-00
Cesty lll. triedy:
SO 114-00,
115-00, 117-00,
118-00

Miestne
komunikéacie:
S0119-00 az
125-00

Konstrukéna
citlivost:

* mdze sa vyskyt-
nat' v blizkosti
lesnych porastov,
brehovych poras-
tov tokov, vyrub
stromov

Prevadzkova
citlivost:

« ochranné pasmo
cesty |. triedy je 50
m a lll. triedy 20 m
od osi vozovky

* zvislé dopravné
znacenie je
dimenzované na
mimoriadne
zatazenie vetrom.

« néavrh konstrukcif
stavebnych objektov
je podlozeny
statickym vypoctom

narast burkovej ¢innosti

a s fou spojeného narastu
rychlosti vetra mozno

v budicnosti o¢akavat mierne
zvySenl expoziciu dialnice
cesty a jednotlivych objektov
voci silnému vetru.

4 | « zranitelnost je
spojena predovsetky
s obmedzenim
bezpecnosti

a plynulosti cestnej
premavky vplyvom
dynamického tlaku
vetra na pohybujice
sa vozidla.

* prevadzkové
obmedzenia mozno
ocakavat uz pri
vichrici alebo silnom
narazovom vetre

prislichajucim

- s .
jav/ usek stavby, Zoznam rizik Pravdepodobnos  t dosledkov Vyiléed
p_rl_rodne exponovane L ) Prahové Suéasna a o . Podrobny 3 Stru ény o ) Struény miera
riziko objekty Stru €ny popis hodnoty predpokladana Grove n B B P.¢. ; B| Struény popis B ] rizik
odolnosti rizikovych faktorov popis popis popis
SO 101 Konstrukéna * ochranné pasmo 4 | « zranitefnost je 1.
Diafnica D3 citlivost: nizka diafnice je 100 m spojené predovsetky
v km 22,225- Prevadzkova od osi vozovky s obmedzenim
33,017 citlivost: prifahlého bezpecnosti
Uginkom « dynamické tlaky | jazdného pasu a plynulosti cestnej
silného vetra je vetra na pohybu- | e Zvislé dopravné preméavky
vystavena cela juce sa vozidla, znadenie je « prevadzkové
stavba « mozné zavalenie | dimenzované na obmedzenia mozno
cesty olamanymi mimoriadne ocakavat uz pri
vetvami alebo zatazenie vetrom. vichrici alebo silnom
vyvratenymi stro- | < névrh konstrukcif narazovom vetre
mami, stavebnych objektov prislachajacim
« vznik dopravnych| je podlozeny hodnotam pre
nehdd, statickym vypoctom vystrahy I. a Il. stup-
« vznik kongescii, | ¢ informacny fa
« obmedzenie systém dialnice Priemerna ro¢na rychlost
rychlosti, vetra je okolo 2 m.s™. V
« dogasné vylugeni celoslovenskom porovnani
dopravy ide 0 malo veternti oblast.
SO 102-00 Konstrukéna « ochranné pasmo Vvzhtadom na konfiguréciu 4
Krizovatka citlivost: nizka dialnice je 100 m terenu p,revladg . .
Krasno nad Prevadzkova od osi vozovky i?’:;g;ggﬁg%?j;&vang . mozné
5 Kysucou .Clg;lr?;;;ické taky Egl;ggeuho jazdné Fre,kyencie a inlterjzity j§vL1 su t?gcharesgrfostné V_|'chrice aIeAbvo silny zavalenie
-% vetra na « Zvislé dopravné \;Vséu:; zggigéi:tlvne nizke, a prevadzkové 3 Xlzg)srlsng%ZuL:ok 2 g?e’lsrfrz/an’mi Stredné
2 pohybujice sa znacenie je dimen- v predmetnom Gzemi obmedzenia skytovat vetvamiyalebo riziko
» VOZid.Ié’ . Z-O\éané n? rvnim_o- k gxtrémnym prejavov javu. v_dQsIedku \lglidoroéne vyvratenymi
« vznik dopravnych| riadne zatazenie Vzhtadom na predpokladany silného vetra stromami
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Klimaticky
jav/
prirodné
riziko

Identifikacia rizik

Analyza rizik

y Citlivos t’ projektu Expozicia projektu Zranite  IPnost . avaz ! .
Exponovany proj P proj 1 Zoznam rizik Pravdepodobnos t ngaznost Vysled-
Usek stavby, dosledkov na
exponované 4 (¢ A . . — !

b " . Prahové Sucasna a - - Podrobny < Stru €ny . . Stru €ény miera
objekty Stru €ny popis hodnoty predpokladana urove i B ; P.c. ) B| Struény popis B ; -
) AR popis popis popis rizik
odolnosti rizikovych faktorov
« dynamické tlaky hodnotam pre
vetra na pohybu- vystrahy |. a Il. stupf
juce sa vozidla,
* mozné zavalenie
cesty olamanymi
vetvami alebo
vyvratenymi
stromami,
«vznik dopravnych
nehdd,
« vznik kongescii,
«obmedzenie
rychlosti,
« do¢asné vyluceni
dopravy
Mostné objekty: Kon&trukéna * mostné objekty 4 |e zranitelnost je « vznik doprav-
S0203-00 az citlivost: sU na mimoriadne spojena nych nehdd,
216-10, 219-00 « mozné tlaky zataZenie vetrom predovsetkym Docasné « vznik kongescif,
Ekodukty: vetra na mostna dimenzované s obmedzenim bezpe énostné Vichrice alebo silny » obmedzenie
SO 220-00, SO konatrukciu a podra poziadaviek bezpe&nosti a prevadzkové vietor sa mdzu rychlosti, SiEhe
220-10 narugenie statiky STN EN 1991 a plynulosti 1. obmedzenia 3| v désledku barok 2 |+ docasné iziko
Lavka pre mosta (Eurokdd 1) a cestnej premavky v dosledku vyskytovat vylicenie
pesich: narodnych priloh. b prevadzkové silného vetra kazdorocne. dopravy
SO 218-00 . qurmaf':n’y_ obmedzenia mozno « dopad letiacich
systém dialnice o&akavat uz pri predmetov na
vichrici alebo silnom vozovku
Prevadzkova narazovom vetre
citlivost: prisldchajicim
- dynamické tiaky hodnotam pre 5 & )
vetra na pohybuju- vystrahy I. a Il. stupfi . ’ $t&}nd§rdne
1A Udalost je vzhladom rieSenie
ce savozidla — . A "
. . NaruSenie na navrhované v ramci Nizke
« vznik dopravnych 2. B 1 - N s
nehad statiky mostov opatrenia vysoko technického riziko
Y. . nepravdepodobna navrhu alebo
* znizenie bezpec- prevadzky
nosti dopravy,
prevadzkové
obmedzenia
Konstrukéna . grotihlu_kové steny 4 | zranitelnost je
citlivost: s p'sl ml_monadne spojené p[edoyéet- . o « vznik doprav-
b mozné tlaky zatazenie vetrom kym s moznostou Vichrice alebo silny nych nehod
vetra, pad alebo dimenzované v poskodenia Do&asné vietor sa m(‘)i’u « vznik '
Protihlukové poskodenie PHS | Zmysie STN EN konstrukcie PHS bezpe énostné v dosledku burok kongescif,
. - 1991 (Eurokéd 1), a naslednym . . vyskytovat .
steny Prevadzkova o p a prevadzkove S < » obmedzenie -
. P . dalej su dimenzo- ohrozenim X kaZdorocne. . . Stredné
SO 290-02 aZ citlivost: , , . . 1. obmedzenia 3 " 2| rychlosti, e
290-14. SO 290- - ) vané na odolnost bezpegnosti v dosledku - vzhladom na " PN riziko
7 prevadzkove proti narazu kame- a plynulosti cestnej silného vetra navrhované opatrenia + docasné vyld-
a bezpecnostné fov (alebo napr. aj premavky je vyskyt udalosti ne- Genie dopravy,
obmedzenia inych letiacich pravdepodobna dopad letiacich
v dosledku padu predmetov vplyvom predmetov na
PHS na vozovku silného vetra). vozovku
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DIALNICA D3 KYSUCKE NOVE MESTO - OSCADNICA

Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Klimaticky
jav/
prirodné
riziko

Identifikacia rizik Analyza rizik
Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ fovaznost
Usek stavby, dosledkov
exponované Prahové Stéasna a . v <
objekty B | Struény popis hodnoty Bl B predpokladana Grove n B Pgdirsobny P.¢C. S(t)rui;:ny B| Struény popis B S(t)rui;:ny
odolnosti s | ® | rizikovych faktorov pop pop pop
1 | Konstrukéna .- 2

citlivost:

citlivost' len striech
Odpocivadio Prevadzkova

citlivost:

citlivost je nizka

alebo Ziadna

Vysled-
na
miera
rizik

Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N

Existujlce opatrenia na redukciu rizika

Navrh dodato¢nych opatreni na redukciu

rizika

Poznamky (neistota, definovanie poziadaviek na
spracovanie Specifickych analyz a expertiz)

A

1. Dogasné bezpecénostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku silného vetra —

Navrhované projektové rieSenie, ochranné pasmo
dialnice, ciest I. a ll. triedy, informac¢ny systém dialnice.

2. NaruSenie statiky mostov, PHS v dosledku tlaku vetra — A

Navrhované projektové rieSenie, zakladanie objektov a
informacny systém dialnice.

PHS na tlak vetra

doplnit prahové hodnoty odolnosti konstrukcii mostov,

Silné dazde

SO 101
Dialnica D3

v km 22,225-
33,017
Uginkom
silnych dazdov
je vystavena
cela
infraStruktarna
stavba

2

Konstrukéna citlivost:
* mozné zaplavenie
Usekov dialnice

v dbsledku nedosta-
to¢nosti odvodrio-
vacieho systému

« podmacanie
podloZia vozovky

« zanesenie a znecis-
tenie priekop, prie-
pustov a kanaliza¢-
nych vpusti

Prevadzkova
citlivost:

« vznik dopravnych
nehdd -
aquaplanning

« vznik kongescii

« obmedzenie
rychlosti

« do¢asné vyltcenie
dopravy

zvySené naklady na
adrzbu

« Dialnica ma
navrhnutd cestna
kanalizaciu

s precistenim v ORL,
a zaustenim do
recipientov.

« Kanalizécia dialnice
je dimenzovana pre
navrhovl intenzitu
dazda 138 I/s/ha v
trvani 15 minut,
periodicitu p = 1.0.

« Zrézkovéa voda zo
svahov dialniéného
telesa bude
odvadzana

v zarezoch

a nasypoch do
recipientov. Kapacita
ORL je navrhnuta

s 25% rezervou.

« dazdova
kanalizacia je
navrhovana zmysle
platnych STN a STN
EN

4

Priemerny roény Uhrn zrazok:
894,7 mm

Priemerny ro¢ny pocet
zrézkovych dni s thrnom 2
10,0 mm: 25,68 dni
Jednodnové absolltne
maxima: 68,84 mm

Vyskyt intenzivnych dazdov
nie je v st¢asnosti ¢asty ,
avsak intenzita zrazok je
pomerné vysoka.
Predpokladany mierny narast
priemerného zrazkového
Uhrnu (+10%) nebude mat
zésadny vplyv na
infraStruktarnu stavbu. Narast
miery expozicie dialnice pri
odhadovanom néraste
intenzity zrdzok nebude
vyznamny. V buddcnosti sa
predpoklada narast vyskytu
intenzivnych privalovych
dazdov v suvislosti s barkovou
¢innostou.

zranitelnost je

spojena

predovSetkym

s obmedzenim

bezpecnosti

a plynulosti

cestnej premavky
dialnica ma
navrhnut( cestna
kanalizaciu, vody
budu precistované
v ORL a odvadzané
do prifahlych
recipientov, ORL su
dimenzované
s 25% rezervou.

4. Lokalne 2. Odvedenie vod 2| Ochrana Nizke
zaplavenie Use- z telesa cesty bude stavby, riziko
kov cestnych rieSené pripadne
komunikacii s dostato¢nymi odstra-nenie
v dosledku kapacitami pre prejavu
silnych daz d'ov odvedenie klimatického

zrézkovych vod aj javu je zabez-

v pripade vyskytu pecené Stan-

silnych dazdov. dardnym rie-
Senim v rdmci
technického
navrhu stavby
alebo navrhom
prevadzky.

3. Docasné B 2| Ochrana stavby, | Stredné
bezpe &nostné Vzhladom na pripadne riziko
a prevadzkové progndzy mierneho odstranenie
obmedzenia narastu Ghru prejavu
v dasledku zrézok a blrkovych klimatického
silného daz d’a javov mozno javu je

orientaéne zabezpe&ené
predpokladat 50% Standardnym

vyskytu silného
dazda, ktory by
sposobil
obmedzenia.

pravdepodobnost’

rieSenim v rdmci
technického
navrhu stavby
alebo navrhom
prevadzky.
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DIALNICA D3 KYSUCKE NOVE MESTO - OSCADNICA
Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Identifikacia rizik Analyza rizik
L , - R . . 4 . N , —— 5
_K||mat|cky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ ngaznost Vysled-
jav/ Usek stavby, dosledkov na
prirodné exponované Prahové Stéasna a . v < :
riziko objekty B | Struény popis hodnoty Bl B predpokladana Grove n B Pod_robny P.¢. Stru_ cny B| Struény popis B Stru_ cny nr]ilfi:(a
odolnosti s | ® | rizikovych faktorov popis popis popis
SO 102-00 » Konstrukéna 4. Lokélne 2. Odvedenie vod 2| Ochrana Nizke
Krizovatka citlivost: mozné zaplavenie Use- z telesa cesty bude stavby, riziko
Krasno nad zaplavenie Usekov * Odvodnenie kov cestnych riesené pripadne
Kysucou dialnice v dosledku vozovky je komunikacif s dostato¢nymi odstra-nenie
nedostato&nosti zabezpecené jej v désledku kapacitami pre prejavu
odvodrovacieho pozdiznym silnych daz d'ov odvedenie klimatického
systému akFl"ieényf\n/ . zréikO\éych v?(d aj javu je zabez-
« podméacanie skionom. Voda je v pripade vyskytu pecené Stan-
pgdloiia vozovky zalstena do silnych dazdov. dardnym rie-
zanesenie a znegis- | dazdovej $enim v ramci
tenie priekop, priepus- | kanalizacie a po technického
tov a kanalizagnych | Precisteni do navrhu stavby
2 | vpusti recipientov. Vody alebo navrhom
« Prevadzkova z0 svahov nasypov prevadzky.
citlivost: vznik a vyhkopov 5}] d
dopravnych nehéd - zac y,taxang ko
cepaming | S e
* vznik kongescif recipientov
* O,bmedzlen'e * navrhovid intenzita
rychlosti . dazda 160 I/s/ha v
« docasné vylicenie trvani 15 mint,
dopravy periodicitu p = 1.0.
zvySené naklady na
Gdrzbu
2 Konstrukéna citlivost: 4
* mozné zaplavenie
Usekov cesty
v dosledku nedosta-
to¢nosti odvodriova-
cieho systému
Ostatné cestné * podrnacame
objekty: podlomalvozovky'_ )
Cesty |. triedy zanesenie a zne€is- |+ Odvodnenie
SO 116_00 ar tenie priekop ostatnych
113-00 a priepustov pozem_ny,cr_lr )
Cesty Il triedy: P_re_zvédzkové k_or:nun]kacn je 3. Doéasné 3} ) 2| Ochrana stavby, St_re_dné
SO 116-00 citlivost: riesene bezpe énostné Vzhladom na pripadne riziko
Cesty IIl. « vznik dopravnych pOVFEhOVyfT]I ) abpre\aédzkové E;?gg&zﬁr?r‘;imeho odgtréneme
ady- nehdd - a poazemnymi obmedzenia prejavu
ggdlyi4_00 aquaplanning odvodrovacimi v désledku zrazok a burkovych klimatického
115-00 117- « vznik kongescif zariadeniamiv silného daz d'a javov moZno javu je
00, 118-00  obmedzenie zmysle prislugnych orientagne zabezpesené
Miestne rychlosti STNapodfa predpokladat 50% Standardnym
komunikéacie: « dogasné vylugenie | Platnych vzorovych pravdepodobnost rieSenim v ramci
S0119-00 az dopravy listov. vyskytu silného technického
125-00 zvy$ené naklady na dazda, ktory by navrhu stavby
adrzbu sposobil alebo navrhom
obmedzenia. prevadzky.
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DIALNICA D3 KYSUCKE NOVE MESTO - OSCADNICA

Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Identifikacia rizik Analyza rizik
. L , . R - . 4 . , s — S
_K||mat|cky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ ngaznost Vysled-
jav/ Usek stavby, dosledkov na
prirodné exponované Prahové Stéasna a . v < :
riziko objekty B | Struény popis hodnoty BB predpokladana urove i B Pod_robny P.c. Stru_ cny B| Struény popis B Stru_ cny nr]ilzei:(a
odolnosti s | ® | rizikovych faktorov popis popis popis
Mostné Konstrukéna citlivost: | « Odvodnenie 4 | « zranitelnost je 5. Podma éanie 2 . ) 2| Ochrana Nizke
objekty: * moZzné zaplavenie mostnych objektov spojena podloZia Po zreahzoyam stavby, riziko
S0203-00 az v dosledku je riesené predovetkym vozovky navrhovanych pripadne
216-10, 219-00 nedostatoénosti odvodriovacimi s obmedzenim v dosledku opatreni odstranenie
Ekodukty: odvodriovacieho potrubiami, bezpe&nosti silnych z podrobného prejavu
SO 220-00, systému zadstenymi do a plynulosti cestnej dazdov a dopinkového klimatického
SO 220-10 « zanesenie, znegiste- | kanalizacie premévky IGHG prieskumu javu je
Lavka pre nie a poskodenie diafnice. « Mosty budd bude i zabezpecené
pesich: priepustov « Pre odvodnenie odkanalizovang, pravdepodobnost Standardnym
SO 218-00 Prevadzkova mostov je stanovena Mostné objekty s vyskytu mala. riesenim
citlivost: hodnota vypoctovej hibinne zakladané vramci
« vznik dopravnych intenzity Q pre riziko podmytia je ' technického
nehad periodicitu p = 0,5 a minimaine navrhu stavby
« vznik kongescif trvanie kritického alebo navrhom
« obmedzenie dazda t = 10 min, prevadzky.
rychlosti 199,3 Isthat
« dodasné vyligenie + mostné objekty st
dopravy zvySené hlbinne zakladané,
naklady na tdrzbu riziko podmytia je
minimélne
Oporné Kon&truk&na citlivost: - 2| - 6. NaruSenie 2 | Vzhladom na 2| Ochrana stav- Nizke
a zarubné nizka stability nasy- prognozy by, pripadne riziko
mary: pov, zarezov a navrhované odstranenie
SO 230-00 az svahov, opor- opatrenia je udalost prejavu klima-
236-00, SO nych a zarub- nepravdepodobna tického javu je
239-00, SO nych marov zabezpecené
240-00, SO v dosledku Standardnym
250-00 az 254- Prevadzkova silnych daz d'ov rieSenim v
00, SO 260-00 citlivost: nizka rdmci technic-
az262-00 kého navrhu
stavby alebo
navrhom
prevadzky.
Kon&trukéna Odvodnenie je 2|2 2 |+ Zranitelnost nie je 4. Lokalne 2 | Odvedenie vod 2| Ochrana stavby, Nizke
citlivost zabezpecené do vyznamna zaplavenie z telesa cesty bude pripadne odstra-| riziko
citlivost je nizka, dazdovej Usekov rieSené nenie prejavu
nepredpokladé sa kanalizacie, cestnych s dostatocnymi klimatického
zaplavenie zrazkova voda zo komunikacii kapacitami pre javu je zabez-
Odpoéivadio komunikacii svahov sa odvedie v dosledku ) odvedenie pecené Stan-
a spevnenych ploch do terénu silnych daz d'ov zrazkovych vod aj dardnym rie-
~ " v pripade vyskytu Senim v ramci
Prevadzkova silnych dazdov. technického
citlivost: nizka navrhu stavby
alebo nadvrhom
prevadzky.
Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N Existujuce opatrenia na redukciu rizika Navrh qod_a_tocnych opatreni na Poznamky_(nvastqt._a\, qeflnovar]le p02|aday|ek na
redukciu rizika spracovanie Specifickych analyz a expertiz)
3. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku silného dazda — E;:;ﬂ;;gge projekiové rieSenie — advodnenie cesty, daZdov B
A Informaény systém dialnice. z
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DIALNICA D3 KYSUCKE NOVE MESTO - OSCADNICA

Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Identifikacia rizik Analyza rizik
. L , - ) . . . J . ) , —— S
_K||mat|cky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ ngaznost Vysled-
jav/ Usek stavby, dosledkov na
p_rl_rodne exponovane . . Prahové B| B Sucasna a - - Podrobny < Stru ény . ) Stru €ény miera
riziko objekty B | Struény popis hodnoty predpokladana Grove n B B P.c. ) B| Struény popis B ] rizik
odolnosti s | P | rizikovych faktorov popis popis popis
4. Lokalne zaplavenie Usekov cestnych komunikacii v désledku silnych dazdov — A g‘a}”,"""?‘”e prc_;je:kt_ove rieSenie, odvodnenie cesty, navrh -
azdovej kanalizacie
5. Podmacanie podloZzia vozovky v dosledku silnych dazdov — A Navrhované projektové rieSenie, zakladanie objektov -
S' d’\éz{sslfﬂ':”i;ibr:l'g;;g;z’?x zérezov svahov, opornych a zarubnych mirov Navrhované projektové rieSenie, zakladanie objektov -
SO 101-00 2 |Konstrukéna citlivost: « ochranné pasmo 4 |e zranitelnost je 7. Docasné 3 | Snehoveé javy 2| Udrzba cestnej | Stredné
Diafnica D3 * mozné poSkodenie diafnice je 100 m spojena bezpe énostné vratane extrémnych komunikacie je riziko
v km 22,225- konstrukénych od osi vozovky predov3etkym a prevadzkové prejavov su v Gzemi Standardnym
33,017 vrstiev vozovky pritahlého s obmedzenim obmedzenia vysoko rieSenim
Ucinkom * mozné zaplavenie jazdného pasu bezpeg&nosti v dosledku pravdepodobné. Vv ramci jej
snehovych Gsekov cesty « odstrafiovanie a plynulosti snehovych prevadzky.
Javovije ) v dosledku topenia ujazdenej snehovej cestnej premavky Javov
vystavena celd snehu, dal$ich vrstvy sa na Priemerny sezénny podet dni a zvySenymi
|r:fra§trukturna zrazok a dialnici vykonava so0 snezenim: 52,20 nakladmi na zimnu
stavba nedostato¢nosti osypom alebo . . . N " udrzbu.
odvodiovaciaho Sos%lr’;kom y Priemerny sezénny pocet dni
systému zmysle TP 072 s vySkou nového snehu = 15
Prevadzkova citlivost: (9/2013) zasadne cm: 1,16 8. Poskodenie 2 | Poskodzovanie 2| Pripadné Nizke
* mozné zavalenie chemickymi Priemerny sezénny pocet dni konstruk €nych a porusovanie Gpravy riziko
cesty olamanymi rozmrazovacimi ; vrstiev vozovky obrusnej vrstvy, a opravy
vetvami alebo latkami, s0 snehovou pokryvkou: 75,74 v dosledku konstrukcie a podlozia povrchovych
vyvratenymi (vynimoéne aj Priemer sezénnych maxim snehovych vozovky sa vplyvom vrstiev
> stromami inertnym vySky snehovej pokryvky: javov dopravy vyskytuje vozovky sa
8 « vznik dopravnych materialom 37,98 zakonite, je mala vykonaju
2 nehod « informacny 11| 2 pravdepodobnost, Ze v ramci
2 « vznik kongescif systém diafnice Frekvencie vzniku extrémnych by vplyvom snezenia prevadzky
5 « obmedzenie rychlosti | dazdova prejavov snehovych javov nie doslo k vyraznému a Gdrzby cesty
« dogasné vyliéenie kanalizacia je st v siiéasnosti vysoké. poskodeniu vozovky
dopravy navrhovana Vzhladom na ogakéavany
« zvy3ené naklady na zmysle platnych pokles snehovej pokryvky
zimn(i Gdrzbu STN vplyvom oteplovania,
Konstrukéna citlivost’: nepredpoklada sa narast
+ mozné poskodenie expozicie dialnice
konstrukénych a jednotlivych objektov voci
vrstiev vozovky snehovym javom. Mierne
mozné zaplavenie stdpne maximalny ahrn
5‘1 102-00 lsekov cpesty zimnych dennych zrézok.
Krizovatka v dbsledku topenia
Krasno nad s
Kysucou sn,evhu, dalSich
zrazok a
nedostato¢nosti
odvodriovacieho
systému
Prevadzkova citlivost’
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DIALNICA D3 KYSUCKE NOVE MESTO - OSCADNICA

Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Identifikacia rizik

Analyza rizik

. L , - R . . 4 . , s — S
_K||mat|cky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ ngaznost Vysled-
jav/ Usek stavby, dosledkov na
prirodné exponované Prahové Stéasna a . v < :
riziko objekty B | Struény popis | hodnoty predpokladana drove i Podrobny pe | Stuény B| Struény popis g| Struény miera

) AR popis popis popis rizik
odolnosti rizikovych faktorov
« vznik dopravnych
nehod
« vznik kongescii
» obmedzenie rychlosti
« doc¢asné vylucenie
dopravy
zvySené naklady na
zimnU Udrzbu
Ostatné cestné 2 |Konstrukéna citlivost: « zranitelnost je 7. Doéasné 3 | Snehové javy 2| Udrzba cestnej | Stredné
objekty: * mozné poskodenie spojena bezpe énostné vratane extrémnych komunikécie je riziko
Cesty . triedy konstrukénych predovietkym a prevadzkove prejavov su v uzemi Standardnym
SO 110-00 az vrstiev vozovky s obmedzenim obmedzenia vysoko rieSenim
113-00 + mozné zaplavenie bezpegnosti v dosledku pravdepodobné. Vv ramci jej
Cesty Il triedy: tsekov cesty a plynulosti cestnej snehovych prevadzky.
SO 116-00 v désledku topenia premavky javov
Cesty Il snehu, dalsich a zvySenymi
triedy: zrazok a nakladmi na zimnd
SO 114-00, nedostato¢nosti adrzbu.
115-00, 117- odvodriovacieho
00, 118-00 systému
Miestm_e . Prevédzkova citlivost: « zranitelnost je 8. Poskodenie 2 | Poskodzovanie 2| Pripadné Nizke
komumkamevz « mozné zavalenie spojena konstruk €énych a poruSovanie Gpravy riziko
S0119-00 az cesty olamanymi predovietkym vrstiev vozovky obrusnej vrstvy, a opravy
125-00 vetvami alebo vyvra- s obmedzenim v désledku konstrukcie a podlozia povrchovych
tenymi stromami bezpeénosti snehovych vozovky sa vplyvom vrstiev
« vznik dopravnych a plynulosti cestnej javov dopravy vyskytuje vozovky sa
nehod premavky zakonite, je maléa vykonaji
« vznik kongescif a zvysenymi pravdepodobnost, ze Vv ramci
« obmedzenie nakladmi na zimna by vplyvom snezenia prevadzky
rychlosti Gdrzbu. doslo k vyraznému a Udrzby cesty
« dogasné vylagenie poskodeniu vozovky
dopravy zvySené
néklady na zimnu
Gdrzbu
2 [Konstrukena citlivost: + mostné objekty su * mierne zvySena 9. Narugenie 1 | Udalost je vzhfadom | 2| Ochrana Nizke
* mozné zaplavenie na mimoriadne zranitelnost je statiky mostov na navrhované stavby, riziko
v dosledku topenia zataZenie snehom spojena v désledku opatrenia a projektové pripadne
Mostné snehu, dalSich dimenzované podra predovsetkym zataze rieSenie odstranenie
objekty: zrézok a nedostatoc- poZiadaviek STN EN s obmedzenim snehom nepravdepodobna. prejavu
S0203-00 az nosti 1991 (Eurokéd 1) a bezpeénosti klimatického
216-10, 219-00 odvodriovacieho narodnych priloh a plynulosti cestnej javu je
Ekodukty: systému « v3etky stavebné preméavky na zabezpecené
SO 220-00, « zanesenie, znecisten | konstrukcie st mostnych Standardnym
SO 220-10 ie a poskodenie dimenzované na objektoch rieSenim
Léavka pre priepustov seizmické Vv ramci
pesich: « nadmerna zataz zataZzenie v zmysle technického
SO 218-00 mostnej konstrukcie STN 730036, podia navrhu
snehovou pokryvkou ktorej patri
* poskodenie posudzované
mostnych zaverov Uzemie do zdrojovej
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. L , . , . . . J . ) , —— S
_K||mat|cky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ ngaznost Vysled-
jav/ Usek stavby, dosledkov na
prirodné exponované Prahové Stéasna a . v < :
riziko objekty B | Struény popis hodnoty predpokladana urove i B Pod_rob ny P.c. Stru_ cny B| Struény popis B Stru_ ceny miera
) AR popis popis popis rizik
odolnosti rizikovych faktorov
Prevadzkova citlivost oblasti seizmického 10. NaruSenie 1 | Udalost je vzhfadom | 2| Ochrana Nizke
« vznik dopravnych rizika 2, seizmické stability na navrhované stavby, riziko
nehdd zrychlenie nasypov, opatrenia pripadne
« vznik kongescii agr=0,4m.s?, zarezov a projektové odstranenie
« obmedzenie rychlosti seizmicita oblasti je svahov, rieSenie prejavu
« dogasné vyligenie dana stupfiom 7 zarubnych nepravdepodobna klimatického
dopravy °MSK-64 a opornych javu je
« zvy3ené naklady na * informacny murov zabezpedené
zimnd Gdrzbu systém dialnice v dosledku Standardnym
+ Mostné objekty st snehovych rieSenim
odkanalizované Javov Vv ramci
technického
navrhu
(zakladania
a odvedenia
zrazkovych
| vad).
Protihlukové 1 Konstrukéna citlivost': - protihlukové 2 9. NaruSenie 1 | Udalost je vzhfadom | 2| Ochrana stavby, Nizke
steny e citivost je nizka | steny sl na statiky PHS na navrhované pripadne riziko
SO 290-02 az alebo Ziadna mimoriadne v désledku opatrenia a projektové odstranenie
290-14, SO Prevadzkova zataZenie snehom zataze rieSenie prejavu klima-
290-17 citlivost" dimenzované v snehom nepravdepodobna. tického javu je
« nizka alebo ziadna zmysle STN EN zabezpecené
1991 (Eurokéd 1) Standardnym
rieSenim v
ramci technic-
L kého navrhu.
Oporné 1 | Konstrukéna citlivost: | - 2 9. NaruSenie 1 | Udalost je vzhfadom | 2| Ochrana stavby, | Nizke
a zarubné « citlivost je nizka statiky na navrhované pripadne riziko
mary: alebo Ziadna v dosledku opatrenia a projektové odstranenie
SO 230-00 az Prevadzkova zétaze rieSenie prejavu klima-
236-00, SO citlivost: snehom nepravdepodobna. tického javu je
239-00, SO « nizka alebo Ziadna zabezpedené
240-00, SO Standardnym
250-00 az 254- rieSenim v
00, SO 260-00 ramci technic-
az262-00 kého navrhu.
Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N Existujice opatrenia na redukciu rizika Navrh qod_a_tocnych Opatreni na Poznamky_(nfnstqt_a, qeflnovar]le p02|aday|ek na
redukciu rizika spracovanie Specifickych analyz a expertiz)
7. DocCasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku snehovych | Navrhované projektové rieSenie — odvodnenie, dazdova
javov — A kanalizacia, informacny systém dialnice B
8. Poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky v désledku snehovych javov — A Navrhované projektové rieSenie -
9. NaruSenie statiky mostov, PHS v désledku zataze snehom — A Navrhované projektové rieSenie, zakladanie objektov -
10. NaruSenie stability nasypov, zarezov svahov, opornych murov v désledku | Navrhované projektové rieSenie, zakladanie objektov,
snehovych javov — A odvedenie zrdzkovych vod, sanaéné opatrenia B
SO 101 2 | Konstrukéna citlivost: [« odstrafiovanie Priemerna ro¢na teplota: 4 |+ zranitelnost je 11. Docasné 3 | Vzhladom na 2 | Udrzba cestnej | Stredné
> Diafnica D3 * moZzné poskodenie namrazy, polado- 7,80°C spojend predovset- bezpe énostné prognézy mozno komunikacie je riziko
:% v km 22,225- konstrukénych vice a ujazdenej Priemerna zimna teplota: - kym s obmedzenim a prevadzkové orientacne Standardnym
2 33,017 vrstiev vozovky snehovej vrstvy 1,75, Najchladnej$i mesiac bezpeénosti a ply- obmedzenia predpokladat 50% rieéeni_r’r) )
N Prevadzkova sa na dialnici sa januar, - 2,89 °C nulosti cestnej v désledku pravdepodobnost;, V rdmci jej
£ citlivost: vykonava posy- Priemerny pocet mrazovych premévky odstra- namrazovych Ze raz za rok bude prevadzky.
b pom alebo postre- dni (defi 24h. s minimalnou fiovanie namrazy, javov na dialnici savisla Pripadné
kom v zmysle TP teplotou nizSou ako 0 °C): poladovice a ujaz- vrstva fadu alebo Upravy
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_K||mat|cky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ ngaznost
jav/ Usek stavby, dosledkov
prirodné exponované Prahové Sucéasna a . . L
riziko objekty B | Struény popis hodnoty Bl B predpokladana Grove n B Pgdirsobny P.¢C. S(t)rui;:ny B| Struény popis B S(t)rui;:ny
odolnosti s | ® | rizikovych faktorov pop pop pop
« vznik dopravnych 072 (9/2013) 119,12 denej snehovej zladovateného a opravy
nehod z4sadne chemic- Priemerny pocet ladovych vrstvy sa vykonava ujazdeného snehu, povrchovych
« vznik kongescif kymi rozmrazova- dni (defi 24h. s maximélnou posypom alebo ktory nestihne byt vrstiev
« obmedzenie cimi latkami, (vy- teplotou nizSou ako 0 °C): postrekom zasadne v dostatoénom vozovky sa
rychlosti nimo¢ne aj inert- 30,36 chemickymi Gasovom intervale vykonaji
« zvy3ené naklady na nym materialom), rozmrazovacimi odstraneny Vv ramci
zimna podla stanove- Frekvencie vyskytu extrémne latkami, (vynimo¢ne prevadzky
adrzbu nych technolégii nizkych teplét nie st aj inertnym mate- a udrzby cesty.
« dogasné vylagenie zimnej Gdrzby v stcasnosti vysoké, avSak ridlom), podla
dopravy pozemnych pocetnost ladovych stanovenych
v dosledku komunikacif a mrazovych dni je relativne technologii zimnej
dopravnej nehody vysqké. ; Udrzby diafnic
SO 102-00 2 | Konstrukéna citlivost: | odstrarfiovanie Vzhladom na predpokladany a rychlostnych
Krizovatka mozné poskodenie namrazy, narast hoFJnot zufmych t’eplot ciest, v sulade s
Krasno nad konatrukénych vrstiev | pofadovice a bude mat expozicia diafnice TP 072 (09/2013)
Kysucou vozovky ujazdenej snehovej voci mrazom klesajlicu
Prevadzkova vrstvy sa na dialni- tendenciu, avSak je mozné
citlivost: ci sa vykonava otakavat zvySeny vyskyt

« vznik dopravnych
nehdd

« vznik kongescii

» obmedzenie
rychlosti

« zvySené naklady na
zimn( Gdrzbu

« do¢asné vyltcenie
dopravy v dosledku
dopravnej nehody

posypom alebo
postrekom v zmys-
le TP 072 (9/2013)
zasadne chemicky-
mi rozmrazovacimi
latkami, (vynimo¢-
ne aj inertnym
materiadlom), podla
stanovenych
technoldégii zimnej
udrzby pozemnych
komunikacii

Ostatné cestné 2
objekty:

Cesty |. triedy
SO 110-00 az
113-00

Cesty |l triedy:
SO 116-00
Cesty Il
triedy:

SO 114-00,
115-00, 117-
00, 118-00
Miestne
komunikéacie:
S0119-00 az
125-00

Konstrukéna citlivost:

* mozné poskodenie
konstrukénych
vrstiev vozovky

Prevadzkova citlivost’

« vznik dopravnych
nehdd

« vznik kongescii

» obmedzenie rychlosti
zvySené naklady na
zimnu udrzbu
docasné vylucenie
dopravy v dosledku
dopravnej nehody

« odstrafiovanie
namrazy a ujazdenej
snehovej vrstvy sa
vykonava
chemickymi
rozmrazovacimi
prostriedkami,
okrem Usekov ciest,
kde je ich
pouzivanie
zakazané (vodné
zdroje, CHKO a
pod.), miestne
komunikécie podla
opera¢ného planu
zimnej Udrzby

poladovice.

I
.

zranitelnost je
spojend predovset-
kym s obmedzenim
bezpecnosti a ply-
nulosti cestnej
premavky odstra-
flovanie namrazy
a ujazdenej sneho-
vej vrstvy sa vyko-
nava chemickymi
rozmrazovacimi
prostriedkami,
okrem Usekov ciest,
kde je ich pouziva-
nie zakdzané
(vodné zdroje,
CHKO a pod.),
miestne komunika-
cie podla operac-
ného planu zimnej
udrzby

Vysled-
na
miera
rizik
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Identifikacia rizik Analyza rizik
imaticky y Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite Inost’ - avaz ! .
_Kllmatlcky Exponovany proj P proj 1 Zoznam rizik Pravdepodobnos t fovaznost Vysled-
jav/ Usek stavby, dosledkov na
prirodné exponované Prahové Stéasna a . v < :
- : o . - o . L. ; miera
riziko objekty B | Struény popis hodnoty Bl B predpokladana Grove n B Pgdirsobny P.¢. S(t)rui;:ny B| Struény popis B S(t)rui;:ny rizik
odolnosti s | ® | rizikovych faktorov pop pop pop
Mostné Konstrukéna citlivost': 4 |» vacsia zranitefnost je| 12. Poskodenie 2 Poskodzovanie 2 Udrzba cestnej Nizke
objekty: 3 « nizka o mostnych objektov kon§truk €nych a poruéqvanie Ifomunikéc,ie je riziko
S0203-00 az * ZvySena je veducich ponad vrstiev vozovky obrusnej vrstvy, Standardnym
216-10, 219-00 expozi}:la . vodné toky (3pecific- v dosledku konstrukcie a rieSenim
Ekodukty: mos}n_ych objektov k& mikroklima namrazovych podloZia vozovky Vv ramci jej
SO 220-00, ved(cich ponad podporujdca vyskyt javov sa vplyvom prevadzky.
SO 220-10 vodné toky alebo daného klimatického dopravy
« Lavka pre v blizkosti vodnych javu) a klimatickych
pesich: tokov. Jedné sa « na mostoch s dizkou podmienok
SO 218-00 o stavebné objekty: premostenia viac ako vyskytuje
* ZvySena je 203-00, 206-10, 30 m sa odstranuje Zakonite,
expozicia 209-00, 209-10, sneh z cele] Sirky vzhladom na
mostnych - ————— 210-00, 210-10, mosta opatrenia (Gdrzba,
objektov Pre\{%dzlfoya_ citlivost: 213-00vznik . L. ) stavba vozovky) je
veducich * zvysené riziko = dopravnych nehdd . g\_forrmacny s;v/st,em mala
ponad vodné na mostoch vedcich |« yznik kongescif ogm;ﬁﬂumgﬁmikéciu pravdepodobnost,
toky alebo ponad vodné toky « obmedzenie o tnosti e k udalosti
v blizkosti + vznik dopravnych rychlosti Zjazdnosti dojde
7 nehdd PN dialnice, pomocou
vodnych tokov. ) . * zvySené naklady remenlivého
Jedna sa + vznik kongescif na zimnd Gdrzbu p ) .
o stavebné « obmedzenie rychlosti |, yoxasné dopravného znacenia
! . « 2vyEené naklady na ~OSTIE budu vodici véas
objekty: 203- vysene naxlady vyligenie dopravy informovani
00, 206-10, zimnd u’drzb’u . v dosledku a v pripade potreby
209-00, 209- docasné vylicenie dopravnej nehod 4
- P ) y bude obmedzena
10, 210-00, dopravy v dosledku rychlost vozidiel
210-10, 213-00 dopravnej nehody Y
Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N Existujice opatrenia na redukciu rizika Navrh qod_a_tocnych Opatreni na Poznamky_(nfnstqt._a, qeflnovar]le p02|aday|ek na
redukciu rizika spracovanie Specifickych analyz a expertiz)
11. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku snehovych | Navrhované projektové rieSenie, Gdrzba komunikacie, R
javov — A informacny systém dialnice
12. PoSkodenie konStrukénych vrstiev vozovky v désledku namrazovych javov — A | Navrhované projektové riesenie -
SO 101 Konstrukéna citlivost: | KonStrukcia Priemerna roéna teplota: 7,70 4 Priemerna ro¢na 13. Poskodenie 2 | Poskodzovanie 2 | Pripadné Nizke
Dialnica D3 2 . 4 i vozovky je °C teplota: 7.70 °C konstruk énych a porusovanie Upravy riziko
Deformacia povrchu , P , : )
v km 22,225- vozovky navrhovana Teplota vzduchu v letnom Teplota vzduchu v vrstiev vozovky obrusnej vrstvy, aopravy
33,017 avyjazdené kolaje | V zmysle platnych polroku (april — september): letnom polroku (april vdosledku konstrukcie a povrchovych
na cestach noriem STN a STN 13,86 °C , najteplejsi mesiac september): 13,86 °C vysokych teplot podloZia vozovky vrstiev
EN. Celkova mesiac jdl — 17,3°C , najteplejsi mesiac jd a slne éného sa vplyvom dopra- vozovky sa
Prevadzkova hrabka vozovky je Maximéalne dosiahnuté teploty: ~17,3°C Ziarenia vy a klimatickych vykonaju
- citlivost: 590 mm. ) 35,6°C Maximalne podmienok vysky- v ramci
s e Ohrozenie Konstrukciu tvori Priemerny roény pocet dosiahnuté teploty: tuje. Vyskyt pre_vayd_zky
9 g asfaltovy koberec ok © (der _ 35.6°C extrémnych a diafnice
I9) bezpeénosti mastixovy 112 tropickych dni (der — 24 hod., ) L sokych tepldt
2 a plynulosti dopray W, pocas ktorého maximalna Priemerny roény VYSOKY: P
Pl pravy, faltovy bet g ickych dni dotknut
2 - Dopravné nehody, | Soratovy beton, teplota vzduchu dosiahne 30 pocet tropickych dni v dotknutom
> ' cementom : P A & Gzemi, ktoré b
i i A °C aviac 8,02 dni (deft — 24 hod., pocas| mi, ktore by
> znik kongescif, stmelena zmes ! ’ g (A mali za nasledok
Obmedzenie rychlost, a nestmelena Priemerny rocny pocet letnych Ktoreho maximaina uvedené riziko je
ySené na dni (defi — 24 hod., pocas teplota vzduchu Ji
zvySené néroky na v ¢ . depodobn
S i i vrstva zo ktorého maximalna teplota dosiahne 30 °C a viad pravdepodobny,
rekonstrukciu vozoviek, p! ©
h : ) Strkodrviny duchu dosiah o 8,02 dni klimatické zmeny
krajnom pripade aj vzduchu dosiahne 25°C a 0 L boli zohladnené
uzatvorenie dialnice viac): 47,25 dni Priemerny roény ri navrhu
X Strukena citlivost: Strukci Frekvencie a intenzity vyskytu || Pocetletnych dni P
SO 102-00 Konstruk&na citlivost: | Konstrukcia rel y vyskyt 4 ; .
Krizovatka vozovky je extrémnych priemernych (defi — 24 hod., pocas

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.1.0.

95




DIALNICA D3 KYSUCKE NOVE MESTO - OSCADNICA

Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Vysled-
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Identifikacia rizik Analyza rizik
Klimaticky | Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdenodobnos ¢ Zavaznos t
jav/ Usek stavby, P dosledkov
prirodné exponované Prahové Stéasna a . v <
riziko objekty B | Struény popis hodnoty BB predpokladana urove i Pod_robny P.c. Stru_ cny B| Struény popis B Stru_ cny
odolnosti s | ® | rizikovych faktorov popis popis popis
Krasno nad Deforméacia povrchu navrhovana mesacnych teplot maju ktorého maximalna konstrukénych
Kysucou vozovky a vyjazdené v zmysle platnych vyrazne stUpajlicu tendenciu. teplota vzduchu vrstiev vozovky.
kolaje na cestach noriem STN a STN Napriek tomu je vSak stéale na dosiahne 25 °C a
Prevadzkova EN. Celkova zéklade dlhodobych viac): 47,25 dni
citlivost hrabka vozovky je pozorovani je pocet tropickych
. ) 590 mm. dni v Gzemi za rok relativne Frekvencie a intenzity|
Ohrozenie Konstrukciu tvori nizky . vyskytu extrémnych
bezpecnosti asfaltovy koberec Vzhladom na predpokladany priemernych
a plynulosti dopravy, | mastixovy, narast teplot ako aj po&tu mesacnych teplot
Dopravné nehody, asfaltovy beton, tropickych dni bude expozicia maju vyrazne
Vznik kongescii, cementom dialnice a jednotlivych objektov stipajdcu tendenciu.
Obmedz_eme stmelend zmes voci vysokym teplotam Napriek tomu je viak
rychlosti, zvySené a nestmelena narastat. stale na zaklade
naroky na vrstva zo dihodobych
rekonstrukciu Strkodrviny pozorovani je pocet
vozoviek, v krajnom tropickych dni v izem
pripade aj za rok relativne nizky
uzatvorenie c_1|§\ln|ce _ Vzhradom na
Ostatné cestné | 2 |KonStrukena citlivost: Konstrukcia predpokladany narast|
objekty: « deformécia povrchu vozovky je teplét ako aj poétu
Cesty I. triedy vozovky, strata navrhovana tropickych dni bude
SO 110-00 az tuhosti, vznik trhlin v zmysle platnych expozicia diafnice
113-00 a vyjazdenych kolaji noriem STN a STN a jednotlivych
Cesty |l triedy: na cestach EN. Celkova objektov vogi vysokyn|
SO 116-00 Prevadzkova citlivost: hrabka vozovky je teplotam narastat.
C_esty_lll. ®ohrozenie bezpe¢- 590 mm. P
triedy: nosti a plynulosti Konstrukciu tvori
SO 114-00, do d P asfaltovy koberec
pravy, dopravné N
115-00, 117- nehody, vznik kon- masnxoyy, )
OQ, 118-00 gescii, Obmedzenie asfaltovy beton,
M|estn_e _ rychlosti, zvyené cementom
komunikacie: néroky r{a rekon- stmelena zmes
S0119-00 az Strukciu vozoviek, anestmelena
125-00 v krajnom pripade aj Yrstva 0
uzatvorenie cesty Strkodrviny
Mostné 2 | Konstrukéna citlivost: | e o veans ns
objekty: nizka, mozné zvysend naidady
S0203-00 az deformécie
216-10, 219-00 prefabrikatov
Ekodukty:
SO 220-00, Prevadzkova
59 220-10 citlivost:
Lavka pre zvysené naklady na
pesich: adrzbu
SO 218-00
2 Konstrukéné citlivost’: Konstrukcia vozov-
* mozné zvysenie ky je navrhovana
opotrebovania v zmysle platnych
<t vozovky noriem STN a STN
Odpotivadio mozné zaplavenie EN. Celkovéa hrubka 112
Usekov vozovky vozovky je 590 mm-
v désledku topenia 640 mm. Konstruk-
snehu, dalSich zrdzok ciu tvori asfaltovy
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Identifikacia rizik Analyza rizik
. L , . , . . . J . ) s —— S
Klimaticky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ Zavaznos t Vysled-
jav/ Usek stavby, dosledkov na
p_rl_rodne exponovane e . Prahové B| B Sucasna a - - Podrobny . Stru ény . ) Stru €ény miera
riziko objekty B | Struény popis hodnoty predpokladana Grove n p P.c. ; B| Struény popis B i rizik
odolnosti s | ® | rizikovych faktorov popis popis popis
a nedostato¢nosti koberec mastixovy
odvodnovacieho modif., asfaltovy
systému betdn velmi hruby
Prevadzkova modif., obalované
citlivost: kamenivo hrubé
nizka modif., cementova
stabilizacia,
Strkodrvina
L ) .- N . P Navrh dodato¢nych opatreni na Poznamky (neistota, definovanie poziadaviek na
Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N Existujice opatrenia na redukciu rizika redukciu rizika spracovanie $pecifickych analyz a expertiz)
13. PoSkodenie konstrukénych vrstiev vozovky v dosledku vysokych teplét | Vozovka je navrhnuta v zmysle platnych STN v dostato¢nej
a slne¢ného Ziarenia — A hrabke, informa¢ny systém dialnice
SO 101 2 Konstrukéna citlivost: « prevadzkova 14. Docasné Zaplavenie Ochrana
Dialnica D3 * mozné zaplavenie zranitelnost je bezpe énostné komunikacie, stavby,
v km 22,225- Usekov cesty spojena a prevadzkové v doésledku pripadne
33,017 v dosledku predov3etkym obmedzenia nedostato¢nosti odstranenie
Uginkom nedostato¢nosti s obmedzenim v désledku odvodriovacieho prejavu
silného vetra je odvodriovacieho bezpeénosti burky systému je skor _klimatického
vystavena cela systému a plynulosti cestnej nepravdepodobne, javu je i
stavba « podmécanie premavky (silny 4 | pravdepodobnost, 2 zabezpecené
podloZia vozovky vietor, dazd, Ze sa dany jav Standardnym
+ zanesenie a zneéis- | pialnica ma krupobitie, blesky) (barka) vyskytne rieSenim
tenie priekop, prie- navrhnutd cestni . . . « prevadzkova v priebehu roka je vramei
pustov a kanalizag- Kkanalizaciu Pocet vydanych vystrah na Zranitelnost savis vysoka. technického
nych vpusti s precistenim v zéklade udajov tieZ s Groviiou navrhu stavby
« podmytie Gasti ORL, a zadstenim z kllm_atolog[ckej stanice v odolnosti alebq navrhom
komunikécie do recipientov. Cadci pre burky za obdobie odvodriovacieho prevadzky.
Prevadzkova Kanalizacia diafnice rokov 2019 — 2021 bol 38, 41 systému amoznym | 15. | Podmaé&anie Vzhtadom na Ochrana Nizke
citlivost: je dimenzovana pre a4s. docasnym podloZia prognézy stavby, riziko
« dynamické tlaky navrhovd intenzitu o ) zaplavenim ¢asti vozovky a navrhované pripadne
> vetra na pohybujluce dazd Frekvencia a intenzita komunikéacie opatrenia v zmysle odstranenie
B L aZda 138 1/s/hav . L . !
o sa vozidla trvani 15 mindt barkovych javov - « konstrukéna podrobneho a prejavu
3 « aquaplanning periodicitu p 10 2 v predmetnom tzemi je zranitelnost je doplnkového IG a klimatického
g * mozné zavalenie Zrazkova voda z.o. mierna, avsgk uz spojena najma HG pneskumu je jawuje
3] cesty olamanymi svahov dialni¢ného \ S}lcasngstl,burkovg javy s nedostato&nostou 2 tat,O udalost’ skor 2 gabezpecgne
vetvami alebo telesa bude SpO-SObiju vyznamné gkody odvodriovacieho maélo pravdepo- s_tavndqrdnym
vyvratenymi odvadzana na mfrastrukture a majetku. systému, dobna. rieSenim
stromami v zarezoch V buddcnosti sa oGakava zanesenim, vramei
« vznik dopravnych a nasypoch do narast frekvencie barkovych znegistenim alebo technického
nehdd recipientov. javov s vySsimi intenzitami poskodenim navrhu §tavby
« vznik kongescii Kapacita ORL je narazov vetra a zrazkovej priepustov, priekop alebq navrhom
« obmedzenie navrhnuta s 25% ur]nostl ako aj rozmerom zaplavenim Gasti _ _ prevadzky _
rychlosti rezervou. krap. komunikacie 16. Lokéalne _ Odvedenie vot_i O(;hrana stavby, St_re_dne
- do&asné vylagenie zaplavenie z telesa cesty je pripadne riziko
dopravy Gsekov cesty v navrhu rieSene odstranenie
+ zvySené naklady na (v, dosledku s dostgtocnym prejavu
adrzbu burky) kapacitami pre klimatického javul
3 |odvedenie 2 | je zabezpecené
zrézkovych vod Standardnym rie-
Senim v rdmci
technického
navrhu stavby
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Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Identifikacia rizik Analyza rizik
_K||mat|cky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ ngaznost
jav/ Usek stavby, dosledkov
prirodné exponované Prahové Stéasna a . v e
riziko objekty B | Struény popis hodnoty B predpokladana Grove n P(())dirsobny P.¢C. S(t)rui;:ny B| Struény popis B S(t)rui;:ny
odolnosti S rizikovych faktorov pop pop pop
SO 102-00 Konstrukéna citlivost: alebo navrhom
Krizovatka * mozné zaplavenie prevadzky
Krasno nad Usekov cesty
Kysucou v dosledku
nedostato¢nosti
odvodnovacieho
systému
* podmacanie
podloZia vozovky
« zanesenie
a znecistenie
priekop, priepustov
a kanaliza¢nych
vpusti
podmytie Easti
komunikacie
Prevadzkova
citlivost:
« dynamické tlaky
vetra na pohybujice
sa vozidla
« aquaplanning
* mozné zavalenie
cesty olamanymi
vetvami alebo
vyvratenymi
stromami
« vznik dopravnych
nehdd
« vznik kongescif
« obmedzenie
rychlosti
« docasné vylicenie
dopravy
zvySené naklady na
Gdrzbu
Ostatné cestné Konstrukena citlivost: |« Odvodnenie 14. Doégasné Zaplavenie Ochrana stavby,
objekty: * mozné zaplavenie ostatnych bezpe énostné komunikécie, pripadne
Cesty . triedy Gsekov cesty pozemnych a prevadzkove v dosledku odstranenie
SO 110-00 az v dosledku komunikacii je obmedzenia nedostato¢nosti prejavu
113-00 nedostato¢nosti riegené v dosledku odvodriovacieho klimatického jav
Cesty |l triedy: odvodriovacieho povrchovymi barky systému je skor je zabezpecené
SO 116-00 systému a podzemnymi nepravdepodobné, Standardnym
Cesty lIl. « podmaganie odvodriovacimi pravdepodobnost, rieSenim v ramci
triedy: podiozia vozovky zariadeniami v 4 | Zesadany jav 2 | technického
SO 114-00, zanesenie zmysle prislusnych (burka) vyskytne navrhu stavby
115-00, 117- a znedistenie priekop STN a podfa v priebehu roka je alebo navrhom
00, 118-00 a priepustov platnych vzorovych vysoka. prevadzky.
Miestne Prevadzkova listov.
komunikacie: citlivost:
S0119-00 az dynamickeé tlaky
125-00 vetra na pohybujluce
sa vozidla
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Identifikacia rizik

Analyza rizik

. L , - , . . . J . ) s —— S
Klimaticky | Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ Zavaznos t Vysled-
jav/ Usek stavby, dosledkov na
p_rl_rodne exponovane . . Prahové B Sucasna a L - Podrobny . Stru ény . ) Stru €ény miera
riziko objekty B | Struény popis hodnoty predpokladana Grove n ] P.¢. ; B| Struény popis B . Py
) s AR popis popis popis rizik
odolnosti rizikovych faktorov
« aquaplanning
* mozné zavalenie
cesty olamanymi
vetvami alebo vyvra-
tenymi stromami
« vznik dopravnych
nehdd
« vznik kongescii
« obmedzenie
rychlosti
« docasné vylucenie
dopravy zvySené
néklady na udrzbu
Mostné 2 | Konstrukéna citlivost: |+ Odvodnenie « vadésia prevadz- 17a. | NaruSenie 2 | Udalost je 2 | Ochrana Nizke
objekty: * mozné tlaky vetra mostnych objektov kova zranitelnost statiky mostov vzhladom na stavby, riziko
S0203-00 az na mostnu je rieSené stivisiaca s dyna- v dosledku navrhované pripadne
216-10, 219-00 konstrukciu a odvodrovacimi mickym tlakom vetra tlaku vetra opatrenia méalo odstranenie
Ekodukty: narusenie statiky potrubiami, na vozidla je (barka) pravdepodobna. prejavu
SO 220-00, mosta zalstenymi do na mostnych klimatického
SO 220-10 « zanesenie, znegiste | kanalizécie objektoch, ktoré viak javu je
Lavka pre nie a poskodenie dialnice. nie sG v takej zabezpecené
pesich: priepustov « Pre odvodnenie nadmorskej vyske Standardnym
SO 218-00 Prevadzkova mostov je stanove- kde by rychlost rieSenim
citlivost: na hodnota vypog- vetra dosahovala vramel
« dynamické tlaky tovej intenzity Q pre vysSie Grovne ako tephmckeho
vetra na pohybujace | periodicitu p=0,5a v ostatnych tsekoch navrhu
sa vozidla trvanie kritického dialnice
+ aquaplanning dazda t = 10 min, « konstrukéna
* vznik dopravnych 199,3 Isthat zranitelnost je
nehdd * mostné objekty spojena najma
« vznik kongescif sU hlbinne s nedostato&nostou
+ obmedzenie zakladané, riziko odvodriovacieho
rychlosti podmytia je systému, zanese-
« docasné vylucenie minimalne nim, znecistenim
dopravy * v3etky stavebné alebo poskodenim
« zvy$ené naklady na konstrukcie su priepustov, priekop
ZimnG adrzbu dimenzované na a kanalizaénych
seizmické zatazenie vpusti a zaplavenim
v zmysle STN Casti komunikacie,
730036, seizmické napormi narazového
zrychlenie je vetra na konstrukciu
agr=0,4m.s2. mostov
Seizmicita oblasti je
dana stupriom 7
°MSK-64
informaény systém
dialnice
2 Konstrukéna citlivost: |+ protihlukové steny « kondtrukéna 17h. Narusenie 2 Udalost je 3 Ochrana stavby, | Stredné
Protihlukové * mozné tlaky vetra, sU na mimoriadne zranitefnost je statiky PHS vzhladom na pripadne ) riziko
steny pad alebo zataZenie vetrom spojena najma v désledku navrhované odgtréneme
poskodenie PHS dimenzované s napormi prejavu
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Identifikacia rizik Analyza rizik
. L , . , . . . J . ) s —— S
Klimaticky | Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ Zavaznos t Vysled-
jav/ Usek stavby, dosledkov na
p_rl_rodne exponovane o . Prahové B Sucasna a - - Podrobny . Stru ény . ) Stru €ény miera
riziko objekty B | Struény popis hodnoty predpokladana Grove n ] P.¢. ; B| Struény popis B . Py
) s AR popis popis popis rizik
odolnosti rizikovych faktorov
SO 290-02 az Prevadzkova v zmysle platnych nérazového vetra na tlaku vetra opatrenia malo klimatického javul
290-14, SO citlivost: STN konstrukciu PHS (barka) pravdepodobna. je zabezpecené
290-17 prevadzkové a dalSich zariadeni Standardnym
a bezpeénostné rieSenim v ramci
obmedzenia technického
v doésledku padu navrhu
PHS na vozovku
Oporné 1 | Konstrukgna citlivost: | e riziko zaplavenia « konstrukéna 18. Narugenie 2 | Vzhladom na 3 | Ochrana Stredn
a zarubné « citlivost je nizka, je miniméalne zranitelnost je stability prognézy stavby, é
mdry: mozné narudenie spojena najméa néasypov, a navrhované pripadne riziko
SO 230-00 az konstrukcie sa s napormi zarezov, opatrenia v odstranenie
236-00, SO nepredpoklada narazového vetra opornych zmysle prejavu
239-00, SO Prevadzkova citlivost: a zarubnych podrobného IG a klimatického
240-00, SO . o murov HG prieskumu je javu je
250-00 az 254- « riziko akt|va(:|_e v dosledku tato udalost skor zabezpecené
00, SO 260-00 ZOSL,NU’ Padanl’a extrémnych nepravdepodob- Standardnym
a%262-00 uvolnenych skal 21470k po &as na riesenim
* znizena bezpecnlost’ burok Vv rAmci
« docasné vylicenie technického
dopravy zvySené navrhu
néklady na udrzbu
1 Konstruk €na citlivos t] 16. Lokéalne Odvedenie vad je Ochrana stav- Nizke
* mozné zaplavenie zaplavenie v navrhu rieSené by, pripadne riziko
vozovky v dosledku odpo ¢&ivadla (v s dostato¢nymi odstranenie
nedostato¢nosti odvod-| dosledku kapacitami pre prejavu
flovacieho systému burky) odvedenie klimatického
citlivost striech v zrazkovych vod javuje
dosledku silného zabezpecené
Odpocivadio vetra 2 2 Standardnym
” —— rieSenim
Prevadzkova citlivost: v ramei
* nizkaena bezpecnost technického
« do¢asné vyltcenie navrhu stavby
dopravy alebo nadvrhom
zvy3ené naklady na prevadzky
Gdrzbu
L ) . s . S Navrh dodato¢nych opatreni na Poznamky (neistota, definovanie poziadaviek na
Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N Existujice opatrenia na redukciu rizika redukciu rizika spracovanie Specifickych analyz a expertiz)
14. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v désledku barky — A Odvodnenie cesty, navrh dazdovej kanalizacie v zmysle -
platnych STN, informaény systém dialnice o .
15. Podmadanie podloZia vozovky — A Navrhované projektové riesenie, zakladanie objektov - odvodiovaci systém dimenzovat v zmysle platnych
16. Lokalne zaplavenie Gsekov cesty (v dosledku burky) — A Odvodnenie cesty, navrh dazdovej kanalizacie v zmysle - technickych noriem s dostatocnou rezervou
platnych STN
17. NaruSenie statiky PHS v dosledku tlaku vetra (barka) — A Navrhované projektové rieSenie, zakladanie objektov, -
informaény systém dialnice
iit rgr?]wifhm;;;i'lggé;?gg?gl'( ial&ezov, opornych a zérubnjch mirov v dosledku Navrhované projektové rieSenie, zakladanie objektov B
SO 101-00 2 | Konstrukéna citlivost: ) 4 |s prevadzkova 19. | NaruSenie 2 | Frekvenciaa 2 | Ochrana stavby, |  Nizke
© Diafnica D3 . zanesenie, zneciste | vzhfadom na o . . zranitefnost je stability intenzita vzniku pripadne odstra- | riziko
5 v km 22,225- nie a poskodenie vySku nivelety 5 Frekvencia a intenzita vzniku vzhladom na nizke svahov povodni je nenie prejavu
g 33,017 priekop a priepustov dianice je riziko povodni je v danom tizemi riziko zaplavenia v dosledku v danom tzemi klimatického
o ’ zaplavenia telesa pomerne vysoka. Vzhladom dialnice povodni mierna. Vzhfadom javu je zabez-
. * 2zvySenie hiadiny komunikéacie v na vy3ku nivelety diaice sa P XU i gené 3t
podzemnej vody, vy v dosledku na vysku nivelety pecene stan-
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Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Identifikacia rizik Analyza rizik
imaticky y Citlivos t’ projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost - avaz ! .
Klimaticky | Exponovany pro) P prol 1 Zoznam rizik Pravdepodobnos t' Zavaznost Vysled-
jav/ Usek stavby, dosledkov o4
prirodné exponované Prahové Stéasna a . v < :
- : o . - o . L. ; miera
riziko objekty B | Struény popis hodnoty Bl B predpokladana Grove n B Pgdirsobny P.¢. S(t)rui;:ny B| Struény popis B S(t)rui;:ny rizik
odolnosti s | ® | rizikovych faktorov pop pop pop
podmécanie dosledku povodni nepredpoklada expozicia povodni dialnice sa expo- dardnym rie-
podloZia vozovky, minimélne diafnice povodniam. minimélna, drobné zicia dialnice voci Senim v ramci
naru$enie stability stgastou projektu Vplyvom nérastu dennych nizka, pgékodenia povodniam ) te,chnického
svahov su aj Gpravy zrazok a ich intenzity vratane stavebnych nepredpoklada névrhu stavby
Prevadzkova tokov, ide o burkovej ¢innosti a rychleho oije_zktov i mozu alebq navrhom
citivost: objekty SO 573- topenia snehu bude riziko vyZiadat zvysene prevadzky.
* obmedzenie 00 az 579-00, vzniku povodm’v dar]om néklady na Gdrzbu
2 rychlosti 581-00 a 583-00 azemi r]arastat_. Vz_hla_dom na | 4
« vznik kongescii vySkové vedenie dialnice sa
SO 102-00 - docasné vyltcenie nepredpoklada expozicia
Krizovatka doj budticnosti.
4 pravy 2 2
Krasno nad zvy3ené naklady na
Kysucou Gdrzbu a obnovu
2 | Konstrukény citlivost: 4
Ostatné cestné « zanesenie, zneciste
objekty: nie a poskodenie
Cesty . triedy priekop a priepustov .
SO 110-00 az zvy3enie hladiny trasa Upravy cesty
113-00 podzemnej vody, /11 vedie pozdiz
Cesty Il triedy: podméganie podiozia | Vvodného toku
SO 116-00 vozovky, narusenie Kysuce, krizuje
Cesty Il stability svahov Drozdov potok
triedy: ~ = mostom 209-10, 2 2
y: Prevadzkova .
SO 114-00, citlivost: bezmenny tok
115-00, 117- . . mostom 210-10m
00. 118-00 + obmedzenie adolie rieky
Miestne rychlosti . Bystrica mostom
S0119-00 a2 o v
pravy
125-00 te .
zvySené naklady na
GdrZbu a obnovu
ZvySena je 2 Konstrukéna citlivost: . ) 4 |e zranitelnost savisi 20. Poskodenie 2 | Frekvencia a 2 Ochrana Nizke
expozicia « podomletie 'navrr] zakla_danla s rizikom pilierov intenzita vzniku stavby, riziko
mostnych a poskodenie m%sl,’tngvch_ objektov poskodenia mostnych povodni je pripadne
objektov pilierov mostov Zgznzltaujsiskané pilierov mostov objektov v danom Gzemi odstranenie
veducich veducich ponad p drob Y s a znizenim ich veducich nizka. prejavu
ponad vodné vodny tok vodou png) n_ymk stability pri ponad vodny Nepredpoklada sa klimatického
toky alebo alebo unasanym f”lh " pbrﬁs umom, povodriovych tok vodou vysoka (ani javu je
v blizkosti materidlom Izcabtse;pélé:ngev stavoch na alebo zvy3ena) expozicia zabezpe&ené
vodnych tokov. . zanesenie, zneiste zmysle STN EN 2 predr’petnych unasanym cesty s.tavnde}rdnym
Jedna sa ; M ; vodnych tokov materialom rieSenim
. nie a poskodenie 1191 ST
o stavebné riepustov v ramci
objekty: 203- i p - ev3etky stavebné technického
00, 206-10, Prevadzkova konstrukcie st navrhu stavby
209-00, 209- citlivost: dimenzo-vané na alebo navrhom
10, 210-00,  docdasné vylicenie seizmické prevadzky.
210-10, 213-00 dopravy zataZenie v zmysle Vysky mostov
zvy3ené naklady na STN 730036, st navrhované
Gdrzbu a obnovu seizmicke zrych- s dostatoénou
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Identifikacia rizik Analyza rizik
. L , - ) . . . J . ) , —— S
_K||mat|cky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ ngaznost Vysled-
jav/ Usek stavby, dosledkov na
prirodné exponované Prahové Stéasna a . v < :
riziko objekty B | Struény popis hodnoty BB predpokladana urove i B Pod_rob ny P.c. Stru_ cny B| Struény popis B Stru_ cny nr]ilzei:(a
odolnosti s | ® | rizikovych faktorov popis popis popis
Prevadzkova lenie agr=0,4m.s2 . vyskou pre
citlivost: nizka Seizmicita oblasti je zabezpecenie
dana stupriom 7 priechodu
°MSK-64 povodriovych
®oporné piliere vin.
mostnych objektov
nie su zakladané v
korytach vodnych
tokov okrem
S0213-00
« sucastou
projektu su Upravy
a prelozky tokov,
ktoré dialnica
krizuje
Oporné Konstrukéna citlivost: 2 19. NaruSenie 1 | Udalost je vysoko 2 Ochrana stavby, | Nizke
a zarubné citlivost je nizka, stability nepravdepodob- pripadne odstra-|  riziko
mdry: mozné narugenie svahov na. nenie prejavu
SO 230-00 az Kkon&trukcie sa v dosledku klimatického
236-00, SO nepredpoklada povodni javu je zabez-
239-00, SO — —— - pecené Stan-
240-00, SO Prevadzkova citlivost’: . ) dardnym rie-
250-00 a2 254- « riziko aktivacie * riziko zaplavenia | 5 |, genim v
00, SO 260-00 zosuvu, padania minimalne ramei technic-
a7262-00 uvolnenych skal kého navrhu
* zniZen& bezpecnost stavby alebo
« do¢asné vyltcenie navrhom
dopravy prevadzky
« zvySené naklady na
adrzbu
« Konstrukéna 2 19. NaruSenie 2 | Frekvencia a 2 | Ochrana Nizke
citlivost: nizka stability intenzita vzniku stavby, riziko
- p svahov ovodni je pripadne
y _Elrevat?zlfol\(/a v dosledku 5 danomjﬂzemi odstranenie
cltivost. nizka povodni mierna. Expozicia prejavu
odpogivadla vogi _klima_tickégo
i ; povodniam sa Javu je zabez-
Odpotivadio "Z'ﬁiéﬂ)ﬁxgma 2| 2 nepredpoklada geéenfé Stan-
ardnym rie-
Senim v ramci
technického
navrhu stavby
alebo navrhom
prevadzky.

Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N

Navrh dodatoénych opatreni na

Existujuce opatrenia na redukciu rizika P
redukciu rizika

Poznamky (neistota, definovanie poziadaviek na
spracovanie $pecifickych analyz a expertiz)

19. PoSkodenie pilierov mostnych objektov veddcich ponad vodny tok vodou

alebo unaSanym materidlom — A

Navrhované projektové rieSenie mostnych objektov. -
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Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Identifikacia rizik

Analyza rizik

zvySené naklady na
Gdrzbu

imaticky y Citlivos t’ projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost - avaz ! .
_Kllmatlcky Exponovany proj P proj 1 Zoznam rizik Pravdepodobnos t fovaznost Vysled-
jav/ Usek stavby, dosledkov na

rirodné exponované S (¢ A . . < :
pri b " . Prahové B| B Sucasna a - - Podrobny < Stru ény . ) Stru €ény miera
riziko objekty B | Struény popis hodnoty predpokladana Grove n B onis P.¢. oniS B| Struény popis B onis rizik
odolnosti s | ® | rizikovych faktorov pop pop pop
Sanacné opatrenia navrhnuté na zéklade podrobného
20. Naru$enie stability svahov v dosledku povodni — A a doplnkového IG a HG prieskumu - -
SO 101-00 2 | Konstrukéna citlivost: 2 | zranitelnost stvisi 21. Zavalenie 2 | Vzhladom na 2| Pripadné Nizke
Dialnica D3 « zavalenie s rizikami aktivacie cesty navrhované odstranenie riziko
v km komunikacie svahovych pohybov zosunutou sanacné opatrenia zosunutej pody
22,225,100- zosunutou pddou v tzemi ako podou je tato udalost a rekonstrukcia
33,017 . zosuv asti telesa désledku zmeny (extrémne nepravdepodobna. poskodenych
Identifikované komunikacie lokalitnych zraz!(y, Casti stavby.
boli . " podmienok v trase extrémne
nasledovné Prevadzkova diafnice( zmeny sucho)
20SUVNé citlivost: _ . morfoldgie terénu,
Gzemia * obmedzenie + realizovany hydrogeologickych
- vkm 242 — rychlosti podrobny a pomerov, ....).
» . - doplinkovy IG aHG Nasledk 85
25 00 D3 « vznik kongescif . asledkom moze
’ P prieskum s byt poskodenie
- ccakm  docasné vylicenie navrhom opatreni VL POSKS
. stavebnych
25'511 dopravy na zabezpeéenie objektov
25,93; 26,52 + zvySené naklady na stability svahov a V Gzemi boli zaznamenané obmedzenia a2
D3 Gdrzbu a obnovu telesa dialnice proti staré stabilizované i wylGéenie d
- vccakm . . . ylGCenie dopravy.
zZosuvu potencionalne pradové a
gg% 53 plo§né Zosuvy a tie? recentné Realizované
' aktivne i potencionalne opatrenia:
- vcca km i s P :
28,615 — zosuvy frontalneho, plosného - realizovany podrob-
' a prudového. Svahove nv a doplnkowy 1G
28,675 D3 P A Yy a dopinkovy
' deformécie budi v rdmci a HG priesk
a km 28,755 ; 5 prieskum
i projektu sanované a N - .
- 28,840 D3 dvodnené « definovanie moz-
S - v km 30,700 0 AR , nych rizik spojenych
2 D3 2| 2 S_uf:as_toutpr%elgogghq sovznikom svaho-
N SO 102-00 1 | Kon&trukéna citlivost: riesenia stavby budd aj | 2 vych deformacii 22. Narugenie 2 | Vzhladom na 2| Pripadné Nizke
. ) sanacné opatrenia, ktorych . . > P . P .
Krizovatka nizka « objekt ciefom bude zabezpedit * navrh opatreni pre stability stabilné Gzemia odstranenie riziko
Kréasno nad - - navrhovany v T zakladanie podiozia z hladiska zosuvov zosunutej pddy
Prevadzkova h 2 . stabilitu Gzemia. tavebnych . . ! < ;
Kysucou citlivost: nizka stabilnom Gzemi Vplyvom narastu dennvch stavebnych stavebnych tato udalost a rekonstrukcia
: ply K o mtengit y’t objektov v ramci objektov nepravdepodobna. poskodenych
birkovel Gimost i umeljch | Poaropnen e
Ostatné cestné | 2 | Konstrukéna citlivost: 4sah ] fudskei & t.y 4 | adopinkového IG 21. | zavalenie 2 | Vzhradom na 2| Pripadné Nizke
objekty: ; zasanov Tugske] cinnost aHG cesty navrhované odstranenie riziko
L * zavalenie bude narastat riziko vzniku i ) e
Cesty |. triedy K ikaci P, zosunutou sanacneé opatrenia zosunutej pody
v omunikacie Zosuvov a expozicie dialnice. P P ; « ]
SO 110-00 az zosunutou pddou podou je tato udalost a rekonstrukcia
113-00 o Zosuv &asti telesa « realizovany (e>§Eremne nepravdepodobna. E)osk'odenych
Cesty |l triedy: Komunikacie ; zrazky, Casti stavby.
SO 116-00 podrobny a extrémne
Cesty IIl. dopinkovy IG aHG sucho)
triedy: Prevadzkova prieskum s névrhom
SO 114-00, citlivost: opatreni na
115-00, 117- « obmedzenie zabezpecenie
00, 118-00 rychlosti stablllty_svahov a
Miestne « vznik kongescif telesa ciest proti
komunikacie: « dogasné wylacenie | 225!
S0119-00 a2 dopravy
125-00
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Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Identifikacia rizik Analyza rizik
. L , . R . . J . ) , —— S
_K||mat|cky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ ngaznost Vysled-
jav/ Usek stavby, dosledkov na
prirodné exponované Prahové Stéasna a . v < :
riziko objekty B | Struény popis hodnoty predpokladana urove i B Pod_robny P.c. Stru_ cny B| Struény popis B Stru_ ceny miera
) AR popis popis popis rizik
odolnosti rizikovych faktorov
Mo_stné Konstrukéna citlivost: ®navrh zakladania 2 22. Narg§enie 2 Vzhl'_adprp na 2 Ochran_a Ni_zke
objekty: + narugenie stability mostnych objektov stablllty stablln_e Gzemia stavby je riziko
S0203-00 az mostnych objektov zohladriuje poznatky podloZia z hladiska zosuvov zabezpecena
216-10, 219-00 - o p . . stavebnych tato udalost rieSenim
: « poskodenie pilierov ziskané podrobnym . . oo
Ekodukty: " . . objektov nepravdepodobna. v ramci
S0 220-00 mostnych objektov a doplnkovym IG technické
-9, - - a HG prieskumom, echnickéno
SO 220-10 Prevadzkova ich stabilita ie navrhu stavby
Lavka pre citlivost: zabezpeéen.lé v (zakladanie
pesich: . o,bmedz.enie zmysle STN EN 1191 objektov).
SO 218-00 rychlosn 3 « vietky stavebné
* vznik kongescii konatrukcie st
+ docasné vylucenie dimenzované na
dopravy seizmické
« zvy3ené naklady na zatazenie v zmysle
adrzbu STN 730036, podla
ktorej patri do
oblasti seizmického
ohrozenia so
seizmickym
zrychlenim
agr=0,40m.s?
a sizmickou
intenzitou 7 °MSK-
64. ||
Protihlukové Konstrukéna citlivost: protihlukové steny 2
steny * naruSenie stability sl na mimoriadne
SO 290-02 az PHS v dosledku zataZenie
290-14, SO pbsobenia dimenzované \
290-17 nadmernej tiaze zmysle STN EN
zosunutej pody 1991 (Eurokéd 1)
Prevadzkova
citlivost:
« obmedzenie
rychlosti
« vznik kongescii
« docasné vylicenie
dopravy
zvySené naklady na
Gdrzbu L
Konstrukéna citlivost: - | vSetky stavebné 4
. konstrukcie st
gsgmsné Prevadzkova dir_nen_zované na Ochran_a
mary: citlivost: seizmické zata- stavby je
so 2'30_00 az « obmedzenie Zenie v zmysle Naru$enie Vzhladom na zabezpecena
236-00 SO rychlosti STN 730036, stability navrhované rieSenim Nizke
239_00’ SO « vznik kongescii podla ktorej patri 22. podloZia 2 | sanacné opatrenia 2| vramci T
240-00. SO « dogasné vylicenie posudzované stavebnych je tato udalost technického
250_00’& 254 dopravy Gzemie do oblasti objektov nepravdepodobna. navrhu stavby
00. SO 260-00 « zvySené naklady na | SO 7° Seizmickej (zakladanie
a% 262-00 adrsbu Eglzzétz stupnice objektov).
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Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Identifikacia rizik

Analyza rizik

. L , . , . . . J . ) , —— S
Klimaticky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ Zavaznos t Vysled-
jav/ Usek stavby, dosledkov na
p_rl_rodne exponovane " . Prahové B| B Sucasna a - - Podrobny < Stru ény . ) Stru €ény miera
riziko objekty B | Struény popis hodnoty predpokladana Grove n B ] P.¢C. } B| Struény popis B f rizik
odolnosti s | ® | rizikovych faktorov popis popis popis
stabilita podpor-
nych marov je
zabezpedena v
zmysle zaverov
podrobného
a dopinkového IG
a HG prieskumu
1 |KonStrukéna citlivost: - 2 21. Zavalenie 2 | Vzhladom na 2| Pripadné Nizke
cesty stabilné Gzemia odstranenie riziko
Prevadzkova zosunutou z hladiska zosuvov zosunutej pody
o citlivost’: pbédou tato udalost a rekonstrukci
Odpotivadio citlivost nizka 2| 2 (extrémne nepravdepodobna. a poskodenych
zrazky, Casti stavby.
extrémne
sucho)
Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N Existujuce opatrenia na redukciu rizika Navrh qod_a_tocnych opatreni na Poznamky_(nfnstqt_a, qeflnovar]le p02|aday|ek na
redukciu rizika spracovanie Specifickych analyz a expertiz)
21. Zavalenie CK zosunutou pddou (extrémne zrazky, extrémne sucho) — A Sanadéné opatrenia navrhnuté v ramci podrobného IG a HG
prieskumu, geotechnicky monitoring )
22. Naru$enie stability podlozia stavebnych objektov — A Vykonané stabilitné postidenie svahov. )
SO 101 2 Konstrukéna citlivost: - 4 |+ prevadzkova 23. Poziar suchej 2 | Vzhladom na 2 | Vznik poZiarov Nizke
Dialnica D3 « vysychanie zranitelnost je vegetacie predpokladany je minimalizo- riziko
v km 22,225- vegetacie, pokles spojena najma v blizkosti nérast teplot ako vany navrho-
33,017 hladiny podzemnej s bezpeénostnymi cestnej aj obdobi sucha, vanym tech-
Klimatickému vody, zmrastovanie a dopravnymi komunikécie bude expozicia nickym rieSe-
javu a jeho a vznik trhlin v péde obmedzeniami digl’nice Dl nim _stavby,
sekundarnym v pripade poZiaru Pocet epiz6d sucha podla v pripade vzniku ajt_ednotllvych pravidelnou
dosledkom poskodenie vozovky, hodndt Palmerovho Z-indexu: poziaru suchej ob]vetktov vodi udripou dqt-
(poZiar) moze zariadeni 9,74 vegetacie poziarom kputych plqch \
byt vystavena a vybavenia dialnice Podiel mesiacov \% buducnosn ramci pr_eva_dzky
cela stavba. Prevadzkova zasiahnutych epizédami mierne narastat. Useku dialnice.
citlivost: sucha podra hodnét o V pripade
« zvy3ené naklady na Palmerovho Z-indexu vo Maximalne teploty potreby je
o3etrovanie vegetaénom obdobi (april — a obdobia sucha zabezpecované
o vegetacie september): 3,74 sa budd zvySovat zavlazovanie
E « v pripade poziaru 1|2 avsak riziko vozovky
2 obmedzenie Frekvencia a intenzita javu je vzniku poziaru utvarom spravy
rychlosti, do¢asné v dotknutom Gzemi na porastov, je a udrzby diafnic
vyldcenie dopravy normélnej drovni. vzhradom na Sucastou
SO 102-00 2 | Konstrukéna citlivost: | - Vzhtadom na predpokladany | 4 realltzovgne PrfOJektU_le'aJ
Krizovatka + vysychanie nérast teplét ako aj obdobi o i
Krasno nad vegetacie, pokles sucha, bude expozicia 'c,ldprvabw e [1|u systém diafnice
Kysucou hladiny podzemnej diafnice a jednotlivych udrz d“ mz °b )
vody, zmrastovanie objektov voci poziarom pravdepodobne.
avznik trhlin v pode v budticnosti mierne
v pripade poZziaru narastat.
poskodenie vozovky,
zariadeni
a vybavenia dialnice
Prevadzkova
citlivost:

___ =VODNE ZDROJE SLOVAKIA s.1.0.

105




DIALNICA D3 KYSUCKE NOVE MESTO - OSCADNICA
Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Identifikacia rizik Analyza rizik
. s , . R . . 4 . , s — S
_K||mat|cky Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdepodobnos ¢ ngaznost Vysled-
jav/ Usek stavby, dbsledkov na
prirodné exponované Prahové Stéasna a . v < :
riziko objekty B | Struény popis hodnoty BB predpokladana urove i B Pod_rob ny P.c. Stru_ cny B| Struény popis B Stru_ cny nr]ilzei:(a
odolnosti s | ® | rizikovych faktorov popis popis popis
« zvySené naklady na
oSetrovanie
vegetacie
v pripade poziaru
obmedzenie
rychlosti, do¢asné
vylG€enie dopravy
Ostatné cestné | 2 | KonStrukena citlivost: | - 4 | eprevadzikova Vzhladom na
objekty: * vysychanie zFr)aniteI’nost‘ je predpokladany
Cesty |. triedy vegetacie, pokles spoiena na’r’#é nérast teplot ako
SO 110-00 aZ hladiny podzemnej e i aj obdobi sucha,
113-00 vody, zmraStovanie a dop[r)avnymi Y bude exgpzicia
Cesty |l triedy: a vzn!k trhlin vvpode obmedzeniami ce?y voci Vznik poziarov
SO 116-00 * v pripade poZiaru v pripade vzniku poziarom je minimalizo-
Cesty Il poskodenie vozovky, .. v buducnosti . ho-
triedy: zariadeni poziaru mierne narastat. z::ymna:\érch?
SO 114-00, a vybavenia cesty nicky’m riege-
115-00, 117- Prevadzkova Maximalne teploty nim);tavb
00, 118-00 citlivost: a obdobia sucha pravidelnoyL;
Miestne « zvySené naklady na sa budud zvySovat Gdrzbou dot-
komunikécie: o&etrovanie avsak riziko vzni- knutych ploch
S0119-00 az vegetacie ku poziaru poras- :
125-00 v pripade poziaru tov, je vzhfadom
obmedzenie na realizované
rychlosti, do¢asné opatrenia a pra-
vylicenie dopravy videlnd udrzbu
mélo pravde-
podobné.
Mostné 2 | Konstrukéna citlivost: | - 4 |+ prevadzkova 23. Poziar suchej Vzhladom na Vznik poziarov Nizke
objekty: «v pripade poziaru zranitelnost je vegetécie predpokladany je minimalizo- riziko
S0203-00 az suchej vegetacie spojena najma v bliqusti nérast teplot ako vany navrho-
216-10, 219-00 poskodenie s bezpeénostnymi cestnej aj obdobi suc_ha, vanym tgch—
Ekodukty: exponovanych ¢asti a dopravnymi komunikéacie bude exppziug nickym rieSe-
SO 220-00, konstrukcie mosta obmedzeniami cesty voci poZia- nim stavby,
SO 220-10 «pokles hladiny v pripade vzniku rom v budtcnosti pravidelnou
Lavka pre podzemnej vody, poziaru suchej mierne narastat. Gdrzbou dot-
pesich: zmrastovanie a vznik vegetacie knutych ploch
SO 218-00 trhlin v pode Maximalne teploty Vv blizkosti
Prevadzkova a obdobia sucha mostnych
citlivost: nizka, sa budu zvySovat objektov.
v pripade poziaru avsak riziko vzni-
zvydené naklady na ku poziaru poras-
adrzbu tov, je vzhladom
Protihlukové 2 | Konstrukéna citlivost: | - 4 narealizovane
steny * nizka, v pripade opatrenia a pravi-
SO 290-02 az poziaru je mozné delnd Gdrzbu malo
290-14, SO poskodenie PHS pravdepodobné.
290-17 Prevadzkova
citlivost:
nizka, zvySené
naroky na udrzbu
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Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Identifikacia rizik Analyza rizik
Klimaticky | Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Fnost Zoznam rizik Pravdenodobnos ¢ Zavaznos t Vosled
jav/ Usek stavby, P dosledkov yi:
prirodné exponované Prahové Stéasna a . v < :
riziko objekty B | Struény popis hodnoty BB predpokladana urove i B Pod_rob ny P.c. Stru_ cny B| Struény popis B Stru_ cny nr]ilzei:(a
odolnosti s | ® | rizikovych faktorov popis popis popis
Konstrukéna citlivost: | - 2 24. NaruSenie 1 V dotknutom 2 Ochrana stavby | Nizke
Opomé « citlivost je nizka stability Gzemi nie st je zabezpecena | riziko
a ZArubné alebo Ziadna néasypov, prognoézy pre rieéem’m v ramci
mary: Prevadzkova zarezov, vyznamnU zmenu technického
so 2'30_00 az citlivost: svahov, ) v;?sky_t_e (vo_ navrhu ste_lvby
236-00 SO i t’.' izk opornych frek\{encu avin- (za}kladame
239_00’ so CII 'E)’OSV.]Z nizka a zarubnych tenzite) obdobf objektov).
240-00. 50 alebo ziadna murov sucha. V ramci Navrhované
250-00 a3 254- v dosledku regionu je v si- sanacné opat-
00. SO 260-00 sucha c“;asnos'gl vy§kyt renia minima-
aiéGZ—OO tohto klimatického lizuja pripadné
javu na normalnej dosledky vysky-
drovni. tu danej udalosti
Konstrukéna citlivost: - 23. Poziar suchej 2 | Vzhladom na 2 Vznik poZiarov Nizke
vysychanie vegetacie vegetacie predpokladany je minimalizo- riziko
naklady na v blizkosti narast teplot ako vany navrho-
o%etrovanie odpo ¢ivadla aj obdobi sucha, vanym tech-
vegetacie bude expozicia nickym rieSe-
— ~ dialnice D1 nim stavby,
Rrgvadgkova a jednotlivych pravidelnou
citivost: objektov voci tdrzbou dot-
zvySené naklady na poziarom knutych pléch v
osetrovanie v buddcnosti ramci prevadzky
vegetacie mierne narastat. Gseku dialnice.
. V pripade
Odpotivadio 2 2 Maximélne teploty potreby je
a obdobia sucha zabezpecované
sa budi zvySovat zavlaZzovanie
avsak riziko vozovky
vzniku poZziaru Utvarom spravy
porastov, je a udrzby dialnic
vzhladom na Sucastou
realizované projektu je aj
opatrenia informacny
a pravidelna systém
udrzbu mélo dialnice
pravdepodobné.
Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N Existujuce opatrenia na redukciu rizika rNeZ\gEC?uog;tl?:nyCh opatreni na Eg:;;?:xiéngit;;%k%ign;:;;f;)giﬁgfﬁvz'f kna
Vzhladom na prognézy vyvoja daného klimatického javu nie
23. Poziar suchej vegetécie v blizkosti cestnej komunikacie — A su potrebné mimoriadne opatrenia na redukciu rizika. -
24 NaruSenie stability nasypov, zarezov, svahov, opornych murov v dosledku Vghladom na prognozy vyvoja de_meho kI|mat!ck(_ah_o Javunie
sucha— A su potrebné mimoriadne opatrenia na redukciu rizika. -
SO 101 Konstrukéna citlivost: |« informagny ’ h : « zranitelnost je 25. Docasné 3 | Vyskyt hmiel 2 | Ochrana stavby, | Stredné
Dialnica D3 * nizka, resp. Ziadna systém dialnice E;Zg?'rtlec'%\rﬁgrlrl:g Cn;ISII(.;a spojena ! bezpe énostné v Uzemi je vysoko pripadne riziko
v km 22,225- Prevadzkova citlivost’ - Jé pomerne vy " t predov3etkym a prevadzkové pravdepodobny. odstranenie
> 33,017 priemerna rocna pocetnos s obmedzenim obmedzenia prejavu
% Oéinkom 2 | 2 | dnishmlou je 86,3 dni . bezpecnost v,désledku_ klimgtického
vzniknutych Do budiicnost sa vyskytu hmiel javu je zabez-
hmiel je P pecené Stan-
vystavena celd nepredpoklada narast dardnym rie-
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Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy

Identifikacia rizik

Analyza rizik

Klimaticky | Exponovany Citlivos t projektu Expozicia projektu Zranite  Pnost Zoznam rizik Pravdenodobnos ¢ Zavaznos t
jav/ Usek stavby, P dosledkov
prirodné exponované Prahové Suéasna a . o -
riziko objekty B | Struény popis hodnoty BB predpokladana urove i Pod_robny P.c. Stru_ cny B| Struény popis B Stru_ cny
odolnosti s | ® | rizikovych faktorov popis popis popis
infrastruktirna « vznik dopravnych vyskytu tohto klimatického a plynulosti cestnej Senim v rdmci
stavba nehad javu, vzhfadom na premavky technického
« vznik kongescif nezmenené pradenie smeru « informagny systém navrhu stavby
« obmedzenie rychlosti vetra a jeho rychlosti umozni véas alebo navrhom
docasné vylucenie reagovat na prevadzky.
dopravy v pripade nepriaznivi
dopravnych nehdd poveternostn(
SO 102-00 2 |Konstrukéna citlivost: | « informagny situaciu
Krizovatka nizka, resp. Ziadna systém dialnice a realizovat
Krasno nad Prevadzkova citlivost: potrebné opatrenia
Kysucou « vznik dopravnych
nehdd
) - 2 2
« vznik kongescii
» obmedzenie rychlosti
docasné vylucenie
dopravy v pripade
dopravnych nehéd
Ostatné cestné 2 Konstrukéna citlivost’: -
objekty: * nizka, resp. ziadna
Cesty I. triedy Prevadzkova citlivost:
SO 110-00 az « vznik dopravnych
113-00 nehéd
Cesty Il triedy: « vznik kongescif
SO 116-00 « obmedzenie rychlosti
Cesty IIl. docasné vylicenie
triedy: dol il Z Z
pravy v pripade
SO 114-00, dopravnych nehad
115-00, 117-
00, 118-00
Miestne
komunikéacie:
S0119-00 az
125-00
Mostné 2 |Konstrukéna citlivost: informacny systém b zranitelnost je
objekty: « nizka, resp. Zziadna dialnice spojena
$0203-00 az Prevadzkova citlivost: predovsetkym
216-10, 219-00 « vznik dopravnych s obmedzenim
Ekodukty: nehaod bezpecnosti
SO 220-00, « vznik kongescii a plynulosti cestnej
SO 220-10 - obmedzenie rychlosti 2|2 premavky
Lavka pre do&asné vyliéenie informagny systém
pesich: dopravy v pripade dialnice umozni véas
SO 218-00 dopravnej nehody reagovat na nepriaz-
ZvySené riziko nivi poveternostnu
v blizkosti situaciu a realizovat
vodnych tokov potrebné opatrenia

Vysled-
na
miera
rizik

Hodnotenie rizik (akceptovatelnost rizika) A/ N

Existujice opatrenia na redukciu rizika

Navrh dodatoénych opatreni na
redukciu rizika

Poznamky (neistota, definovanie poziadaviek na
spracovanie Specifickych analyz a expertiz)

-A

25. Do¢asné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku vyskytu hmiel

Navrhované projektové rieSenie, informaény systém na

dialnice.
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Tabul/ka ¢&. 34: Vysledna matica rizik

ZAVAZNOST (VELKOST) DOSLEDKOV

Bezvyznamna | MenSia | Mierna

Vyznamna

PRAVDEPODOBNOST
VYSKYTU UDALOSTI

Riziko
2,9,
10, 24

Vzacna

Riziko
4,5, 6,
8, 12,
13,15,
17a,
19, 20,
21, 22,
23
Riziko
1,3,7,
11, 16,
25

Pravdepodobna 14
Takmer ista

Nepravdepodobna

Riziko
17b,
18

Mierna

Legenda:

Nizke riziko

Stredné riziko

Velké riziko

Na zéklade posudenia rizik infrastruktdrneho projektu Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - OS¢adnica bola

pre jednotlivé rizika priradena vysledna miera rizika.

Tabulka ¢. 35: Zoznam rizik infrastruktdrneho projektu Dia/hica D3 Kysucké Nové Mesto - OS¢adnica

P.¢. | Riziko Vysledna miera
rizika
1. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku silného vetra Stredné riziko
2. NaruSenie statiky mostov désledku tlaku vetra Nizke riziko
3. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v ddsledku silného dazda Stredné riziko
4, Lokalne zaplavenie Usekov cestnych komunikacii v désledku silnych dazdov Nizke riziko
5. Podmacanie podloZia vozovky v dosledku silnych dazdov Nizke riziko
6. NaruSenie stability nasypov, zarezov svahov, opornych a zarubnych marov Nizke riziko
v désledku silnych dazdov
7. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku snehovych javov | Stredné riziko
8. PoSkodenie konstrukénych vrstiev vozovky v dosledku snehovych javov Nizke riziko
9. NaruSenie statiky mostov, PHS v dosledku zataze snehom Nizke riziko
10. NaruSenie stability nasypov, zarezov svahov, zarubnych a opornych murov Nizke riziko
v dosledku snehovych javov
11. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v désledku namrazovych Stredné riziko
javov
12. Poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky v désledku namrazovych javov Nizke riziko
13. Poskodenie konstrukénych vrstiev vozovky v désledku vysokych tepldt Nizke riziko
a slneéného Ziarenia
14. Doc¢asné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku birky Vysoké riziko
15. Podmacanie podlozia vozovky vplyvom burkovych javov Nizke riziko
16. Lokalne zaplavenie Usekov dialnice (v dosledku barky) Stredné riziko
17a. | NaruSenie statiky mostov v désledku tlaku vetra (bdrka) Nizke riziko
17b. | NaruSenie statiky PHS v dosledku tlaku vetra (burka) Stredné riziko
18. NarusSenie stability ndsypov, zarezov, opornych a zarubnych marov v dosledku Stredné riziko
extrémnych zradzok poc¢as burok
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P.¢. | Riziko Vysledna miera
rizika
19. NaruSenie stability svahov v désledku povodni Nizke riziko
20. Poskodenie pilierov mostnych objektov vedicich ponad vodny tok vodou alebo Nizke riziko
unaSanym materialom
21. Zavalenie CK zosunutou podou (extrémne zrazky, extrémne sucho) Nizke riziko
22. NaruSenie stability podloZia stavebnych objektov Nizke riziko
23. Poziar suchej vegetacie v blizkosti cestnej komunikacie Nizke riziko
24. NarusSenie stability ndsypov, zarezov, svahov, opornych a zarubnych murov Nizke riziko
v désledku sucha
25. Docasné bezpecnostné a prevadzkové obmedzenia v dosledku vyskytu hmiel Stredné riziko

6. IDENTIFIKACIA ADAPTA CNYCH OPATRENI

Cielom identifikacie adaptacnych opatreni je znizenie vyslednej miery rizika na akceptovatelni
uroven. Adaptacné opatrenia sa identifikuja v pripade, ak boli rizikd slOvisiace so zmenou Kklimy
vyhodnotené ako neakceptovatelné. Vychodiskovym nastrojom identifikcie adaptacnych opatreni je teda
vysledna vysvetlujica tabulka rizik, v ktorej st su€asne uvedené aj doteraz aplikované opatrenia na
znizenie zranitefnosti a rizik projektu z hladiska neziaducich dopadov prirodnych rizik sivisiacich so
zmenou klimy ako sucéast technického rieSenia infraStruktirnej stavby, pripadne dalSie potencialne
opatrenia.

Na zaklade posudenia rizik stvisiacich so zmenou klimy pre stavbu Dialnica D3 Kysucké Nové
Mesto - OS€adnica sa nenavrhuju nové adapta €né opatrenia nad ramec opatreni navrhnutych v ramci
spracovanej projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie (Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.,
2023).

7. ZAVER

Na zaklade vysledkov posudenia rizik suvisiacich so zmenou klimy boli v investi¢nej faze
infraStruktdrneho projektu dialnice D3 Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica identifikované nizke a stredné
rizika a jedno vysoke riziko.

Vysoké riziko infraStruktarnej stavby bolo zistené na Urovni prevadzkovych a bezpecnostnych
obmedzeni spojenych s extrémnymi zrdzkami a silnym vetrom, popripade krupobitim pocas burkovych
javov, ktorych intenzita a frekvencia v doésledku zmeny klimy bude v buddcnosti narastat. Pdsobenie
rizikovych faktorov na infraStruktdru je len do€asného charakteru a vzhladom na existenciu informa¢ného
systému dialnice, ktory umozni dostatone v€as reagovat na nepriaznivl poveternostnu situaciu, toto riziko
mozno akceptovat.

Stredné rizika spdsobené klimatickymi javmi ako silny vietor, silny dazd, snehové javy, namraza
a hmla identifikované na Grovni dopravno-prevadzkovych funkcii diafnice predstavuju rovhako obmedzenia
docasného charakteru a vzhladom na prijaté opatrenia umoziujice véasnu identifikciu a reakciu na
vzniknutu situaciu, predstavuju prijatelné riziko.

Rizik& suvisiace s konStrukénou zranitelnostou projektu ako lokélne zaplavenie Usekov cestnej
komunikéacie v désledku barky (riziko €. 16), naruSenie statiky PHS v d6sledku tlaku vetra (burka) - riziko
17b a naruSenie stability nasypov, zarezov, opornych a zarubnych murov v dosledku extrémnych zrazok
pocas burok (riziko €. 18) boli identifikované na Urovni strednych rizik. Uvedené rizika stvisia najma s
extrémnou zrazkovou ¢innostou poc¢as burok a schopnostou navrhovaného odvodnovacieho systému
infraStruktdrnej stavby odviest zrazkovu vodu z povrchu cestnych komunikacii a svahov prilahlého Gzemia.

V navrhu technického rieSenia posudzovanej stavby boli zohladnené vysledky niekolkych etap
inZinierskogeologickych a hydrogeologickych prieskumov, navrhnuté stabilizacné opatrenia, odvodnenie
svahov, varovny systém a monitoring.

Zavazné poSkodenie dialni¢nej infrastruktury, ktoré by vyZadovalo prijatie mimoriadnych opatreni,

vyznamnU az zasadnu zmenu technického rieSenia stavby alebo trvalé uzatvorenie prevadzky v désledku
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zni¢enia stavby vplyvom zmeny klimy je vzhlfadom na stavebno-technické zhotovenie stavby a jej stuc¢asti
a prijaté opatrenia vzacne aZ nepravdepodobné.

Na zaklade uvedeného mozno konStatovat, Ze opatrenia prijaté na zabezpecéenie odolnosti
projektu dialnice D3 Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica na sucasnu premenlivost klimy a jej buddce prejavy
su dostatocné a nenavrhuji sa nové adapta €né opatrenia.
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120-00
121-00
122-00
123-00
124-00
125-00
132-00
133-00
134-00
135-00
137-00
170-00
171-00
171-01
203-00
204-00
205-00
206-00
206-10
207-00
208-00
209-00
209-10
210-00
210-10
211-00
212-00
213-00
214-00
215-00
216-00
216-10
218-00
219-00
220-00
220-10
230-00
231-00
232-00
233-00
234-00
235-00
236-00
239-00
240-00
250-00
251-00
252-00
253-00
254-00
260-00
261-00
262-00
290-02
290-03
290-04
290-05
290-06
290-07
290-09
290-10
290-11

290-12
290-13
290-14

290-17
301-00
303-00
574-00
575-00
576-00
577-00
578-00
579-00
581-00
583-00
501-00
502-00
503-00
504-00
505-00
513-00
694-10
694-11

Dialnica D3 v km 22,225 - 33,017

Krizovatka Krasno nad Kysucou

Prelozka cesty 1/11 v km 22,833 - 23,638 D3

Prelozka cesty 1/11 v km 26,188 - 27,060 D3

Prelozka cesty 1/11 v km 27,460 - 29,590 D3

Prelozka cesty 1/11 v km 30,600 - 32,500 D3

Napojenie cesty 111/011087 na cestu 1/11 pri Kysuckom Lieskoveci (111/2017)
Napojenie cesty 111/011087 na cestu I/11 pri Blazkove (I11/2017)

Uprava cesty 11/520 v Krasne n/K

Uprava cesty 111/011087 v Krasne n/K (111/2050)

Napojenie cesty 111/011061 do Ochodnice (111/2050)

Napojenie miestnej komunikacie v Kysuckom Lieskovci v km 23,025 D3
Napojenie Ucelovej komunikacie v Kysuckom Lieskovci v km 22,644 D3
Miestna komunikacia v Krasne n/K — Blazkove

Uprava miestnej komunikacie v Krasne n/K v km 29,750 D3

Uprava miestnej komunikacie v Krasne n/K v km 30,700 D3

Uprava miestnych komunikacii v Krasne n/K s autobusovym nastupistom
Miestna komunikacia pri krizovatke Krasno n/K

Polna cesta v km 23,725 D3

Uprava lesnej cesty v km 28,500 - 28,640 D3 vpravo

Polna cesta v km 29,650 - 29,725 D3 vpravo

Polna cesta v km 31,250 - 31,530 D3 vpravo

Polna cesta v km 23,153 D3 vlavo

Chodnik pre pesich v Kysuckom Lieskovci

Chodnik pre pesich v Krasne n/K do Blazkova

Chodniky pre pesich v Krasne n/K

Most na D3 nad potokom Lodnianka v km 22,313

Most na D3 nad ucelovou cestou v km 22,643

Most na D3 nad prelozkou cesty /11 v km 23,099 D3

Most na D3 nad chodnikom v km 23,315

Most na D3 nad Marusovym potokom v km 23,322

Most na D3 nad polnou cestou v km 23,726

Most na ceste 111/011087 nad dialnicou D3 v km 24,521

Most na D3 nad Drozdovym potokom v km 26,850

Most na prelozke cesty 1/11 nad Drozdovym potokom v km 26,849 D3
Most na D3 nad bezmennym potokom v km 27,955

Most na prelozke cesty 1/11 nad bezmennym potokom

Most na prelozke cesty 1/11 v km 28,490 D3

Most na D3 nad udolim v km 29,728

Most na D3 nad udolim rieky Bystrica v km 30,793

Most na ceste 1/11 v km 30,722 D3

Most na D3 nad vetvou krizovatky v km 31,172

Most na vetve C v Krasne n/K

Most na vetve C v Krasne n/K

Oprava lavky pre pesich nad D3 v km 26,578

Oprava mosta nad D3 v km 28,548

Ekodukt Dunajov nad dialnicou D3 v km 24,300

Ekodukt Dunajov nad cestou 1/11

Oporny mur na D3 v km 22,890 - 22,998 50 vpravo

Oporny mur na D3 v km 24,705 - 25,750 vlavo

Oporny mur na D3 v km 26,080 - 26,370 viavo

Oporny mur na D3 v km 27,235 - 27,705 vlavo

Oporny mur na D3 v km 27,230 - 27,285 50 vpravo

Oporny mur na D3 v km 28,780 - 29,280 vlavo

Oporny mur na D3 v km 31,298 - 31,445 vlavo

Oporny mur na D3 v strednom pase v km 25,025 - 26,316

Oporny mur na D3 v strednom pase v km 28,200 - 29,625

Zarubny mur na D3 v km 25,140 - 25,885 vpravo

Zarubny mur na D3 v km 25,940 - 26,020 vpravo

Zarubny mur na D3 v km 26,150 - 26,480 vpravo

Zarubny mur na D3 v km 28,630 - 29,640 vpravo

Zérupny mur na D3 v km 30,335 - 30,652 vpravo

Predizenie oporného mura na ceste 1/11 pri Kysuci

Oporny mur na prelozke cesty /11 pri COV Krasno nad Kysucou
Oporny mur na napojeni cesty 111/011087 na cestu 1/11 pri K. Lieskovci
Protihlukova stena na dialnici D3 v km 22,300 — 23,506 (vpravo)
Protihlukova stena na dialnici D3 v km 23,244 — 24,156 (vlavo)
Protihlukova stena na dialnici D3 v km 23,364 — 25,379 (vlavo)
Protihlukova stena na dialnici D3 v km 25,379 — 26,400 (vlavo)
Protihlukova stena na dialnici D3 v km 25,081 — 26,254 (v strednom deliacom pase)
Protihlukova stena na ceste 1/11 v km 0,000 — 0,879 na ceste 1/11 (vlavo)
Protihlukova stena na dialnici D3 v km 26,400 — 28,556 (vlavo)
Protihlukova stena na dialnici D3 v km 26,444 — 28,440 (vlavo)
Protihlukova stena na dialnici D3 v km 29,046 — 30,979 (vlavo)
Protihlukova stena na dialnici D3 v km 29,661 — 29,931 (vpravo)
Protihlukova stena na dialnici D3 v km 30,619 — 31,343 (vpravo)
Protihlukova stena na dialnici D3 ¢ast' ,A“ zac¢ina na vetve ,A" a kon&i na vetve ,B“ v km
0,310-0,150 vpravo, ¢ast ,B" zac¢ina na vetve ,B* a kon¢i na D3 v km 0,230-31,606 (vpravo)
Protihlukova stena na ceste 1/11 v km 0,000 — 0,262 na ceste I/11 (vlavo)
Oplotenie dialnice302-00Nahradné oplotenie v Krasne n/K

Oplotenie cesty 1/11573-00Uprava potoka Lodnianka

Uprava Marusovho potoka

Uprava bezmenného potoka v km 23,924 D3

Uprava bezmenného potoka v km 26,520 D3

Uprava Drozdovho potoka

Uprava bezmenného potoka v km 27,448 D3

Qprava bezmenného potoka v km 27,954 D3

Uprava melioracného kanala v km 28,650 D3

Uprava bezmenného potoka v km 31,692 D3

Dazdova kanalizacia dialnice

Dazdova kanalizacia cesty 11/520 v Krasne n/K

Dazdova kanalizacia cesty /11

Dazdova kanalizacia cesty 111/011087 v Krasne n/K (111/2050)

Dazdova kanalizacia miestnych komunikacii v Krasne n/K s autobusovym nastupistom
Dazdova kanalizacia miestnej komunikéacie pri krizovatke Krasno n/K
Informacny systém dialnice - stavebna cast

Informacny systém dialnice - technologickéa ¢ast



