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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby:
Stavebny objekt:

Kraj:

Okres:

Katastralne uzemie:
Druh stavby:

Stupen dokumentacie:

1.2 Stavebnik

Nazov a adresa;

Zakladatel

1.3 Generalny projektant

Nazov a adresa;

Hlavny inZinier projektu:

1.4 Projektant SO

Nazov a adresa:

Zodpovedny projektant:
Vypracoval:

Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - OS€adnica

SO 114-00 Napojenie cesty 111/2017 na cestu I/11 pri Kysuckom
Lieskovci

Zilinsky

Kysucké Nové Mesto

Kysucky Lieskovec

novostavba

dokumentacia na  stavebné povolenie v podrobnosti
dokumentacie na realizaciu stavby (DSP v podrobnosti DRS)

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
ICO 35860073

Tel. +421 2 5930 8261

Fax. +421 2 5930 8260

Ing. Luboslav Nagy

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
ICO: 35860073

IC DPH: SK 2020289953

Tel. +421 2 5930 8261

Fax. +421 2 5930 8260

Ing. Marian Dubravsky, PhD.
Ing. Pavel Kollar

1.5 UvazZovany spravca stavebného objektu

Spravcom objektu bude:

Sprava ciest Zilinského samospravneho kraja
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2. PODKLADY A UDAJE

2.1 Predchadzajuce dokumentacie stavby a ostatné podklady

- Technicka $tudia Dialnica D18 Kysucké Nové Mesto — Skalité (Enviconsult Zilina, 1996),

- Dodatok k technickej studii Dialnica D18 Kysucké Noveé Mesto — Skalité (Ing. Tabacek,
1997),

- Dialnica D18 Kysucké Nové Mesto — Skalité, |. usek km 0,000 — 21,900 (DUR)
(Dopravoprojekt Bratislava, 1998),

- Aktualizacia DUR ,Dialnica D3 /D18) Kysucké Nové Mesto — Skalité“ (Dopravoprojekt,
2002),

- Dokumentacie na uzemné rozhodnutie v roku 2006 pre usek Kysucké Nové Mesto -
Os¢&adnica. (Dopravoprojekt 09/2006),

- Dokumentacia pre stavebné povolenie (ZdruZenie D3 Kysucké Nové Mesto — OS&adnica —
Dopravoprojekt + Valbek, 08/2010),

- Dokumentacia na ponuku (ZdruZzenie D3 Kysucké Novée Mesto — OS&adnica —
Dopravoprojekt + Valbek, 03/2011),

- Migrana Sstudiu vybranych druhov Zivo€ichov na prevadzkovanych usekoch dialnic,
rychlostnych ciest a vybranych ciest I. triedy — Vyhodnotenie migracnych parametrov
dialnice D3, vypracovana firmou HBH projekt spol. s r.0. Brno v m4ji 2016.

- Migracna Studia pre dialniény usek D3 Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica, HBH Projekt
spol. s r.0., august 2020

2.2 Predchadzajuce rozhodnutia, posudky a stanoviska organov Statnej
spravy, samospravy a ostatnych dotknutych organizacii

- Zaverecné stanovisko MZP SR pre navrhovanu €innost' ,Dialnica D8 Kysucké Nové Mesto
— Skalité* zo dna 3.11.2000,

- Vyjadrenie MZP SR k oznameniu o zmene navrhovanej &innosti 8a &. 4973/2013 -3.4/ml zo
dna 29.04.2013,

- Pravoplatné uzemné rozhodnutie €.j. 640/07 zo dha 28.09.2007,

- Pravoplatné rozhodnutie o predizeni platnosti Uzemného rozhodnutia &.s: ObU-ZA-
OVBP2/B/2013/00619-3/Pal zo dha 11.07.2013,

- Pravoplatné rozhodnutie o opatovnom prediZeni platnosti tzemného rozhodnutia,

- Protokol o vykonani Statnej expertizy €. 4/2007.

3. ZMENY OPROTI DOKUMENTACII NA UZEMNE ROZHODNUTIE

Ako podklad pre vypracovanie dokumentacie na stavebné povolenie sluzila dokumentacia pre
uzemné rozhodnutie stavby. Oproti DUR stavby nedoSlo Ziadnym zasadnym zmenam. Po
aktualizacii zamerania uzemia doSlo k miernemu spresneniu smerového a vyskového vedenia
trasy.

4. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Zaciatok trasy sa nachadza v km 24, 385 53 dialnice D3, kde sa odpaja od cesty I/11, prechadza
pomocou mostného objektu 208-00 ponad cestu 1/11 a dialnicu D3 a konéi na jestvujucej
asfaltovej ceste 111/2017. Navrhnuta cesta dizky 0,426 00 km je kategdrie C7,5/50. Trasa za&ina
priamou dizky 6,2 m pokraguje polomerom 50 m s prechodnicou dlhou 50 m, po fiom pokraduje
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priama dizky 6,037 m a nasleduje prechodnica dizky 50 m, dalej oblik s polomerom 200m a
prechodnica dizky 60. Napojenie konca navrhnutej cesty na jestvujucu konstrukciu je rieeny v
priamej trase. RozSirenie polomeru 50,00 m sa rieSilo pomocou normy STN 73 6102. Polomer
200,00 pomocou normy STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic. Od zaciatku useku az po km
0,300 bude znizenie navrhovej rychlosti z 50 km/h na 40 km/h. VySkové vedenie je na zaCiatku a
konci plynule napojené na existujuce komunikacie. Lom vySkového polygénu na zaciatku useku
je zaobleny vydutym vySkovym oblukom s polomerom 1500 m. Druhy lom vySkového polygonu
je vypukly s polomerom 1250 m a je navrhnuty, tak aby jeho umiestnenie spifialo podchodnu
vySku 5,20 nad objektom 101-00. Posledny vy3kovy lom s polomerom 1000 m je navrhnuty
vyduty, pomocou ktorého sa objekt pripaja k existujucej komunikacii 111/2017.

4.1 Uéel a ciele stavby
Objekt rieSi napojenie cesty I1I/2017 z Blazkova (pri Kysuckom Lieskovci) na cestu 1/11 ako
nahradu za jestvujuce pripojenie, ktoré bude vystavbou dialnice D3 zruSené. Zaciatok sa pripaja

na jestvujucu cestu 1/11 stykovou krizovatkou a na konci useku na jestvujucu cestu tretej triedy
111/2017. Trasa krizuje novonavrhovanu dialnicu D3 a cestu 1/11 mostny objektom.

4.2 Zakladné udaje

Pre uplnost uvadzame hodnoty pre cely stavebny objekt trasy SO 114 - 00.
V celej dizke hlavnej trasy:

Kategodria cesty: C 7,5/50
Navrhova rychlost: vn = 50 km/h
Polomer smerového oblidka, min.: 50 m
Polomer smerového obluka, max.: 200 m
Pozdizny sklon min.: 2,95 %
Pozdizny sklon max.: 6,00 %
Polomer vypuklého vySkového obluka, min.: 1250 m
Polomer vypuklého vySkového obluka, max.: 1250 m
Polomer vydutého vyskového obluka, min.: 1000 m
Polomer vydutého vySkového obluka, max.: 1500 m

Zakladny prie€ny sklon vozovky:
Minimalny prie€ny sklon vozovky:
Maximalny priecny sklon vozovky:

2,50 % strechovity
0,50 % jednostranny
4,00 % jednostranny

Celkova dizka trasy: 0.426000 km
V celej dizke obchadzkovej trasy:

Polomer smerového obluka, min.: 20 m
Polomer smerového obluka, max.: 20m
Pozdizny sklon min.: 3,34 %
Pozdizny sklon max.: 6,00 %
Polomer vypuklého vyskového obluka, min.: 1000 m
Polomer vypuklého vySkového obluka, max.: 1000 m
Polomer vydutého vySkového obluka, min.: 500 m
Polomer vydutého vySkového obluka, max.: 500 m

Zakladny priecny sklon vozovky:
Minimalny priecny sklon vozovky:
Maximalny prie¢ny sklon vozovky:
Celkova dizka trasy:

2,50 % strechovity
2,50 % jednostranny
2,50 % jednostranny
0.118900 km
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4.3 Smerové vedenie

Trasa zaéina s priamou dizky 6,2 m pokraduje polomerom R =50 m s prechodnicou dlhou L =
50 m, po fiom pokraduje priama dizky 6,2 m a nasleduje prechodnica dizky L = 50 m, dalej obluk
s polomerom R = 200m a prechodnica dizky L = 60. Napojenie konca navrhnutej cesty na
jestvujucu konstrukciu je rieSeny v priamej trase. RozSirenie polomeru R = 50,00 m sa rieSilo
pomocou normy STN 73 6102. Polomer R = 200,00 m pomocou normy STN 73 6101
Projektovanie ciest a dialnic. Od zaciatku useku az po km 0,300 bude znizenie navrhovej rychlosti
z 50 km/h na 40 km/h.

4.4 Priecne sklony

Prie€ny sklon hlavnej trasy v mieste napojenia odpojenim od jestvujucej cesty 1/11 kopiruje jej
pozdizny sklon &o predstavuje 0,5 %, zakladny prieény sklon vozovky je navrhnuty strechovity
v sklone 2,5 % ; dostredné sklony su navrhnuté v sklone 4,0 % sklon nespevnenej krajnice je 8
%; plan je navrhnuta v sklone 3 %, prie€ny sklon na konci Useku v mieste napojenia na jestvujucu
cestu je strechovity predstavuje 2,5 %.

4.5 Vyskové vedenie

Vy8kove vedenie hlavnej trasy reSpektuje na zacdiatku niveletu existujucej cesty a na konci useku
sa plynule napoji na existujuci stav. VysSkovy polygdén objektu je zaobleny vypuklym
zakruzovacimi oblukmi polomeru Ry= 1250 m, a vydutymi dvomi zakruzovacimi obliukmi polomeru
Ru= 1500 ma R,= 1000 m. PozdiZ sklon komunikacie je navrhnuty v sklone min. 2,95 % a max.
6,00 %.

Navrh smerového a vySkového vedenia vychadza z poziadaviek STN 73 6101 a vychadza z
poziadavky na minimalizaciu zaberov a delenia pozemkov.

4.6 Sirkové usporiadanie

Komunikacia bola v celej svojej dizke navrhnuta v kategérii C 7,5/50.

- jazdny pruh 2x3,00m = 6,00 m
-vodiaci pruzok 2x0,25m = 0,50m
- spevnena krajnica 2x0,25m = 0,50m
-nespevnena krajnica 2x0,25m = 0,50m
Celkova Sirka v korune 7,50 m

4.7 KonStrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky bola navrhnuta vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie
a klimatické pomery v nasledovnom zlozeni:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany

SMA O 11; | STN EN 13108-5 40 mm
Spojovaci postrek emulzny modifikovany 0,5 kg/m?
PS; A STN 73 6129
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Asfaltovy beton pre loznu vrstvu, modifikovany

AC L 16; | STN EN 13108-1 70 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m?

PS; A STN 73 6129
Asfaltovy beton pre hornu podklad. vrstvu

AC P 22; 1 STN EN 13108-1 90 mm
Infiltrany postrek 0,8 kg/m?

PI; A STN 73 6129
Cementom stmelena zmes

CBGM C5/6 STN EN 14 227-1 180 mm
Nestmelena zmes so Strkodrviny

UM SD 31,5 GcSTN 73 6126 min. 180 mm
SPOLU > min. 560 mm

Pozadovana miera zhutnenia (modul deforméacie) na plani vozovky je Edef2 290MPa,
Edef,2/Edef,1< 2,5 a na Urovni UM SD je Eger> min. 120 MPa.

Konstrukcia vozovky (Gprava vozovky di.47m)
Frézovanie vozovky 110 mm

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany

SMA 0 11; | STN EN 13108-5 40 mm
Spojovaci postrek emulzny modifikovany 0,5 kg/m?

PS; A STN 73 6129
Asfaltovy betdn pre loznu vrstvu, modifikovany

AC L 16; | STN EN 13108-1 70 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m?

PS; A STN 73 6129
SPOLU > min. 110 mm

4.8 Zemné prace

Pre pripravu, zhotovovanie, kontrolu a preberanie zemnych prac pozemnych komunikacii,
chodnikov a inych spevnenych pléch platia Technicko-kvalitativne podmienky MDVRR SR, ¢ast
2: Zemné prace s Uginnostou od 20.12.2019. U&elom tychto TKP je spresnenie poziadaviek
stanovenych v STN 73 6133 ,Stavba ciest — Teleso pozemnych komunikacii*.

Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 ,,Zemné prace”.
Norma presne definuje zakladné pojmy, suvisiace so zemnymi pracami, zaobera sa pripravnymi
pracami, vykopavkami v trase, manipulaciou s vykopom, budovanim sypanych konstrukcii, ich
zhuthovanim, upravou podloZia, svahov a plane zemného telesa, ako aj dalSimi pomocnymi,
zabezpeCovacimi a dokon&ovacimi pracami. V dodatku tejto normy su citované vSetky technické
normy, pravne a bezpelnostné predpisy, smernice a vyhlasky, ktoré musi zhotovitel pri
vykonavani zemnych prac dodrziavat.

4.8.1 Odhumusovanie a zahumusovanie

Odhumusovanie sa zrealizuje v hrubkach podla pedologického prieskumu. Odstraneny humus
sa dogasne uloZi na depdnie humusu, ktoré su navrhnuté pozdiz trasy dialnice. Humus dogasne
deponovany na skladkach bude treba pocas celej doby skladkovania primerane o$etrovat, aby
sa predislo jeho znehodnoteniu zaburinenim. Doponovany humus sa pouZije na zahumusovanie
svahov cesty. Plochy svahov sa zahumusuju v hrubke 0,20 m a nasledne sa zatravnia
hydroosevom. Prebytok humusu sa pouzije pri ostatnych objektoch alebo pri Uprave docasne
zabratych pozemkov.
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4.8.2 Podlozie a sanac¢né opatrenia

Pred samotnou upravou podlozia je potrebné odstranit’ vrstvu humusového horizontu v hrabke
podla pedologického prieskumu.

Podmienky miery zhutnenia podloZia nasypov stanovuje STN 73 6133.

PoZadovana miera zhutnenia v podloZi nasypu je pre jemnozrnné zeminy (F) D = min. 95% PS
(nasyp nad 10 m), resp. D292 PS (nasyp do 10 m). Modul pretvarnosti v podlozi nasypu Edef,2=
min. 30 MPa pri D = min. 95%, resp. Edef,2= min. 20 MPa pri D= min. 92%. Pomer modulov
pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,5. Pre hrubozrnné zeminy (S, G) je pozadovana miera zhutnenia
v podlozi nasypu ID=0,75 pri dosiahnuti hodnoty modulu pretvarnosti Edef,2= min. 45 MPa a
pomeru modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,6. Ak nie je mozné dosiahnut predpisanu hodnotu
pretvarnosti, t.j. podlozie nema dostato€nu unosnost, je potrebné realizovat’ sanaciu podlozia.

Na zabezpeCenie pozadovanych vlastnosti podlozia nasypu je potrebné vykonat sanaciu
podlozia pozostavajucou z vymeny nevhodného materialu v hrubke aktivnej zény 0,5 m za
Strkodrvinu frakcie 0-125 mm. Vrstva Strkodrviny bude od podloZzia oddelend netkanou
separacnou geotextiliou triedy robustnosti TGR 5, pevnost v tahu > 10,0 kN/m, CBR test > 2,0
kN, Os < 0,12 mm s ploSnou hmotnostou min. 300 g/m2. Pre overenie spravnosti navrhu
pozadujeme vykonat pred samotnou stavbou zhutfiovaci pokus, na ktorom sa overia navrhované
parametre.

V podlozi nasypu nesmu byt ponechané zeminy (organické zeminy, bahno, raselina, humus a
ornica ) s obsahom organickych latok vacsim ako 5%, zdravotne zavadné zeminy. Pri zaloZeni
zemneého telesa na svahu sa odporu¢a uz od sklonu terénu 10% budovat svahové stupne v
sklonu 3% az 5% po svahu. Miesta s navrhnutymi stupfiami su vyznacené v prieCnych rezoch.

4.8.3 Vykopy a nasypy

Budovanie nasypov

Zemné teleso bude zhotovené podla STN 73 6133. Poziadavky pre zhotovenie nasypu
a skusanie telesa pozemnych komunikacii stanovuje STN 73 6133. Pri vykonavani zemnych prac
je potrebné dodrziavat Technicko-kvalitativne podmienky SSC/MDPT - TKP02 Zemné prace.

Sklon svahov nasypu je navrhnuty jednotne v sklone 1:2,0.

Do sypaniny sa budu pouzivat zeminy klasifikované podla STN 73 6133 ako vhodné,
podmienetne vhodné alebo nevhodné do nasypu. Zeminy vhodné je mozné zabudovat do
nasypoveho telesa bez uprav. Zeminy podmienecne vhodné sa mozu pouZzit' za predpokladu, Ze
sa ich fyzikalne vlastnosti zlepSia mechanicky alebo chemicky. Nevhodna zemina sa odvezie na
skladku. Podmienky miery zhutnenia zemin v nasypoch stanovuje STN 73 6133 (tab. 11 —
PoZadované min. hodnoty miery zhutnenie, modulu deforméacie a ich pomerov pre teleso
pozemnych komunikacii). PoZadovana miera zhutnenia mimo aktivnu zénu je v telese nasypu
pre jemnozrnné zeminy D = min. 95% PS a modul pretvarnosti Edef,2= min. 45 MPa a pomeru
modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,5. PoZzadovana miera zhutnenia mimo aktivnu zénu je v
telese nasypu pre hrubozrnné zeminy ID=min. 0,8 a modul pretvarnosti Edef,2= min. 80 MPa a
pomeru modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1<2,6.

Spresnenie parametrov zhutnenia bude stanovené na zaklade vyhodnotenia merani pri terénnej
skuske zhutnitelnosti.

Sypanina musi byt zhutnena na pozadovanu mieru zhutnenia v celej hrubke zhuthovanej vrstvy
a na celu Sirku konstrukcie. Prie¢ny sklon povrchu vrstvy musi zaistit odtok povrchovej vody,
odporuc¢a sa min. 3-4%. Technologické podmienky zhutfovania (tj. hrubka vrstvy, jej vlhkost, typ
valca, pocet prejazdov) sa urci na zaklade skusky podra STN 73 6133. Pred zac¢atim zemnych
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prac zhotovitel stavby zrealizuje zhutfiovaci pokus zo vSetkych materialov uvaZovanych do
nasypov, pricom overi hrubky a spésob zhutfovania nasypov. PredbeZne doporu¢ena hrubka
zhutfiovanej zeminy je max. 30 cm.

Zeminu je mozné do nasypov pouZit' len pri optimalnej vihkosti woy. V pripade, ak vplyvom
poveternostnych podmienok vihkost zeminy v prirodzenom uloZeni presiahne wey + 3% je
potrebné tuto zeminu ulozit na medzidepoéniu, kde za dobrych klimatickych podmienok méze
dosiahnut' predpisanu vlhkost. Ku znizeniu nadmernej vihkosti mozno pouzit' primes vapna,
aplikovaného na mieste. Mnozstvo vapna sa urci na zaklade skusok akreditovanym laboratériom
(odhadované mnozstvo 2-3%). Pri zaloZzeni zemného telesa na svahu sa odporuc¢a uz od sklonu
terénu 10% budovat svahové stupne v sklonu 3% az 5% po svahu.

Zemna krajnica bude vyhotovena z nenamfzavych zemin, minimalne malo vhodnych.
Parametre netkanej separacno-filtracnej geotextilie pouzitej v nespevnenej krajnici:
Zlozenie: 100% polypropylén (PP), UV stabilizovany, nekonecné viakno.
Fyzikalne vlastnosti
Plosna hmotnost’ EN ISO 9864 g/m? 200
Hrubka pri tlaku 2 kPa EN ISO 9863-1 mm 1,9

Mechanické vlastnosti

CBR-test (staticpuncture) EN ISO 12236 kN 2,35
Pevnost v tahu - pozdiZna EN ISO 10319 kN/m 16
Pevnost v tahu - prie¢na EN ISO 10319 kN/m 16
PrediZenie pri pretrhnuti EN ISO 10319 % 100/40
Cone drop test mm 22

Energeticka hodnota (MD+CD)/2  EN ISO 10319 kd/m? 6,2

Hydraulické vlastnosti
Velkost pérov Ogg EN ISO 12956 um 100

EN ISO 11058 I/m?s

Ah =50 mm (mm/s) %0

Priepustnost vertikalna

4.8.4 Aktivna zéna, zemna plan

Plan pod vozovkou musi byt upravena a zhotovené podfa STN 73 6133 a STN 73 6114.

Plan musi byt zhotovena v prieCcnom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy
zabezpecené jej odvodnenie. Dokon¢ena plan musi byt zhotovitelom chranena a nesmu na nej
byt skladky materidlov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.
PoZadovana miera zhutnenia (modul deformacie) na plani vozovky je Edef,2 je podla normy STN
73 6133 pre triedu dopravného zatazenia TDZ IlI-VI Edef,2 245MPa, Edef,2/Edef,1< 2,5. AvSak
s ohladom na posudenie navrh konstrukcie vozovky je potrebné dodrzat predpisané sanaéné
opatrenia (vid. €ast Sanacia podlozZia pod vozovkou (zemna plan). Triedu tazitelnosti zeminy
podla STN 73 6133 (Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii) predpokladame v skupine 2-
3.

Aktivna zéna v nasype bude budovana z nenamfzavého materialu (Strky charakteru G1 alebo
G3), v hr. 0,50 m, v zareze bude budovana v hr. 0,30 m.

Do aktivnej zény sa nedovoluje pouZit zeminy s maximalnou objemovou hmotnostou suchej
zeminy stanovenej skuskou Proctor Standard podfa STN 72 1015 nizSej ako 1650 kg/m3 (TKP
02) s vynimkou zlepSenych zemin s primesou vapna. Dalej sa do aktivnej zény nedovoluje pouzit
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zeminy nevhodné do podlozZia podla STN 72 1002 zaradené do skupin zemin vysSej ako VI v
nasype a o stupni V v zareze, pokial nedéjde k jej zlepSeniu.

Pozadovana miera zhutnenia v aktivnej zéne je D= 100 resp. 102% PS u sudrznej zeminy alebo
ID=0,85 u nesudrznej zeminy. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné zeminy je stanovena v
STN 73 6133 (tab. 7,8).

4.8.5 Zatravnenie

Po ukoné&eni stavebnej ¢innosti budu v rieSenom Uzemi zrealizované vegetacné upravy pléch a
to zatravnenim. Pri navrhu vysadieb je potrebné reSpektovat STN 73 61 01, dalej Specifické
zasady vegetacnych Uprav na dialniénych stavbach TP 035 Vegetacné Upravy pri pozemnych
komunikaciach a taktiez TKP &€.25/2012. Realizacia vegetacnych Uprav musi nadvazovat na
zemné prace, kde je rieSena manipulacia s pédou od odhumusovania, skladovania, oSetrovania
az po jej rozprestieranie. Pred zaloZenim travnika je nutna dékladna priprava terénu.

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajiuce sa na povrchu,
sa vo vhodnom termine (april - maj alebo september - oktdber) vykona zatravnenie metdédou
hydroosevu. Metéda spo€iva v rovhomernom naneseni osiva, vody, umelych hnojiv, raseliny,
slamy, odvodnenej ihlicnatej sukoviny, antierézy a inych organickych hmét, vodnou sejackou
podla predpisanych technoldgii. Ziadny z pouzitych materidlov nesmie obsahovat toxické latky
a nepriaznivo pdsobit’ na zivotné prostredie.

Hydroosev na podorni¢nej vrstve sa vykonava v styroch nastrekoch nasledujucich po sebe :

- prvy nastrek - ¢ast vody, navih¢enie pody pred osevom;
- druhy nastrek - umelé hnojiva s ¢astou vody, travne semeno s malou ¢astou sukoviny;
- treti nastrek - sukovina ihlicnata s ¢astou vody;
- Stvrty nastrek - antieréza s vodou.
Specifikacia hydroosevu na 1 m2:

- voda - 6,99 litra

- antier6za - od 20 g do 120 g a viac (zavisi od druhu
antierozy)

- liadok aménnovapenaty 24,5% NP PYT -10g

- cererit Z, (NPK) -30¢g

- sukovina ihli€énata odvodnena (buni¢ina) - 500 g
travna zmes -30g

Ak je kvalita ornice alebo podorni¢nej vrstvy pod limitom poziadaviek je potrebné pridavat do
postreku raselinu a to najmenej 30 g.

Podla TP 035 obstaravatel stavby pozaduje pred zacatim prac predlozit posudok osiva (kvalita,
percentualne zlozenie travnych druhov v zmesi, kli¢ivost, Cistota semien, vilhkost..), ktory
vystavuje prisludny UKSUP. Certifikat musi byt vystaveny max. 6 tyZzdiov pred zagatim vysevu.
Sucasne je potrebné predlozZit aj uznavacie listy a 1 kg travnej zmesky, ktora sa bude na
vegetaCné kryty vysievat. Pre kvalitny vyvoj travnika je rozhodujuca intenzita udrzby, t,|.
pravidelné kosenie, zalievanie, hnojenie a vyhrabavanie travnika. Predmetné prace je potrebné
vykonavat dodavatelom do doby preberacieho konania a po dobu minimalne 2 rokov po
preberacom konani.

Navrhovana travna zmes (pre vySSie a vlhké polohy a erozivne svahy v zmysle TP 035):
Navrhovana travna zmes:
(Hmotnost 1 balenia 20 kg)

Druh: Odroda; Pouzité mnozstvo:
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Kostrava Cervena trsnata / Festuca rubra commutata Smaragd 6 kg / 30%
Kostrava tuha / Festuca trachyphilla Spartan Il 6 kg / 30%
Kostrava Cervena vybezkata / Festuca rubra rubra Mazurka 4 kg / 20%
Lipnica lu¢éna / Poa pratensis Sunbeam 2kg/10%
Matonoh trvaci / Lolium perenne L. Temprano 2kg/10%

Doporuceny vysev 30 g.m=2,

Hydroosev pléch by mal byt vykonany ihned po dokon&eni ohumusovania svahov — vo vhodnom
obdobi - tak, aby nedochadzalo k vytvaraniu eréznych ryh na novovybudovanych svahoch
cestného telesa. Pre kvalitny vyvoj travnika je rozhodujuca intenzita udrzby, t.j. pravidelné
kosenia a hnojenie travnika.

4.8.6 Vytycenie objektu

Vyty€ovacie vykresy su su€astou vykresovej prilohy, ktora obsahuje suradnice bodov vytyCovacej
siete a udaje o hlavnych a podrobnych bodoch trasy. Presnost vytyCenia priestorovej polohy musi
zodpovedat STN 73 0422. Suradnicovy systém S-JTSK, realizacia JTSK. VySkovy systém Bpv.

5. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET, PRISTUP NA
POZEMKY ROZDELENE STAVBOU A VAZBY NA EXISTUJUCE
INZINIERSKE SIETE

5.1 Napojenie na existujuce komunikacie

Zaciatok trasy sa nachadza v km 24, 385 53 dialnice D3, kde sa pripaja na cestu 1/11, prechadza
pomocou mostného objektu 208-00 ponad dialnicu D3. Trasa sa napaja na jestvujucu asfaltovu
cestu 111/2017, tak Ze zabezpecuje plnohodnotnu nahradu za zruSenu jestvujucu kriZzovatku.

5.2 Pristup na pozemky rozdelené stavbou

Pristup na jestvujluce pozemky v okoli objektu 114-00 nebudi obmedzené pocas prevadzky ani
pocas vystavby. V 0,392 km vpravo bude zriadeny zjazd na jestvujuce pozemky.

5.3 Vézby na existujuce inZinierske siete

Pri realizacii predmetného objektu dojde ku kolizii s viacerymi existujucimi inzinierskymi sietami,
ktoré budu preloZzené alebo upravené tak, aby vystavba cesty, ako aj samotnej dialnice SO 101-
00 a ostatnych objektov nenarusila ich prevadzkovanie, resp. uzivanie.

Ide o upravu vzdusnych vedeni VN, NN, silnopradovych kablov NN, miestnych telefonnych vedeni
a kablov, vedeni verejného osvetlenia, kanalizacii, vodovodov a odvodriovacich potrubi. Ich
Upravy su spracované v samostatnych stavebnych objektoch.
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6. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH
OCHRANA PODLA HYDROTECHNICKEHO VYPOCTU

Zemna plan pod vozovkou ma zakladny sklon 3,0% a je vyvedena na svah. V mieste kde takéto
rieSenie nie je mozné, je zemna plan odvodnena pozdiznou drenazou - trativodom. Trativod bude
tvorit pevné perforované potrubie z materialu PP rozmeru DN200. Rura bude Cciastoéne
perforovana (uhol 220°), vnutorna stena hladka, pevnost minimalne SN8, preplachovatelna
tlakom min. 120bar. Potrubie bude uloZzené na vyrovnavacom Strkopieskovom podsype hr. 100
mm a obsypané $trkodrvou SD 32-63 a obsyp bude obaleny separa&no-filtraénou geotextiliou.
Minimalny spad potrubia musi byt 0,50%. Dno drenaZe bude umiestnené v nezamrznej hibke.

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Vody zo
svahov suU nespevnenymi priekopami odvadzané na jestvujuci terén. Povrchové vody z vozovky
komunikacie su odvedené na konci komunikacie do pravostrannej priekopy km 0,277 — 0,426
o celkovej dizke 154 m. Na zadiatku Useku aZ po most je v korune oporného mura umiestnena
odvodnovacia tvarnica (sucast ¢€.st. 262-00), ktora odvedie vodu z nasypu cesty.

Objekt 114 — 00 sa nachadza pri Genofondovej lokalite — Horné veziska v useku km 24,5 — 24,85
dialnice D3. Biotop genofondovej lokality v su€asnosti predstavuje fragment pdvodnej aluvialnej
vegetacie rieky Kysuce.

V km 0,022 objektu 114-00 je navrhnuty Zelezobetdnovy rarovy priepust DN 1000 Di. 16 m so
Zelezobetdnovymi Celami na vtoku aj vytoku s odlazdenim z lomového kamena zapusteného do
beténového I6Zka.

6.1 Parametre netkanej separac¢no-filtracnej geotextilie

ZlozZenie: 100% polypropylén (PP), UV stabilizovany, nekone¢né viakno.

Fyzikalne vlastnosti

Plo$na hmotnost’ EN ISO 9864 g/m? 200
Hrubka pri tlaku 2 kPa EN ISO 9863-1 mm 1,9
Mechanické vlastnosti

CBR-test (staticpuncture) EN ISO 12236 kN 2,35
Pevnost v tahu - pozdizna EN ISO 10319 kN/m 16
Pevnost v tahu - prie¢na EN ISO 10319 kN/m 16
PrediZenie pri pretrhnuti EN ISO 10319 % 100/40
Cone drop test mm 22
Energeticka hodnota (MD+CD)/2  EN ISO 10319 kd/m? 6,2
Hydraulické vlastnosti

Velkost pérov Ogy EN ISO 12956 um 100
Priepustnost vertikalna Er']\l :ISS% rlnlnc:Ss (Iir;?/ss) 90
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7. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC
A UDRZBU

7.1 Doporuceny postup vystavby

Pred zacatim stavebnych prac je potrebné vytyCit existujuce siete, prelozit ich resp. ochranit.
Poloha sieti musi byt overena spravcom. Ak by sa pri vykopovych pracach obnazila siet, ktora
nie je uvedena treba tuto skuto¢nost oznamit' stavebnému dozoru.

Pred vystavbou cestného objektu je potrebné:

- vytyCenie vSetkych podzemnych inzinierskych sieti v dotknutom Gzemi ich majitelmi resp.
spravcami
- zrealizovat pripadny vyrub krikov a stromov
- odstranenie objektov uréenych na demolaciu
- zrealizovat prelozky a upravy inzinierskych sieti
Vystavba cestného objektu:

- odhumusovanie podfa pedologického prieskumu

- vykop zarezovych svahov

- Uprava (sanacia) a zhutnenie podloZia

- zhotovenie telesa cesty po plan (realizacia aktivnej zény, realizacia sanacie pod zemnou
plariou)

- zhotovenie novej konsStrukcie vozovky

- dosypanie krajnic

- dokoncovacie prace

8. POSUDENIE VYKONNOSTI CESTY A KRIZOVATIEK

Vykonnost cesty a krizovatiek nebola posudzovana.

9. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA CESTY

9.1 Z hl'adiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Navrhnutd komunikacia je v predmetnom uzemi, z hladiska svojho ucelu novostavbou. Jej
vybudovanim déjde k zlepSeniu dopravnej situacie v uzemi. Stavba sa riadit platnymi
legislativnymi predpismi v oblasti ochrany prirody a krajiny (Zakon &. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich uprav, Vyhlaska ¢€.24/2003 Z.z. ktorou sa vykonava zakon
€.543/2002 Z.z.), ochrany pbéd (zakon ¢&. 220/2004 Z.z. oochrane a vyuzivani
polnohospodarskej pddy...), ochrany vod (zékon ¢&. 364/2004 Z.z. o vodach) a v oblasti
odpadového hospodarstva (zakon &. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorSich predpisov
a vykonavacich vyhlasok).

Polas vystavby mozno v priestore staveniska oCakavat mierne zhorSenie kvality Zivotného
prostredia. Je predpoklad, ze dojde k doCasnému zvySeniu hlukovej zataze a znecisteniu
ovzduSia emisiami zo stavebnych strojov v zaujmovom uzemi. Tieto vplyvy su lokalizované na
stavenisko a pristupové komunikacie. Vzhfadom na skutoénost, Ze ide o vplyvy docasné
a kratkodobé, eliminaciu uvedenych vplyvov je mozné zabezpedit opatreniami technického a
organizaéného charakteru
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9.2 Vplyv na okolie stavby pocas realizacie stavebnych prac

NajnepriaznivejSi vplyv na vSetky zlozky zivotného prostredia hrozi prave poCas samotnej
vystavby. Pohyb vozidiel dodavatelov jednotlivych stavebnych prac ovplyviiuje dopravu na
verejnych komunikaciach, zvySuje riziko vzniku dopravnych nehdd, prasnost a hlu¢nost
v bezprostrednom okoli pouzivanych komunikacii. Po€as vystavby sa zvySuju naroky na udrzbu
komunikacii, opravu zariadeni poSkodenych prave vozidlami stavby a pod. Minimalizacia tychto
negativnych vplyvov sa da dosiahnut dodrZiavanim prisnej prevadzkovej discipliny zo strany
dodavatela stavby, technicky spravnym a v€asnym oznacéenim vSetkych verejnych komunikacii,
ze v predmetnych usekoch ciest prebiehaju stavebné prace, ohladuplnostou vSetkych ucastnikov
cestnej premavky a zaroveh ekonomickym, pruznym a odévodnenym postupom jednotlivych
stavebnych &innosti.

PoCas vystavby sa predpoklada zhorSenie vplyvov na krajinu a obyvatelstvo v désledku
zvySenia pradnosti, emisii pripadne zanasania vodnych tokov splaveninami.

Zhotovitel vypracuje plan havarijnych opatreni v zmysle platnej legislativy.

VSetky plochy na odstavenie mechanizmov musia byt spevnené so zachytavanym
odvodnenim.

Dodrziavat' vyborny technicky stav vozidiel a stavebnych mechanizmov.

Maximalne vyuzit jestvujuce komunikacie. Zhotovitel bude dbat na disciplinu pri pohybe
vozidiel a mechanizmov po stavenisku a nepripusti manipulaciu mimo jeho obvodu.

Zhotovitel stavby je povinny zabezpelit bezprasnost pristupovych komunikacii ich
udrZiavanim.

Verejné komunikacie je potrebné pri pohybe vozidiel stavby neustale udrzZiavat v istom a
bezpraSnom stave a pouzivat postrekovacie vozidla.

9.3 Vplyv stavby na okolie po jej dokonceni

Problém exhalacii

Lokalne znecistenie ovzduSia po€as vystavby spdsobi znecistenie tuhymi znecistujucimi latkami
z primarnej a sekundarnej praSnosti na stavenisku. Tento vplyv bude doc€asny, kratkodoby,
lokalny a s réznou intenzitou. Velkost’ a intenzitu tohto vplyvu mozno eliminovat organizaciou
prace, Cistenim povrchu cesty, jej kropenim a pod.. Vzhladom na rozsah a charakter stavby sa
neocCakavaju mimoriadne klimatické zmeny pocas vystavby v dotknutom uzemi. Nakolko ide
z Casti o rekonstrukciu jestvujucej miestnej komunikacie nepredpoklada sa zhorSenie emisnej
situacie.

Uginky hluku a vibrécii

Tento vplyv bude doCasny, kratkodoby, lokalny a s réznou intenzitou. Velkost a intenzitu tohto
vplyvu mozno eliminovat’ organizaciou prace.

Vplyv na pédu

Docasny zaber pozemkov je minimalizovany. DoCasne zabrata péda sa po ukonceni predmetnej
stavby uvedie do pévodného stavu.

Vplyv na rezim povrchovych a podzemnych véd

Ich ochrana je zabezpecena zvolenym systémom odvodnenia, ked sa zrazkoveé vody z vozovky
odvadzaju do kanalizacie, alebo do priekop a vypustaju sa do recipientov.

Zamedzenie nadmernej prasnosti

Pri beznej prevadzke cesty, vzhfadom na jej technické parametre, tato otazka takmer
neprichadza do uvahy. Pripad znecistenia mdZe nastat’ jedine v havarijnom pripade, resp. po
ukonceni zimného obdobia znecistenim posypovymi latkami. Tato situacia je Standardne rieSena
udrzbou a &istenim vozovky jej.
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Problematika nadmernej prasnosti vychadza viac do popredia v $tadiu vystavby cesty. V tomto
obdobi budu komunikacie zneclistované vyjazdami staveniskovych vozidiel zo staveniska. Aj tato
situacia sa Standardne rieSi pravidelnym cistenim komunikacii zhotovitefom stavby. Kazdy
zhotovitel stavby je stouto podmienkou oboznameny, je nutné vtomto smere dodrziavat
disciplinu.

Odstranovanie odpadov z vystavby a prevadzky

Dodavatel stavby je povinny po ukonéeni stavby odstranit’ vSetky odpady vyvolané stavebnou
¢innost'ou v predmetnom uzemi podla legislativy platnej po€as vystavby a v dobe dokonc&enia.

Za ucCelom definovania mnozstva a druhu odpadov, ktoré mézZu vzniknat pri vystavbe
predmetného useku bola vypracovana bilancia odpadov v zmysle zak.¢.409/2006 Z.z. a pril.C.1
k vyhl. MZP SR ¢€.284/2001 Z.z. (katalég odpadov) v zneni neskorSich predpisov.

Vplyv dial'nice na okolitu prirodu

Vzhladom na charakter stavby (novostavba) nepride k vyraznému ovplyvneniu okolitej prirody.
Navrhovanymi technickymi opatreniami sa predpoklada zmiernenie uvedenych vplyvov.

9.4 Z hladiska bezpecnosti cestnej premavky

VSetky motorové vozidla su povinné dodrziavat predpisy cestnej premavky na pozemnych
komunikaciach. Na stavenisko maju dovoleny vstup iba vozidla stavby vo vyhovujucom
technickom stave.

Na predmetnej ceste su navrhnuté prvky aktivnej i pasivnej bezpecnosti. Su to hlavne smerové
a vy8kové vedenie s prie€nym usporiadanim a konstrukciou vozovky, ktory zabezpecluje
bezpeénu jazdu navrhovou rychlostou za kazdych podmienok. Na odvedenie zrazkovych véd z
vozovky je navrhnuty systém odvodnenia cesty zabezpeéeny dostatoénym prieénym a pozdiznym
sklonom vozovky. Komunikacia je vybavena vodiacim a zachytnym bezpecnostnym zariadenim,
ktorymi su zvodidla, vodorovné a zvislé dopravné znacenie.

Cast stavby nebude mat nepriaznivy vplyv na bezpeénost premavky pocas prevadzky.

Poclas vystavby bude Ciastone obmedzena doprava na jestvujucej ceste 1/11.
Pocas prac na pripojeni objektu na cestu [11/2017 bude zriadena do¢asna obchadzkova trasa tak,
ako je to uvedené v POV. Komunikacia bude Sirky 2x3,0 m dizky 0,118 90 km.

KonStrukcia bude nasledovna

Cestny panel 300/200 CP 180 mm STN 73 6131-2
SP podsyp L 50 mm STN 73 6126
Strkodrvina, fr.0-63mm min. SD 150 mm STN EN 13285
Celkova hrubka vozovky min. 380 mm

Terén bude odhumusovany a humus bude odvezeny na medziskladku. Nasledne bude zriadena
obchadzkova trasa, osadené prenosné dopravné znacenie a presmerovana doprava. Sklony
nasypu obchadzkovej trasy budu zriadené v sklone 1:2.

Po ukonc&eni vystavby bude doprava presmerovana na novu prelozku cesty 111/2017 (114-00, 208-
00). Obchadzkova trasa bude zrudena, panely odvezené na dalSie vyuZitie (70%, ostatnych 30
% po$kodenych bude recyklovanych ako beténovy odpad). Strkopieskovy podsyp, Strkodrvina
ako aj pouzity nasypovy material pre do€asnu obchadzkovu trasu budu odtazené a pouzité do
nasypu diafni¢ného telesa. Nasledne bude terén uvedeny do pévodného stavu — plocha bude
zarovnana, zahumusovana a opatrena hydroosevom.

RieSenie dopravného znaéenia pocas vystavby ako aj trvalého dopravného znacenia je
predmetom samostatnej ¢asti DP, DRS - Cast C.2 Dopravné znacenie celej stavby. Dopravné
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znacky potrebné k realizacii trvalého dopravného znacenia su vo vykaze vymer tohto objektu.
Prenosné dopravné znacenie je vo vykaze vymer Casti stavby 101-00.

Na ceste je navrhnuté v nespevnenej krajnici na hranici volnej Sirky beténové zvodidlo s uroviiou
zadrzania (UZ) H3). Ocelové zvodidlo je ukon€ené dihymi vySkovymi nabehmi.

Celkova dizka
= Beténové zvodidlo UZ H3 76,0 m.

9.5 Z hladiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky
stavebnych zariadeni pocas vystavby

Pocas realizacie stavby je potrebné désledne dodrziavat vietky bezpeénostné predpisy tykajuce
sa ochrany zdravia pri praci. Bezpe€nost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit zhotovitel
stavhby.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych a
nadzemnych vedeni, a tym predist ich poSkodeniu, resp. ubliZzeniu pracovnikov na zdravi. VSetky
prekazky treba oznacit a za znizenej viditelnosti osvetlit.

Vhodnym spdsobom musi byt zabraneny vstup na stavenisko nepovolanym osobam. Hranice
staveniska musia byt viditelne oznacené. Zvydenu bezpecénost je potrebné venovat pri praci v
blizkosti jazdného pruhu, po ktorom je vedena verejna doprava, pracovisko musi byt oznacené a
zabezpe€ené zabranami v zmysle predpisov.

Taktiez z hladiska bezpecCnosti chodcov je potrebné vykopy zabezpedit ochrannym zabradlim,
doCasnym premostenim a dopravnymi znackami s vystraznym upozornenim, Ze na stavbe sa
pracuje.

Z bezpec€nostnych predpisov treba dodrziavat vietky platné predpisy v investi¢nej vystavbe, a to
najma Nariadenie vlady SR €. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpelnostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko a Vyhlasku Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej
republiky €. 147/2013 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a ochrany
zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi suvisiacich a podrobnosti o odbornej sposobilosti
na vykon niektorych pracovnych €innosti.

Dalej je nutné dodrziavat nasledovné zakony a nariadenia:

- Zakon &. 538/2005 Z.z. o zdravotnej starostlivosti

- Zakon €.154/2013 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci (zmenil a doplnil zakon
¢. 124/2006 Z.z.)

- Zakon &. 311/2001 Z.z. zakonnik prace v zneni neskorSich predpisov

- Zakon &.125/2006 Z.z. o indpekcii prace (dopifia sa zakonom &. 462/2007 Z. z.
0 organizacii pracovného ¢asu v doprave)

- Zakon &. 132/2010 Z.z., ktorym sa dopina zakon &. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore
a rozvoji verejného zdravia

- Zakon €. 314/2001 Z.z. o ochrane pred poziarmi v zneni neskorSich predpisov

- Nariadenie viady SR €. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach pri ruénej manipulacii s bremenami.

- Nariadenie vlady SR €. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpelnostnych a zdravotnych
poziadavkach na pracovisko.

- Nariadenie vlady SR €. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov.

- Nariadenie vlady SR €. 395/2006 Z.z. o minimalnych poziadavkach na poskytovanie a
pouzivanie osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov.
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- Nariadenie vlady SR €. 387/2006 Z.z. o poziadavkach na zaistenie bezpecnostného a
zdravotného oznacenia pri praci.
Pre stavbu aktualizuje vybrany dodavatel stavby projekt BOZP.

9.6 Popis rieSenia ochrany proti agresivnemu prostrediu

Na predmetnej stavbe nie je predpoklad styku s agresivnym prostredim.

10. VYBAVENIE KOMUNIKACIE

10.1 Osvetlenie

Objekt nerieSi osvetlenie.

10.2 Bezpecnostné zariadenia

10.2.1 Zachytné bezpecnostné zariadenia

Ugelom uvedenych zariadeni je zachytit vozidlo, ktoré vybogilo zo spravneho smeru jazdy
a zabezpedit primeranu bezpeénost osadky vo vozidle, ale aj ostatnych uzivatefov komunikacie.
Dalsim Uéelom zvodidla je ochranit osoby, zvierata, predmety a majetok nachadzajice sa
v bezprostrednej blizkosti trasy dialnice resp. inych komunikacii, ktoré su suc€astou dialniCnej
stavby.

Pri navrhu druhu a umiestneni zachytnych bezpecénostnych zariadeni (ZBZ) sme vychadzali
z platnych noriem a predpisov, ako aj schvalenych typizacnych smernic pre zvodidla:

- TP 010 ,Zvodidla na pozemnych komunikaciach — zatazenie, stanovenie urovne zachytenia na
PK, projektovanie individualnych zvodidiel“, schvalené MDaV SR - od 01.06.2019,

- a podla schvalenych technickych predpisoch vyrobcov (TPV).
Zvodidlo na krajnici

Zvodidlo na okraji je umiestnené v priestore krajnice na hranici volnej $irky. Urover zachytenia
zvodidiel zavisi od typu prekazky, pred ktorou je zvodidlo umiestnené (TP 010). Zvodidlo nesmie
Ziadnou €ast'ou zasahovat do volnej Sirky komunikacie. Prevedenie a povrchova Uprava zvodidiel
bude v sulade s TP 010 — ,Zvodidld na pozemnych komunikaciach® (vydané SSC/MDaV SR
2019). Zakladnym typom zvodidla je jednostranné ocelové zvodidlo. Dizky Usekov s ocelovym
zvodidlom vyplynuli z poziadaviek typizacnej smernice.

VSeobecne

Zvodidla ich vyhotovenia a osadenie ako aj prechod medzi jednotlivymi druhmi zvodidiel bude
vyhotoveny v sulade s technickymi predpismi vyrobcu (TPV) jednotlivych zvodidiel. Dynamické
priehyby a pracovné Sirky zvodidiel pre rézne urovne zachytenia su definované v technickych
predpisoch vyrobcu zvodidiel (TPV). Jednotlivé typy pouzitych zvodidiel su zrejmé z vykresovych
prilohy detailov.

Podrobné vykreslenie umiestnenia zvodidiel je v prilohach Situacie a v prilohach Pozdizne profily,
kde je jasne definovana ich poloha, zaciatky a konce zvodidiel ako aj ich stanicenia, taktiez su
vyznacené skutocné dlzky zvodidiel a ich urovne zachytenia.

Na ceste je navrhnuté v nespevnenej krajnici na hranici volnej Sirky ocefoveé zvodidlo s Uroviou
zadrzania (UZ) H1. Ocelové zvodidlo je ukon¢ené dlhymi vySkovymi nabehmi.

Celkova dizka
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= Ocelové UZ H1 481,7 m.

10.2.2 Vodiace bezpecnostné zariadenia

Objekt nerieSi vodiace bezpe€nostné zariadenia.

10.3 Dopravné znacenie

Projekt uvazuje s pouzitim doasného dopravného znacenia pocas vykonavania stavebnych prac
a s doplnenim trvalého dopravného znacenia po ukonc&eni prac.

Navrh dopravného znaéenia komunikacie bude spracovany v sulade s platnymi predpismi
a normami. Navrh dopravného znacenia bude rieSeny komplexne pre celu stavbu.

Symboly, vyobrazenie a rozmery dopravnych znaciek ako aj ich osadenie budu navrhnuté
v sulade s platnymi legislativnymi predpismi.

11. BILANCIA ODPADOV A NAKLADANIE S NIMI

11.1 Spdsob nakladania s odpadmi poc¢as prevadzky

Samotna prevadzka objektu nie je zdrojom odpadov.

11.2 Spdésob nakladania s odpadmi pocas vystavby

Odpady vznikajlce vystavbou objektu st zaradené podla vyhlasky MZP SR &. 284/2001, ktorou
sa ustanovuje Kataldég odpadov v zneni neskorSich predpisov. V zmysle tejto vyhlasky je mozné
vznikajuce odpady pri vystavbe objektu zaradit' nasledovne:

Cislo skupiny, | Nazov skupiny, podskupiny a druhu Pbvod vzniku odpadu Kategoria
podskupiny odpadu: odpadu
a druhu odpadu
170101 Beton Buranie vozoviek O
17 01 07 Zmesi betonu Buranie vozoviek
17 03 02 Bitumenové zmesi iné ako uvedené Buranie a frézovanie @]
v 17 0301 vozoviek
17 04 05 Zelezo a ocel Odstranenie zvodidiela |O
znaciek
1704 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 demolacie O
17 05 03 Zemina znecistena ropnymi latkami Havaria na stavbe N
17 0504 Zemina a kamenivo iné ako uvedené | Nestmelené podklady @]
v 17 05 03 vozoviek
17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedena Vykopy @]
v 17 05 05
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb @]
a demolacii iné ako uvedené v 17 09
01,17 0902 a 17 09 03
2003 99 Zmesovy odpad inak neSpecifikovany | Demolacie O

O - ostatny, N — nebezpectny
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Sposob nakladania s odpadmi

Sposob nakladania s uvedenymi druhmi odpadov, ktoré boli zaradené do kategdrie odpad
ostatny, bude pévodca zabezpeCovat najma nasledovnymi Cinnostami: Z, R13, D15. DalSie
nakladanie s odpadmi bude zabezpeované opravnenymi osobami na zmluvnom zaklade.

Podla Programu odpadového hospodarstva SR je potrebné pri nakladani s odpadmi vznikajucimi
pri vystavbe cesty uprednostnit ich materialové zhodnocovanie pred zhodnocovanim
energetickym a zneskodrnovanie spalovanim pred skladkovanim.

Vyburané a odkopané materialy budu odvezené na riadenu skladku TKO.

V zmysle zadkona o odpadoch 79/2015, §77 ods.3 je za nakladanie s odpadmi zodpovedny ten
pre ktorého bolo vydané stavebné povolenie.

Pogas vystavby bude vedena evidencia véetkych druhov odpadov v zmysle Vyhlasky MZP SR &.
283/2001 Z. z. (,Eviden&ny list odpadu®), sumarne ,Hlasenie o vzniku odpadu a nakladani s nim*“

bude predloZzené prislusnému obvodnému uradu ku kolaudacii stavby.

V Bratislave, Oktober 2023 Vypracoval: Ing. Pavel Kollar
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