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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby:
Stavebny objekt:

Kraj:

Okres:

Katastralne uzemie:
Druh stavby:

Stupen dokumentacie:

1.2 Stavebnik

Nazov a adresa:

Zakladatel:

Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - OS¢adnica
SO 102-00 Krizovatka Krasno nad Kysucou
Zilinsky

Cadca

Krasno nad Kysucou

novostavba

dokumentacia na  stavebné povolenie v podrobnosti
dokumentacie na realizaciu stavby (DSP v podrobnosti DRS)

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava

1.3 Generalny projektant

Nazov a adresa:

Hlavny inzinier projektu:

1.4 Projektant SO

Nazov a adresa:

Zodpovedny projektant:

Vypracoval:

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
ICO 35860073

Tel. +421 2 5930 8261

Fax. +421 2 5930 8260

Ing. Luboslav Nagy

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
ICO: 35860073

IC DPH: SK 2020289953

Tel. +421 2 5930 8261

Fax. +421 2 5930 8260

Ing. Zuzana Cierna
Ing. Zuzana Cierna

1.5 UvaZovany spravca stavebného objektu

Spravcom objektu bude:

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
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2. PODKLADY A UDAJE

2.1 Predchadzajuce dokumentacie stavby a ostatné podklady

- Technicka $tudia Dialnica D18 Kysucké Nové Mesto — Skalité (Enviconsult Zilina, 1996),

- Dodatok k technickej studii Dialnica D18 Kysucké Nové Mesto — Skalité (Ing. Tabacek,
1997),

- Dialnica D18 Kysucké Nové Mesto — Skalité, I. usek km 0,000 — 21,900 (DUR)
(Dopravoprojekt Bratislava, 1998),

- Aktualizacia DUR ,Dialnica D3 /D18) Kysucké Nové Mesto — Skalité* (Dopravoprojekt,
2002),

- Dokumentacie na uzemné rozhodnutie v roku 2006 pre usek Kysucké Nové Mesto -
Osc¢adnica. (Dopravoprojekt 09/2006),

- Dokumentacia pre stavebné povolenie (Zdruzenie D3 Kysucké Nové Mesto — Os¢adnica —
Dopravoprojekt + Valbek, 08/2010),

- Dokumentacia na ponuku (Zdruzenie D3 Kysucké Nové Mesto — OSCadnica —
Dopravoprojekt + Valbek, 03/2011),

- Migraéna Sstudia vybranych druhov zivoCichov na prevadzkovanych usekoch dialnic,
rychlostnych ciest a vybranych ciest |. triedy — Vyhodnotenie migraénych parametrov
diafnice D3, vypracovana firmou HBH projekt spol. s r.0. Brno v maji 2016.

2.2 Predchadzajuce rozhodnutia, posudky a stanoviska organov Statnej
spravy, samospravy a ostatnych dotknutych organizacii

- Zaveredné stanovisko MZP SR pre navrhovanu &innost',Dialnica D18 Kysucké Nové Mesto
— Skalité* zo dna 3.11.2000,

- Vyjadrenie MZP SR k ozndmeniu o zmene navrhovanej éinnosti 8a &. 4973/2013 -3.4/ml zo
dna 29.04.2013,

- Pravoplatné uzemné rozhodnutie €.j. 640/07 zo dria 28.09.2007,

- Pravoplatné rozhodnutie o prediZzeni platnosti Uzemného rozhodnutia &.s: ObU-ZA-
OVBP2/B/2013/00619-3/Pal zo diha 11.07.2013,

- Pravoplatné rozhodnutie o opatovnom prediZeni platnosti Gzemného rozhodnutia,

- Protokol o vykonani Statnej expertizy €. 4/2007.

2.3 Rozhodnutia, posudky a stanoviska organov Statnej spravy,
samospravy a ostatnych dotknutych organizacii pocas spracovavania
dokumentacie

- ,Rozsah hodnotenia”® MZP SR podla §30 zakona ¢&. 24/2006 Z.z. pre zmenu navrhovane;
¢innosti ,Useky Diafnice D3 Kysuckeé Nove Mesto — OScadnica a Diafnice D3 Os¢adnica —
Cadca, Bukov Il. profil“ zo dha 19.07.2021,

2.4 Ostatné podklady zabezpecené pocas spracovavania dokumentacie
- Migracna studia pre dialnicny usek D3 Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica, HBH Projekt

spol. s r.o., august 2020
- Dopravny model a posudenie vykonnosti, AFRY CZ s.r.0. 06/2023
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3. ZMENY OPROTI DOKUMENTACII NA UZEMNE ROZHODNUTIE

Tvar krizovatky sa oproti DUR nezmenil. Smerové, vyskové vedenie a Sirkové usporiadanie
jednotlivych vetiev bolo mierne upravené. NajvyraznejSia zmena je na vetve ,A", pri ktorej doslo
k fyzickému oddeleniu jazdnych pruhov pri premavke na dialni¢nej vetve v oboch smeroch.

4. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA
4.1 Uéel a ciele stavby

Predmetna projektova dokumentacia rieSi mimouroviovu krizovatku Krasno nad Kysucou, ktora
je tvorena piatimi ramenami zabezpecujucimi napojenie vSetkych smerov zabezpedujucich
obsluhu Uzemia. Krizovatka rieSi komplexne dopravny uzol a prostrednictvom nadvazujucej
okruznej krizovatky napaja na dialni¢nu siet’ aj cesty 1/11, 11/520 a 111/2017. Samotna realizacia
dialni¢nej krizovatky v suvislosti s dialnicou D3 je nevyhnutna investicia z dévodu, Zze na danych
usekoch je naplnena ich kapacita.

Novonavrhované rieSenie nahradza v Uzemi existujucu krizovatku deltovitého tvaru cesty 1/11
s cestami 11/520 a [11/2017 a tiez existujucimi miestnymi komunikaciami. Povodna krizovatka bude
zruSena, jedno jej rameno bude vyuzité pre vedenie miestnej komunikacie v sibehu s dialnicou
D3 (SO 125-00).

Samotna poloha krizovatky vyplyva z polohy existujucich pozemnych komunikacii i konfiguracie
terénu. Krizovatka sa nachadza v intravilane mesta Krasno nad Kysucou.

4.2 Zakladné udaje

Krizovatka pozostava z piatich ramien. Jednotlivé ramena su oznacené:

102-00 ,Vetva A" — vetva zabezpecujuca prostrednictvom vetvy B napojenie okruznej krizovatky
na dialnicu vsmere do Cadce azabezpelujica napojenie dialnice zo smeru Zilina
prostrednictvom vetvy C do okruznej krizovatky.

102-00 ,Vetva B — prostrednictvom vetvy A zabezpecuje napojenie okruznej krizovatky na
dialnicu D3.

102-00 ,Vetva C* — prostrednictvom vetvy A zabezpeduje napojenie dialhice D3 zo smeru Zilina
do okruznej krizovatky.

102-00 ,Vetva D — zabezpe&uje napojenie dialnice D3 v smere z Cadce prostrednictvom vetvy
A do okruznej krizovatky.

102-00 ,Vetva E* — zabezpeluje napojenie okruznej krizovatky prostrednictvom vetvy A na
dialnicu D3 v smere do Ziliny.

Zakladné udaje:

102-00 ,,Vetva A“
Obojsmerna vetva

Navrhova rychlost: pri vyjazde z okruznej krizovatky uvazovana
navrhova rychlost 30 km/h, v ostathom useku
40 km/h

Polomer smerového oblika, min.: 38 m

Polomer smerového obluka, max.: 200 m

Pozdizny sklon min.: 0,50 %

Pozdizny sklon max.: 5,90 %

Polomer vypuklého vySkového obluka, min.: 500 m

Polomer vydutého vyskového obluka, min.: 600 m
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PrieCny sklon vozovky:
Celkova dizka trasy:
102-00 ,,Vetva B“
Jednosmerna vetva
Navrhova rychlost:
Polomer smerového obluka, min.:
Polomer smerového obluka, max.:

Pozdizny sklon min.:

Pozdizny sklon max.:

Polomer vypuklého vySkového obluka, min.:

Polomer vydutého vyskového obluka, min.:
Priecny sklon vozovky:
Celkova dlzka trasy:

102-00 ,,Vetva C*“
Jednosmerna vetva
Navrhova rychlost’
Polomer smerového obluka, min.:
Pozdizny sklon min.:
Pozdizny sklon max.:
Polomer vypuklého vySkoveého obluka, min.:
Polomer vydutého vyskového oblika, min.:
PrieCny sklon vozovky:
Celkova dizka trasy:

102-00 ,,Vetva D“
Jednosmerna vetva
Navrhova rychlost’

Polomer smerového oblika, min.:

Polomer smerového obluka, max.:
Pozdizny sklon min.:

Pozdizny sklon max.:

Polomer vypuklého vySkoveého obluka, min.:
Polomer vydutého vyskového obluka, min.:
PrieCny sklon vozovky:

Celkova dizka trasy:

102-00 ,,Vetva E*
Jednosmerna vetva
Navrhova rychlost’
Polomer smerového obluka, min.:
Polomer smerového obluka, max.:
Pozdizny sklon min.:
Pozdizny sklon max.:
Polomer vypuklého vySkového obluka, min.:
Polomer vydutého vyskového oblika, min.:
PrieCny sklon vozovky:
Celkova dizka trasy:

" AMBERG
2,50 % (strechovity, v oblukoch dostredny
sklon)
405,00 m

50 km/h, v subehu s vetvou C uvazujeme 40
km/h

52,64 m

100 m

0,31 % - sklon zavisly od miesta napojenia sa
na diafnicu D3

5,90 %

1500 m

2000 m

2,50 % (dostredny)

342,914 m

40 km/h (vratna vetva)
47,13 m

0,64 %

3,40 %

2000 m

1200 m

2,50 % (dostredny)
298,449 m

50 km/h, pri napojeni na vetvu A uvazujeme
40 km/h

61,93 m

200 m

4,50 %

4,64 %

1500 m

670 m

2,50 % (dostredny)

263,311 m

30 km/h

33 m

398,33 m

1,18 %

6,00 %

1500 m

700 m

2,50 % (dostredny)
246,530 m
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4.3 Smerové vedenie

Krizovatka Krasno nad Kysucou pozostava z piatich vetiev. Ich smerové vedenie vychadza
z tvaru krizovatky, navrhovych rychlosti na vetvach a priestorovych obmedzeni v intravilane
mesta Krasno nad Kysucou — zastavba, existujuce komunikacie. Smerové obluky jednotlivych
vetiev su v rozmedzi od 33 m do 398,33 m. Celkova dizka vetiev krizovatky je 1556,204 m.

4.4 Vyskoveé vedenie a klopenie
VySkové vedenie krizovatkovych vetiev je zavislé od vySkového vedenia diafnice D3 a prelozky
cesty 1/11, ktoré prepajaju. Sklony nivelety sa pohybuju v rozmedzi od 0,31 % az 6,00 %. VysSkovy

polygon je zaobleny zakruzovacimi vypuklymi a vydutymi oblukmi, vypuklé v rozmedzi od 500 —
2000 m, vyduté v rozmedzi od 600 — 2000 m.

4.5 Sirkové usporiadanie

Sirkovu usporiadanie vetiev mimourovriovej krizovatky je nasledovné:
102-00 ,,Vetva A“

Jazdny pruh 2x3,50m
Stredny deliaci pas 2x0,39m
Vonkaj$i vodiaci pruzok 2x0,25m
Vnutorny vodiaci pruzok 2x0,25m
VonkajSia spevnena krajnica 2x0,25m
Vnutorna spevnena krajnica (v ramci SDP) 2x2,00m
Nespevnena krajnica 2x0,75/1,50 m

102-00 ,,Vetva B*

Jazdny pruh 3,50m
Vonkajsi vodiaci pruzok 0,25 m
Vnutorny vodiaci pruzok 0,25 m
VonkajSia spevnena krajnica 0,25 m
Vnutorna spevnena krajnica 2,39 m
Nespevnena krajnica 0,75/1,50 m

102-00 ,,Vetva C“

Jazdny pruh 3,50 m
Vonkaj$i vodiaci pruzok 0,25 m
Vnutorny vodiaci prazok 0,25 m
VonkajSia spevnena krajnica 0,25 m
Vnutorna spevnena krajnica 2,39 m
Nespevnena krajnica 0,75/1,50 m

102-00 ,,Vetva D

Jazdny pruh 3,50m
Vonkaj$i vodiaci pruzok 0,25 m
Vnutorny vodiaci pruzok 0,25 m
VonkajSia spevnena krajnica 0,25 m
Vnutorna spevnena krajnica 2,25m
Nespevnena krajnica 0,75/1,50 m

102-00 ,,Vetva E*
Jazdny pruh 3,50m
Vonkajsi vodiaci pruzok 0,25 m
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Vnutorny vodiaci pruzok 0,25 m
VonkajSia spevnena krajnica 0,25 m
Vnutorna spevnena krajnica 2,25m
Nespevnena krajnica 0,75/1,50 m

4.6 KonStrukcia vozovky

Je navrhnutda vzhladom na predpokladané dopravné zataZzenie a klimatické pomery
v nasledovnom zloZeni:

asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 PMB 45/80-75;l; 40 mm; STN EN 13108-5
asfaltovy spojovaci postrek PS; PMB;0,5 kg/m?; STN 736129
asfaltovy betén AC 22 L PMB 45/80-75;I; 70 mm; STNEN 13108-1
asfaltovy spojovaci postrek PS; PMB;0,5 kg/m?; STN 736129
asfaltovy betdn AC 22 P 35/50;; 80 mm; STN EN 13108-1
asfaltovy infiltraCny postrek PI; PMB;0,8 kg/m?; STN 73 6129
cementom stmelena zrnita zmes CBGM Cs522; 200 mm; STN 73 6124-1
nestmelena zmes zo Strkodrviny 8D:31,5 Ge 200 mm; STN 736126
celkova hrubka vozovky 590 mm

Plan je navrhnuta v zakladnom minimalnom sklone 3%.

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Ako podkladové vrstvy su pouzité
rozne frakcie Strkodrviny a cementova stabilizacia. Podkladové vrstvy su definované v STN 73
6114 ,Vozovky pozemnych komunikacii“. Zhotovuju sa podla STN 73 6126 ,Stavba vozoviek —
nestmelené vrstvy* a STN EN 14227-1 ,Hydraulicky stmelené zmesi. Specifikacie. Cast 1:
Cementom stmelené zmesi pre podkladoveé vrstvy*.

Podkladné vrstvy sa nemaju zhotovovat’ ak hrozi nebezpeéenstvo, Ze teplota pri kladeni
klesne pod 5° C. Kladenie sa nesmie vykonavat ani pri silnom alebo dlhotrvajucom dazdi. Po
rozprestreti sa hned zaCne so zhutfiovanim. Zhuthuje sa kazda vrstva samostatne. Zhutrfiovanie
sa opakuje az po dosiahnutie poZzadovanej miery zhutnenia. Nestmelena vrstva zo Strkodrviny
musi byt v technologicky najkratSom Case prekryta nadvazujucou vrstvou. Pred pokladkou dalSej
vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého zatazovacieho cyklu Egere statickou
zatazovacou skuskou.

Délezitou podmienkou zabezpec€enia kvality Zivotnosti vozovky je dosiahnutie poZzadovanych
hodndt pevnostnych a deformaénych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky v zmysle
platnych technickych noriem, technickych predpisov a kataldégovych listov.

Pre spevnené plochy ORL neuvazujeme s pouzitim dialniénej konstrukcie vozovky. Vhodnou
kons&trukciou je v mieste samotnych odlu¢ovacov — vzhfadom k mnozstvu poklopov na vozovke
— cementobetonova vozovka. Navrhujeme jeden konStrukény typ vozovky (180mm
cementobeténového krytu skupiny vozoviek IV, podla STN 73 6123 a 300mm Strkodrviny fr.0-63,
podla STN 73 6126).

cementovy beton CBIlll 180mm STN 73 6123

BETON C 30/37 — XF4 (SK) — CI0,4 — Dmax 22mm STN EN 206-1

nestmelena zmes zo Strkodrviny 8D:31,5 Gc; 300 mm; STN 73 6126
celkova hrubka vozovky 480 mm

Odvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky vetiev krizovatky je zabezpeéené jej pozdiznym a prienym
sklonom. Voda je zvedena do betdnoveého rigola, pripadne Strbinového Zlabu a vpustov, ktoré su
zaustené do dazdovej kanalizacie. Vody zo svahov nasypov a vykopov su zachytavané do
cestnych priekop a st odvadzané do existujucich recipientov. Sustavu odvodnenia dopifiaju
priepusty zabezpecujuce odtok vSetkych vod do recipientov.
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Voda, ktora je z krizovatky zaustena do dialni¢nej kanalizacie, je v ramci krizovatky
preCistovana na dvoch miestach pomocou ORL.

Priepusty
"Priepust na vetve A v km 0,04264", rirovy priepust DN 1000 di. 22,60 m

Navrhovany rurovy priepust prevadza vody z priekopy objektu SO 113-03 popod vetvu A SO 102-
00 na druhu stranu do priekopy, ktoré je dalej zaustena do sustavy dalSich priekop. Na vtoku
a odtoku priepustu su navrhnuté betonové Cela, na Zelezobeténovej rimse bude osadené
zabradlie, pred aza priepustom bude dno spevnené lomovym kamefiom osadenym do
betonoveho 16Zka.

"Priepust na vetve A v km 0,322422", rarovy priepust DN 600, di. 25,105 m

Predmetny priepust prechadza popod komunikaciu SO 102 v km 0,322422. Na vtokovej
aj vytokovej Casti priepust Usti do kalovej jamy. Do kalovej jamy na vtoku Usti cestna priekopa
a kanalizacna rura DN200. Na vytokovej Casti do kalovej jamy usti taktiez cestna priekopa
a kanaliza¢na rara DN200. Voda z vytokovej kalovej jamy je dalej odvedena rarou DN 600.
Kalové jamy su pddorysného rozmeru 2,10x1,85m. Prilahlé svahy pri kalovych jamach su
spevnené lomovym kamefom hr.200mm do beténu hr.100mm. Dno kalovych jam je odlazdené
lomovym kamefom do beténu, povrch kalovej jamy je zabezpeceny pochddznym roStom a na
strane kominkacie zabradlim vysky 1,10m z ocelovych rurok. Objekt je zalozeny ploSne. Na
podkladny betén hr.100mm sa ulozia betonové podvaly, na ktoré sa ulozia prefabrikované
zelezobetonové dielce. Nasledne sa rury zaleju betonom hr.310mm. Nosna konstrukcia
pozostava z 10 rarovych zelezobeténovych prefabrikatov. Dizka priepustu je 25,105 m. Hrabka
stien je 0,105 m. Jednotlivé diely konstrukcie maju dizku 2,50 m. Svetlost rarovej konstrukcie je
0,60 m. Sirka stavebnej ryhy priepustu je 1,6m a je chranena paznicami. Kalové jamy st zalozené
v otvorenych stavebnych jamach so sklonmi svahu 2:1.

Izolacia nosnej konStrukcie pozostava z ochranného zasypu; izolacie proti stekajucej
vode. VSetky betdnové plochy v styku zo zeminou sa opatria 1x penetratnym a 2x asfaltovym
naterom. Vnutorné steny kalovych jam sa opatria rovhakym naterom po celej ploche.

"Priepust na vetve A v km 0,38814" a "Priepust na zjazde vetvy A v km 0,38814"

Navrhovany priepust prevadza vody z cestnych priekop SO 125-00 a SO 135-00 na druhu
stranu vetvy A SO 102-00 do priekopy, ktora je dalej zaustena do existujucej priekopy. Na vtoku
a odtoku priepustu su navrhnuté betonové Cela, na Zelezobeténovej rimse bude osadené
zabradlie, pred aza priepustom bude dno spevnené lomovym kamefiom osadenym do
betdénového I6Zka.

"Priepust na zjazde vetvy A v km 0,23500", rarovy priepust DN 400, di. 8,75 m

Na zjazde vetvy A bude zriadeny v km 0,23500 rdrovy priepust dizky 8,75 m zo
Zelezobetonovych rar DN 400 s pozdiznym sklonom 2,0 %, ktory zabezpeéi pokracovanie véd
v pravostrannej priekope SO 102. Na vtoku a odtoku sa vybuduji monolitické ¢ela a osadia sa
beténové dlazdice. KedZe sa priepust nachadza v malej hibke a zasahuje do ochrannej vrstvy
vozovky, bude obeténovany.

"Priepust na zjazde vetvy E v km 0,00500", rirovy priepust DN 400, di. 8,70 m

Na vjazde E bude zriadeny rarovy priepust dizky 8,7 m zo Zelezobeténovych rar DN 400
s pozdiznym sklonom 0,5 %, ktory zabezpe&i pokracovanie véd v pravostrannej prickope SO 102.
Na vtoku a odtoku sa vybuduju monolitické Cela a osadia sa betdnové dlazdice. Kedze sa priepust
nachadza v malej hibke a zasahuje do ochrannej vrstvy vozovky, bude obeténovany.

4.7 Budracie prace

Sucastou objektu su aj rekultivacie opustenych uUsekov ciest v blizkosti, resp. v kolizii
s novonavrhovanou dialniénou mimourovnovou krizovatkou.
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4.8 Zemné prace

Rozsah zemnych prac  zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia
krizovatkovych vetiev. Celkove je v ramci krizovatky nedostatok nasypového materialu. Z trvalého
zaberu sa zoberie vrstva humusu v hrubkach podfa pedologického prieskumu. Hrubka ornice
(humusovej vrstvy) je od 15 do 30 cm, na viacerych nevyuzivanych aréznymi vplyvmi
devastovanych plochach predstavuje humusova vrstva len macinovy horizont hrubky do 10 cm.
Nasledne sa zrealizuju potrebné vykopy a vybuduje nasypove cestné teleso. Pri vy§Sich zarezoch
a nasypoch su cestné svahy pre zvysenie stability opatrené lavicou Sirky 3m.

Sklony svahov vykopov a nasypov vychadzaju z geotechnickych stabilitnych vypoctov, su
navrhnuté v sklone 1:2. Nasypove teleso krizovatkovych vetiev je navrhnuté zo sendvi€ového
nasypu (vySka nasypu = 2m), pri nizS8om nasype z unosnejSich nesudrznych zemin. VSetky
novozriadené svahy a upravované plochy sa zahumusuju v hribke 200 mm a zatravnia
hydroosevom. Na zabezpecCenie funkcie povrchovej protieré6znej ochrany (ochrany Cerstvo
budovanych vysokych nasypov a zarezov telesa) navrhujeme svahy zahumusovat’ a opatrit' na
povrchu tkanou geomrezou v kombinacii s klincami pre zaistenie kontaktu s chranenou zeminou
(aby nedoslo k vyplavovaniu pod ochranou geomreze), ktora bude mat’ do€asnu funkciu do
zakorenenia prirodzeného porastu. Uvedené opatrenie je treba previest v jarnom obdobi, aby sa
korenovy systém uchytil v hibSich horizontoch.

V zmysle zaverov inziniersko-geologického prieskumu je mozné vymenu pripadne
upravu zeminy v podlozi spresnit' az po odkryti podloZia na stavbe — tyka sa to vSak len na konci
useku.

Kvalitativne poziadavky pre zhotovovanie zemného telesa stanovuje STN 73 6133 Stavba
ciest — Teleso pozemnych komunikacii. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie
zemnych prac je STN 73 3050 ,Zemné prace“. Norma presne definuje zakladné pojmy, suvisiace
SO zemnymi pracami, zaobera sa pripravnymi pracami, vykopavkami v trase, manipulaciou s
vykopom, budovanim sypanych konStrukcii, ich zhutfiovanim, Upravou podlozia, svahov a plane
zemného telesa, ako aj daldimi pomocnymi, zabezpe€ovacimi a dokonCovacimi pracami. V
dodatku tejto normy su citované vSetky technické normy, pravne a bezpelnostné predpisy,
smernice a vyhlasky, ktoré musi zhotovitel pri vykonavani zemnych prac dodrziavat. Pre pripravu,
zhotovovanie, kontrolu a preberanie zemnych prac pozemnych komunikacii, chodnikov a inych
spevnenych ploch platia Technicko-kvalitativne podmienky MDVRR SR, Cast 2: Zemné prace
s G&innostou od 01.01.2011. Ugelom tychto TKP je spresnenie poZiadaviek stanovenych v STN
73 6133. Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poZiadaviek uvedenych v STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie. Musi byt zhotovena
v prie€nom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpecené jej
odvodnenie. Dokon&ena plan musi byt zhotovitelom chranena — nesmu byt na nej skladky
materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Aktivna zéna cesty musi byt vybudovana z nenamfzavého materialu — predpoklada sa
pouzitie nesudrznych zemin. Zemna krajnica bude vyhotovena z vodopriepusnych
nenamfzavych zemin.

Vytycenie objektu

Vyty&enie komunikacie sa vykona v zmysle STN 73 0422. Pouzity je suradnicovy systém
S-JTSK, vySkovy systém B.p.v. Sudradnice hlavnych vytyCovacich bodov su zrejmé
z vytyCovacieho vykresu.
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5. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET, PRISTUP NA
POZEMKY ROZDELENE STAVBOU A VAZBY NA EXISTUJUCE
INZINIERSKE SIETE

5.1 Napojenie na existujuce komunikacie

Mimourovriova dialni¢na krizovatka rieSi napojenie dialnice D3 na existujuci komunikacny
systém prostrednictvom svojich vetiev a nadvazujucej velkej okruznej krizovatky na prelozke
cesty I/11. Navrhnuta okruzna krizovatka je rieSena ako velka a je su€astou objektu 113-00.
Odbocovacie a pripojovacie pruhy vetiev v8etkych krizovatkovych vetiev su navrhnuté v zmysle
STN 73 6102.

5.2 Pristup na pozemky rozdelené stavbou

V priebehu prac bude doCasne obmedzena doprava na rieSenom useku, ale pristup na
sukromné pozemky je dodavatel stavby povinny zabezpecit po€as celej doby realizacie stavby.

5.3 Vazby na existujuce inZinierske siete

V ramci trasy dialnice dochadza ku krizeniu s mnozstvom inzinierskych sieti, ktorych
prelozenie, upravu resp. zrudenie je rieSené v ramci konkrétnych objektov. Vystavbou cesty su
dotknuté inzinierske siete — vodovodné a plynovodné potrubia, energetické vedenia a
slaboprudové kable, ktoré budu v ramci stavby prelozené resp. upravené este pred realizaciou
zemnych prac na objekte krizovatky. Pred vystavbou je teda nutné vSetky inzinierske siete presne
vytyCit' a prelozit, aby aj v buducnosti zodpovedali prisluSnym normam a predpisom. Pri vSetkych
inzinierskych sietach sa prace musia vykonavat tak, aby bolo dodrzané prislusné ochranné
pasmo. Pri pracach v ochrannom pasme inZinierskych sieti je potrebné dodrzat prislusné
predpisy a podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete pred zacatim
stavebnych prac kontaktovat' a uskutoCnit obhliadku miesta vyskytu siete.

6. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH
OCHRANA

Odvodnenie povrchu vozovky vetiev krizovatky je zabezpeéené jej pozdiznym a prienym
sklonom. Voda je zvedena do beténoveého rigola, pripadne Strbinového Zlabu a vpustov, ktoré su
zaustené do dazdovej kanalizacie. Vody zo svahov nasypov a vykopov su zachytavané do
cestnych priekop a st odvadzané do existujucich recipientov. Sustavu odvodnenia dopifiaju
priepusty zabezpecujuce odtok vSetkych vod do recipientov.

Odvodnenie plane (respektive odvodnenie plane aktivnej zony, kedZe sa predpoklada jej
budovanie z nesudrznych zemin) bude zabezpe&ené bud jej sklonom priamo na svahy cestného
telesa, alebo prostrednictvom systému trativodov. Tie budu vyustené bud do cestnych priekop,
alebo do navrhovanych uliénych vpustov.

Pocas stavebnych prac bude potrebné zabezpecit' technologicku disciplinu stavebnych
prac zhotovitela, t. j. vyluCit moznost znelistenia prostredia ropnymi latkami unikajucimi
z mechanizmov. Zaroven je potrebné zamedzit vofnému odtoku povrchovych voéd zo staveniska
do recipientov, s cielom zabranit znehodnoteniu vodného prostredia kalmi.
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7. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A
UDRZBU

Teleso krizovatky  je situovana prevazne na polnohospodarskych a ostatnych
pozemkoch. Realizacia stavebnych prac musi byt podriadena tomu, v akych podmienkach sa
bude stavba realizovat. Zvlast je potrebné upozornit, Ze stavebné prace budu vykonavané
v dotyku s biopotom (geofondova lokalita) a urbanizovanymi €astami mesta. Vzhfadom na
rozsah stavebného objektu, predpokladanych geologickych a klimatickych podmienok a rozsahu
zemnych prac si realizacia zemnych prac bude vyZzadovat zvySenu pozornost a disciplinu.
V uvode stavebnych prac je potrebné pri déslednej koordinacii prelozit vSetky inzinierske siete
a tym uvolnit stavenisko. Po vykonani pripravnych prac je potrebné v prvom rade vykonat upravy
resp. vymeny a odvodnenie zamokreného podloZia a citlivo pristupovat k ochrane biotopu.
Cestné nasypové teleso bude budované z vykopu v trase resp. v kombinacii s materialom zo
zemnikov. NajdolezitejSim faktorom pri zemnych pracach musi byt siucasna ochrana proti
zrazkovej vode rieSenim docasnych odvodiovacich priekop na hrane zarezovych svahov resp.
vybudovanie patnych priekop v nasypovych usekoch, aby sa zabranilo podmacaniu zemného
telesa alebo erdzii svahov. Vzhladom k rozsahu stavebnych prac a vysokym narokom na presun
vyburanych hmoét v ramci stavby su vybudované pristupové komunikacie tak, aby sa
minimalizoval presun staveniskovej dopravy po miestnych komunikaciach. Zhotovitel musi
zabezpedit nadvaznost’ prac na vSetkych stavebnych objektoch a zvolit taky postup prac, aby
pocCas nich boli uvedené verejné inZinierske siete ale i komunikacie pre verejnu dopravu
v pozadovanom rozsahu v prevadzke. Pritom musi zvolit podla svojich kapacitnych
a technologickych moznosti taky postup, aby zasahy do verejnej premavky a existujucich
inzinierskych sieti boli o najkratSie.

Plan organizacie vystavby

SO 102-00 bude budovany vramci lll. etapy vystavby. V Useku tretej etapy sa nachadza
existujuca a novonavrhovana mimourovriova krizovatka v Krasne nad Kysucou. Tento dopravny
uzol je rozhodujuci pre organizaciu dopravy. Postup vystavby je zvoleny s ohfadom na
zabezpeclenie vstupu do existujucich arealov. Vzhfadom na mnozstvo existujucich inzinierskych
sieti a ich preloziek ako aj novonavrhovanych objektov je postup vystavby zvoleny s ohladom na
ich budovanie.

Tretia etapa pozostava z niekolkych faz, popis ktorych je uvedeny v samostatnej prilohe
dokumentacie DRS. Rovnako aj rieSenie prenosného dopravného znacenia, ktoré je pri vystavbe
tohto stavebného objektu potrebné reSpektovat.

Pre SO 102-00 su dblezité nasledovné fazy lll. etapy (krizovatka sa buduje v ramci dvoch faz):

Ill.etapa vystavby - km 29,675-KU - 2.f4za:

Buduje sa:

- Cast prelozky cesty /11 (SO 113-00), napojenie na jestvujlcu cestu I111/2017 (011087) sa
zrealizuje v dvoch fazach po poloviciach pomocou prenosnej svetelnej signalizacie, Cast
objektu SO 117-00

- Cast okruznej krizovatky s tym, Ze sa spevni aj 5m pruh v prstenci krizovatky

- Krizovatkové vetvy krizovatky Kysucké Nové Mesto (SO 102-00) mimo jestvujucu
cestu 1/11 (vychodne od cesty 1/11)

- Objekt SO 124-00 po poloviciach pomocou prenosnej svetelnej signalizacie

- Cast objektu 801-00 tak, Ze pri krizovani s novobudovanymi krizovatkovymi vetvami (SO
102-00) sa vyuzije ich vySkoveé vedenie a klopenie
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Vedenie dopravy:

- Jestvujucej ceste 1/11, jestvujucej ceste 11/520 a jestvujucej ceste 11112017 (011087) (s
obmedzeniami)

- VyuZije sa ¢ast 801-00 s napojenim na existujuce vetvy krizovatky na pravej strane

- Smerovanie miestnej a okolitej dopravy smerom do Ziliny bude cez Krasno nad Kysucou.

- Doprava Cadca - Zilina, resp. Zilina - Cadca po existujucej 1/11

lll.etapa vystavby - km 29,675-KU - 4.f4za:

Buduje sa:

- Dialnica D3 mimo jestvujucej I/11 vratane suvisiacich mostov a murov,

- Buduje sa most 213-00

- Celé objekty 122-00, 134-00, 123-00, 125-00, 135-00,

- ZvysSna Cast’ krizovatky Krasno nad Kysucou (SO 102-00)

- Na konci fazy sa vybuduje SO 801-00 (km cca 30.6) — doCasné prepojenie dialnice D3 a
cesty 1/11

Vedenie dopravy:

- Smer Cadca - Zilina po jestvujucej ceste 1/11, nasledne cez novovybudovanu okruzna
krizovatku. Doprava je smerovana cez obec Krasno nad Kysucou a cestu 111/2017
(011087).

- Smer Zilina — Cadca po jestvujucej I/11, zjazd cez existujuce vetvy krizovatky na pravej
strane, nasledne cez novovybudovanu okruznu krizovatku a cestu /11 na cestu 111/2017
(011087).

- OSc¢adnica ostane napojena cez jestvujuci dopravny systém

Prace na objekte je potrebné vecne a Casovo koordinovat s ostatnymi objektmi stavby.
Suvisiace objekty su:

101-00 Dialnica D3 v km 22,225-33,017

113-00 Prelozka cesty /11 v km 30,600 — 32,500 D3

116-00  Uprava cesty 11/520 v Krasne n/K

117-00  Uprava cesty 111/011087 v Krasne n/K

124-00 Uprava miestnych komunikacii v Krasne n/K s autobusovym nastupistom
125-00 Miestna komunikacia pri krizovatke Krasno nad Kysucou
135-00 Polna cesta v km 31,250 - 31,530 D3 vpravo

171-01 Chodniky pre peSich v Krasne n/K

214-00 Most na ceste I/11 v km 30,722 D3

216-00 Most na vetve C v Krasne nad Kysucou

216-10 Most na vetve C v Krasne nad Kysucou

301-00 Oplotenie dialnice D3

302-00 Nahradné oplotenie v Krasne n/K

321-71 Plynovodna pripojka STL pre odpocivadlo

331-65 Telefénna pripojka pre SSUD

501-00 Kanalizacia dialnice km 22,225 — 33,017

530-00 Prelozka vodovodu 2x DN 250 km 30,614 — 30,673
531-00 Prelozka vodovodu DN 100 km 30,878 — 30,910

532-00 Prelozka vodovodu DN 150 km 30,871 — 31,151

536-00 Prelozka vodovodu DN 150 km 31,305 — 32,932
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583-00 Uprava bezmenného potoka v km 31,692 D3

623-00 Prelozka 22 kV 1.&. 114 v krizovatke Krasno nad Kysucou
623-01 Prelozka TS 22/0,4 kV — SOUND Krasno nad Kysucou
623-02 Prelozka 22 kV pripojky — TS KOMAD

629-00 Prelozka 22 kV vedenia, km 32,265 D3

636-00 Prelozka 0.4 kV vedenia, km 30,680 D3

637-00 Prelozka 0.4 kV vedenia, km 30,840 D3

644-00 Prelozka VO v Krasne nad Kysucou

670-00 Prelozka dialkového kabla Zilina — Cadca na ceste 1/11
675-00 Prelozka MTS v km 29,8 - 30,7

676-00 Prelozka MTS v krizovatke Krasno n/K a pozdiz cesty 1/11
677-00 Prelozka MTS Horelica - Krasno nad Kysucou

682-00 Prelozka MR Krasno nad Kysucou

694-10 Informacény systém dialnice — stavebna ¢ast

713-00 Prelozka STL plynovodu v km 31,200 D3

717-00 Prelozka STL plynovodu v rekonstrukcii cesty 1/11 v km 0,340 az 0,680
811-00 Uprava krytu vozoviek na existujlcich cestach . triedy

8. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA CESTY

8.1 Z hl'adiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Stavba sa bude riadit platnymi legislativnymi predpismi v oblasti ochrany prirody a krajiny
(Zakon ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich uprav, Vyhlaska
€.24/2003 Z.z. ktorou sa vykonava zakon ¢.543/2002 Z.z.), ochrany pdd (zakon &. 220/2004 Z.z.
o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pédy), ochrany vod (zakon &. 364/2004 Z.z. o vodach)
a v oblasti odpadového hospodarstva (zakon ¢&. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorSich
predpisov a vykonavacich vyhlasok).

8.1.1 Vplyv na okolie stavby pocas realizacie stavebnych prac

NajnepriaznivejSi vplyv na vSetky zlozky zivotného prostredia hrozi poCas samotne;j
vystavby. Pohyb vozidiel dodavatelov jednotlivych stavebnych prac ovplyviiuje dopravu na
verejnych komunikaciach, zvySuje riziko vzniku dopravnych nehdéd, prasnost a hluénost
v bezprostrednom okoli pouzivanych komunikacii. Po€as vystavby sa zvySuju naroky na udrzbu
komunikacii, opravu zariadeni poSkodenych prave vozidlami stavby a pod. Minimalizacia tychto
negativnych vplyvov sa da dosiahnut dodrziavanim prisnej prevadzkovej discipliny zo strany
dodavatela stavby, technicky spravnym a v€asnym oznacenim vSetkych verejnych komunikacii,
Ze v predmetnych usekoch ciest prebiehaju stavebné prace, ohladuplnostou vSetkych uéastnikov
cestnej premavky a zaroveh ekonomickym, pruznym a odévodnenym postupom jednotlivych
stavebnych &innosti.

Zhotovitel pocas vystavby musi zabezpedit’

- vypracovanie planu havarijnych opatreni v zmysle platnej legislativy,

- vSetky plochy na odstavenie mechanizmov musia byt spevnené so zachytavanym
odvodnenim,

- dodrziavanie vyborného technického stavu vozidiel a stavebnych mechanizmov, zhotovitel
musi dbat’ na o€istu kolies vozidiel pred vyjazdom na komunikaciu,

- disciplinu pri pohybe vozidiel a mechanizmov po stavenisku a nepripustit manipulaciu mimo

jeho obvodu,

bezpradnost pristupovych komunikacii ich udrziavanim,
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- aby verejné komunikacie pri pohybe vozidiel stavby boli neustale udrziavané v €istom a
bezprasnom stave a pouzivat postrekovacie vozidla.

8.1.2 Vplyv stavby na okolie po jej dokonc¢eni

Stavba navrhovanej dialnice D3 a mimourovriovej krizovatky Krasno nad Kysucou bude
mat vplyv na Zivotné prostredie a v ramci stavby sa jej dopad rieSi technickymi opatreniami v
nasledovnych oblastiach :

- znedistenie ovzduSia vyfukovymi plynmi z automobilovej dopravy - problém pésobenia
vysokych koncentracii Skodlivych plynov na obyvatelstvo Zijuce v blizkosti dialnice a okysfovanie
pddy SO, a Nox sa bude rieSit navrhom protiexhalaénych a protihlukovych opatreni.

- ovplyvnenie rezimu povrchovych a podzemnych véd. Ich ochrana bude zabezpecena
systémom odvodnenia (cestnou kanalizaciou a, priekopami), s odvedenim odpadovych vdd do
Sistiacich zariadeni (odlugovade ropnych latok). Skodlivé latky odtekajice z komunikacie budu
zachytavané v ORL.

- vplyv na pbdu je predovsetkym v nevyhnutnom trvalom zabere polnohospodarskej pody.
Doc¢asny zaber potrebny pre zriadenie skladok a stavebnych dvorov bude snaha zriadovat' na
menej kvalitnych pédach, do€asne zabraté pozemky sa po ukoné&eni stavby zrekultivuju.

- najvacsim vizualnym zasahom komunikacie do krajiny je jej vedenie nad terénom. Zaclenenie
diela do krajiny spociva v realizacii vegetacnych uprav na nasypovych svahoch cestného telesa.

- vplyv cesty na prirodu predstavuje najvacsi postih. Tento vplyv sa prejavi :
- zmenou druhového zlozenia rastlin v bezprostrednej blizkosti telesa cesty,
- rozdelenim suvislych porastov nepriepustnou, resp. polopriepustnou bariérou,
- naruSenim okrajov lesov a brehovych porastov tokov

- CiastoCnym pretnutim migracnych tras zveri a z toho vyplyvajucich obmedzeni migracie.
8.2 Z hl'adiska bezpecnosti cestnej premavky

Krizovatka Krasno nad Kysucou je navrhnuta hlavne pre zvySenie bezpecnosti premavky
a bezkolizne napojenie diafnice D3 na ostatnu cestnu siet. Na jej Castiach su navrhnuté vsetky
prvky aktivnej i pasivnej bezpec€nosti. V hlavnej miere sa jedna o navrh smerového a vyskového
vedenia s prie€nym usporiadanim a konstrukciou vozovky, ktory zabezpecuje bezpecnu jazdu
navrhovou rychlostou za kazdych podmienok. Na odvedenie zrazkovych véd z vozovky je
navrhnuty systém odvodnenia cesty zabezpedeny dostatoénym prieénym a pozdiznym sklonom
vozovky. Vetvy su vybavené vodiacim a bezpe&nostnym zariadenim, vodorovnym a zvislym
dopravnym znacenim, protihlukovymi clonami a oplotenim. Pre zaclenenie krizovatkovych vetiev
do krajiny su navrhnuté vegetacné Upravy na svahoch cestného telesa.

8.3 Z hladiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky
stavebnych zariadeni pocas vystavby

Pocas realizacie stavby je potrebné dbésledne dodrziavat vSetky bezpeénostné predpisy
tykajuce sa ochrany zdravia pri praci. Bezpecnost’ a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit
zhotovitel stavby. Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti
podzemnych a nadzemnych vedeni, a tym predist ich poSkodeniu, resp. ublizeniu pracovnikov
na zdravi. VSetky prekazky treba oznacit a za zniZzenej viditelnosti osvetlit.

Vhodnym spésobom musi byt zabraneny vstup na stavenisko nepovolanym osobam.
Hranice staveniska musia byt viditelne oznacené. TaktieZz z hladiska bezpeénosti chodcov je
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potrebné vykopy zabezpecit ochrannym zabradlim, doCasnym premostenim a dopravnymi
znaCkami s vystraznym upozornenim, Ze na stavbe sa pracuje.

Z bezpelnostnych predpisov treba dodrziavat vSetky platné predpisy v investi¢nej
vystavbe, a to najma Nariadenie vlady SR €. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych
a zdravotnych poziadavkach na stavenisko a Vyhlasku Ministerstva prace, socialnych veci
a rodiny Slovenskej republiky €. 147/2013 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie
bezpec€nosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi suvisiacich a podrobnosti
o odbornej spbsobilosti na vykon niektorych pracovnych &innosti.

Dalej je nutné dodrziavat nasledovné zakony a nariadenia:
Zakon €. 538/2005 Z.z. o zdravotnej starostlivosti
Zakon €.154/2013 Z. z. o bezpec€nosti a ochrane zdravia pri praci (zmenil a doplnil zakon €.
124/2006 Z.z.)
Zakon €. 311/2001 Z.z. zakonnik prace v zneni neskorsich predpisov
Zakon &.125/2006 Z.z. o indpekcii prace (dopifia sa zakonom &. 462/2007 Z. z. o organizacii
pracovného €asu v doprave)
Zakon &. 132/2010 Z.z., ktorym sa dopifia zakon &. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia
Zakon ¢&. 314/2001 Z.z. o ochrane pred poziarmi v zneni neskorSich predpisov
Nariadenie vlady SR ¢&. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych
poziadavkach pri ruénej manipulacii s bremenami.
Nariadenie vlady SR ¢. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach na pracovisko.
Nariadenie vlady SR ¢&. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych
poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov.
Nariadenie vlady SR ¢&. 395/2006 Z.z. o minimalnych poziadavkach na poskytovanie a
pouzivanie osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov.

Nariadenie vlady SR ¢&. 387/2006 Z.z. o poziadavkach na zaistenie bezpe€nostného a
zdravotného oznacenia pri praci.

8.4 Popis rieSenia ochrany proti agresivnemu prostrediu

Agresivne prostredie sa v okoli tejto Casti stavby nenachadza a preto nie je potrebné robit
Ziadne opatrenia.

9. VYBAVENIE KOMUNIKACIE

9.1 Bezpecnostné zariadenia

V predmetnom uUseku su navrhnuté vSetky prvky aktivnej i pasivnej bezpecnosti.
Komunikacia je vybavena vodiacim aj bezpecnostnym zariadenim. Osadenie zvodidiel je zrejmé
z vykresovych priloh — situacia a pozdizne profily vetiev krizovatky.

Zoznam pouzitych zvodidiel:

Vetva A

Vfavo

Km 0,041 40 — km 0,160 31 Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dizka 122,00 m
Km 0,195 93 — km 0,358 50 Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dizka 162,50 m
Km 0,370 45 — km 0,405 00 Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dizka 34,55 m
SPD

Km 0,049 00 — km 0,405 00 Obojstranné beténové zvodidio, UZ H3, dizka 356,00 m
Vpravo
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Km 0,037 50 — km 0,065 88
Km 0,065 88 — km 0,085 88
Km 0,143 70 — km 0,198 40
Km 0,198 40 — km 0,226 40
Km 0,240 20 — km 0,405 00

Vetva B

Vfavo

Km 0,136 20 —km 0,177 15
Km 0,187 40 — km 0,244 56
SPD

Km 0,000 00 —km 0,136 20

Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dizka 28,40 m
Jednostranné betonové zvodidlo, UZ H2, dizka 20,00 m
Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dizka 54,70 m
Jednostranné betonové zvodidlo, UZ H2, dizka 28,20 m
Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dizka 164,80 m

Jednostranné ocelové zvodidlo, QZ H2, d[ika 41,00 m
Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dlZzka 57,16 m

Obojstranné beténové zvodidlo, UZ H3, dizka 136,20 m

(zvodidlo je na rozhrani vetvy C a B — zahrnuté len vo vetve B)

Vpravo
Km 0,000 00 — km 0,230 00

Km 0,230 00 — km 0,342 92

Vetva C

Vfavo

Km 0,089 10 —km 0,172 00
Vpravo

Km 0,000 00 —km 0,104 00
Km 0,104 00 — km 0,162 65
Km 0,177 78 — km 0,298 45

Vetva D
Vlavo
Km 0,076 00 — km 0,223 40

Vpravo
Km 0,000 00 — km 0,263 31

Vetva E
Vlavo
Km 0,050 30 —km 0,143 70

Vpravo
Km 0,012 00 — km 0,264 53

Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dizka 230,00 m
Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dizka 102,20 m

Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dizka 82,00 m
Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dizka 104,00 m

Jednostranné ocelové zvodidlo, l:JZ H2, d[ika 58,60 m
Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dlZzka 120,66 m

Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dizka 147,40 m

Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dizka 263,31 m

Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dizka 93,40 m

Jednostranné ocelové zvodidlo, UZ H2, dizka 234,53 m

V Gsekoch bez zvodidiel budi na ceste osadené smerové stipiky. Ich vzajomna
pozadovana vzdialenost vyplyva z normy STN 73 6101.

9.2 Dopravné znacenie

Trvalé dopravné znacenie vodorovné a zvislé je rieSené komplexne pre celu stavbu.
Projekt uvazuje s pouzitim do€asného dopravného znacenia pocas vykonavania stavebnych prac
a s navrhom trvalého dopravného znacenia po ukonéeni prac. Navrh dopravného znacenia bol
spracovany v sulade s platnymi predpismi a normami.

9.2.1 Zvislé dopravné znacenie

- zvislé dopravné znacky sa umiestniuju, pokial nie je dalej uvedené inak, pri pravom okraji
cesty v smere jazdy vozidiel;

- zvislé dopravné znacky, ani ich konstrukcie nemdzu zasahovat do vymedzenej Casti
dopravného priestoru (volna Sirka a vySka cesty) ;
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nosné konsStrukcie dopravnych znaciek a zariadeni mdzu zasahovat do prechodného
priestoru, pokial v danom mieste je volna Sirka aspon 1,50 m. Najmens$ia vodorovna
vzdialenost blizSieho okraja zvislej dopravnej znacky, dopravného zariadenia alebo ich
nosnej konstrukcie od vonkajSieho okraja spevnenej Casti krajnice je 0,50 m maximalne
v8ak 2 m, v isekoch, kde je osadené zvodidlo, je nutné stipiky a nosné konstrukcie zvislych
dopravnych znaciek osadzovat zasadne za zvodnicu;

pre znacky umiestfiované na stipe plati, Ze spodny okraj znadiek musi byt nad Urovfiou
vozovky mimo obec do rozmeru 2,25m? 1,20 m, nad rozmer 2,25m? spodny okraj 1,50m a
v obci min.2,0 m;

zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestiiuju priblizne kolmo k smeru
cestnej premavky.

9.2.2 Vodorovné dopravné znacCenie

Vodorovné dopravné znacenie je navrhnuté z retroreflexného plastového dvojzlozkového

materialu — profilovaného. Vodorovné dopravné znagenie musi spifiat normu STN EN 1436+A1
z 04/2009. Natery a ostatné nanesené hmoty ur¢ené pre vodorovné dopravné znacenie musia
byt odolné proti pésobeniu chemickych rozmrazovacich prostriedkov a proti poveternostnym
vplyvom, ktoré nesmu zhorSovat kvalitu a trvanlivost znaCenia. ZnaCenie nesmie rozruSovat kryt
vozovky.

9.2.3 Legislativhe podmienky

Symboly, vyobrazenie a rozmery dopravnych znaciek su navrhnuté v sulade so:

Zakonom €. 315/1996 Z. z., o premavke na pozemnych komunikaciach;

VyhlaSkou ¢&. 225/2004 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona ¢&.
315/1996 Z. z;

so zakonom €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o0 zmene a doplneni niektorych zakonoyv;
s vyhlaskou &. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov s uc¢innostou od 1.2.2009;

vyhlaskou €. 30/2020 MV SR o dopravnom znaceni;

s novelou &. 130/2010 Z.z. s G&innostou od 15.4.2010, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska
Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov;

s novelou &. 413/2010 Z.z. s Gginnostou od 1.11. 2010, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska
Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni vyhlasky ¢. 130/2010 Z.z.. ;

s novelou &. 361/2011 Z.z. s Gginnostou od. 1.11.2011, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska
Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov;

s novelou &. 467/2013Z.z., ktorou sa meni a dopina vyhlaska Ministerstva vnatra Slovenskej
republiky €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o0 zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov s ucinnostou od 17.12.2013;
Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach®, jul
2000;

Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach, Zmena
1¢, december 2003;

Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach, Zmena
2, maj 2005;

Technickou normou STN EN 12899-1 Trvalé zvislé dopravné znacky, Cast: Trvalé znacky,
december 2003;

Technickou normou STN EN 1436 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych
komunikacii. Poziadavky na vodorovné dopravné znacky;
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- TP 012 ,Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaCiek na pozemnych
komunikaciach® ;
- TP 015 VSeobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na
pozemnych komunikaciach;
- TP 023 ,Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni;
Zasadami pre pouzivanie dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach /Schvalené MDPa
T SR €.j. 1234/270-98/.

10. BILANCIA ODPADOV A NAKLADANIE S NIMI

Nakladanie s odpadom v zmysle zakona o odpadoch je zber, preprava, zhodnocovanie a
zneSkodnovanie odpadu vratane dohladu nad tymito Cinnostami a nasledujucej starostlivosti
0 miesta zneSkodfiovania a zahffia aj konanie vo funkcii obchodnika alebo sprostredkovatela.
Kazdy je povinny nakladat’ s odpadom, alebo inak s nim zaobchadzat’ takym sp&sobom, ktory
neohrozuje zdravie ludi a neposkodzuje Zivotné prostredie, a to tak, aby nedochadzalo k

- riziku znecistenia vody, ovzdusia, pddy, rastlin a zivoCichov,
- obtazovaniu okolia hlukom alebo zapachom a
- nepriaznivému vplyvu na krajinu alebo miesta osobitného vyznamu.

Podla Programu odpadového hospodarstva SR je potrebné pri nakladani s odpadmi
vznikajucimi pri vystavbe cesty uprednostnit ich materialové zhodnocovanie pred zhodnocovanim
energetickym a zneskodnovanie spalovanim pred skladkovanim.

Zhodnocovanie odpadu je Cinnost, ktorej hlavnym vysledkom je prospesné vyuzitie
odpadu za u¢elom nahradit’ iné materialy vo vyrobnej Cinnosti alebo v SirSom hospodarstve alebo
pripravenost odpadu na plnenie tejto funkcie. Zhodnocovanie odpadov sa vykonava ako
materialové alebo energetické zhodnocovanie. Zneskodriovanie odpadu je kazda Cinnost, ktora
nie je zhodnocovanim, aj vtedy, ak je druhotnym vysledkom Cinnosti spatné ziskanie latok alebo
energie.

Stavebné odpady, ktoré vzniknu pri demolacii a rekonStrukcii komunikacii budu
materialovo zhodnotené pri vystavbe a rekonstrukcii §40c) ods.4/zak.¢.223/2001Z.z. o odpadoch
v zneni neskorsich predpisov.

Pre Stadium vystavby vypracuje stavebnik komunikacie program nakladania s odpadom.
Tento méa byt vypracovany v sulade s poziadavkami zakona €.223/2001 Z.z. o odpadoch a o
zmene a doplneni niektorych zakonov, a Vyhlasky ¢.310/2013 Z.z. ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia zakona o odpadoch. Okrem toho je povinny pre svojich zamestnancov vypracovat,
resp. doplnit podla zmeny legislativnych predpisov prevadzkovu smernicu o nakladani s
nebezpecnymi odpadmi, ako aj havarijny plan pri nakladani s nebezpe&nymi odpadmi.

Odpady vznikajuce pri vystavbe tvori prevazne prebytoény vykopovy material a material
z demolacii neznecisteny Skodlivinami.

Nebezpecné odpady, ktoré budu vznikat pocCas vystavby sa zneSkodnuju termickym
spalovanim, biodegradaciou, alebo vyuzitim ako druhotné suroviny. Odpad musi byt vytriedeny
a podfa jednotlivych druhov zhromazdovany. Zhotovitel stavby je povinny zabezpecit oznacenie
nebezpecnych odpadov nachadzajucich sa v kontajneroch, nadobach, skladovacich a
manipulaénych miestach identifikanym listom nebezpeéného odpadu. Obaly musia byt pevné a
nepriepustné, aby vydrzali namahanie pri skladovani, preprave a ulozeni. Odpady sa musia balit’
bezpelne a podla ucelu dalSieho nakladania s nimi.

Pre nebezpetné odpady musi byt zabezpelena analyza ich vlastnosti opravnenou
osobou za UCelom urCenia podmienok nakladania s nimi, resp. z hladiska spbsobu ich
zneSkodnenia. NebezpeCny odpad médzZe byt odovzdany na dalSie nakladanie &i likvidaciu
vylu€ne len odberatelovi s pisomnym opravnenim — rozhodnutim na nakladanie s nebezpeCnym
odpadom, vydanym prisluSnym organom S&tatnej spravy odpadového hospodarstva, alebo
Ministerstvom Zivotného prostredia SR. Uvedené rozhodnutie musi byt zalozené v dokumentacii
evidencie odpadov zhotovitela stavby.
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Odpady produkované pocas vystavby a prevadzky sa zaraduju do kategérii a druhov
v zmysle vyhlagky MZP SR &. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje ,Katalég odpadov®, v zneni
vyhlagky MZP SR &. 409/2002 a vyhladky MZP SR &. 129/2004. Jednotlivé druhy odpadov sa
zarad'uju do skupin a podskupin odpadov.

Pogas vystavby bude vedena evidencia véetkych druhov odpadov v zmysle Vyhlasky MZP
SR €. 283/2001 Z. z. (,Evidencny list odpadu®), sumarne ,Hlasenie o vzniku odpadu a nakladani
s nim“ bude predloZené prisludnému obvodnému uradu ku kolaudacii stavby.

V Bratislave 10/2023 Vlypracoval: Ing. Zuzana Cierna
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