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J,\ AMBERG

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby:
Stavebny objekt:
Kraj:

Okres:

Katastralne uzemie:

Druh stavby:
Stupen dokumentacie:

1.2 Stavebnik

Nazov a adresa;

Zakladatel

1.3 Generalny projektant

Nazov a adresa;

Hlavny inZinier projektu:

1.4 Projektant SO

Nazov a adresa:

Zodpovedny projektant:
Vypracoval:

Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - OS€adnica

SO 101-00 Dialnica D3 v km 22,300 — 31,925

Zilinsky

Kysucké Nové Mesto, Cadca

Kysucké Nové Mesto, Kysucky Lieskovec, Dunajov, Krasno nad
Kysucou, Os¢adnica

novostavba

dokumentacia na  stavebné povolenie v podrobnosti
dokumentacie na realizaciu stavby (DSP v podrobnosti DRS)

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
ICO 35860073

Tel. +421 2 5930 8261

Fax. +421 2 5930 8260

Ing. Luboslav Nagy

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
ICO: 35860073

IC DPH: SK 2020289953

Tel. +421 2 5930 8261

Fax. +421 2 5930 8260

Ing. Marian Dubravsky, PhD.
Ing. Marian Dubravsky, PhD.

1.5 UvazZovany spravca stavebného objektu

Spravcom objektu bude:

Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
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2. PODKLADY A UDAJE

2.1 Predchadzajuce dokumentacie stavby a ostatné podklady

Technicka $tudia Dialnica D18 Kysucké Nové Mesto — Skalité (Enviconsult Zilina,
1996),

Dodatok k technickej studii Dialnica D18 Kysucké Nové Mesto — Skalité (Ing. Tabacek,
1997),

Dialnica D18 Kysucké Nové Mesto — Skalité, |. usek km 0,000 — 21,900 (DUR)
(Dopravoprojekt Bratislava, 1998),

Aktualizacia DUR ,Dialnica D3 /D18) Kysucké Nové Mesto — Skalité“ (Dopravoprojekt,
2002),

Dokumentacie na uzemné rozhodnutie v roku 2006 pre usek Kysucké Nové Mesto -
Osc¢adnica. (Dopravoprojekt 09/2006),

Dokumentacia pre stavebné povolenie (Zdruzenie D3 Kysucké Nové Mesto —
Oscadnica — Dopravoprojekt + Valbek, 08/2010),

Dokumentacia na ponuku (Zdruzenie D3 Kysucké Nové Mesto — OSCadnica —
Dopravoprojekt + Valbek, 03/2011),

Migraéna Studiu vybranych druhov ZivoCichov na prevadzkovanych usekoch dialnic,
rychlostnych ciest a vybranych ciest . triedy — Vyhodnotenie migracnych parametrov
dialnice D3, vypracovana firmou HBH projekt spol. s r.0. Brno v maji 2016.

Migracna studia pre dialni¢ny usek D3 Kysucké Nové Mesto — Os¢adnica, HBH Projekt
spol. s r.o., august 2020

2.2 Predchadzajuce rozhodnutia, posudky a stanoviska organov Statnej
spravy, samospravy a ostatnych dotknutych organizacii

Zavereéné stanovisko MZP SR pre navrhovanu €innost ,Dialnica D8 Kysucké Nové
Mesto — Skalité" zo dha 3.11.2000,

Vyjadrenie MZP SR k ozndmeniu o zmene navrhovanej &innosti 8a &. 4973/2013 -
3.4/ml zo dria 29.04.2013,

Pravoplatné uzemné rozhodnutie &.j. 640/07 zo drna 28.09.2007,

Pravoplatné rozhodnutie o predizeni platnosti izemného rozhodnutia &.s: ObU-ZA-
OVBP2/B/2013/00619-3/Pal zo dna 11.07.2013,

Pravoplatné rozhodnutie o opatovnom prediZeni platnosti Gzemného rozhodnutia,
Protokol o vykonani Statnej expertizy €. 4/2007.

3. ZMENY OPROTI DOKUMENTACII NA UZEMNE ROZHODNUTIE

Ako podklad pre vypracovanie dokumentacie na stavebné povolenie sliZila dokumentacia pre
uzemné rozhodnutie stavby (Dopravoprojekt, aktualizacia DUR 2002). Oproti dokumentacii DUR
stavby nedoslo k zasadnym zmenam v priestorovom rieSeni predmetnej Casti stavby.

Zmeny v podrobnom technickom rieSeni vyplynuli z plneni podmienok uzemného rozhodnutia,
zapracovania aktualne platnych STN a technickych predpisov a novych poznatkov o uzemi
(aktualizované prieskumy, rozvojové aktivity Uzemia, oddvodnené aktualne poziadavky
dotknutych organov a organizacii).

Oproti DUR dochadza v DSP najma k nasledovnym zmenam a Gpravam:

Za ucelom optimalizacie trasy sa v km 23,400 zmenil smerovy obluk z pSvodnych 1 000
m na 950 m aj s prifahlou prechodnicou, ktorej dlzka sa upravila z pévodnych 150 m na
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222 m. V tomto useku bol zmeneny vySkovy obluk z pévodnych 35 000 m na 51 000 m z
dévodu znizenia vysky nasypu.

o Vuseku km 24,0 — 25,0 sa trasa optimalizovala zmenou smeroveého obluka z pévodnych
830 m na 828 m.

e V stlade s ustanoveniami technickych predpisov a poziadaviek EU (AGR) je v DSP
upraveneé Sirkoveé usporiadanie dialnice pri nezmenenej kategorii.

e Z dovodu osadenia protihlukovych stien vo zvacSenom rozsahu ako aj bezpe€nostnych
zariadeni pre prisluSni uroven zachytenia v sulade s aktualnymi predpismi bola
upresnena v DSP Sirka nespevnenych krajnic.

e V sulade s vysledkami podrobného IGP boli doplnené v ramci DSP geotechnické,
stabilizané a odvodnovacie opatrenia pri rieSeni zemného telesa, ktoré su
dokumentované v tejto technickej sprave, resp. jednotlivych prilohach predmetnej Casti
stavby.

e Na zaklade vysledkov z migracnej Studie useku D3 KNM-O bolo dopinené premostenie
v podobe ekoduktu SO 220-00 a SO 220-10 vkm 24,300 ponad navrhovanu D3
a existujucu cestu 1/11.

4. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - OS€adnica je v nadvaznosti na predchadzajuce useky
navrhnuta ako Stvorpruhova, smerovo rozdelena komunikacia kategérie D 24,5/100 (80).
Parametre rieSeného useku vyhovuju navrhovej rychlosti 100 km/hod takmer na celom useku
trasy. Vynimkou je len oblast’ oproti Dunajovu a koniec useku pri OS¢adnici, kde vzhladom na
konfiguraciu terénu (horské uzemie) v sulade s STN 73 6101 bolo mozné pouzit nizSie technické
parametre a navrhovu rychlost znizit na 80 km/hod. Trasa dialnice je prevazne vedena v tesnom
subehu s jestvujucou cestou I/11. V stiesnenych pomeroch vo viacerych usekoch stavby sa cesta
I/11 preklada a dialnica D3 vyuziva cestné teleso jestvujucej cesty 1/11.

Celkova dizka useku D3 Kysucké Nové Mesto - O3&adnica je (od km 22,300 po km 31,925) 9700
m. (presna dizka bude zrejma po vypracovani DSP &ast 2 — odpoéivadlo O$éadnica a SSUD
Os$¢&adnica v ramci stavby D3 O$8adnica — Cadca, Bukov ,2.profil). Sugastou rieseného Useku je
velké ravostranné odpocivadlo Krasno nad Kysucou a krizovatka Krasno nad Kysucou.

Trasa dialnice prechadza znacne clenitym terénom, v blizkom okoli inundacie rieky Kysuca.
Uzemie tvoria prevazne polnohospodarske pozemky, ktoré st aj obrabané a vyuzivané. Okrajovo
trasa dialnice prechadza aj zalesnenym Uzemim — svahoch pri Dunajove a Krasne nad Kysucou.
Tieto v8ak nie su vyuzivané na vyrobu.

Trasa dialnice D3 v useku Kysucké Nové Mesto — OS8€adnica patri podla geomorfologického
Clenenia do oblasti Slovensko — Moravskych Karpat, celok Javorniky, podcelok Nizke Javorniky.
Uzemie od Dunajova po Cadcu je sugastou zapadného okraja oblasti Stredné Beskydy celok
Kysucka vrchovina, podcelok Vojenné. Hydrologicky patri uzemie k povodiu Vahu - rieka Kysuca
so svojimi pritokmi odvadza zrazkové a podzemné vody z celého uzemia. Do Kysuce sa vlievaju
v rieSenom uzemi dva vyznamnejSie lavostranné pritoky — potok Lodnianka pri Kysuckom
Lieskovci a rieka Bystrica pri Krasne nad Kysucou.

Dialnica je vedena v inundaénom uzemi rieky Kysuca a po okrajovych €astiach svahov. Ich sklon
dosahuje miestami aj viac ako 25°. Na zaciatku useku je trasa dialnice vedena okolo zastavaného
uzemia obce Kysucky Lieskovec, v strednom useku okolo Dunajova a Krasna nad Kysucou,
miestnej Casti Blazkov a na konci Useku okolo priemyselnej ¢asti mesta Krasno nad Kysucou a
okraja obce OS&adnica.
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Dialnica D3 je vedena v inundaénom uzemi rieky Kysuca a po okrajovych €astiach svahov. Ich
sklon dosahuje miestami aj viac ako 25°. Na zaCiatku Useku je trasa dialnice vedena okolo
zastavaného uzemia obce Kysucky Lieskovec, v strednom useku okolo Dunajova a Krasna nad
Kysucou, miestnej Casti Blazkov a na konci useku okolo priemyselnej Casti mesta Krasno nad
Kysucou.

Zaciatok useku je v km 22,300, kde trasa nadvazuje na predchadzajuci Usek dialnice D3 Zilina
(Brodno) — Kysucké Nové Mesto. Tento Usek dialnice bude v km cca 22,150 doCasne pripojeny
na cestu 1/11 uroviiovou krizovatkou. Tato provizérna krizovatka bude po ukonceni stavby
dialnice D3 v useku Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica a jej uvedeni do prevadzky zruSena a
cesta I/11 bude uvedena do pbévodnej trasy.

Na zaciatku useku navrhnuta protihlukova stena (objekt 290-02) zasahuje do predchadzajuceho
useku stavby dialnice D3 (podla zaverov aktualizovanej Hlukovej studie). Vo vykaze vymer objekt
101-00 su zahrnuté prace suvisiace s vytvorenim priestoru na realizaciu tejto PHS (rozSirenie
krajnice z 1,5 m na 2,8 m a s tym suvisiace prace).

Trasa dialnice v km 22,300 — 23,000 vedie v nasype a v lavostrannom subehu s cestou 1/11.
Dialnica sa v tomto Useku nachadza v udolnej nive rieky Kysuca. V km 22,300 dialnica mostnym
objektom prekracuje potok Lodnianka, pokracuje po pofnohospodarskych pozemkoch a v km
22,650 premostuje u€elovu komunikaciu (objekt 120-00) k ihrisku v Kysuckom Lieskovci. Trasa
pokrac€uje v nasype v stupani az po km 23,000, kde za€ina mostny objekt (205-00).

V km 23,000 — 23,200 je dialnica vedena na mostnom objekte (205-00), ktorym prechadza ponad
prelozku cesty 1/11 (objekt 110-00) a dostava sa do pravostranného subehu s cestou 1/11.

Od km 23,200 — 24,100 pokracuje trasa dialnice v miernom klesani v nasype a lavostrannym
oblukom kopiruje trasu jestvujucej cesty 1/11. V tomto Useku prechadza z c&asti po
polnohospodarskych pozemkoch a z €asti po lukach. V km 23,310 dialnica mostnym objektom
krizuje podchod pre pesich a prelozku Marusovho potoka. V km 23,720 premostuje pofnu cestu
a v km 23,920 kriZzuje ramovym priepustom prelozku bezmenného potoka.

V km 23,762 vlavo je navrhnuty prefabrikovany mur ako ochrana pre ocelovy stoziar prelozky VN
(objekt 616-00), pozri prilohu 1901.

V useku km 24,100 — 24,400 sa diafnica udolnicovym oblukom dostava v najnizS8om mieste do
pravostranného zarezu, pricom pravostrannym oblukom pokracuje v tesnom subehu s cestou
I/11. V useku km 23,350 — 24,500 zasahuje trasa do zapadného vybeZku genofondovej lokality.

V km 24,400 diafnica prechadza jestvujucou krizovatkou cesty 111/2017 s cestou 1/11. Tato
krizovatka bude zruSena a cesta 11/2017 je prelozena (objekt 114-00) do novej trasy, pricom v
km 24,510 premostuje dialnicu a az nasledne sa pripaja na cestu I/11.

V Useku km 24,400 — 25,150 trasa dialnice pokraCuje v stupani a opat sa dostava na nasyp. Z
dovodu stiesnenych pomerov v subehu s cestou 1/11 je od km 24,700 lavy jazdny pas dialnice
vedeny na opornom mure.

Za ucelom priestorovej koordinacie trasy dialnice a jestvujucej cesty 1/11 v danych stiesnenych
pomeroch na lavom brehu Kysuce, ako i vhodného =zaclenenia trasy v naro¢nych
geomorfologickych a hydrogeologickych podmienkach je dialnica od km cca 24,946 po km
26,399 navrhnutéa so stupriovito oddelenym vyskovym vedenim dopravnych pasov, pricom favy
pas je prevySeny max. o cca 6,0 m oproti pravému pasu. Z uvedenych dévodov je strednom
deliacom pase (SDP) navrhnuty oporny mur (239-00) s protihlukovou stenou, ktory zabezpecuje
vySkovy rozdiel oboch dopravnych pasov. Pre zabezpecéenie priestorovych narokov usporiadania
kon$trukcii v SDP je v useku km 25,025 — 26,375 s plynulym nabehom na zaciatku a konci
rozSireny stredny deliaci pas vpravo o 0,5 m.

V Useku km 24,946 — 26,399 vedie dialnica v subehu s cestou 1/11 najprv v priamej a nasledne
v favostrannom smerovom obliku s etdzovym vedenim dopravnych pasov. Lavy dopravny pas
vedeny v nasype nad cestou |/11 z lava zabezpefeny opornymi murmi (231-00 a 232-00), na
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ktorych je situovana priebezna protihlukova stena. Pravy dopravny pas je v zavislosti na-
vzajomnej polohe k prifahlému pravostrannému sklonitému svahu situovany v nasype alebo v
odreze, pricom pravy okraj je zabezpec€eny sustavou vyskovo odstupfiovanych zarubnych muarov
(objekty 250-00, 251-00, 252-00) s ochrannymi oplétkami proti padaniu skal na dialnicu. V zavere
uvedeného useku na konci favostranného obluka sa favy dopravny pas postupne dostava nad
jestvujucu cestu 1/11, ktora sa prelozi (111-00) do subehu s dialnicou.

V km 26,400 — 26,850 je vedena dialnica pravostrannom zloZzenom obluku v subehu s prelozkou
cesty /11 situovanou po lavej strane dialnice D3. Vy3kové vedenie dialnice prechadza
udolnicovym oblukom, pri¢om lavy dopravny pas je situovany v urovni pévodnej cesty I/11 v
miernom nasype, resp. zareze. Pravy pas prechadza postupne z hlbokého zarezu
stabilizovaného etazovym zarubnym murom (252-00) do nasypu, kde je v pravostrannej krajnici
osadena protihlukova stena (290-08). Na konci pravostranného obluka sa diafnica dostava mimo
jestvujucu cestu 1/11 a prechadza na moste (209-00) ponad Drozdov potok do stupania.

V useku km 26, 850 — 27,600 prechadza trasa dialnice z pravostranného smeroveho obluka cez
kratku medzipriamku do zloZeného lavostranného obluka v tesnom subehu s jestvujucou cestou
I/11. Pri stupajucej nivelete sa teleso dialnice postupne dostava do vysokého nasypu od km
27,235 zabezpefeného zfava opornym murom. Prava strana dialnice je prevazne vedena v
nasypovej figure v useku km 27,230 — 27, 375 zabezpecenej kratkym opornym murom (234-00),
resp. vystuZzenou zemnou konstrukciou. Na konci Useku sa pravy okraj dialnice dostava do
nizkeho odrezu prilahlého svahu. Vzhfadom na blizkost zastavby je pravy okraj a na konci aj favy
okraj zabezpec€eny protihlukovymi stenami.

V nasledujucom useku v km 27,600 — 28,100 je dialnica vedena v lavostrannom smerovom
obluku, pricom svojou polohou sa opatovne dostava nad teleso jestvujucej cesty 1/11, ktorej
prelozka sa odklana vlavo mimo trasu diafnice. Vo vzniknutom priestore je situované velké
lavostranné velké odpocCivadlo Krasno nad Kysucou, ktoré sa v useku km 27,617 — 28,610 pripaja
na lavy dopravny pas. Niveleta v uvedenom useku mierne stupa, priCom diafni¢né teleso sa
nachadza vo vysokom nasype. Po stranach dialnice su umiestnené v krajnici protihlukové steny.

V km 28,100 — 29,650 dialnica prechadza zvlast naroénym uzemim charakterizovanym &lenitou
morfologiou terénu umocnenou krizujucou cestou I11/2017 situovanou na mostnej estakade,
subeznou cestou /11 a prifahlym lfavostrannym odpocivadlom. Smerovo je trasa najprv vedena
v favostrannom obluku, z ktorého postupne prechadza do priamej. Koniec popisovaného Useku
sa nachadza v prechodnici pravostranného smerového oblika. Vzhladom k danej &lenitosti
terénu je niveleta v useku km 28,114 — 39,687 vedena opat v etdZzovom usporiadani dopravnych
pasov, pricom pravy pas je prevySeny oproti favému pasu. V sulade s tym niveleta na zacCiatku
useku prechadza vo vySkovom obluku do maximalneho stupania v sklone 4,5% v pravom
dopravnom pase a 4,0 % na lavom pase. Na konci useku vo vrcholovom obluku nivelety oboch
pasov postupne prechadzaju do jednej urovne v klesani 1,9 %. Maximalne prevySenie nivelety
dopravnych pasov dosahuje cca 4,2 m. Vzhladom na nepriaznivl polohu medzifahlého piliera
jestvujuceho mosta na ceste 111/2017 je useku km 28,280 — 2,804 SDP plynulymi nabehmi
rozsireny vpravo o 4 m (v mieste piliera). Lavy dopravny pas sa pozdiz odpogivadla dostava z
nasypu do urovne jestvujucej cesty I/11, priom sa nasledne postupne v prie€nom smere zasuva
do odrezu v pravostrannom poloskalnom masive. V tesnom subehu s prelozkou cesty 1/11 je
lavy okraj dialnice zabezpe€eny uholnikovym opornym murom (235-00). V subehu s
odpocivadlom a od km cca 29,1 je na lavom okraji diafnice situovana protihlukova stena.
PrevySenie dialniCnych pasov je v SDP na okraji pravého dopravného pasu zachytené opornym
murom (240-00). Jestvujuci gravitacny zarubny mur situovany v pravom okraji cesty 1/11 sa v
celom useku odstrani. Pravy dopravny pas sa pred mostom v km cca 28,430 na ceste 111/2017
dostava z vysokého nasypu do zarezu, ktory je v pravostrannom subehu s lesnou cestou (133-
00) zabezpeCeny nizkym zarubnym muarom. V km cca 28,600 je existujuci mostny objekt i.C.
M5617 s.C. 218 ostava bez zmeny. Novy spravca objektu bude Narodna dialniéna spoloénost,
a.s. nakolko cesta /11 je v tomto mieste presunuta do novej polohy a predmetny most spada do
zaberov NDS.
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V useku km 28,630 az 29,640 je vedeny pravy pas diafnice v hlbokom zareze vo svahu
budovanom poloskalnymi, prevazne pieskovcovymi horninami s vyskou viac ako 30 m. Spodna
Cast zarezu je zabezpecena etazovo usporiadanym zarubnym murom (253-00), vrchna otvorena
Cast zarezu je v sklone 1:1,5. Za zarubnymi murmi su umiestnené oplétky na zachytenie
padajucich skal.

V useku km 29,650 — 30,650 je dialnica vedena v pravostrannom smerovom obluku s klesanim
v sklone 1,9 %, pricom striedavo prekonava udolia, resp. svahové depresie a nasledne hiboké
zarezy, resp. odrezy v prifahlom pravostrannom svahu. Nad udolim s kriZovatkou miestnych
komunikacii zapadne od Krasna nad Kysucou v km 29,728 dialnica prechadza na 3-pofovom
moste (212-00). Miestne vodotoky v hlbokych eréznych ryhach svahov su prevedené popod
nasypoveé teleso dialnice v priepustoch. Dialnica vfavo je vedena v subehu nad jestvujucou
cestou 1/11. Lokalne v zavislosti na priestorovych podmienkach su zostrmené nasypové svahy
zabezpeCené geosynteckou vystuzou. Zo strany od Krasna nad Kysucou v lavostrannej
nespevnenej krajnici je v celom useku umiestnena protihlukova stena. Dialnica vpravo je vedena
prevazne v zarezoch s max. vyS8kou cca 13 m. Zarezové svahy su vySkovo odstupfiované a
prerusené subhrizontalnymi lavickami a v zavislosti od urovne hladiny podzemnej vody
stabilizované svahovymi odvodriovacimi rebrami. Zarez v km cca 30,34 — 30,65 s max. vySkou
do 25,0 m je stabilizovany zarubnym muarom s horizontalnymi odvodriovacimi vrtmi. Nad murom
je vysoky zarez prerudeny 1-2 lavickami. Protihlukova stena vpravo je situovana nad udolim v
mieste a po stranach mosta (212-00). Na konci uvedeného useku dialnica vychadza zo zarezu
na 8-polovu estakadu situovanu na severovychodnom okraji Krasna nad Kysucou (213-00).

Dialnica v km 30,650 — 31,925 je vedena v koridore jestvujucej cesty 1/11, ktora sa preklada do
novej polohy. Pévodny estakadny most na ceste 1/11 sa z dévodu koliznej polohy s dialnicou
odstrani. Na novej cca 325 m dlhej estakade prechadza dialnica ponad udolie rieky Bystrica s
Upravou miestnej komunikacie (123-00) a cesty 11/520 do mimouroviiovej uplnej krizovatky
Krasno nad Kysucou. Krizovatka Krasno nad Kysucou pozostava zo Styroch vetiev
usporiadanych v tvare trubky, ktoré sa spolo€ne pripajaju do okruznej krizovatky umiestnene;j
vlavo od dialnice D3. Vetvy krizovatky sa pripdjaju na dialnicu v useku km 30,609 — 31,477 vlavo
a 31,122 — 31,834 vpravo. Obojsmerna vetva krizovatky prechadza pod diafnicou v Sikmom moste
(215-00) v km 31,175. V priestore krizovatky je dialnica vedena v lavostrannom obluku s klesanim
v smere staniCenia, pricom dialnicné teleso je za mostom vedené v nasype. V oblasti
mimouroviiovej krizovatky (vetva E 102-00) dialnica vpravo prechadza v katastralnom uzemi
Krasno nad Kysucou v dotyku s biotopom (pévodna genofondova lokalita) GL 66 Jozefikov. V
oblasti mimourovnovej krizovatky sa zo strany zastavby situovanej vpravo od dialnice osadi v
pravostrannej krajnici protihlukova stena.

4.1 Smerové vedenie dialnice D3

Zakladné udaje
Kategoria cesty: D 24,5/100 (80)
Navrhova rychlost: 100 km/h
Volna Sirka komunikacie: 245 m
Dizka trasy: 9,625 km
Smerovy obluk, min.: 510 m
Smerovy obluk, max.: 4700 m
Vyskovy obluk, min.: 7000m
Vyskovy obluk, max.: 100 000 m
Pozdizny sklon, min.: 0,50 %
Pozdizny sklon, max.: 4,50 %
Sklon vozovky: 25 %

Priestorové riesenie trasy
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Priestorové vedenie trasy je podmienené prirodnymi a spoloCensko-ekonomickymi
poziadavkami. Z hladiska technického bolo smerové a vy3kové vedenie ovplyvnené
predovSetkym stiesnenymi miestnymi pomermi a naroCnymi terénnymi podmienkami, ktoré
predurcili polohu trasy dialnice v danom uzemi.

V prvej polovici cca po km 27,7 vedie trasa koridorom v udoli rieky Kysuca, kde sa trasa dialnice
prispbsobuje subeznej ceste I/11 s ohfadom na o najmensi zasah do nej. Sucasne vedenie trasy
sa muselo prispésobit’ velmi ¢lenitému terénu a zlozitym geologickym pomerom v danom uzemi.
V druhej polovici trasy okrem prirodnych prekazok charakterizovanymi miestnymi vodnymi tokmi
a naro¢nou morfolégiou terénu pristupuju aj antropogénne Cinitele a prekazky vo forme
krizujucich ¢i subeznych ciest, mostnych objektov murov a prifahlej zastavby.

Trasa na zaciatku a na konci Useku sa plynule pripaja na suvisiace dialnicné useky. Smerovo je
navrhnuta s cielom minimalizovat’ zabery pozemkov a ich pripadné delenie. Smerové obluky su
navrhnuté ako kruznicové obliuky s prechodnicami. Smerové vedenie celej trasy je navrhnuté s
ohlfadom na dodrzanie zasad trasovania t.j. striedania opacnych orientacii oblukov.

Vy8kove vedenie dialnice sa na zaciatku a na konci useku plynule pripaja na suvisiace dialniéné
useky. V urcitych usekoch je trasa vedena v dvoch vysSkovych urovniach z dévodu vhodného
priestorového zaclenenia trasy.

PrieCny sklon vozovky je navrhnuty v hodnote zakladného prie¢neho sklonu 2,5 %. Klopenie
vozovky je navrhnuté okolo vonkajSich okrajov vnutornych vodiacich pruzkov.

Celkova dizka trasy rieSeného Useku dialnice D3 je 9 625,00 m.
Smerové vedenie trasy

Smerové vedenie pozostava z 10-tich smerovych oblukov a 6-tich priamych usekov. Z toho je 5
pravostrannych a 5 lavostrannych smerovych oblukov, prifom 4 smerové obluky su zlozené z
viacerych polomerov s medzifahlymi prechodnicami. Polomery smerovych oblukov su navrhnuté
v rozmedzi 510 m az 4 700m. Krajné prechodnice smerovych oblikov st navrhnuté s dizkou 150
m az 364 m. V priamych usekoch je vedenych 1 561,37 m trasy €o predstavuje 14,5 % celkovej
dizky predmetného Useku dialnice D3. Parametre smerového vedenia trasy zodpovedaju v
sulade s STN 73 6101 navrhovej rychlosti 100 km/hod, s vynimkou Useku km 24,945 76 — 26,445
53, ktory zodpoveda navrhovej rychlosti 80 km/hod.

Vyskové vedenie trasy

Vyskové vedenie je charakterizované vySkovym polygonom so 14-tim stranami so sklonmi v
rozpati 0,50 — 4,50 %. Lomy vySkového vedenia su zaoblené 6-timi vrcholovymi oblukmi s
polomermi 6 280 m — 100 000 m a 7-mimi Udolnicovymi oblikmi s polomermi 7 500 m — 40 000
m. V Useku km 24,945 76 — 26,399 08 a km 28,113 78 — 29,687 44 je niveleta pravého pasu
vedena v prevySeni oproti nivelete lavého dopravného pasu. Parametre vySkového priebehu
nivelety trasy zodpovedaju v sulade s STN 73 6101 navrhovej rychlosti 100 km/hod.

Sirkové usporiadanie

Zakladné Sirkové usporiadanie trasy dialnice je v sulade s kategériou D 24,5/100 (80) a
pozostava z nasledovnych skladobnych prvkov:

Stredny deliaci pas 3,00 m
Vnutorné vodiace pruzky 2x050m 1,00m
Jazdné pruhy 4x3,50m 14,00 m
VonkajSie vodiace pruzky 2x0,25m 0,50 m
Spevnena krajnica 2x2,50m 5,00 m
Nespevnena krajnica 2x0,50m 1,00 m
Celkova volna Sirka 24,50 m
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4.2 KonStrukcia vozovky

Je navrhnutd vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie a klimatické pomery
v nasledovnom zloZeni (vypocet a posudenie vozovky je SO 101-00 003 Technicka sprava):

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 PMB 45/80-75;; 40 mm; STN EN 13108-5
- asfaltovy spojovaci postrek  PS; PMB;0,5 kg/m?; STN 73 6129

- asfaltovy beton AC 22 L PMB 45/80-65;l; 70 mm; STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek  PS; PMB;0,5 kg/m?; STN 73 6129

- asfaltovy betén AC 22 P 35/50;l; 80 mm; STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek  PI; PMB;0,8 kg/m?; STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM Cs622; 200 mm; STN 73 6124-1

- nestmelend zmes zo $trkodrviny UM 8D:31,5 Ge 200 mm; STN 73 6126

celkova hrubka vozovky 590 mm

Pre spevnené plochy ORL uvazujeme s pouzitim dialni¢nej konstrukcie vozovky.

Vhodnou konstrukciou je v mieste SDP — vzhladom k mnozstvu poklopov na vozovke —
cementobeténova vozovka. Navrhujeme jeden konStrukény typ vozovky (200mm
cementobetdnového krytu skupiny vozoviek IV, podla STN 73 6123 a 100mm Strkodrviny fr.0-32,
podla STN 73 6126).

- cementovy betén CBlll 200mm; STN 73 6123
BETON C 35/45 — XC3, XF4 (SK) — Cl0,4 — Dmax 22mm STN EN 206-1

- nestmelena zmes zo Strkodrviny SD:31,5 Gg; 100 mm; STN 73 6126
celkova hrubka SDP 300 mm

* POZNAMKY K ASFALTOVYM KONSTRUKCNYM VRSTVAM:

* alternativne budu pouZité v obrusnej asfaltovej vrstve vozovky predmetnej komunikacie zmesi s R-
materialom podla TKP 6 (12/2019). Maximalne mnoZstvo R-materialu v tychto vrstvach bude < 10% pre
loZnu vrstvu a £ 20% pre podkladnu vrstvu.

- oznacenie tychto vrstiev je nasledovné:
-AC 221, 1, PMB, R10
- AC 22 P, |, 35/50, R20

Pouzitie akéhokolvek konstrukénej vrstvy podlieha schvaleniu SD. Schvalené a pouzité zmesi budu
zapracované do DSRS tohto stavebného objektu.

4.3 Vypocet konsStrukcie vozovky

Konstrukcia vozovky

Podkladom pre dimenzovanie kon$trukcie vozovky diafnice a vetiev krizovatky boli tieto
podklady:

e Dopravno-inzinierske podklady.

 InZiniersko-geologické podmienky (Doplnkovy inZiniersko-geologicky prieskum, DPP
Zilina s.r.o., december 2021).

o Klimatické podmienky (STN 73 6114).
e Aktualizacia dopravného modelu (NDS a.s. , december 2022).

Navrh vozovky
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Vstupné udaje:

e navrhové obdobie asfaltovej vozovky = 30 rokov

e rok uvedenia dialnice do prevadzky = rok 2030

e intenzita dopravy — stav s realizaciou dialnice D3
(8990 + 5620)=14610.....(osobné + ostatné)=spolu.....voz/24hod. v profile, rok 2030
(9060 + 6360)=15420.....(osobné + ostatné)=spolu.....voz/24hod. v profile, rok 2040
(9110 + 7040)=16150.....(osobné + ostatné)=spolu.....voz/24hod. v profile, rok 2050

Vyhladové koeficienty rastu pre rok 2050 boli zistené extrapolaciou koeficientov rastu (podla TP
070 ,Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040“) aktualizovaného
dopravného modelu dialnic.

Priemerny poc€et nakladnych vozidiel za 24hodin v oboch smeroch poc¢as navrhového obdobia

(r.2015 — 2040):
+Nyos0 562047040

NV, = 220000 - 22820 — 6330 vozidiel/24hod. v profile

Redukovany pocet nakladnych vozidiel v jednom smere a jednom pruhu:
C1=0,5 koeficient prevodu dopravného zatazenia na jeden smer a jeden pas
C2 = 0,9koeficient pravdepodobnosti prejazdu vozidiel v prie€nom profile v urcitej stope
C3 = 0,65 koeficient vytaZzenia nakladnych vozidiel (na dialnici 80 %)
C4 =1,20 koeficient namahania na extrémne namahanych miestach
(zaradovacie a stupacie pruhy na dialnici)

NVieg =C1xC2xC3xC4xNVp=0,5x0,9x%x0,65x1,20 x 6330 =2221,83 voz./24 hod v jednom
smere

Celkovy pocet navrhovych naprav za navrhové obdobie 30 rokov:
NVc = NVied X 365 X np = 2221,83 x 365 x 30 = 24 329 038,5 vozidiel

Celkovy pocet navrhovych naprav (s parametrom 2P = 100kN) bude:
C5 = 1,82 pre polotuhé vozovky
Nc = NVC x C5 =24 329 038,5 x 1,82 = 44 278 850 vozidiel

PoCas uvaZovanej Zivotnosti asfaltovej vozovky bude celkovy pocet prejazdov navrhovej
napravy 44,3 .10° .

Trieda dopravného zatazenia :
Celkovy pocet TNV v roku 2030 = 5620 TNV/24hod. v oboch smeroch......TDZ |

Unosnost podloZia :

Na geologickej stavbe Uzemia sa podieflaju paleogénne sedimenty vonkajsieho flySového pasma
(magursky flyS), ktoré su prekryté kvartérnymi sedimentami. V ramci kvartérneho pokryvného
komplexu boli overené viaceré druhy zemin pestrej antropogénnej, fluvialnej, fluvialno-
terasovej, proluvialnej, deluvialnej genézy a komlexu zosuvného deluvia. Paleogénne horniny
sa vyznacuju stredno az hruborytmickym vyvojom pieskovcovo-ilovcového suvrstvia s
miernou prevahou pieskovcov, ilovce v tomto suvrstvi su Casto vapnité a hojne su v nich

11
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zastupené aj sliene svetlosivej, modrosivej a nazelenalej farby. Pieskovce su najCastejsie
svetlosivé menej svetlomodrosiveé. Su stredno az jemnozrnné, kremité alebo kremito-vapnité.
Tvoria lavice o hrubke 5 az 250 cm.

Navrhova unosnost’ podlozia vozovky navrhovanej pre velké zatazenie (TDZ ) je poZadovana
Epn= 60MPa, zemina podloZia bude mat pevnost CBR najmenej 14 %. V opatnom pripade je
nutné zlepSit vlastnosti podlozia natolko, aby dosiahlo pozadované hodnoty. Podla STN 73 6133
Teleso pozemnych komunikacii je pozadované Eqer2 podlozia pre dialnice min.90MPa.

Klimatické podmienky :

navrhovy index mrazu Imn pre periodicitu n = 0,1 (podfa STN 73 6114, TDZ 1):
Imo,1 = 600° C, den
priblizna hibka premfzania vozovky a podloZia:

I ST SR

Podla IGP hpr = 1,12 -1,18m
druh vodného rezimu:

PodloZie je tvorené vo velkej miere ilovitymi zeminami, obsah jemnych €astic presahuje
50%, ¢omu zodpoveda kapilarna vzlinavost hs= 3m.

Z dovodu nepriaznivého vyskytu vysokej hladiny podzemnej vody v mieste trasy stanovime vodny
rezim v podlozi ako kapilarny vodny rezim, pre ktory plati nerovnost h)vgljrm
Namfzavost zemin v podlozi:

PodloZie je tvorené jemnozrnnymi ilmi s prechodom do suti, hibSie celkom az silne
zvetrané ilovce s polohami pieskovcov, s vysokym obsahom jemnych Castic, preto budeme
uvazovat' s nebezpeéne namfzavym podlozim.

[0 potrebny tepelny odpor pre nebezpene namfizavu zeminu, kapilarny vodny
rezim (hzdov = 0,5 M) a ilovitl zeminu ([0, = 1,68 W.m™.K?)

Potrebny tepelny odpor vozovky
hz,dov =0,50
Ao =1,75

Az = 1,68 (pre iloviti zeminu)

Vypocet napiti asfaltovej vozovky

Z jednotlivych navrhov konstrukcie vozovky, ktoré boli posudené pomocou kritérii pozadovanych
STN 73 6114, pre Standardné zatazenie 2P = 100 KN, dve kruhové plochy, d = 344 mm, a =
115,2 mm, p = 0,60 MPa, a za predpokladu dokonalého spolupdsobenia, bola doporu¢ena
vozovka nasledovného zloZenia. Pre posudenie navrhovanych konstrukcii vozovky boli pouzité
vypoctoveé programy LAYMED.

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 PMB 45/80-75;; 40 mm; STN EN 13108-5
- asfaltovy spojovaci postrek  PS; PMB;0,5 kg/m?; STN 73 6129
- asfaltovy betén AC 22 L PMB 45/80-65;; 70 mm; STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek  PS; PMB;0,5 kg/m?; STN 73 6129
- asfaltovy betén AC 22 P 35/50;l; 80 mm; STN EN 13108-1

12
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- asfaltovy spojovaci postrek  Pl; PMB;0,8 kg/m?; STN 73 6129

- cementom stmelena zmes CBGM Cs622; 200 mm; STN 73 6124-1

- nestmelena zmes zo $trkodrviny UM SD:31,5 Ge 200 mm; STN 73 6126
celkova hrubka vozovky 590 mm

Typy asfaltovych spojiv v jednotlivych vrstvach su odporucané, typ spojiva musi byt uréeny na
zaklade vonkajSich okrajovych podmienok.

Tab.1 Vstupné mechanické charakteristiky konstrukénych vrstiev vozovky podfa TP 033

Modul pruznosti | Poissonovo ¢islo Pevnost’ v tahu pri ohybe
Vrstva [MPa] [MPa]
0°C 11°C |27°C |0°C 11°C 27°C 0°C 11°C 27°C

ACOM 7500 |6000|3750 |0,21 0,30 0,40 4,00 3,20 1,75

ACLM (5700 |4600 (2800 |0,21 0,30 0,40 3,40 2,80 1,30

ACP | [4500 3050|1250 |0,21 0,33 0,44 3,20 2,40 0,95

Se " |1200 |1200(1200 |025 (025 (025 050 |050 0,50
SO [350 350 [350 0,30 |030 |0,30 |0,070 |0,070 |0,070

Posudenie navrhu konstrukcie vozovky
Zakladné kritéria:

e Ochrana vozovky proti t¢inkom premfzania

e Pevnost a unava stmelenych materialov

e Stabilita podlozia

Ochrana vozovky proti uéinkom premfzania

RV ‘ ‘ R\/’p
h; 0,04 0,07 0,08 0,20 0,20 -
R,=YZ=—+—"—+"—++2=03605 m°.KW"!
Ai 1,50 1,40 1,15 1,75 2,0

Rvp= 0,396 m?.K.W-*
0,3605 < 0,396 m2.K.W*

Navrh konstrukcie polotuhej vozovky podla tohto kritéria nevyhovuje, preto navrhujeme zvySit
hrabku vozovky minimalne o 150mm. Toto je mozné dosiahnut tym, Ze vrstva zlepsujuca
vlastnosti podlozia bude minimalne v hribke 150mm zo SD, ¢im dosiahneme R, = 0,436 m?.K.W-
1

h; 0,04 0,07 0,08 0,20 0,35 -
R,=YZ=—+—"—+"—+"+22=0436 m°KW*!
Ai 1,50 1,40 1,15 1,75 2,0

0,436 > 0,396 m>.K.W™, vozovka vyhovuje.

Pevnost’ a unava stmelenych materialov
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> =S
LD |
kde q; je relativna doba | s podmienkami namahania konStrukcie, ktora sa uvazuje

0,2 pre zimné obdobie, 0,3 pre leto a 0,5 pre jar a jeseri so strednymi roénymi podmienkami,

rij - napatie v tahu pri ohybe v kritickej vrstve od zatazenia napravou s hmotnost'ou
10ton (2P = 100 kN) pri podmienkach v jednotlivych obdobiach j, (MPa)

Sni - su€initel unavy materialu pre N opakovani zatazenia vrstvy i,
Rij - vypoctova hodnota pevnosti materialu posudzovanej vrstvy i v jednotlivych
obdobiach |,

SV - sucinitel vyuzitia pevnosti materialu, ktory je ako najvacsia pripustna relativna
hodnota rozdielny pre vozovky s réznou triedou dopravného zatazenia , pre TDZ | = 0,80

== _
M—@

Posudenie cementom stmelenych materialov

==z 1w

CBGM C5/6: 0,7953 < 0,80
Navrh konstrukcie polotuhej vozovky podla tohto kritéria vyhovuje.

Stabilita podlozia

Pri posudzovani stability podlozZia polotuhej vozovky pre dopravné zatazenie N. 0 1.10° sa
pozaduje, aby maximalne vertikalne napatie na plani vyvodené navrhovou napravou (2P = 100
kN) bolo mensSie, ako pripustné napatie, t.j. :

o, =

Zmax— —zdo

pricom

Podmienky modul pruz.,MPa Poiss. Cislo priehyb, cm
LETNE 90.0 0.350 0.02879
Podmienky dov. namah.,MPa skut. namah.,MPa  sucin. vyuZitia
LETNE 0.04902 0.01813 0.3697

Za predpokladu, Ze dosiahnuty Ep,,=60MPa na podlozi, navrh konstrukcie polotuhej vozovky
podla tohto kritéria vyhovuje.

Suhrnné posudenie vozovky

Posudzovana dolna vypoctova horna vysledok
Veli€ina medza hodnota medza hodnotenia
suc. vyuzitia

stmelen. vrstiev 0.7953 0.8000 VYHOVUJE
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Stabilita )
nestmel. vrstiev NEHODNOTI SA
stabilita

podlozia 0.0181 0.0490 VYHOVUJE
tepelny

odpor vozovky 0.3960 0.436 VYHOVUJE

Zaver posudenia vozovky

Podkladné vrstvy sa nemaju zhotovovat ak hrozi nebezpecenstvo, Ze teplota pri kladeni klesne
pod 7°C. Kladenie sa nesmie vykonavat ani pri silnom alebo dlihotrvajucom dazdi. Po rozprestreti
sa hned zacne so zhutfiovanim. Zhutfiuje sa kazda vrstva samostatne. Vrstva sa zhutriuje od
okrajov ku stredu. Zhutfiovanie sa opakuje az po dosiahnutie pozadovanej miery zhutnenia.
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny musi byt v technologicky najkratSsom <&ase prekryta
nadvazujucou vrstvou. Pred pokladkou dal$ej vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého
zatazovacieho cyklu E g1, statickou zatazovacou skuskou. E 4er musi byt najmenej 90 MPa (pre
podlozie) a 120 MPa (pre ochrannu vrstvu). Pomer E ger2 / E gerz musi byt mensi ako 2,5.

Pre zhotovovanie a skuSanie hutnenych asfaltovych vrstiev zo stavebnych zmesi plati STN
73 6121, STN EN13108-1, STN EN 13108-5 a Technicko-kvalitativne podmienky MDPT, Cast 6,
Hutnené asfaltové zmesi.

Hydraulicky stmelené podkladové vrstvy (CBGM) — poZziadavky

Na podkladoch stabilizovanych alebo spevnenych hydraulickym spojivom musia byt prevedené
opatrenia proti vzniku reflexnych trhlin do asfaltovych vrstiev:

. v cementom stmelenych podkladovych vrstvach zamedzit’ ich zmrastovaniu Upravou
spojiva, uvolnenim zmrastovacich napati prehutnenim vrstvy v dobe tuhnutia
vibraénym valcom, vytvorenim zmrastovacich trhlin vo vzdialenosti 3 az 5 m (vlozkami,
vibraCnym diskom, prerezanim a pod.), kratSie vzdialenosti platia pre asfaltové kryty o
hrabke menej ako 140 mm,

. prevedenim kompenzacnej vrstvy z nestmelenej vrstvy na cementom spevnenej vrstve
v hrubke 50 — 150 mm,

. pouzitim membrany z modifikovaného asfaltu s ochrannou vrstvou,

. pouzitim asfaltovych vrstiev s odolnostou proti zmradtovacim Skaram

pozn.: zvySenim hrubky asfaltovej vozovky sa vyvoj reflexnych trhlin iba oddiali

4.4 Zemné prace

Pre pripravu, zhotovovanie, kontrolu a preberanie zemnych prac pozemnych komunikacii,
chodnikov a inych spevnenych pléch platia Technicko-kvalitativne podmienky MDV SR, TKP 2:
Zemné prace s udinnostou od 20.12.2019. Ugelom tychto TKP je spresnenie poZiadaviek
stanovenych v STN 73 6133 ,Stavba ciest — Teleso pozemnych komunikacii*.

Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 ,Zemné prace®.
Norma presne definuje zakladné pojmy, suvisiace so zemnymi pracami, zaobera sa pripravnymi
pracami, vykopavkami v trase, manipulaciou s vykopom, budovanim sypanych konstrukcii, ich
zhuthovanim, upravou podloZia, svahov a plane zemného telesa, ako aj dalSimi pomocnymi,
zabezpeCovacimi a dokon&ovacimi pracami. V dodatku tejto normy su citované vSetky technické
normy, pravne a bezpecnostné predpisy, smernice a vyhlasky, ktoré musi zhotovitel pri
vykonavani zemnych prac dodrziavat.

15



' AMBERG Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - O$¢adnica

Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP v podrobnosti DRS)
101-00 Technicka sprava

4.4.1 Odhumusovanie a zahumusovanie

Odhumusovanie sa zrealizuje v hribkach podla pedologického prieskumu. Odstraneny humus
sa dogasne ulozi na depdnie humusu, ktoré su navrhnuté pozdiz trasy dialnice. Humus dogasne
deponovany na skladkach bude treba pocas celej doby skladkovania primerane o3etrovat, aby
sa predislo jeho znehodnoteniu zaburinenim. Doponovany humus sa pouzije na zahumusovanie
svahov cesty. Plochy svahov sa zahumusuju v hribke 0,20 m a nasledne sa zatravnia
hydroosevom. Prebytok humusu sa pouZzije pri ostatnych objektoch alebo pri Uprave do¢asne
zabratych pozemkov.

4.4.2 PodlozZie a sana¢né opatrenia

Pred samotnou upravou podlozZia je potrebné odstranit’ vrstvu humusového horizontu v hrubke
podla pedologického prieskumu.

Podmienky miery zhutnenia podlozia nasypov stanovuje STN 73 6133.

Pozadovana miera zhutnenia v podlozi nasypu je pre jemnozrnné zeminy (F) D = min. 95% PS
(nasyp nad 10 m), resp. D292 PS (nasyp do 10 m). Modul pretvarnosti v podlozi nasypu Edef,2=
min. 30 MPa pri D = min. 95%, resp. Edef,2= min. 20 MPa pri D= min. 92%. Pomer modulov
pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,5. Pre hrubozrnné zeminy (S, G) je pozadovana miera zhutnenia
v podlozi nasypu ID=0,75 pri dosiahnuti hodnoty modulu pretvarnosti Edef,2= min. 45 MPa a
pomeru modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,6. Ak nie je mozné dosiahnut predpisanu hodnotu
pretvarnosti, t.j. podloZie nema dostatocnu unosnost, je potrebné realizovat sanaciu podlozia.

Na zabezpeCenie pozadovanych vlastnosti podlozia nasypu je potrebné vykonat sanaciu
podloZia pozostavajucou z vymeny nevhodného materialu v hrubke aktivnej zény 0,5 m za
Strkodrvinu frakcie 0-125 mm. Vrstva Strkodrviny bude od podlozia oddelena netkanou
separacnou geotextiliou triedy robustnosti TGR 5, pevnost v tahu > 10,0 kN/m, CBR test > 2,0
kN, Ow < 0,12 mm s ploSnou hmotnostou min. 300 g/m2. Pre overenie spravnosti navrhu
pozadujeme vykonat pred samotnou stavbou zhutfiovaci pokus, na ktorom sa overia navrhované
parametre.

V podlozi nasypu nesmu byt ponechané zeminy (organické zeminy, bahno, raselina, humus a
ornica ) s obsahom organickych latok va¢sim ako 5%, zdravotne zédvadné zeminy. Pri zaloZeni
zemneého telesa na svahu sa odporu¢a uz od sklonu terénu 10% budovat svahové stupne v
sklonu 3% az 5% po svahu. Miesta s navrhnutymi stupfiami su vyznacené v prieCnych rezoch.

Navrh sanaénych opatreni v trase dialnice

Podmienky miery zhutnenia podlozia nasypov stanovuje STN 73 6133. Pozadovana miera
zhutnenia v podlozi nasypu je pre sudrzné zeminy D=95% PS, pre nesudrzné zeminy ID=0,75 pri
dosiahnuti hodnoty modulu pretvarnosti Edef,2= min. 30 Mpa a pomeru modulov pretvarnosti
Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Ak nie je mozné dosiahnut hodnotu modulu pretvarnosti Edef,2= min. 30 MPa t.]. nema
dostato¢nu unosnost, je potrebné podlozie upravit, vykonat sanacné opatrenia. Pozadovana
unosnost upraveného podloZia vyjadrena hodnotou modulu pretvarnosti je Edef,2= min. 45 Mpa
a pomer modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Pri zaloZeni zemného telesa na svahu odporu¢ame uz od sklonu terénu 10% budovat’ svahové
stupne v sklonu 3% az 5% po svahu. Miesta s navrhnutymi stupfiami su vyznacené v prie¢nych
rezoch.

V zmysle statického vypoctu unosnosti podlozia su v trase navrhnuté nasledovné upravy
podlozia:

km 22,300 — 22,350, sanacia typ 1
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Po odhumusovani bude do jestvujuceho terénu zavalcovana a zahutnena dynamickym hutnenim
RIC vrstva Strkodrviny fr. 0-63 v hr. 20 cm, Edef,2=30 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Na takto
upravenu plochu bude rozprestreta netkana separac¢na geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m;
CBR test > 2 kN; 090 < 0,12mm) a nasypana a zhutnena vrstva strkodrviny fr. 0-63 v hr. 40 cm,
Edef,2 = 45 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nasledne je mozné budovat zemné teleso.

km 22,350 — 22,900, sanacia typ 2

Po odhumusovani bude odtazena jestvujica zemina v hrubke 0,6 m (vymena podlozia). Do
jestvujuceho terénu bude zavalcovana a zahutnena dynamickym hutnenim RIC vrstva Strkodrviny
fr. 0-63 v hr. 20cm, Edef,2 = 30 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Na takto upravenu plochu bude
rozprestreta netkana separacna geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m; CBR test > 2 kN; 090 <
0,12mm) a nasypana a zhutnena vrstva Strkodrviny fr. 0-63 v hr. 60 cm, Edef,2 = 45 MPa; pomer
Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nasledne je mozné budovat zemné teleso.

km 22,900 — po most 205-00, sanacia typ 3

Po odhumusovani bude jestvujtica zemina zlep$ena pridanim vapnom do hibky 0,4 m a zhutnena,
Edef,2 = 45 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nasledne je mozné budovat zemné teleso.

km 23,000 — 23,200, most 205-00
km od mostu 205-00 — 23,350, sanacia typ 2
km 23,350 — 23,500, sanacia typ 4

Po odhumusovani bude odtazena jestvujuca zemina v hrubke 1,0 m (vymena podlozia). Budu
zriadené prieéne drenazno — konsolidaéné rebra hibky 1,5m a Sirky 1,0m ktoré budu vyplnené
Strkodrvinou fr. 0-63mm obalenou v netkanej separacnej geotextilii (pevnost v tahu > 10 kN/m;
CBR test > 2 kN; 090 < 0,12mm). Na takto upravenu plochu bude rozprestreta netkana
separacna geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m; CBR test > 2 kN; 090 < 0,12mm) a nasypana
a zhutnena vrstva Strkodrviny fr. 0-63 v hr. 80 cm, Edef,2 = 45 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.
Nasledne je mozné budovat zemné teleso.

km 23,500 — 24,150, sanacia typ 3
km 24,150 — 24,365, sanacia typ 5

Po odhumusovani bude vykonany vykop v zareze aZ na paraplan t.j. 0,3m pod drover plane.
Jestvujlica zemina bude zlep$ena pridanim vapnom do hibky 0,4 m a zhutnena, Edef,2 = 45 MPa;
pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Aktivha zéna bude budovana z vhodného materidlu (dovoz zo
zemnika) a zhutnena na pozadovanu mieru zhutnenia ID= 0,9, Edef,2 na plani = 100MPa; pomer
Edef,2/Edef,1 < 2,5. V zarezovych svahoch vpravo budd vybudované svahové rebra hibky 1,5m
a Sirky 1,0m ktoré budu vyplnené drvenym kamenivom fr. 63-125 mm obalenym v netkanej
separacnej geotextilii (pevnost' v tahu > 10 kN/m; CBR test > 2 kN; 090 < 0,12mm). Osova
vzdialenost svahovych rebier je 5m. Svahové rebra budl zaustené do pozdizneho hibkového
trativodu s odvodhovacou PVC rarou DN 200 vyplneného Strkodrvinou fr. 0-63mm obalenou v
netkanej separacnej geotextilii (pevnost v tahu > 10 kN/m; CBR test > 2 kN; 090 < 0,12mm).
Pozdizny hibkovy trativod je zatsteny do vyustného potrubia z ORL 7 a nasledne do Kysuce.

km 24,365 — 25,150, sanacia typ 3

Rozsah a presny charakter navazok a vymeny zeminy bude nutné spresnit’ az pri realizacii
zemnych prac po odkryti podlozia na stavbe v sucinnosti s geotechnickym dozorom na
stavbe.

km 25,150 — 25,950 — mur SO 250-00 a mur SO 251-00

Po odhumusovani bude zhotovena vrstva z kameniva v min. hrubke 0,5 m. Pri sanaCnej vrstve
musi podloZie spifiat rovnaké parametre ako pod zemnym telesom, na povrchu sanaénej vrstvy
musi byt dosiahnuty modul deformacie Edef2=min.30MPa. Taktiez v zareze musi byt na
paraplani dosiahnuty modul deformacie Edef2 = min. 30MPa, bud prehutnenim alebo zlepsenim.
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Pri podlozi nasypov v miestach bez sanaénej vrstvy musi byt dosiahnuta miera zhutnenia 95%
PS pri nasypoch do 10m vysky a 92% pri nasypoch vyssich. Pokial to nebude mozné dosiahnut
iba prehutnenim odhumusovaného terénu, je nutné pristipit k zlepSeniu podlozia vhodnym
hydraulickym spojivom na hibku cca 50cm, druh spojiva a davkovania bude stanoveny
laboratérne na odobranych vzorkach a dosiahnutie poZadovanych parametrov bude overené
zhutnovacim pokusom.

Rozsah a presny charakter navazok a vymeny zeminy bude nutné spresnit az pri realizacii
zemnych prac po odkryti podloZia na stavbe v su€innosti s geotechnickym dozorom na stavbe.

ZaloZenie zemného telesa na Sikmom svahu vac¢som ako 10% je potrebné zhotovit' stupne v
sklonu 3% az 5% po svahu. Miesta s navrhnutymi stupfiami su vyznacené v prie€nych rezoch.

km 25,950 — 26,275 — mur SO 251-00 a mur SO 252-00

Po odhumusovani bude odtazena jestvujuca zemina v hrubke 1,0 m (vymena podloZia). Na takto
upravenu plochu bude rozprestreta netkana separacna geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m;
CBR test > 2 kN; 090 < 0,12mm) a nasypana a zhutnena vrstva Strkodrviny fr. 0-63 v hr. 1,0 m,
Edef,2 = 45 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nasledne je mozné budovat zemné teleso (sanacia
typ 6).

Zalozenie zemného telesa na Sikmom svahu va¢som ako 10% je potrebné zhotovit' stupne v
sklonu 3% az 5% po svahu. Miesta s navrhnutymi stupfiami su vyznacené v prie¢nych rezoch.

km 26,275 — 26,475 - mur SO 252-00

Po odhumusovani bude zhotovena vrstva z kameniva v min. hrubke 0,5 m. Pri sanacnej vrstve
musi podloZie spifiat rovnaké parametre ako pod zemnym telesom, na povrchu sanacnej vrstvy
musi byt dosiahnuty modul deformacie Edef2=min.30MPa. Taktiez v zareze musi byt na
paraplani dosiahnuty modul deformacie Edef2 = min. 30MPa, bud prehutnenim alebo zlepSenim.

Pri podlozi nasypov v miestach bez sanaénej vrstvy musi byt dosiahnutéd miera zhutnenia 95%
PS pri nasypoch do 10m vysky a 92% pri nasypoch vyssich. Pokial to nebude mozné dosiahnut
iba prehutnenim odhumusovaného terénu, je nutné pristupit k zlepSeniu podloZia vhodnym
hydraulickym spojivom na hibku cca 50cm, druh spojiva a davkovania bude stanoveny
laboratérne na odobranych vzorkach a dosiahnutie poZzadovanych parametrov bude overené
zhutfiovacim pokusom.

Rozsah a presny charakter navazok a vymeny zeminy bude nutné spresnit az pri realizacii
zemnych prac po odkryti podloZia na stavbe v su€innosti s geotechnickym dozorom na stavbe.

ZaloZenie zemného telesa na Sikmom svahu vac¢som ako 10% je potrebné zhotovit' stupne v
sklonu 3% az 5% po svahu. Miesta s navrhnutymi stupfiami su vyznacené v prie€nych rezoch.

km 26,475 — 26,847 - mur SO 252-00

Po odhumusovani bude odtazena jestvujuca zemina v hrubke 1,0 m (vymena podloZia). Na takto
upravenu plochu bude rozprestreta netkana separacna geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m;
CBR test > 2 kN; O90 < 0,12mm) a nasypana a zhutnena vrstva Strkodrviny fr. 0-63 v hr. 1,0 m,
Edef,2 = 45 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nasledne je mozné budovat zemné teleso sanacia

typ 6)..

Zalozenie zemného telesa na Sikmom svahu va¢som ako 10% je potrebné zhotovit stupne v
sklonu 3% az 5% po svahu. Miesta s navrhnutymi stuprfiami su vyznacené v priecnych rezoch.

km 26,847 — 26,854, Most 209-00
km 26,854 — 27,950

Po odhumusovani bude odtazZena jestvujuca zemina v hrubke 1,0 m (vymena podloZia). Na takto
upravenu plochu bude rozprestreta netkana separacna geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m;
CBR test > 2 kN; 090 < 0,12mm) a nasypana a zhutnena vrstva strkodrviny fr. 0-63 v hr. 1,0 m,
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Edef,2 = 45 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nasledne je mozZné budovat zemné teleso (sanacia
typ 6).

ZaloZenie zemného telesa na Sikmom svahu va¢som ako 10% je potrebné zhotovit stupne v
sklonu 3% az 5% po svahu. Miesta s navrhnutymi stupfiami su vyznacené v prieénych rezoch.,

V km 27,775-27,950 je potrebné uvaZovat s pritazenim paty pévodného nasypu, pretoze svah je
v krehkej rovnovahe.

km 27,950-27,960 — Most 210-00
km 27,960 — 28,200

Po odhumusovani bude odtazena jestvujuca zemina v hrubke 1,0 m (vymena podloZia). Na takto
upravenu plochu bude rozprestreta netkana separac¢na geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m;
CBR test > 2 kN; 090 < 0,12mm) a nasypana a zhutnena vrstva Strkodrviny fr. 0-63 v hr. 1,0 m,
Edef,2 = 45 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nasledne je mozné budovat zemné teleso (sanacia
typ 6).

V km 28,100-28,200 je potrebné uvazovat s pritazenim paty pdvodného nasypu, pretoze svah je
v krehkej rovnovahe.

km 28,475 — 28,660

Zalozenie zemného telesa na Sikmom svahu va¢som ako 10% je potrebné zhotovit stupne v
sklonu 3% az 5% po svahu. Miesta s navrhnutymi stupfiami su vyznacené v prie¢nych rezoch.

28,660-29,625 — mur SO 253-00
29,000-29,600 — mur SO 235-00

Uprava skalného podloZia — vybudovanie krycej vrstvy membrany zo stabilizacie cementom
CBGM C5/6 hr. min. 150 mm, hydroizolaénej membrany (geomembrana) GM a vyrovnavacej
vrstvyzo stabilizacie cementom CBGM C5/6 hr. min. 100 mm.

km 29,778 — 30,660

Po odhumusovani bude odtazena jestvujuca zemina v hrubke 1,0 m (vymena podloZia). Na takto
upravenu plochu bude rozprestreta netkana separacna geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m;
CBR test > 2 kN; 090 < 0,12mm) a nasypana a zhutnena vrstva Strkodrviny fr. 0-63 v hr. 1,0 m,
Edef,2 = 45 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nasledne je mozné budovat zemné teleso (sanacia
typ 6).

km 30,660 — 30,965 — Most 213-00

km 30,965 — 31,155

Po odhumusovani bude odtazena jestvujuca zemina v hrubke 1,0 m (vymena podloZia). Na takto
upravenu plochu bude rozprestreta netkana separacna geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m;
CBR test > 2 kN; O90 < 0,12mm) a nasypana a zhutnena vrstva Strkodrviny fr. 0-63 v hr. 1,0 m,
Edef,2 = 45 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nasledne je mozné budovat zemné teleso (sanacia

typ 6).

Zalozenie zemného telesa na Sikmom svahu va¢som ako 10% je potrebné zhotovit stupne v
sklonu 3% az 5% po svahu. Miesta s navrhnutymi stuprfiami su vyznacené v prie€¢nych rezoch.
Po odhumusovani bude zhotovena vrstva z kameniva v min. hrubke 0,5 m. Pri sanacnej vrstve
musi podloZie spifiat rovnaké parametre ako pod zemnym telesom, na povrchu sanacnej vrstvy
musi byt dosiahnuty modul deformacie Edef2=min.30MPa. Taktiez v zareze musi byt na
paraplani dosiahnuty modul deformacie Edef2 = min. 30MPa, bud prehutnenim alebo zlepSenim.

Pri podlozi nasypov v miestach bez sanacnej vrstvy musi byt dosiahnutéd miera zhutnenia 95%
PS pri nasypoch do 10m vysky a 92% pri nasypoch vysSich. Pokial to nebude mozné dosiahnut
iba prehutnenim odhumusovaného terénu, je nutné pristipit k zlepSeniu podlozia vhodnym
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hydraulickym spojivom na hibku cca 50cm, druh spojiva a davkovania bude stanoveny
laboratérne na odobranych vzorkach a dosiahnutie poZadovanych parametrov bude overené
zhutnovacim pokusom.

Rozsah a presny charakter navazok a vymeny zeminy bude nutné spresnit az pri realizacii
zemnych prac po odkryti podloZia na stavbe v su€innosti s geotechnickym dozorom na stavbe.

ZaloZenie zemného telesa na Sikmom svahu vac¢Som ako 10% je potrebné zhotovit stupne v
sklonu 3% az 5% po svahu. Miesta s navrhnutymi stupfiami su vyznacené v prie€nych rezoch.

km 31,155 — 31,189 — Most 215-00
km 31,189 — 31,850

Po odhumusovani bude odtazena jestvujuca zemina v hrabke 1,0 m (vymena podlozia). Na takto
upravenu plochu bude rozprestreta netkana separa¢na geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m;
CBR test > 2 kN; 090 < 0,12mm) a nasypana a zhutnena vrstva strkodrviny fr. 0-63 v hr. 1,0 m,
Edef,2 = 45 MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Nasledne je mozné budovat zemné teleso (sanacia

typ 6).

ZaloZenie zemného telesa na Sikmom svahu va¢som ako 10% je potrebné zhotovit' stupne v
sklonu 3% az 5% po svahu. Miesta s navrhnutymi stuprfiami su vyznacené v prie€¢nych rezoch.
Po odhumusovani bude zhotovena vrstva z kameniva v min. hrubke 0,5 m. Pri sanacnej vrstve
musi podloZie spifiat rovnaké parametre ako pod zemnym telesom, na povrchu sanacnej vrstvy
musi byt dosiahnuty modul deformacie Edef2=min.30MPa. Taktiez v zareze musi byt na
paraplani dosiahnuty modul deformacie Edef2 = min. 30MPa, bud prehutnenim alebo zlepSenim.

Pri podlozi nasypov v miestach bez sanaénej vrstvy musi byt dosiahnuta miera zhutnenia 95%
PS pri nasypoch do 10m vysky a 92% pri nasypoch vyssich. Pokial to nebude mozné dosiahnut
iba prehutnenim odhumusovaného terénu, je nutné pristupit k zlepSeniu podloZia vhodnym
hydraulickym spojivom na hibku cca 50cm, druh spojiva a davkovania bude stanoveny
laboratérne na odobranych vzorkach a dosiahnutie poZzadovanych parametrov bude overené
zhutfiovacim pokusom.

Rozsah a presny charakter navazok a vymeny zeminy bude nutné spresnit az pri realizacii
zemnych prac po odkryti podloZia na stavbe v su€innosti s geotechnickym dozorom na stavbe.

ZaloZenie zemného telesa na Sikmom svahu vac¢som ako 10% je potrebné zhotovit' stupne v
sklonu 3% az 5% po svahu. Miesta s navrhnutymi stupfiami su vyznacené v prie€nych rezoch.

km 31,850 — 31,925

Po odhumusovani bude zhotovena vrstva z kameniva v min. hrubke 0,5 m. Pri sanacnej vrstve
musi podloZie spifiat rovnaké parametre ako pod zemnym telesom, na povrchu sanacnej vrstvy
musi byt dosiahnuty modul deformacie Edef2=min.30MPa. Taktiez v zareze musi byt na
paraplani dosiahnuty modul deformacie Edef2 = min. 30MPa, bud prehutnenim alebo zlepSenim.

Pri podlozi nasypov v miestach bez sanacnej vrstvy musi byt dosiahnuta miera zhutnenia 95%
PS pri nasypoch do 10m vySky a 92% pri nasypoch vyssich. Pokial to nebude mozné dosiahnut
iba prehutnenim odhumusovaného terénu, je nutné pristupit k zlepSeniu podloZzia vhodnym
hydraulickym spojivom na hibku cca 50cm, druh spojiva a davkovania bude stanoveny
laboratorne na odobranych vzorkach a dosiahnutie pozadovanych parametrov bude overené
zhutfiovacim pokusom.

Rozsah a presny charakter navazok a vymeny zeminy bude nutné spresnit’ az pri realizacii
zemnych prac po odkryti podlozia na stavbe v sucinnosti s geotechnickym dozorom na
stavbe.

4.4.3 Vykopy a nasypy

Budovanie nasypov

20



Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - O$¢adnica ' ‘ AM BERG

Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP v podrobnosti DRS)
101-00 Technicka sprava

Zemné teleso bude zhotovené podla STN 73 6133. PoZiadavky pre zhotovenie nasypu
a skudanie telesa pozemnych komunikacii stanovuje STN 73 6133. Pri vykonavani zemnych prac
je potrebné dodrziavat Technicko-kvalitativne podmienky SSC/MDV SR — TKP 2 Zemné prace.

Sklon svahov nasypu je navrhnuty jednotne v sklone 1:2,0.

Do sypaniny sa budu pouzivat zeminy klasifikované podla STN 73 6133 ako vhodné alebo
podmieneéne vhodné. Zeminy vhodné je mozné zabudovat do nasypového telesa bez uprav.
Zeminy podmienecne vhodné sa mézu pouzit za predpokladu, ze sa ich fyzikalne vlastnosti
zlepsia mechanicky alebo chemicky. Nevhodna zemina sa odvezie na skladku. Podmienky miery
zhutnenia zemin v nasypoch stanovuje STN 73 6133 (tab. 11 — PoZadované min. hodnoty miery
zhutnenie, modulu deformacie a ich pomerov pre teleso pozemnych komunikacii). Pozadovana
miera zhutnenia mimo aktivnu zonu je v telese nasypu pre jemnozrnné zeminy D = min. 95% PS
a modul pretvarnosti Edef,2= min. 45 MPa a pomeru modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 < 2,5.
PoZadovana miera zhutnenia mimo aktivhu zénu je v telese nasypu pre hrubozrnné zeminy
ID=min. 0,8 a modul pretvarnosti Edef,2= min. 80 MPa a pomeru modulov pretvarnosti
Edef,2/Edef,1<2,6.

Spresnenie parametrov zhutnenia bude stanovené na zaklade vyhodnotenia merani pri terénnej
skuske zhutnitelnosti.

Sypanina musi byt zhutnena na poZadovanu mieru zhutnenia v celej hrubke zhutriovanej vrstvy
a na celu Sirku konstrukcie. Prieény sklon povrchu vrstvy musi zaistit odtok povrchovej vody,
odporuca sa min. 3-4%. Technologické podmienky zhutfovania (ij. hrabka vrstvy, jej vihkost, typ
valca, poCet prejazdov) sa urci na zaklade skudky podla STN 73 6133. Pred zagatim zemnych
prac zhotovitel stavby zrealizuje zhutriovaci pokus zo vSetkych materidlov uvazovanych do
nasypov, pricom overi hrubky a spdsob zhuthovania nasypov. Predbezne doporuc¢ena hrubka
zhutniovanej zeminy je max. 30 cm.

Zeminu je mozné do nasypov pouzit' len pri optimalnej vihkosti wos. V pripade, ak vplyvom
poveternostnych podmienok vlhkost zeminy v prirodzenom uloZeni presiahne woy + 3% je
potrebné tuto zeminu uloZit na medzideponiu, kde za dobrych klimatickych podmienok méze
dosiahnut' predpisanu vlhkost. Ku zniZzeniu nadmernej vihkosti mozno pouzit' primes vapna,
aplikovaného na mieste. Mnozstvo vapna sa uréi na zaklade skusok akreditovanym laboratériom
(odhadované mnozZstvo 2-3%). Pri zaloZzeni zemného telesa na svahu sa odporuca uz od sklonu
terénu 10% budovat svahové stupne v sklonu 3% az 5% po svahu.

Zemna krajnica bude vyhotovena z nenamfzavych zemin, minimalne malo vhodnych.
4.4.4 Aktivna zéna, zemna plan

Plan pod vozovkou musi byt upravena a zhotovené podfa STN 73 6133 a STN 73 6114.

Plan musi byt zhotovena v prieCnom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy
zabezpecené jej odvodnenie. Dokoncena plafn musi byt zhotovitefom chranena a nesmu na nej
byt skladky materidlov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.
PoZadovana miera zhutnenia (modul deformacie) na plani vozovky je Edef,2 je podla normy STN
73 6133 pre triedu dopravného zatazenia TDZ I-lll Edef2 290MPa, Edef2/Edef,1< 2,5. AvSak
s ohladom na posudenie navrh konstrukcie vozovky je potrebné dodrzat predpisané sanacné
opatrenia (vid. ¢ast Sanacia podlozia pod vozovkou (zemna plan). Triedu tazitefnosti zeminy
podla STN 73 6133 (Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii) predpokladdme v skupine 2-
3.

Aktivna zéna v nasype bude budovana z nenamizavého materialu (Strky charakteru G1 alebo
G3), v hr. 0,50 m, v zareze bude budovana v hr. 0,30 m.

Do aktivnej zény sa nedovoluje pouZit zeminy s maximalnou objemovou hmotnostou suchej
zeminy stanovenej skuskou Proctor Standard podfa STN 72 1015 nizSej ako 1650 kg/m3 (TKP
02) s vynimkou zlepSenych zemin s primesou vapna. Dalej sa do aktivnej zény nedovoluje pouzit
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zeminy nevhodné do podlozZia podla STN 72 1002 zaradené do skupin zemin vysSej ako VI v
nasype a o stupni V v zareze, pokial nedéjde k jej zlepSeniu.

Pozadovana miera zhutnenia v aktivnej zéne je D= 100 resp. 102% PS u sudrznej zeminy alebo
ID=0,85 u nesudrznej zeminy. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné zeminy je stanovena v
STN 73 6133 (tab. 7,8).

4.4 5 Zatravnenie

Po ukoné&eni stavebnej ¢innosti budu v rieSenom Uzemi zrealizované vegetacné upravy pléch a
to zatravnenim. Pri navrhu vysadieb je potrebné reSpektovat STN 73 6101, dalej Specifické
zasady vegetacnych Uprav na dialniénych stavbach TP 035 Vegetacné Upravy pri pozemnych
komunikaciach a taktiez TKP &€.25/2012. Realizacia vegetacnych Uprav musi nadvazovat na
zemné prace, kde je rieSena manipulacia s pédou od odhumusovania, skladovania, oSetrovania
az po jej rozprestieranie. Pred zaloZenim travnika je nutna dékladna priprava terénu.

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajiuce sa na povrchu,
sa vo vhodnom termine (april - maj alebo september - oktdber) vykona zatravnenie metdédou
hydroosevu. Metéda spo€iva v rovhomernom naneseni osiva, vody, umelych hnojiv, raseliny,
slamy, odvodnenej ihlicnatej sukoviny, antierézy a inych organickych hmét, vodnou sejackou
podla predpisanych technoldgii. Ziadny z pouzitych materidlov nesmie obsahovat toxické latky
a nepriaznivo pdsobit’ na zivotné prostredie.

Hydroosev na podorni¢nej vrstve sa vykonava v styroch nastrekoch nasledujucich po sebe :

e prvy nastrek - ¢ast vody, navihcenie pody pred osevom;
e druhy nastrek - umelé hnojiva s Castou vody, travhe semeno s malou Castou
sukoviny;
o treti nastrek - sukovina ihli¢nata s ¢astou vody;
e Stvrty nastrek - antieréza s vodou.
Ak je kvalita ornice alebo podorni¢nej vrstvy pod limitom pozZiadaviek je potrebné pridavat do
postreku raselinu a to najmenej 30 g.

Podla TP 035 obstaravatel stavby pozaduje pred zacatim prac predlozit posudok osiva (kvalita,
percentualne zlozenie travnych druhov v zmesi, kliivost, Cistota semien, vihkost..), ktory
vystavuije prislusny UKSUP. Certifikat musi byt vystaveny max. 6 tyzdfiov pred zadatim vysevu.
Sucasne je potrebné predlozit aj uznavacie listy a 1 kg travnej zmesky, ktora sa bude na
vegetacné kryty vysievat. Pre kvalitny vyvoj travnika je rozhodujuca intenzita udrzby, t.j.
pravidelné kosenie, zalievanie, hnojenie a vyhrabavanie travnika. Predmetné prace je potrebné
vykonavat dodavatelom do doby preberacieho konania a po dobu minimalne 2 rokov po
preberacom konani.

Navrhovana travna zmes (pre suché a extenzivne podmienky v zmysle TP 035):
Navrhovana travna zmes:

(Hmotnost 1 balenia 20 kg)

Druh: Odroda: Pouzité mnozstvo:
Kostrava €ervena trsnaté / Festuca rubra commutata Smaragd 6 kg / 30%
Kostrava tuha / Festuca trachyphilla Spartan Il 6 kg / 30%
Kostrava €ervena vybezZkata / Festuca rubra rubra Mazurka 4 kg / 20%
Lipnica lu€na / Poa pratensis Sunbeam 2 kg / 10%
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Matonoh trvaci / Lolium perenne L. Temprano 2kg/10%

Doporuceny vysev 30 g.m>2,

Hydroosev pléch by mal byt vykonany ihned po dokon&eni ohumusovania svahov — vo vhodnom
obdobi - tak, aby nedochadzalo k vytvaraniu eréznych ryh na novovybudovanych svahoch
cestného telesa. Pre kvalitny vyvoj travnika je rozhodujuca intenzita udrzby, t.j. pravidelné
kosenia a hnojenie travnika.

4.5 Vytycéenie objektu

Vyty€ovacie vykresy su su€astou vykresovej prilohy, ktora obsahuje suradnice bodov vytyCovacej
siete a udaje o hlavnych a podrobnych bodoch trasy. Presnost vytyCenia priestorovej polohy musi
zodpovedat STN 73 0422. Suradnicovy systéem S-JTSK, realizacia JTSK. Vyskovy systém Bpv.

5. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET, PRISTUP NA
POZEMKY ROZDELENE STAVBOU A VAZBY NA EXISTUJUCE
INZINIERSKE SIETE

5.1 Napojenie na existujuce komunikacie

Navrhovana stavbav D3 Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica sa na zaciatku useku v km 22,300
napaja na usek D3 Zilina, Brodno — Kysucke Nové Mesto a na konci useku v km 31,925 sa napaja
sa Usek D3 OSd&adnica — Cadca, Bukov.

V useku km 30,609 16 — 31,834 26 je dialnica prostrednictvom Styroch vetiev mimouroviovej
krizovatky tvaru trubky (102-00) pripojena do okruznej krizovatky (113-00) situovanej vlavo od
dialnice D3. Odboc&ovacie a pripojovacie pruhy vetiev vSetkych krizovatkovych vetiev su
navrhnuté v zmysle STN 73 6102. Prostrednictvom okruznej krizovatky je na dialnicu pripojena
prelozka cesty /11, cesta 11/520 a miestne komunikacie na severovychodnom okraji Krasna nad
Kyscou. Krizovatka Krasno nad Kysucou bude jedinou dialni¢nou krizovatkou v Useku medzi
Kysuckym Novym Mestom a tunelom Horelica, €o je zohladnené v informacnom systéme dialnice
a dopravnom znaceni v nadvazujucej okruznej krizovatke.

Napojenie na existujuce komunikacie bude pozostavat s postupného odfrézovania jestvujucich
asfaltovych vrstiev a preplatovanim novych vrstiev na dizke 0,75m.

Pri frézovani asfaltovych vrstiev zrealizovanej vozovky navrhujeme odfrézovat hrubku 50 mm tak,
aby sklovlaknitd vystuzna mreza bola poloZzena na rovnu plochu (v mieste prechodu nesmie
vzniknut skok, kde by doSlo k ustrihnutiu mreze a nasledne k vzniku poruch).

5.2 Pristup na pozemky rozdelené stavbou

Stavba dialnice ma velky priamy vplyv na jestvujuce komunikacie, nakolko je vedena v tesnom
subehu s jestvujucou cestou I/11. Krizované pozemné komunikacie sa v nevyhnutnom rozsahu
upravuju, alebo prekladaju. V krizovatke Krasno nad Kysucou je rieSené napojenie na jestvujuci
komunikacny systém t.j. cestu 1/11, [1/520 a IIl/2017. Stavbou rozdelené pozemky budu
spristupnené.

Pristup na stavenisko dialnice D3 je mozny po jestvujucom komunikacnom systéme. Po ukonceni
vystavby bude rieS§ena obnova krytov vozoviek, vyuzivanych staveniskovou dopravou.

Z dialnice D3 nie su rieSené pristupy na okolité pozemky. Pristup na obhospodarovane pozemky
je zabezpeceny jestvujucimi pofnymi cestami, ktoré sa v potrebnej diZzke upravovali alebo boli
prelozené do novej trasy. Su to nasledovné Upravy vztiahnuté ku kilometrazi dialnice D3:
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e km 22,325 polna cesta — pdvodna cesta sa zrusi sa a nahradi prelozkou pofnej cesty v

km 22,104 (prelozka je rieSena v predchadzajucej stavbe dialnice),

km 22,644 uprava napojenia ucelovej komunikacie v Kysuckom Lieskovci (objekt 120-00),

km 23,153 prelozka polnej cesty (objekt 137-00),

km 23,725 prelozka polnej cesty (objekt 132-00).

km 27,061 polna cesta — pévodna cesta sa zrusi sa a nahradi miestnou komunikaciou v

Krasne n/Kysucou - Blazkove (objekt 121-00),

o km 27,885 polnha cesta — pévodna cesta sa zrudi sa a nahradi zjazdom v km 0,085
prelozky cesty /11 v km 27,460 - 29,590 D3 (objekt 112-00),

e km 28,130 chodnik pre pesich — pévodny chodnik sa zru$i sa a nahradi chodnikom pre
pe-Sich (objekt 171-00),

e km 28,600 lesna cesta — povodna cesta sa zrusi sa a nahradi lesnou cestou v km 28,500
- 28,640 D3 vpravo (objekt 133-00),

e km 29,650 polha cesta — pévodna cesta sa zruSi sa a nahradi cestou v km 29,650 -
29,725 D3 vpravo (objekt 134-00),

o km 29,760 miestna komunikacia — pévodna MK sa zru$i sa a nahradi miestnou komunika-
ciou v Krasne n/K v km 29,750 D3 (objekt 122-00),

e km 30,673 miestna komunikacia — pévodna MK sa zrusi sa a nahradi miestnou
komunika-ciou v Krasne n/K v km 30,700 D3 (objekt 123-00),

e km 31,150-31,230 miestna komunikacia — pévodna MK sa zrusi sa a nahradi miestnou
komunikaciou pri krizovatke Krasno n/K (objekt 125-00),

e km 31,230-31,520 polna cesta — pdévodna cesta sa zrusi sa a nahradi polnou cestou v
km 31,250 - 31,530 diafnice D3 vpravo (objekt 135-00).

5.3 Vézby na existujuce inZinierske siete

Pri realizacii dialnice déjde ku kolizii s viacerymi existujucimi inZinierskymi vedeniami, ktoré budu
preloZzené alebo upravené tak, aby vlastna stavba dialnice nenarusila ich prevadzkovanie, resp.
uzivanie. Ide o upravu vzdudnych vedeni VVN, VN, NN,VO, silnopradovych kablov NN, VO,
miestnych telefonnych vedeni a kablov, dialkovych kablov, plynovodov a vodovodov. Ich upravu
rieSia samostatné objekty stavby.

Dialnica krizuje viacero vodnych tokov, ktoré budu premostené mostnymi objektmi a upravené v
potrebnej dizke. Upravu vodnych tokov rieSia samostatné objekty stavby.

Informacny systém diafnice (vystrazna signalizacia, kamerovy dohlad, meteozariadenie,
premenné dopravné znacky) sa napoja samostatnymi NN pripojkami z jestvujucich vedeni.

Dialniénu kanalizaciu rieSi samostatna &ast stavby, objekt 501-00.

Dotknuté siete su znazornene v koordinacnej situacii stavby (C.1), v situacii objektu a v
pozdlznom profile. Prelozky a upravy inZinierskych sieti su odsuhlasené s ich majitelmi resp.
spravcami.

6. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH
OCHRANA PODLA HYDROTECHNICKEHO VYPOCTU

Odvodnenie vozovky dialnice D3 je zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom. Zrazkové
vody z vozovky celej dialnice su zachytavane do beténoveho rigolu umiestneného v nespevnenej
krajnici a pri dostrednom sklone vozovky v strednom deliacom pase. Sirka betonovych rigolov je
0,5 m.

V Useku s nedostatodnym pozdiznym sklonom nivelety dialnice (v Useku vy3kovych
zakruzovacich oblukov), budu beténové rigoly s vnutornym spadom s min. sklonom 0,3 %.
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Zemna plan pod vozovkou ma zakladny sklon 3,0% a je vyvedena na svah. V mieste kde takéto
rieSenie nie je mozné, je zemna plan odvodnena pozdiznou drenazou - trativodom. Trativod bude
tvorit pevné perforované potrubie z materialu PP rozmeru DN160. Rura bude Cciastoéne
perforovana (uhol 220°), vnutorna stena hladka, pevnost minimalne SN8, preplachovatelna
tlakom min. 120bar. Potrubie bude uloZené na Strkovom 16zku SD 16-32 a obsypané $trkom SD
16-32 a obsyp bude obaleny filtracnou geotextiliou. Minimalny spad potrubia musi byt 0,50%.
Dno drenaze bude umiestnené v nezamrznej hibke.

Voda z beténovych rigolov je cez ulicné vpusty odvadzana do dialni¢nej kanalizacie. Kanalizaciou
je voda sustredovana k odlu¢ovacom ropnych latok, z ktorych je po precisteni vypustena do
recipientov. V mieste odlu€ovacov ropnych latok su navrhnuté plochy pre zabezpecenie jeho
obsluhy a udrzby.

Navrh dialni¢nej kanalizacie spracovava objekt 501-00.

Na prejazdoch strednym deliacim pasom s dostrednym sklonom vozovky su navrhnuté prejazdné
Strbinové zlaby (vid. priloha 1312), ktoré su zaustené do kanalizacie dialnice (objekt 501-00).

Styk asfaltovej vozovky s beténovou konstrukciou monolitického beténového rigolu, Strbinového
Zlabu a zakladu pod beténovym zvodidlom na krajnici bude prerezany a Skary budu vyplnené
zélievkou z modifikovaného asfaltu.

Rozsah aspbsob rieSenia odvodnovacich zariadeni je zrejmy =z vykresovej Casti priloh
dokumentéacie DP objektu.

6.1 Parametre netkanej separacno-filtracnej geotextilie
Zlozenie: 100% polypropylén (PP), UV stabilizovany, nekonecné viakno.

Fyzikalne vlastnosti
Plosna hmotnost’ EN ISO 9864 g/m? 200

Hrubka pri tlaku 2 kPa EN ISO 9863-1 mm 19

Mechanické vilastnosti

CBR-test (staticpuncture) EN ISO 12236 kN 2,35
Pevnost v tahu - pozdiZzna EN ISO 10319 kN/m 16
Pevnost' v tahu - prieéna EN ISO 10319 kN/m 16
PrediZenie pri pretrhnuti EN ISO 10319 % 100/40
Cone drop test mm 22

Energeticka hodnota (MD+CD)/2  EN ISO 10319 kJ/m? 6,2

Hydraulické vlastnosti
Velkost pérov Ogg EN ISO 12956 um 100

EN ISO 11058 I/m?s

Ah =50 mm mmisy 2

Priepustnost vertikalna
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7. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC
A UDRZBU

7.1 Doporuceny postup vystavby

Pred zacatim stavebnych prac je potrebné vytyCit existujuce siete, prelozit ich resp. ochranit.
Poloha sieti musi byt overena spravcom. Ak by sa pri vykopovych pracach obnazila siet, ktora
nie je uvedena treba tuto skuto¢nost oznamit' stavebnému dozoru.

Pred vystavbou cestného objektu je potrebné:

- vytyCenie vSetkych podzemnych inzinierskych sieti v dotknutom Gzemi ich majitelmi resp.
spravcami
- zrealizovat pripadny vyrub krikov a stromov
- odstranenie objektov uréenych na demolaciu
- zrealizovat prelozky a upravy inzinierskych sieti
Vystavba cestného objektu:

- odhumusovanie podfa pedologického prieskumu

- vykop zarezovych svahov

- Uprava (sanacia) a zhutnenie podlozia

- zhotovenie telesa cesty po plan (realizacia aktivnej zény, realizacia sanacie pod zemnou
plariou)

- zhotovenie novej konsStrukcie vozovky

- dosypanie krajnic

- dokoncovacie prace

7.2 Vplyv na suvisiace objekty

Z hladiska stavebnych prac sa jedna o najzlozitejSi stavebny objekt, ktory suvisi so vSetkymi
stavebnymi objektami. Samotné stavebné prace je potrebné ¢asovo koordinovat so stavebnymi
pracami na Casti stavby dialnica D3. Postup vystavby je podrobne spomenuty vo vdeobecnej Casti
Q Navrh projektu organizacie vystavby.

8. VYBAVENIE

Do vybavenia objektu 101-00 zaradujeme prejazdy strednym deliacim pasom, zachytné a
deliace bezpecnostné zariadenia, vodiace bezpeénostné zariadenia a dopravné znacenie.
Oplotenie dialnice je potrebné navrhnut podla poziadaviek NDS, t.j. jedine¢ného druhu (z dévodu
zamedzenia kradeze, resp. rychleho najdenia v pripade jeho ukradnutia). Pri mostoch je potrebné
v oploteni navrhnut branky.

Farebne je potrebné prisposobit’ diafnicu (stipy osvetlenia, zabradlia...) podla pridelenej farby
prislusného SSUD. Dialnica bude v sprave buduceho SSUD Os¢&adnica. Objekty odovzdané inym
spravcov by mali byt vo farbe podla ,Korporatny design manual NDS.“.

8.1 Prejazd strednym deliacim pasom

Prejazdy strednym deliacim pasom (SDP) su navrhnuté pre potreby vozidiel HaZZ a spravy
a udrzby dialnice, ktory je mozny v €ase vynimocnej situacie pouzit aj na presmerovanie vozidiel
verejnosti. Vjazd na tieto plochy bude zabezpec€eny otvaracimi zvodidlami.

Prejazdy strednym deliacim pasom sa umiestriuju v zmysle STN 73 6101.
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8.2 Bezpecénostné zariadenia
8.2.1 Zachytné bezpecénostné zariadenia

Ugelom uvedenych zariadeni je zachytit vozidlo, ktoré vybogilo zo spravneho smeru jazdy
a zabezpedit primeranu bezpec€nost osadky vo vozidle, ale aj ostatnych uzivatefov komunikacie.
Dalsim uselom zvodidla je ochranit osoby, zvierata, predmety a majetok nachadzajlce sa
v bezprostrednej blizkosti trasy dialnice resp. inych komunikacii, ktoré su sucastou dialni¢nej
stavby.

Pri navrhu druhu a umiestneni zachytnych bezpe€nostnych zariadeni (ZBZ) sme vychadzali
z platnych noriem a predpisov, ako aj schvalenych typizaénych smernic pre zvodidla:

- TP 010 ,Zvodidla na pozemnych komunikaciach — zatazenie, stanovenie urovne zachytenia na
PK, projektovanie individualnych zvodidiel“, schvalené MDaV SR - od 01.06.2019,

- TP 037 ,Betonové zvodidlo“, schvalené MDaV SR - od 1.6.2019,

- TP 108 ,Zvodidla na pozemnych komunikaciach — ocelové zvodidla — od 1.6.2019,

- a podla schvalenych technickych predpisoch vyrobcov (TPV).

Podrla TP 010

e sa daju poziadavky na ZBZ cestnych komunikacii objektu 101-00 charakterizovat podla
tab. 5 nasledovne:

- minimalna uroven zachytenia na dialnici H2
- minimalna uroven zachytenia na vetvach kriZzovatky N1 az N2
- stredné deliace pasy pri dovolenej rychlosti nad 80km/h H3

e uroveh zachytenia z hladiska ochrany okolia a z hladiska nebezpeénych uUsekov ciest
(podfa tab. 6 v rieSenom uUseku dialnice prichadzaju do uvahy tieto charakteristiky)
- medzi subeznymi PK ak aspori jedna z nich ma kategériu D, R, nebo MR H2

- skalny zraz, alebo nasyp so sklonom strm8im nez 1:1,5 H3
- na oddelenie dopravy vedenej v réznych urovniach (napr. v strednom deliacom
pase, alebo medzi subeznymi cestami) H3

Zvodidlo na krajnici

Zvodidlo na okraji je umiestnené v priestore krajnice na hranici volnej $irky. Urover zachytenia
zvodidiel zavisi od typu prekazky, pred ktorou je zvodidlo umiestnené (TP 010). Zvodidlo nesmie
Ziadnou Cast'ou zasahovat do volnej Sirky komunikacie. Prevedenie a povrchova Uprava zvodidiel
bude v sulade s TP 010 — ,Zvodidld na pozemnych komunikaciach® (vydané SSC/MDaV SR
2019). Dizky usekov s ocelovym zvodidlom vyplynuli z poZiadaviek typizaénej smernice.

Zvodidlo v strednom deliacom pase

Na dialnici su v strednom deliacom pase navrhnuté dve jednostranné betonové zvodidla vysky
h=1,00m (uroven zadrZania H3) s licami na hraniciach volnych Sirok jednotlivych pasov diafnice.
Zvodidlo je umiestnené na spevnenom podklade. Prejazdy stredného deliaceho pasu budu
vybavené otvaracim ocelovym zvodidlom v celkovej dizke 10x4,34m z dévodu operativneho
zabezpecéenia odklonu dopravy (poZiadavka sutaznych podkladov dizka min. 40m). Toto je
osadené na jednej strane prejazdu. Na oboch stranach ocelové otvaracieho zvodidla sa
nachadzaju prechodové Casti, ktoré su napojené na prechodovu Cast beténového zvodidla. Na
zostavajucu Cast' prejazdu sa osadi obojstranné beténové prefabrikované zvodidlo. Pri oprave,
kedy je potrebné otvorit’ cely prejazd sa odstrani prefabrikované zvodidlo beténové a dalej sa
demontuje celé otvaracie zvodidlo mimo krajnej kotevnej Casti

VSeobecne

Zvodidla ich vyhotovenia a osadenie ako aj prechod medzi jednotlivymi druhmi zvodidiel bude
vyhotoveny v sulade s technickymi predpismi vyrobcu (TPV) jednotlivych zvodidiel. Dynamické
priehyby a pracovné Sirky zvodidiel pre rézne urovne zachytenia su definované v technickych
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predpisoch vyrobcu zvodidiel (TPV). Jednotlivé typy pouZzitych zvodidiel su zrejmé z vykresovych
prilohy detailov.

Podrobné vykreslenie umiestnenia zvodidiel je v prilohach Situacie a v prilohach Pozdizne profily,
kde je jasne definovana ich poloha, zaliatky a konce zvodidiel ako aj ich staniCenia, taktiez su
vyznacené skutocné dizky zvodidiel a ich urovne zachytenia.

Na ceste je navrhnuté v nespevnenej krajnici na hranici volnej Sirky ocelové zvodidlo s Uroviiou
zadrzania (UZ) H2 a okraji SDP a pred portalovych &astiach a v mieste ORL sU navrhnuté
jednostranné beténové prefabrikované zvodidla UZ H3. Ocelové zvodidlo je ukon&ené dihymi
vySkovymi nabehmi a betonové zvodidlo je ukoncené koncovym dielom.

8.2.2 Vodiace bezpecnostné zariadenia

Vodiace bezpec€nostné dopravné zariadenia slUzia na vedenie a usmerfiovanie vozidiel pri
znizenej viditelnosti vplyvom zlého pocCasia alebo v noci. Smerové vedenie vozidiel bude
zabezpedené pomocou smerovych stipikov a nadstavcov na ocelovych zvodidlach a pomocou
zvodidlovych odrazacov na beténovych zvodidlach.

Smerové stipiky st osadené v nespevnenej &asti krajnice alebo v strednom deliacom pase na
hranici volnej Sirky (0,50 m od hrany spevnenia). Smerové stipiky si osadené viade, kde nie je
osadené zvodidlo. Smerové nadstavce su osadené len na ocelovom zvodidle, ktorého vyska
zvodnice je do 1,0m nad vozovkou. V pripade pouzitia zvodidiel, ktoré maju nad sebou osadené
dve zvodnice s licami v jednej rovine a zvodidiel s viacvinovymi zvodnicami vo vyske viac ako
1,0m nad vozovkou, navrhuju sa zvodidlové odrazky do vnuatornych vin v8etkych zvodnic nad
sebou alebo do v&etkych vnuatornych vin viacvinovych zvodnic. Smerové stipiky a nadstavce su
osadené oproti sebe — v tom istom prieCnom reze.

Smerové stipiky a nadstavce na zvodidle sa osadzaju vo vzdialenostiach podfa STN 73 6101
.Projektovanie ciest a diafnic®. Vzajomna vzdialenost smerovych stlpikov, nadstavcov a odraziek
na zvodidle je nasledujuca:

- v priamej a v smerovom obluku o polomere Ro>1250m ......... 50m
- v smerovych oblukoch s hodnotami polomerov  1250m>Ro> 850m .......... 40m
850m> Ro> 450m .......... 30m
450m> Ro> 250m .......... 20m
250m> Ro> 50m .......... 10m

Ro<1250m .......... 5m

Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov sa meria v riadiacej linii, ktorou je:

- pri dvojpruhovych smerovo nerozdelenych komunikaciach — os jazdného pasu,

- pri viacpruhovych smerovo nerozdelenych komunikaciach — os deliaceho pruzku,

- pri viacpruhovych smerovo rozdelenych komunikaciach — os stredného deliaceho

pasu.

Pred aza mostnymi objektmi budu naviac osadené smerové stipiky, resp. nadstavce na
zvodidlach modrej farby. Na modrych smerovych stipikoch sa v giernych poliach vzdy pouZivaju
modré odrazky. Modré smerové stipiky st osadené na mostoch a na prifahlych tsekoch ciest
smerovo rozdelenych 200 m pred mostnym objektom v smere jazdy a 100 m za mostnym
objektom. Modré stipiky, pripadne modré nadstavce na zvodidla, budi osadené v kombinacii
s bielymi stipikmi vo vzajomnej vzdialenosti 1,0m (alebo priblizne 1,0m podla otvorov na
zvodniciach zvodidiel), priom modry stipik bude vzdy predradeny pred bielym.

Na miestach, kde je osadené betonové zvodidlo je nevyhnutné pre zvySenie bezpecnosti cestnej
premavky umiestnit zvodidlové odrazace, ktoré zabezpeluju smerové vedenie vozidiel tym, ze
odrazaju dopadajuce svetlo a zlepSuju tak viditelnosti pri zlom pocasi alebo v noci, ¢im zvySuju
bezpecnost' cestnej premavky. Tie su vyhotovené z hlinikového alebo pozinkovaného plechu, na
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ktorom je retroreflexna fdolia Il. triedy, bielej alebo oranzovej farby. V pripade modrych
zvodidlovych odrazacCov sa osadi retroreflexna félia Il. triedy, modrej farby.

Vodiace bezpecnostné zariadenia (smerove stipiky a odrazadée) su navrhnuté a osadené podla
TP 105 ,Pouzitie smerovych stlpikov a odrazacov®.

TImice narazu

TImiCe narazu patria medzi cestné zachytné bezpecnostné systémy nainstalované pred pevnu
prekazku na pozemnych komunikaciach a inych miestach uréenych na cestnu dopravu, kde sa
neda umiestnit zvodidlo alebo ina vhodna ochrana, alebo sa neda dodrzat minimalne predpisana
dizka zvodidla. Ugelom tohto bezpeénostného zachytného cestného zariadenia je stimit alebo
znizit' kinetickl energiu vozidla, s cielom zabezpecit primerand bezpecnost osadky vozidla
a dalSich uzivatefov pozemnej komunikacie. Pri navrhu druhu a umiestneni timiCov narazov sme
vychadzali z platnych predpisov: - TP 065 , TImi¢e narazu. Technické podmienky.“ — u¢innost od
01.03.2013.

Na urCenie urovne zachytenia timi¢a narazu na pozemnej komunikacii je rozhodujuca najvyssia
dovolena rychlost: = 110 km/h — minimalna urover zachytenia je 110. TImi¢e narazu su
umiestneny na vyjazdovych vetvach z D3 na vetve MUK Krasno nad Kysucou SO 102-00.

Parametre ako aj poloha tlmi¢a budu navrhnuté v zmysle TP 065. Timi¢e narazu budu
realizované v zmysle platnych technickych predpisov vyrobcu (TPV). TImi¢e narazu budu urovne
zachytenia 110 a budu vodiaceho typu. Predpokladana dizka timi¢a narazu je cca 7m. TImice
budu napojené na ocelové zvodidlo, podklad pod timi¢ bude upraveny podla poziadaviek vyrobcu
timicu narazu.

Pri navrhu druhu a umiestneni zachytnych bezpecnostnych zariadeni (ZBZ) sme vychadzali
z platnych noriem a predpisov, ako aj schvalenych typizacnych smernic pre zvodidla.

Poziadavky na montaz timi¢ov narazu

Spolo¢nost’ vykonavajuca prace (= montazna firma) musi mat technicku spdsobilost a potrebnu
kvalifikaciu na realizaciu montaznych prac suvisiacich s montazou zachytnych systémov vozidiel.
Montazna firma musi mat Specializované technické vybavenie na odbornu realizaciu montaznych
prac. K tomuto vybaveniu patria okrem adekvatneho vozového parku predovdetkym baranidla
dimenzované na pozadovanu dizku stipikov s vhodne prispdsobenymi hlavicami piléty a
smerovymi vedeniami, ako aj vftacie supravy, razové utahovaCe, montazne tfne, meracie
zariadenia atd. Montazna firma musi v suvislosti s tymito montaznymi pracami zabezpedit
dodrziavanie vsetkych relevantnych vnutrodtatnych a medzinarodnych zakonov, smernic,
vyhlasok atd. a v€as skontrolovat, i su k dispozicii potrebné povolenia.

Montazna firma musi pred zaCiatkom montaze:

- zistit pripadné existujuce objekty v oblasti ukotveni a nalezite ich zohladnit.
- skontrolovat vhodnost podloZia (trieda zeminy, dostatoéna hibka na vrty, rovnost atd.).
- vyznadCit prislusnu referenénu Ciaru, ktora je rozhodujuca pre montaz zachytného
systému vozidiel.
- skontrolovat spravnost a uUplnost dodavky materialov a vSetky reklamacie okamzite
oznamit dodavatelovi.
- zaistit, aby bolo stavenisko riadne zabezpecené.
Ak sa zistia odchylky, musi byt objednavatel okamzite pisomne informovany a musi sa uskuto¢nit
objasnenie.

9. POSUDENIE VYKONNOSTI CESTY A KRIZOVATIEK

Vykonnost cesty a krizovatiek nebola posudzovana.
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10. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA CESTY

10.1 Z hl'adiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Navrhnuta spevnena plocha je v predmetnom Uzemi, z hlfadiska svojho uc€elu novostavbou. Jej
vybudovanim déjde k zlepdeniu dopravnej situacie v uzemi. Stavba sa riadit platnymi
legislativnymi predpismi v oblasti ochrany prirody a krajiny (Zakon ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich uprav, Vyhlaska ¢.24/2003 Z.z. ktorou sa vykonava zakon
€.543/2002 Z.z.), ochrany pbéd (zakon ¢&. 220/2004 Z.z. oochrane a vyuzivani
polnohospodarskej pddy...), ochrany vod (zadkon &. 364/2004 Z.z. o vodach) av oblasti
odpadového hospodarstva (zakon €. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov
a vykonavacich vyhlasok).

Polas vystavby mozno v priestore staveniska oCakavat mierne zhorSenie kvality Zivotného
prostredia. Je predpoklad, Zze dbjde k doCasnému zvySeniu hlukovej zataZe a znedisteniu
ovzduSia emisiami zo stavebnych strojov v zaujmovom uzemi. Tieto vplyvy su lokalizované na
stavenisko a pristupové komunikacie. Vzhfadom na skutoCnost, Ze ide o vplyvy doCasné
a kratkodobé, eliminaciu uvedenych vplyvov je mozné zabezpedit opatreniami technického a
organizac¢ného charakteru

Vplyv na okolie stavby pocas realizacie stavebnych prac

NajnepriaznivejSi vplyv na vSetky zlozky Zivotného prostredia hrozi prave pofas samotnej
vystavby. Pohyb vozidiel dodavatelov jednotlivych stavebnych prac ovplyviiuje dopravu na
verejnych komunikaciach, zvySuje riziko vzniku dopravnych nehdd, prasnost a hlucnost
v bezprostrednom okoli pouzivanych komunikacii. Po€as vystavby sa zvySuju naroky na udrzbu
komunikacii, opravu zariadeni poSkodenych prave vozidlami stavby a pod. Minimalizacia tychto
negativnych vplyvov sa da dosiahnut dodrziavanim prisnej prevadzkovej discipliny zo strany
dodavatela stavby, technicky spravnym a v€asnym oznacenim vSetkych verejnych komunikacii,
Ze v predmetnych usekoch ciest prebiehaju stavebné prace, ohladuplnostou vietkych ucastnikov
cestnej premavky a zaroven ekonomickym, pruznym a odévodnenym postupom jednotlivych
stavebnych Cinnosti.

o Pocas vystavby sa predpoklada zhorSenie vplyvov na krajinu a obyvatel'stvo v désledku
zvysenia pradnosti, emisii pripadne zanasania vodnych tokov splaveninami.

e Zhotovitel vypracuje plan havarijnych opatreni v zmysle platnej legislativy.
VSetky plochy na odstavenie mechanizmov musia byt spevnené so zachytavanym
odvodnenim.

o Dodrziavat vyborny technicky stav vozidiel a stavebnych mechanizmov.

¢ Maximalne vyuzit jestvujuce komunikacie. Zhotovitel bude dbat na disciplinu pri pohybe
vozidiel a mechanizmov po stavenisku a nepripusti manipulaciu mimo jeho obvodu.

o Zhotovitel stavby je povinny zabezpelit bezprasnost pristupovych komunikacii ich
udrziavanim.

o Verejné komunikacie je potrebné pri pohybe vozidiel stavby neustale udrziavat' v Cistom
a bezprasnom stave a pouzivat postrekovacie vozidla.

Vplyv stavby na okolie po jej dokoncéeni
Problém exhalacii

Lokalne znecistenie ovzduSia poc€as vystavby spdsobi znecistenie tuhymi znecistujucimi latkami
z primarnej a sekundarnej prasnosti na stavenisku. Tento vplyv bude doc€asny, kratkodoby,
lokalny a s r6znou intenzitou. Velkost’ a intenzitu tohto vplyvu mozno eliminovat organizaciou
prace, Cistenim povrchu cesty, jej kropenim a pod.. Vzhfadom na rozsah a charakter stavby sa
neocCakavaju mimoriadne klimatické zmeny pocas vystavby v dotknutom uzemi. Nakolko ide
z Casti o rekonstrukciu jestvujucej miestnej komunikacie nepredpoklada sa zhorSenie emisnegj
situacie.
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U¢inky hluku a vibrécii

Tento vplyv bude doCasny, kratkodoby, lokalny a s rdznou intenzitou. Velkost” a intenzitu tohto
vplyvu mozno eliminovat organizaciou prace.

Vplyv na pédu

Docasny zaber pozemkov je minimalizovany. DoCasne zabrata péda sa po ukonceni predmetnej
stavby uvedie do povodného stavu.

Vplyv na rezim povrchovych a podzemnych véd

Ich ochrana je zabezpecCena zvolenym systémom odvodnenia, ked sa zraZkoveé vody z vozovky
odvadzaju do kanalizacie, alebo do priekop a vypustaju sa do recipientov.

Zamedzenie nadmernej prasnosti

Pri beznej prevadzke cesty, vzhladom na jej technické parametre, tato otazka takmer
neprichadza do uvahy. Pripad znecistenia mdzZe nastat’ jedine v havarijnom pripade, resp. po
ukonceni zimného obdobia znedistenim posypovymi latkami. Tato situacia je Standardne rieSena
udrzbou a Cistenim vozovky jej.

Problematika nadmernej prasnosti vychadza viac do popredia v Stadiu vystavby cesty. V tomto
obdobi budu komunikacie znecistovaneé vyjazdami staveniskovych vozidiel zo staveniska. Aj tato
situacia sa Standardne rieSi pravidelnym Cistenim komunikacii zhotovitelom stavby. Kazdy
zhotovitel stavby je stouto podmienkou oboznameny, je nutné vtomto smere dodrzZiavat
disciplinu.

Odstranovanie odpadov z vystavby a prevadzky

Dodavatel stavby je povinny po ukonéeni stavby odstranit’ vSetky odpady vyvolané stavebnou
¢innost'ou v predmetnom uzemi podla legislativy platnej po€as vystavby a v dobe dokonc&enia.

Za ucCelom definovania mnozstva adruhu odpadov, ktoré mézu vzniknat pri vystavbe
predmetného useku bola vypracovana bilancia odpadov v zmysle zak.c.409/2006 Z.z. a pril.C.1
k vyhl. MZP SR ¢€.284/2001 Z.z. (katalég odpadov) v zneni neskorSich predpisov.

Vplyv dialnice na okolitu prirodu

Vzhladom na charakter stavby (novostavba) nepride k vyraznému ovplyvneniu okolitej prirody.
Navrhovanymi technickymi opatreniami sa predpoklada zmiernenie uvedenych vplyvov.

10.2 Z hl'adiska bezpecnosti cestnej premavky

VSetky motorové vozidla su povinné dodrzZiavat predpisy cestnej premavky na pozemnych
komunikaciach. Na stavenisko maju dovoleny vstup iba vozidla stavby vo vyhovujucom
technickom stave.

Na predmetnej ceste su navrhnuté prvky aktivnej i pasivnej bezpecnosti. Su to hlavne smerové
a vySkové vedenie s prieCnym usporiadanim a konS$trukciou vozovky, ktory zabezpecuje
bezpecnu jazdu navrhovou rychlostou za kazdych podmienok. Na odvedenie zrazkovych vod z
vozovky je navrhnuty systém odvodnenia cesty zabezpeéeny dostatoénym prie¢nym a pozdiZnym
sklonom vozovky. Komunikacia je vybavena vodiacim a zachytnym bezpecnostnym zariadenim,
ktorymi su zvodidla, vodorovné a zvislé dopravné znacenie.

Pocas vystavby 101-00 bude Ciastone obmedzena doprava na jestvujucej ceste 1/11 nakolko sa
predpoklada realizacia po polovickach.

RieSenie dopravného znacenia pocas vystavby je predmetom samostatnej Casti DSP/DRS — Cast’
C.2 Dopravné znacenie celej stavby. Dopravné znacky potrebné k realizacii trvalého dopravného
znacenia su vo vykaze vymer tohto objektu . Do€asné dopravné znacenie je vykazané v SO 101-
00.
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10.3 Z hladiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky
stavebnych zariadeni poc¢as vystavby

Pocas realizacie stavby je potrebné désledne dodrziavat vSetky bezpeénostné predpisy tykajluce
sa ochrany zdravia pri praci. Bezpecnost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit zhotovitel
stavby.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych a
nadzemnych vedeni, a tym predist ich poSkodeniu, resp. ublizeniu pracovnikov na zdravi. VSetky
prekazky treba oznacit a za znizenej viditelnosti osvetlit.

Vhodnym spdsobom musi byt zabraneny vstup na stavenisko nepovolanym osobam. Hranice
staveniska musia byt viditelne oznacené. ZvySenu bezpec€nost je potrebné venovat pri praci v
blizkosti jazdného pruhu, po ktorom je vedena verejna doprava, pracovisko musi byt oznacené a
zabezpec€ené zabranami v zmysle predpisov.

Taktiez z hladiska bezpeénosti chodcov je potrebné vykopy zabezpedit ochrannym zabradlim,
doCasnym premostenim a dopravnymi znaCkami s vystraznym upozornenim, Zze na stavbe sa
pracuije.

Z bezpec€nostnych predpisov treba dodrziavat vietky platné predpisy v investi¢nej vystavbe, a to
najma Nariadenie vlady SR €. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko a Vyhlasku Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej
republiky €. 147/2013 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpe€nosti a ochrany
zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi suvisiacich a podrobnosti o odbornej spésobilosti
na vykon niektorych pracovnych ¢innosti.

Dalej je nutné dodrziavat' nasledovné zakony a nariadenia:

- Zakon ¢&. 538/2005 Z.z. o zdravotnej starostlivosti

- Zakon €.154/2013 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci (zmenil a doplnil zakon
€. 124/2006 Z.z.)

- Zakon ¢&. 311/2001 Z.z. zakonnik prace v zneni neskorSich predpisov

- Zakon ¢&.125/2006 Z.z. o indpekcii prace (dopina sa zakonom &. 462/2007 Z. z.
0 organizacii pracovného €asu v doprave)

- Zakon &. 132/2010 Z.z., ktorym sa dopifia zakon &. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore
a rozvoji verejného zdravia

- Zakon €. 314/2001 Z.z. o ochrane pred poziarmi v zneni neskorSich predpisov

- Nariadenie vlady SR €. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpelnostnych a zdravotnych
poziadavkach pri ruénej manipulacii s bremenami.

- Nariadenie vlady SR ¢&. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpe&nostnych a zdravotnych
pozZiadavkach na pracovisko.

- Nariadenie vlady SR €. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpelnostnych a zdravotnych
poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov.

- Nariadenie vlady SR €. 395/2006 Z.z. o minimalnych poziadavkach na poskytovanie a
pouzivanie osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov.

- Nariadenie vlady SR ¢&. 387/2006 Z.z. o poziadavkach na zaistenie bezpe¢nostného a
zdravotného oznacenia pri praci.

Pre stavbu aktualizuje vybrany dodavatel stavby projekt BOZP.

10.4 Popis rieSenia ochrany proti agresivnemu prostrediu

Na predmetnej stavbe nie je predpoklad styku s agresivnym prostredim.
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11. BILANCIA ODPADOV A NAKLADANIE S NIMI

11.1 Spésob nakladania s odpadmi pocas prevadzky

Samotna prevadzka objektu nie je zdrojom odpadov.

11.2 Spésob nakladania s odpadmi pocCas vystavby

Odpady vznikajtce vystavbou objektu st zaradené podla vyhlasky MZP SR ¢&. 284/2001, ktorou
sa ustanovuje Kataldég odpadov v zneni neskorSich predpisov. V zmysle tejto vyhlasky je mozné
vznikajuce odpady pri vystavbe objektu zaradit nasledovne:

Cislo skupiny, |Nazov skupiny, podskupiny a druhu Pévod vzniku odpadu Kategoéria
podskupiny odpadu: odpadu
a druhu odpadu
170101 Beton Buranie vozoviek @)
17 01 07 Zmesi betonu Buranie vozoviek
170302 Bitumenové zmesi iné ako uvedené Buranie a frézovanie @]
v 17 0301 vozoviek
17 04 05 Zelezo a ocel Odstranenie zvodidiela |O
znaciek
170411 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 demolacie ©)
17 05 03 Zemina znedistena ropnymi latkami Havaria na stavbe N
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené |Nestmelené podklady 0]
v 17 05 03 vozoviek
17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedena Vykopy @]
v 17 05 05
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb @]
a demolacii iné ako uvedené v 17 09
01,170902a17 0903
2003 99 Zmesovy odpad inak nedpecifikovany | Demolacie O]

O — ostatny, N — nebezpecény

Spoésob nakladania s odpadmi

Sposob nakladania s uvedenymi druhmi odpadov, ktoré boli zaradené do kategérie odpad
ostatny, bude pévodca zabezpeCovat najma nasledovnymi Cinnostami: Z, R13, D15. DalSie
nakladanie s odpadmi bude zabezpeované opravnenymi osobami na zmluvnom zaklade.

Podla Programu odpadového hospodarstva SR je potrebné pri nakladani s odpadmi vznikajucimi
pri vystavbe cesty uprednostnit ich materidlové zhodnocovanie pred zhodnocovanim
energetickym a zneSkodriovanie spafovanim pred skladkovanim.

Vyburané a odkopané materialy budu odvezené na riadenu skladku TKO.

V zmysle zakona o odpadoch 79/2015, §77 o0ds.3 je za nakladanie s odpadmi zodpovedny ten
pre ktorého bolo vydané stavebné povolenie.

Pocas vystavby bude vedena evidencia vSetkych druhov odpadov v zmysle Vyhlasky MZP SR ¢&.
283/2001 Z. z. (,Evidencny list odpadu®), sumarne ,Hlasenie o vzniku odpadu a nakladani s nim*
bude predlozené prisluSnému obvodnému uradu ku kolaudacii stavby.

V Bratislave, oktéber 2023 Vypracoval: Ing. Marian Dubravsky, PhD.

12. PRILOHY
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