MINISTERSTVO DOPRAVY A VYSTAVBY SLOVENSKEJ REPUBLIKY
sekeia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Nam. slobody ¢. 6, 810 05 Bratislava 15

C. 08810/2021/SCDPK/37664 Bratislava 23. 4. 2021

Stupeint dovernosti: VJ

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky ako ustredny organ Statnej
spravy pre pozemné komunikacie podla § 8 ods. 1 pism. d) zdkona &. 575/2001 Z. z.
o organizacii ¢innosti vlady a o organizdcii ustrednej Statnej spravy v zneni neskorSich
predpisov a podla § 3 ods. 3 pism. m) zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéciach
(cestny zakon) vzneni neskorSich predpisov po preskimani Zziadosti spolo¢nosti
Dopravoprojekt, a. s., Komindrksa 2,4, 832 03 Bratislava 3 o udelenie suhlasu na technické
rieSenie odlisné od STN 73 6110

udeluje suhlas na technické rieSenie odlisné od (d’alej stihlas)

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

¢l. 5.3, obr. 4 na skratenie S§irky bezpeénostného odstupu lica zéabradlia
na opacnej strane nastupného ostrovéeka elektrickovej zastavky
Lis¢ie nivy od okraja zvonka prilahlej vozovky smerovo
rozdelenej Stvorpruhovej komunikacie funkénej triedy Cl
na Zahradnickej ulicii Normou pozadovand hodnota Sirky
bezpe€nostného odstupu je 0,50 m. Navrhovana Sirka
bezpecnostného odstupu je 0,25 m;

¢l. 4.1, obr. 1b) na skratenie Sirky bezpecnostného odstupu — vzdialenosti
od okraja vozovky parkovacich miest po lica stoziarov podpier
trakéného vedenia na oboch stranich smerovo rozdelenej
komunikécie na Kriznej ulici. Normou poZzadovana hodnota Sirky
bezpecnostného odstupu je 0,50 m, navrhovana je Sirka 0,1 m;

¢l. 4.1, obr. 4 na zmenSenie §irky jazdnych pruhov na vymedzenych tsekoch
Ruzinovskej ulice na 3,00 m (zastavka Nemocnica Ruzinov,
Herlianska, TomasSikova, Stmrac¢nd, Chlumeckého a medzi km
4,150 — 4,300). Normou pozadovana Sirka jazdného pruhu
na Stvorpruhovej MZE  (miestnej zbernej komunikécii
s elektrickou vedenou na zvySenom alebo nezvySenom pase)
funkénej triedy B2 je 3,25 m;

na stavbu: Modernizacia elektrickovych trati — RuZinovska radiala



Charakter suhlasu: trvaly.

Podmienky udelenia sithlasu: V pripade preukazania nefunkénosti, resp. v pripade
vznikajucich kolizii vozidiel v navrhovanom dopravnom
rieSeni, bude potrebné navrhnut' iné rieSenie. Stoziare
podpier trakéného vedenia je potrebné opatrit’ tak, aby boli
dostatoéne viditel'né a nedochddzalo ku kolizidm
(aplikovat’ bezpeénostné prvky na stoZziare, napr. osadit’
reflexné prvky na zlepSenie viditeI'nosti).

Odovodnenie:

Ministerstvu dopravy a vystavby SR, sekcii cestnej dopravy a pozemnych komunikacif
(dalej len ,,ministerstvo®) bola dita 23. 12. 2020 dorucena Ziadost’ spolo¢nosti Dopravoprojekt,
a. s., Kominarksa 2,4, 832 03 Bratislava 3 (d’alej len ,ziadatel') o udelenie sthlasu
na technické rieSenie odlisné od STN 73 6110 na stavbu ,,Modernizacia elektrickovych trati —
Ruzinovska radiala“, ku ktorej bolo dna 25. 1. 2021 a 16. 4. 2021 dorucené doplnenie.

Stavba Modernizacia elektriCkovych trati — RuZzinovska radidla je situovand v meste
Bratislava, v k. u. Staré Mesto, Nové Mesto, Nivy a Ruzinov. Modernizaciou Ruzinovske;j
radidly sa zvysi kvalita priepustnosti elektrickovej dopravy. Prioritou projektu
je skvalitnit’ a zatraktivnit’ elektrickovit dopravu na ukor individudlnej automobilovej dopravy,
podpora cyklistickej a peSej mobility. Nerozsirovanim dopravnych ploch by v urcitom ¢asovom
horizonte malo ddjst’ k zmene del’by prepravnej prace, coho dosledkom by malo byt zniZenie
individualnej automobilovej dopravy.

Moderniziciou elektrickovych trati ddjde z dovodu zvidcSenia Sirky existujiiceho
nastupi§ta zastavky Lis¢ie nivy (v smere jazdy na Astronomicku ulicu) k posunu zibradlia
na ndstupisti k vozovke pri zmene §irkového usporiadania miestnej komunikécie a zachovania
existujucej polohy kol'aje elektriCkovej trate. Posunom zabradlia sa zvdcsi svetld Sirka
nastupi$ta na Sirku 1,75 m a zmensi sa bezpecnostny odstup lica zébradlia na opacnej strane
nastupného ostrovéeka od okraja zvonka prilahlej vozovky smerovo rozdelenej miestnej
komunikdcie funkénej triedy CI1, ktorej sGcastou hlavného dopravného priestoru
je elektrickovy pas bez stoziara so vSetkymi prekazkami, ktoré st na flom umiestnené.
Modernizované elektrickové nastupiste bude mat® Sirku 2,25 m. Navrhované rieSenie
bezpeénostného odstupu je v rozpore s €l. 5.3, obr. 4 STN 73 6110 — Projektovanie miestnych
komunikécii, podla ktorej je Sirka bezpe€nostného odstupu 0,50 m. Navrhovanym rieSenim
sa predide obmedzeniam pohybu a vzdjomnych kolizii 0séb, imobilnych cestujicich a 0sdb
s ko¢ikmi pri nastupovani a vystupovani na nastupisti.

Sirka parkovacich pruhov (stojisk) pre pozdiZne stitie je navrhovand 2,00 m
na okrajoch vozovky na Spitalskej ulici vpravo medzi km 0,010 — 0,056, na Kriznej ulici
vpravo medzi km 0,347 — 0,698 avlavo medzi km 0,369 — 0,700 v smere stupajiceho
staniGenia elektri¢kovej trate. Podla ¢l. 4.1, tab. 3 STN 73 6110, je Sirka zastavovacieho
parkovacieho pruhu 2,25 m na obsluznej miestnej komunikdcii. A zdroven v spojitosti s ¢l.
7.4.2 a7.4.3 sa §irky parkovacich pasov navrhuju podla 16.3.3. Podla tab. 19 STN 73 6056 —
Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel je pre vozidld podskupiny 01 (malé a stredné
osobné automobily) irka pozdizneho stojiska 2,00 m a pre vozidla podskupiny 02 (velké
osobné automobily, karavany) §irka pozdiZzneho stojiska 2,20 m. Pre vozidld podskupiny 01



sa navrhuje $frka stojiska 2,25 m pre odstavné stojisko, prip. parkovacie stojisko s prevazne
dlhodobym parkovanim (v sidliskch, pri podnikoch a tistavoch, na zéchytnych parkoviskach),
ale aj na parkoviskach s parkovanim krétkodobym (pri Stadiénoch a Sportovych zariadeniach).
Navrhovand ¥irka parkovacieho pruhu je zddvodu stiesnenych pomerov — zachovania
plnohodnotnej $irky chodnikov, minimélnej moZnej irky jazdnych pruhov a elektri¢kového
pasu navrhnutd na minimalnu normou dovolenti §irku 2,00 m, preto nie je potrebné udelit’
sthlas na technické rieSenie odlisné od STN.

Vzdialenost’ od okraja parkovacich miest po lica stoZiarov podpier trakéného vedenia
(vzdialenost’ pevnych prekdzok od parkujiiceho vozidla) na oboch stranach smerovo rozdelenej
komunikacie na Kriznej ulici je 0,1 m. Navrhované rieSenie je v rozpore sa €l. 4.1, obr. 1b)
STN 73 6110, podla ktorej je poZadovana $irka bezpeénostného odstupu 0,50 m. V uvedenom
tiseku Kriznej ulice s na oboch strandch zachované existujice chodniky, navrhnuté nove
cyklistické chodniky $irky 1,25 m spolu spisom Sirky 0,75 m oddelujicim pozdizne
parkovacie stojiska. V oddelovacom pése si umiestnené podpery trakéneho vedenia, ktorych
vonkaj§i priemer sa navrhuje 0,40 m. V existujucich stiesnenych $irkovych pomeroch Kriznej
ulice je bezpetnostny odstup od okraja vozovky parkovacieho pruhu po lice podpier trakéného
vedenia navrhovany iba 0,1 m namiesto poZadovanej hodnoty 0,50 m. Umiestnenie stipov
trakéného vedenia je v miestach hranic jednotlivych parkovacich stojisk tak, aby nedoSlo
pri vystupovani z vozidla na strane spolujazdca k poSkodeniu vozidla, alebo k urazu posadky
vozidla. V stvislosti so skratenim &irky bezpe€nostného odstupu je potrebné prijat
bezpetnostné opatrenia na zamedzenie vzniku nehdd. StoZziare podpier trakéného vedenia
je potrebné opatrit’ tak, aby boli dostatoéne viditelné a nedochédzalo ku kolizidm (aplikovat’
bezpednostné prvky na stoziare, napr. osadit’ reflexné prvky na zlepSenie viditeInosti).

V rdmei modernizacie je navrhnutd aj Gprava jazdnych pruhov vo vymedzenych
tisekoch RuZinovskej ulice (zastdvka Nemocnica Ruzinov, Herlianska, TomaSikova, Stumracna,
Chlumeckého a medzi km 4,150 — 4,300) — zuZenie $irky jazdnych pruhov na 3,00 m.
Navrhované rieSenie je v rozpore s ¢l. 4.1, obr. 4 STN 73 6110, podla ktorej Sirka jazdného
pruhu na $tvorpruhovej miestnej zbernej komunikacii (MZE — miestnej zbernej komunikacii
s elektritkou vedenou na zvyenom alebo nezvysenom pase) funkénej triedy B2 je 3,25 m.
Vo vyhlade bude miestna komunikécia na Ruzinovskej ulici preradend do funkénej triedy Cl.

Na Spitélskej a Kriznej ulici nedochadza k zmene $irky jazdnych pruhov, zachovava
sa existujuci stav $irkového usporiadania ulice. Pravy jazdny pruh Spitélskej ulice
mé §frku 2,75 m a Pavy jazdny pruh 2,45 m. V oboch smeroch Kriznej ulice majti jazdné pruhy
$irku 2,45 m. Na existujtici stav sa suhlas na technické riesenie odlisné od STN neudel'uje.

Na smerovo rozdelenej §tvorpruhovej komunikacii funkénej triedy B2 na RuZinovskej
ulici — konkrétne zastdvka Tomasikova v smere jazdy do centra mesta Bratislava, Stmracna
a Chlumeckého v oboch smeroch jazdy st navrhované zastavky v jazdnom pruhu. Podla €l.
6.1.3.7, a6.1.3.11, tab. 3 STN P 73 6425 — Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusova
a elektritkové zastavky a prestupné uzly sa na zbernych komunikacidch funkénej triedy B2
a B3 moru zriadovat’ zastavky v jazdnom pruhu len vynimoéne, ked’ stiesnené podmienky
neumoZiiujii ich zriadenie mimo jazdného pruhu, ich situovanie zabezpeluje dostatocny
rozhPad aak je jazdny péas tvoreny najmenej dvomi jazdnymi pruhmi. Podla uvedeného
STN vynimoé&ne umoZiiuje umiestnenie zastavky v jazdnom pruhu, preto nie je potrebné udelit’
sthlas na technické riefenie odligné od STN. Navrhované rie§enie umozni priame vedenie
cyklistickych a pesich tras.

7 dovodu stiesnenych pomerov lokality nie je mozné realizovat’ jednotlivé ndvrhové
prvky v stilade s STN. Dopravno-inZinierske postidenie bolo spracované v takej forme, aby



preukédzalo stav dopravy vuZ navrhnutom systéme pre vyhladové obdobie vo vybranych
krizovatkach. Dopravno-inZinierske postidenie sa zaoberalo kapacitnym postdenim krizovatiek
leziacich na RuZinovskej radidle. Z postdenia vyplynulo, Ze v pripade naplnenia predpokladov
na zniZenie intenzit dopravy pre individualnu automobilovi dopravu budi projektované tipravy
v krizovatkdch prinosom. Upravy pogitaji s obmedzenim pnestoru pre individualnu
automobilovil dopravu, v prospech pesich, cyklistov a MHD — to sa prejavi v niZSej kapacite
jednotlivych krizovatiek. Tieto obmedzenia mdZu mat’ za nasledok vyrazné zniZenie atraktivity
danych smerov pre individudlnu automobilovii dopravu a budu v prospech hromadnej, pesej
a cyklistickej dopravy.

Podla ustanovenia § 3 ods. 3 pism. m) cestného zdkona moZe ministerstvo
vo vynimoénych pripadoch udelit’ stihlas na technické rieSenie odliSné od slovenskych
technickych noriem a technickych predpisov pre pozemné komunikécie.

K Ziadosti o udelenie suhlasu bolo doloZené stanovisko Hlavného mesta Slovenskej
republiky ¢. MAGS ODP 44625/2021-119075 zo diia 6. 4. 2021, Ministerstva vottra SR, KDI
&. KRPZ-BA-KDI3-142-001/2021 zo diia 23. 2. 2021.

Za udelenie sihlasu na technické rieSenie odli§né od STN pri navrhovani pozemnych
komunikécii bol vybraty spravny poplatok vo vyske 50,- eur podla polozky 81 Sadzobnika

spravnych poplatkov tvoriaceho prilohu zdkona &. 145/1995 Z. z. o sprdvnych poplatkoch
v zneni neskor§ich predpisov.

Na udelovanie sthlasu sa podla § 3 ods. 6 cestného zdkona nevztahujii vSeobecné
predpisy o spravnom konani.

Peter Varga, MBA, MSc.
generalny riaditel’ sekcie

sa 2,4, 832 03 Bratislava 3

1 Pri L,x)’ VY 'i, (/) g//’/ j
(5 eCy-:D L2i0- NN o vew
F"ﬁf (Q HG etk IN7
=K rR()f\m KA

Sjﬁ,) \

2L, cre — S e lhu Tzl



