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1 IDENTIFIKACNE UDAJE:

Stavba
Nazov stavby: Dialnica D1 Lietavska Lucka — Dubna Skala
vratane tunela Visnové
Nazov Casti: C.2 DOPRAVNE ZNACENIE CELEJ STAVBY
Podcast: C.2.2 DOPRAVNO-PREVADZKOVE STAVY PDZ
Kraj: Zilinsky
Okres: Zilina, Martin
Katastralne uzemie: Lietavska Lucka, Bytcica, Porubka, Turie, Rosina, Visnové, Stranavy, Vrutky
Druh stavby: novostavba
Stuperi dokumentécie: dokumentacia na realizaciu stavby
Stavebnik
Nazov a adresa: Narodna dialni¢na spolo€nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Zakladatel: Ministerstvo dopravy

Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava

Zhotovitel stavby
Nazov a adresa: Zhotovitefl
SKANSKA - PORR
Krajna 29, 821 04 Bratislava

Riaditel stavby: Ing. lvan Dimitrov

Generalny projektant

Nazov a adresa: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B
811 06 Bratislava
Strasky, Husty a partnefi, s.r.o.
Bohunicka 50
619-00 Brno, CR

Riaditel projektu: Ing. Ivan Brigant

Hlavny inZinier projektu: Ing. Luboslav Nagy

Projektant SO .
Nézov a adresa: Ing. Radovan Cervienka - RCDIP

A.Bernolaka 7 Detva 96212

Zodpovedny projektant: Ing. Radovan Cervienka
Vypracoval: Ing. Radovan Cervienka

Strana 2 z 17



2 DOKUMENTACIA SO ZAPRACOVANIM URCENIA

o Dokumentacia obsahuje zapracovanie uréenia:

@)
@)

Ministerstva dopravy €. 02902/2024/SCDOK/62970.
Urc¢enia okresného Uradu v Ziline s poziadavkami okresného dopravného inSpektoratu ORPZ —
MT-ODI-8-020/2024.

o Na zaklade uréenia boli zapracované nasledovné zmeny:

o

Oznacenie trvalého dopravného znacenia sa doplnilo o vedlajSie kataldégové &islo vyjadrujuce
variant danej zvislej dopravnej znacky v zmysle prislusnych Vzorovych listov (dalej len ,VL®),
ZruSilo sa DZ oznacujuce bezkolizne pripojenie tam, kde nie je bezkolizne pripojenie.
Vo vykrese C.2.1 &is. prilohy 007:

= zosuladili sa vietky Z253 s ustanovenim §7 ods. 5 vyhlasky €. 30/2020 Z.z. o dopravnom

znaceni.

Na uvedenom vzorovom prie¢nom reze privadzaca km 4,712 sa uviedlo spravne €iselné hodnoty
kot.
Vo vykrese C.2.1 Cis. prilohy 011 sa upravili predbezné Sipky, v zmysle s prislusného TP118
(zapracované s &asti - dizky tiefia nie je mozné dodrzat nakolko by musela byt stavebné Gprava,
resp. posun portalov).
Znacky 201+210-30 sa umiestnili pred stavebné spojenie vetvy a hlavného jazdného pasu.
Vyjazdova vetva na cestu €. /18 v smere na ,Vrutky“ sa uzavrela a bude sluzit len pre vozidla
obsluhy NDS, a.s.; Pre nudzové pouzitie vetvy sa smerové dopravné znacky v km 7,600, 8,200
a 8,620 vyhotovia ako lamelové pre stavy krizovatka Vrutky otvorena a krizovatka Vrutky
zatvorena,
Doplnil sa vzorovy priecny rez v mieste umiestnenia NRVV5b P204 km 213,750.Zadefinovlai sa
presné parametre, presny rozmer DZ bude znamy z vyrobnych vykresov.
Jestvujucu vyskovu zabranu z km 0,200 (212,980) presunut na usek D1 Turany — Hubova cca
do stredu medzi kr. Vrutky a uzol D1/R3 Martin. Podla dohodym stUcasna vyskova zabrana sa
ponecha a doplini sa preddetekcia vozidiel.
Doplnili sa vhodnym spésobom oznacenie ciela ,Prievidza“ v krizovatke HriCovské Podhradie.
(Nahradil sa ciel Martin na PDZ)
Doprojektoval sa navestny rez umiestneny na portali tunela pred vjazdom v smere od Dubnej
Skaly. Z druhej strany sa rez nachadza na vstupe do tunela.
Doplnila sa premenna znacka na 1/18 v smere od Vrutok.
Doplnila sa zmena znacenia na D3 Brodno (zmena na PDZ a dolep na pevnych znackach na
1/11).
Upravili sa kadencie a Sirky v zmysle VL 6.2 (odboCovacie a zaradovacie pruhy uz nie 1,5/1,5 ale
3/3..).

Ako dalSie body boli zapracované

O
@)
@)

Doplnila sa informacia o nespoplatnenom uUseku dialnice.
Odstranili sa oznaCenia hlasok tiesfiového volania.
Upravila sa vzdialenost zmeny Sirky pruhov pri tuneli z 3,75 na cca 3,20, v tuneli ostava Sirka
Ciary krajnej 0,25m.
Upravili sa prevadzkové stavy rovnako ako pre Cebrat.
» QOdstranil sa zakaz predchadzania a nahradil sa textom.
= Upravilo sa Cislovanie oznacenia pouzitia vystraznych znaciek.
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3 UvoD

e Predmetom ¢asti C.2.2 Dopravno - prevadzkové stavy (DPS) PDZ, je projektova dokumentacia rieSenia
dopravno — prevadzkovych stavov tunela Vishové, ktoré sa nachadza v danom Useku stavby.

e Predmetom ¢asti C.2.2 Dopravno - prevadzkové stavy PDZ, je projektova dokumentacia rieSenia
doplnenia dopravno — prevadzkovych stavov v krizovatke L.Lugka (dalej Zilina — Juh), ktoré sa nachadza
v danom Useku stavby.

¢ Riadenie tunelov bolo navrhnuté pomocou premenného dopravného znacenia v Standardoch podla
poziadaviek buduceho prevadzkovatela.

e Dopravné znacenie pre stavbu D1 L.Lucka — ViShové Dubna Skala su navrhnuté tak, aby umoznovali
reagovat nie len na zmeny tunela Vi$fiové, ale aj na zmeny v tuneloch Povazsky Chimec, Zilina
a Ovciarsko.

e Dopravno-prevadzkové stavy sa zaoberaju len rieSenym usekom v ramci stavby a najblizSimi
krizovatkami, nie celym uzlom Zilina, teda krizovatkou L.Lu¢ka, Krizovatkou Vrutky, isekom D1 L.Lugka
— Visnové — D. Skala a Krizovatkou Brodno

PouzZité skratky
PDZ — premenné dopravné znacenie
DPS — dopravno-prevadzkovy stav

4 POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Doprava je vyznamnym prvkom mobility obyvatelov v integrujucej sa Europe. Automobilové doprava a jej vyznam
rastie s rastom Zivotnej Urovne obyvatelov a so zvySovanim kvality ich Zivota. Slovenska republika sa svojimi
geografickymi danostami stava krizovatkou vyznamnych medzinarodnych ciest.

Dialnica D1 je v tomto pripade najvyznamnej$im tahom Slovenska a zaroven je aj medzinarodnym eurépskym
tahom.

Trasa dialnice D1 v Useku Lietavska Lucka — Visnové — Dubna Skala je sucastou najddlezitejSieho cestného
dopravného prepojenia Slovenskom v smere vychod — zapad. Dialnica D1 je suc¢astou TEN-T koridoru V.a na
Uzemi Slovenska prechadzajiceho z Bratislavy cez Zilinu na hranicu s Ukrajinou. Zaroveri je dialnica D1
sugastou trasy TEM 4 od krizovatky 1/11, /18 cez Zilinu - Ruzomberok — Liptovsky Mikul4$ — Poprad — PreSov —
KoSice — Michalovce — Sobrance — &t.hranica s Ukrajinou.

Dialnica D1 v Useku Lietavska Lucka — Visfiové — Dubna Skala s ostatnymi nadvazujicimi stavbami a to D1
Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka; privadza€ Lietavska Lucka a D3 Strazov — Brodno (uz v prevadzke) su
stgastou Zilinského dopravného uzla. Po dobudovani vSetkych tychto stavieb déjde k ,uvolneniu* dopravy
v meste Zilina ako aj na jednom z najnehodovejsich tsekov na Slovensku na ceste 1/18 ,pod Stre&nom®.

(obr. Zdroj NDS)

Strecno

\ Roslna

Stavba dialnice v Useku Lietavska Lucka — Dubna Skala je navrhnuta v kategérii D 26,5/100 a kategorie 2T
7,5 v tuneli s najvy$Sou dovolenou rychlostou 100 km/hod.
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pice:

4.1

Dizka trasy dialnice D1: 13494 m
Kategoria prelozky cesty: D 26,5/100 (STN 73 6101)

Zéstrarie

PocCet Casti stavby: 118
DlZka mostnych objektov: 2 609 m
Dizka tunela STR: 7 441 m (razena + hibené Casti)
Dizka tunela JTR: 7 478 m (razena + hlbené Casti)
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Dotknuté Uuseky

Dokumentacia zasahuje do nasledovnych usekov:

D1 HRICOVSKE PODHRADIE - LIETAVSKA LUCKA

Dialnica D1 v useku HriGovské Podhradie - Lietavska Luc¢ka bola navrhnuta v kategérii D 26,5/100 v Sirej
trase (podfa STN 73 6101) a kategdrie 2T-8/100 v tuneloch (podfa STN 73 7507). Dialnica D1 v Useku
Hritovské Podhradie - Lietavska Lucka je sugastou dialnice D1 hranica CR/SR a hranica SR/UR. Tato je
sugastou medzinarodného tahu E-50 Pariz — Norimberg — Praha — Brno — Tren&in — Zilina — Kos$ice - UZhorod
s pokraCovanim cez Ukrajinu a Rumunsko na juh, alebo cez Rusko dalej na vychod. Z hfadiska
vnutrostatneho vyznamu je sucastou vnutroStatnej dialni¢nej siete, ktora spolu s vymedzenymi tahmi z
vybranej siete bude tvorit zakladnu komunika¢nu kostru na uzemi SR. Po dobudovani tohto Useku a Useku
Lietavska Lucka - Vistiové sa podstatne zlep$ia podmienky v dopravnom uzle Zilina, aj dopravné prepojenie
zapad — vychod Slovenskej republiky.

Usek dialnice D1 Hri¢ovské Podhradie - Lietavska Lugka zadina v pracovnom stani¢eni km 24,118 = km
187,000 podla pasportu, kon&i v pracovhom stani¢eni km 35,435 = km 198,317 podla pasportu. Celkova
dizka useku je 11,317 km.

Koniec useku v km 35,435 je napojeny na dialnicu D1 v Useku Lietavska Lucka - Dubna Skala.

MUK LIETAVSKA LUCKA

Vystavbou tejto mimodrovhovej krizovatky déjde k vyraznému zlepSeniu dopravno-prevadzkovych
podmienok v danom regiéne. Po ukonéeni vystavby predmetného uUseku sa vytvoria podmienky
k podstatnému odlah€eniu dopravy na ceste 1/64.
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o Umiestenie krizovatky Lietavska Lucka je jednoznaéne stanovené vedenim trasy projektovaného dialni¢ného
useku D1 a dialniéného privadzaca.

e Klasicky tvar Stvorlistkovej krizovatky je z dévodu zosuvu pbdy ciastoéne obmedzeny a vetva V8 je
navrhnuta ako semidirektna (polopriama).

o  Krizovatka Lietavska Lucka pozostava z nasledujucich vetiev:

(¢]

o O O O O

O O O O

Vetva 1 spéja dialnicu s privadzadom v smere Martin — Zilina.

Vetva 2 spdja privadzaé s dialnicou v smere Zilina - Hricovské Podhradie .

Vetva 3 spdja dialnicu s privdadzacom v smere Martin — Rajec.

Vetva 4 spéja dialnicu s vetvou V9 v smere Hriovské Podhradie — Zilina.

Vetva 5 zadina na vetve 9 a koné&i na privadzadi v smere Hri¢ovské Podhradie — Zilina.
Vetva 6 zacina na vetve 4 a konci na privadzaci spaja dialnicu s privadzacom v smere Hri¢ovské
Podhradie — Rajec.

Vetva 7 spaja privadzac s dialnicou v smere Rajec — Martin.

Vetva 8 spaja privadzac s dialnicou v smere Rajec - Hricovské Podhradie .

Vetva 9 spéja privadzaé s vetvou V9A v smere Zilina - Martin.

Vetva 9A zadina na vetve 9 a konci na vetve V7 v smere Zilina - Martin.

Zakladné udaje

Navrhové parametre

Navrhova rychlost’ 40 km/h (vetva V2, V3, V5, V6, V7, V8)

60 km/h (vetva V1, V4, V9, V9A)

Zakladné charakteristiky vSetkych vetiev boli spracované v nasledujucej prehladnej tabulke:

Vi V2 V3 \Z! V5 V6 V7 V8 V9 VOA
Smerovy Max. 1.000 55 450 120 75 120 300 100 priama | priama
obluk [m] | Min. 150 50 53 120 50 55 50 50 50 priama
VysSkovy Max. 1.800 3.171 2.000 1.703 800 4.000 7.500 930 2.300 6.000
obluk [m] | Min. 1500 2.000 930 1.500 453 1.680 675 400 1.590 2.350
Pozdiiny Max. +6,00 -2,87 +4,40 +2,00 +6,00 +5,51 +5,10 +6,0 +3,50 +3,00
sklon [%] | Min. -3,26 -7,00 -1,70 -1,40 -3,75 -0,70 -6,00 -7,6 -4,50 +2,00
Priecny Max. 4,5 25 4,0 25 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 2,5
sklon [%] | Zakl. 2,5 25 2,5 25 25 2,5 25 2,5 2,5 2,5
Vysledny | Max. 7,2 8,0 6,34 3,83 8,0 7,1 6,45 8,0 6,02 5,34
sklon [%] | Min. 25 2,94 1,7 0,5 4,0 15 4,0 2,5 25 3,42

Sirkové usporiadanie:

Vetva V1, a ¢iastoéne V9 (dvojpruhova jednosmerna)

jazdné pruhy 2 x 3,50m *)
vodiace pruzky 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2 x 0,50m

celkova Sirka v korune 9,00m

Vetva V3, V2, V4, V5, V6, V7, V8, VIA a €iastoéne V9 (jednopruhova jednosmerna)

jazdny pruh 1 x5,50m *)
vodiace pruzky 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2 x 0,50m

celkova Sirka v korune 7,50m

*) V Usekoch so smerovymi oblukmi bude zriadené roz8irenie vozovky podla STN.
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D1 PRIVADZAC ZILINA II.LETAPA

o Cielom useku je prepojenie dialnice D1 na cestnu siet v oblasti Zilina -juh.

o Vzhladom na charakter Uzemia a zastavby, dopravno-technického stavu komunikacie 1/64 a dopravnych
potrieb, vyplyvajucich z umiestenia dialnice D1 v predmetnom Uzemi, zabezpeci predmetny Usek prepojenie
dialniénej krizovatky Lietavska Lucka so tatnou cestou 1/64 Zilina - Rajec v mimouroviiovej krizovatke Solinky
na rozhrani katastralneho Gizemia Byt¢ica a Zilina ako dialniény privadzac.

Zakladné udaje

Kategoria : R22,5/80
Dizka trasy : 2587,577m
Smerovy oblik min. : 325m
VySkovy obluk vypukly min. : 5000 m
VySkovy obluk vyduty min. : 3000 m
Pozdizny skon min. : 0,50 %
Pozdizny sklon max. : 4,50 %
Dostredny sklon max. : 6,0 %
Vysledny sklon max. : 7,5 %
Prie€ny sklon v priamke : 25%

Sirkové usporiadanie pre kategériu R22.5/80 v tseku km 4,712423 — 7,300

Jazdné pruhy 4x35m

Vodiace pruhy 2x025m+2x0,5m
Spevnena krajnica 2x15m
Nespevnena krajnica 2 x 0,75 m™POZN
Stredny deliaci pas 3m

Celkova Sirka v korune 23 m"POzZN.

*POZN: rozSirenie o0 0,75 m pre zvodidlo a 1,75 m pre protihlukovu stenu.

Krizovatka Solinky

Vybudovanim dialni€ného privadzaca vznikne potreba prepojenia s jestvujucou cestnou sietou. Po&as prestavby
pbvodnej cesty /64 na Stvorpruhovu bola vybudovana aj Cast krizovatky Solinky (vetva 2B). Dobudovanie
krizovatky Solinky, ktorej su€astou su rieSené vetvy 3, 4A a 5 umozni napojenie dialni¢ného privadzaca (¢.st.102-
00) na prifahlé mestské komunikacie. Existujuca vetva 2B sa z dvojpruhovej v ramci vystavby krizovatky Solinky
sa prebudovala na jednopruhovu. Su€astou je aj chodnik pre chodcov a cyklistov prepajajuci existujuci chodnik
vedeny popri ceste 1/64 s ulicou Antona Bielka.

Popis technického rieSenia

Vetva 2 umozniuje odbocenie z privddzaca a napojenie sa na cestu 1/64. Pévodne bola tato vetva vybudovana
ako dvojpruhova obojsmerna

Vetva 3 umoznuje odbocenie z priese€nej krizovatky na privadza¢ smerom k Lietavskej Lucke. Zaina na vetve
2B a pravotocivym oblukom o polomere 22.0m sa pripdja k dialni€nému privadzacu v km 7,141621. Pripojovaci
pruh je dizky La+Lm+Lz = 80.0+150.0+80.0 = 310.0m . DiZka vetvy je 87.220m.

Vetva 4A zabezpecuje odboCenie z privadzata v smere od Lietavskej Lu¢ky na Obvodovu ulicu. Zacina na
privadzadi v km 6.748065, pravotoc€ivym oblikom o polomere 100.0m sa odklara od privadzaca a konci v okruznej
krizovatke v km 0.183178. Dizka vetvy 4A je 183.178m. Odbo&ovaci pruh z privadzada na vetvu 4A je dizky Lv+Ld
= 80.0+51.87=131.87m.

Vetva 5 zabezpeduje odbodenie z okruznej krizovatky na dialniény privadzaé v smere na Zilinu. Vetva zacina v
km -0.019584 a pravotoCivym oblikom o polomere 30.0m sa pripaja k privadzacu v km 6.924609. Dizka vetvy je
124.645m. Pripojovaci pruh je dlzky La+Lm+Lz = 25.0+73.63+80.0 = 178.63m .

Chodnik je navrhnuty v Sirke 3.0 metra. Zaciatok useku sa nachadza v krizovatke cesty 1/64 a vetvy krizovatky
Solinky a je vedeny popri privadzadi az po ulicu Antona Bielka, na ktoru sa plynulo napaja. Celkova dizka chodnika
je 218.177 metra. Po okrajoch sa nachadza zahonovy obrubnik ulozeny do beténového 16zka C12/15.

Zakladné udaje

Dizka trasy 87.220m 131.870m 178.630m
navrhova rychlost 30 km/h 50 km/h 35 km/h
min./max. polomer smerového obluka 22.00 m 100.00 m 30.00 m
min. polomer vypuklého vyskového obluka - 700.00 m 700.00 m
min. polomer vydutého vySkového obluka 600.00 m 1500.00 m 1500.00 m
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min./max. pozdizny sklon nivelety 1.20% / 3.33% 0.25% / 2.61% 0.41%/1.33%
zakladny prie¢ny sklon 2.50% 2.50% 2.50%
maximalny prie¢ny sklon 6.00% 2.50% 4.00%

Sirkové usporiadanie

jazdny pruh 55m
vodiace pruzky 2x0.25 m
spevnena krajnica 2x0.25 m
nespevnena krajnica vratane zvodidla 2x1.50m
celkova Sirka v korune 9.50 m

D1 DUBNA SKALA - TURANY

e Dialnica D1 v useku Dubna Skala — Turany je su¢astou zakladného dialniéného tahu v Slovenskej republike
v smere zapad — vychod. Je situovana v trase multimodalneho koridoru &. V, vetva A celoeurépskej cestnej
siete a eurdpskej cesty E 50. Trasa diafnice vo svojom priebehu vyuziva dispozicie Uzemia Turc€ianskej
kotliny na rozhrani narodnych parkov Vefka a Mala Fatra, chranenych maloploSnych uzemi, v blizkosti
zastavby Vrutok, Martina, Sucian a Turian, priCom z vacésej Casti je situovana v inundacii rieky Vah,
Krpelianskeho kanala a vedie vo volnom subehu s jestvujacimi dopravnymi trasami zelezni¢nej trate KoSice
— Zilina a cestou I/18. Zagiatok daného Useku dialnice D1 je situovany za tunelom Vi$fiové stavby D1
Lietavska Lucka — ViSnové — Dubna Skala na hranici mimouroviovej krizovatky s cestou 1/18 Dubna Skala.
Usek dihy 16,405 km je budovany v kategérii D 26,5/120 a koné&i do&asnym pripojenim na cestu 1/18 v
krizovatke Turany, kde by v buducnosti mala dialnica D1 pokradovat Usekom Turany — Hubova.

Dizka komunikécie (D): 16,405 km
Kategoria komunikacie (hlavnej trasy): D26,5/120
Pocet mimourovriovych krizovatiek: 4
Odpocivadlo: 1 obojstranné

Krizovatka Dubna skala

e  Mimouroviova krizovatka ,Dubna skala“ je Gtvarovou dialni¢nou krizovatkou, ktora bude sluzit na prepojenie
dialnice D1 s cestou 1/18.
e Vo vyslednom tvare jednotlivé vetvy krizovatky budu slizit pre nasledovné dopravné smery:

vetva ,Martin“ - bude slUzit pre napojenie z dialnice D1 (Zilina) na cestu 1/18 (Martin),

(@]
o vetva ,Vishové" - pre napojenie z c.I/18 (Martin) na diafnicu D1 (Zilina),
o vetva Zilina* - pre napojenie z dialnice D1 (Martin) na cestu 1/18 (Zilina),
o vetva ,Poprad” - pre napojenie z c.l/18 (Zilina) na diafnicu D1 (Martin),
PARAMETER VETVA MARTIN VETVA VISNOVE VETVA ZILINA VETVA POPRAD
ZILINA  (D1) > 3 MARTIN (D1) -> ZILINA " i
SMER MARTIN (1/18) MARTIN (1/18) -> ZILINA (D1) (118) ZILINA (1/18) -> MARTIN(D1)
TYP VETVY JEDNOSMERNA JEDNOSMERNA JEDNOSMERNA JEDNOSMERNA
DVOJPRUHOVA DVOJPRUHOVA DVOJPRUHOVA DVOJPRUHOVA
DLZKA 712.50 m 678.89 m 443.80 m 587.98 m
NAVRHOVA
RYCHLOST 50 km/h 50 km/h 50 km/h 35 km/h
) R155 R180 R270 R46.2
SMEROVE VEDENIE R90 R135 R120 R53
R130 R750 R93.5 R90
POZDLZNY SKLON 1.31% - 4.90% 2.14% - 6.39% 0.24% - 7.74% 0.50% - 6.00%

e  Krizovatka Dubna skala ma z dévodu polohy upravené dizky zaradovacich a odbo&ovacich pruhov v smere
k a od tunela Visfové. Na dané parametre bola udelena vynimka z normy.
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D1 STRAZOV - BRODNO

5

e Usek dialnice D1 Strazov — Brodno je vyznamnou su&astou dialniéného spojenia na severe
Slovenska, ktory zlep$uje plynulost dopravy a prepojenie medzi Zilinou a Kysucami. Tento priblizne
4,25 km dlhy Usek bol otvoreny v roku 2017 a vyznamne odlahgil dopravu v centre Ziliny, najma
tranzitné zatazenie, ktoré spdsobovalo dopravné zapchy.

e Jednym z klu€ovych prvkov uUseku je tunel Povazsky Chimec, dlhy 2,2 km, ktory je najdlh8im
dialniénym tunelom na severnej vetve D1. Tunel zlepSuje prejazdnost naroéného terénu, kedze usek
prechadza kopcovitou oblastou. Dal$ou déleZitou Eastou je estakada nad riekou Kysuca, ktora nielen
rieSi priestorové obmedzenia, ale zaroven minimalizuje dopad na prirodné prostredie.

¢ Nachadzaju sa na nom dve krizovatky Strazov a Brodno.

PODKLADY

Pri spracovani boli pouzité nasledovné podklady:

zakon €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zéakonov,
vyhlaska 30/2020 Zb v zneni neskorsich predpisov,

STN 018020 ,Dopravné znacenie na pozemnych komunikaciach

VL 6.1. Zvislé dopravné znacky (Casti ktoré nie su v rozpore z inymi predpismi)
TPO082 Tunely — technologické vybavenie

TP093 Centralny riadiaci systém a vizualizacie — Tunely

TP 115 Osvetlenie cestnych tunelov.

6 TECHNICKY POPIS

6.1

Dopravno — prevadzkové stavy tunela ViShové priamo zasahuju do stavieb

- D1 HriCovské Podhradie — Lietavska Lucka,

- D1 krizovatka Lietavska Luc¢ka

- D1 Dubna Skala — Turany
Dopravno — prevadzkové stavy tunela Visiiové nepriamo zasahuju (nerealizuju sa ziadne stavebné
opatrenia; ale reaguji na zmenu dopravy na tychto Usekoch) do stavieb:

- D3 Strazov — Brodno.
Tunel je realizovany v plnom profile
Tunelové rdry su prepojené:

- prechodovymi chodbami pre chodcov a technolégie

- prejazdnymi chodbami pre obsluzné a zachranné vozidla
V tuneli je kaZzda tunelova rura prevadzkovana ako samostatna, v niektorych dopravno-prevadzkovych
stavoch su obe tunelové rury rieSené ako jeden celok. Ide o dopravno-prevadzkové stavy, kde sa oba
tunely vzajomne ovplyviiuju. Su to dopravno — prevadzkové stavy (DPS) na havariu, alebo poziar
v tunelovej rure. RieSenie DPS je v prilohach.
Tunel bude patrit pod Operatorské pracovisko SSUD ZILINA. Do&asne bude tunel riadeny z portalovej
budovy ZP.

Zaradenie dopravno prevadzkovych stavov

Podla TP082 Technickych podmienok ,Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Tunely —
technologické vybavenie“ su navrhnuté dopravno — prevadzkové stavy (DPS) nasledovne:

Standardny rezim dopravy - DPS 1.1

Zvlastny rezim dopravy:
- bez ugasti policie - DPS 2.1, 3.1,4.1,5.1
- s UuCastou policie: - DPS 8.1

Mimoriadny reZim dopravy — DPS 8.2

Havarijny rezim dopravy — DPS 8.3

Nakofko je nutné zabezpecit pomocou PDZ riadenie celého dopravného uzla, prevadzkové stavy musia

tymto moZnostiam zodpovedat, preto kazdy prevadzkovy stav ma svoj podstav a je oznadeny pismenom
podla moznej kombinacie zavretia, resp. otvorenia dotknutych tunelov.
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TUNEL VISNOVE - OTVORENY

PISMENO STAVU A B C D

Tunel Visriové

Tunel Povazsky Chimec

Tunel Zilina a/alebo Ovéiarsko

TUNEL VISNOVE - ZATVORENY

PISMENO STAVU E F G H

Tunel Visioveé

Tunel Povazsky Chimec

Tunel Zilina a/alebo Ovéiarsko

6.2

V rdmci tunela otvoreného mozu nastat’ vSetky podstavy (A-D) v ramci PDZ tunela Visfiového.
V ramci tunela zatvpreného je jedno ktory podstav nastane (E-H) nakolko znac¢ky budu vzdy rovnaké.
V ramci Krizovatky Zilina — Juh m6zu nastat’ stavy

o A
o B
o C-rovnaky ako A
o D -rovnaky ako B
o E
o F
o G -—rovnaky ako A
o H-rovnaky ako B

Dané rieSenie pomocou oznadenia pismen je mozné uplatnit na cely uzol Zilina (nie je si¢astou dane;
dokumentacie).

Smerovanie dopravy na danej stavbe sa mdze upravovat podla danej situacie a tomu musia byt upravené
stavy. Napriklad ked sa uzavrie tunel Povazsky Chimec, doprava je smerovana na nahradnu trasu podla
stavu 8.1. pre tunel PovaZsky Chimec na cestu 1/61. V pripade ak sa stane na tejto ceste nehoda, alebo
kongescia zareaguje nato PDZ na rieSenom uUseku tak, ze smer Cadca sa zobrazi na krizovatke Zilina-
Juh. V pripade ak bude napriklad kongescia na ceste 1/64b, Cadca sa zobrazi na krizovatke Vratky
a doprava je smerovana na cestu 1/18.

Riadenie dopravy

Premenné dopravné znacky (PDZ) boli umiestnené pred tunelom z oboch stran, na prijazdovych
komunikaciach a na odklonovych komunikaciach z trasy do tunelov. Sluzia na sietové a liniové riadenie
a regulaciu dopravy v nadvaznosti na dopravno-prevadzkové stavy tunelov.
PDZ umozniuju nasledovné riadenie dopravy:

- riadenie rychlosti

- riadenie jazdy v jazdnych pruhoch

- poskytovanie vystrah

- dynamicka regulacia vjazdu do usekov

- uzatvaranie Usekov

- odklon dopravy pri uzatvoreni Useku

- ustanovenie zvlastnych prikazov a zdkazov

- poskytovanie relevantnych informacii vodi¢om
PDZ zabezpeduju vo vzajomnej koordinacii odklon dopravy v pripade nestandardnych stavov tunelov.
Zakladné dopravno-prevadzkové stavy boli vysledkom rieSenia podmienok a poZiadaviek na riadenie
dopravy tunela.
Premenné dopravné zna&ky su usporiadané tak, aby pre r6zne dopravno-prevadzkové stavy boli schopné
dopravu spomalit, regulovat alebo zastavit.
Na prilahlych krizovatkach su umiestnené premenné dopravné znacky informujuce o cieloch dopravy ked
je tunel otvoreny a o odklone dopravy a zakaze vjazdu ked je tunel uzavrety.
Doc¢asné dopravné znacenie navrhnuté pre dany dopravno — prevadzkovy stav sa osadi pri dlhodobom
trvani DPS. Pred ukon€enim trvania DPS sa pouzité doasné DZ odstrani. Do€asné dopravné znacenie
nie je sucastou prevadzkovych stavov ale Casti C.2.4.
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Riadenie dopravy tunelov vychadza z nasledovnych podmienok a poziadaviek:

- Otvoreny systém, umoznujuci operatorovi povolené zasahy do riadenia dopravy. Tieto budu iba
v rozsahu zmien symboliky vystraznych znaciek podla aktualnej dopravno-prevadzkove;j situacie.

- Riadenie dopravy umoziiuje odklon dopravy z trasy na najbliz8ich krizovatkach z oboch stran.

- Riadenie dopravy musi umozhovat uzavretie ktorejkolvek tunelovej riry samostatne, alebo
oboch tunelovych rar.

- Riadenie dopravy pred tunelom pomocou PDZ umozriuje navedenie vozidiel pri uzavreti jedného
jazdného pruhu tunelov do volného jazdného pruhu tunelov.

- Riadenie dopravy ako komplexny systém musi reagovat okrem vlastnych snimacov
charakteristik dopravného prudu aj na iné technologické celky ako su vzduchotechnické
zariadenia, EPS, uroven opacity, meteo, SOS hlasky, napajanie tunelov, osvetlenie tunelov, ....

Na zabezpecenie podmienok a poziadaviek na riadenie dopravy boli vypracované dopravno-prevadzkové
stavy tunelov, ktoré zabezpecuju zakladné rezimy prevadzky pre obe tunelové rury.
Zakladné rezimy prevadzky tunela su:
- Tunel otvoreny
- Tunel uzavrety
- Jeden pruh v tunelovej rdre uzavrety
V zmysle TP 030 boli navrhnuté prechody na CSS pre signaly ,Stoj“, a ,Volno“.
Podla TP 115 su pre aktivne dopravné gombiky zadefinované frekvencie pomalého a rychleho blikania.
- Vodiace osvetlenie na zvyraznenie okrajov cestnej komunikacie sa realizuje osadenim
obojsmernych aktivnych LED dopravnych gombikov. Tento typ osvetlenia je mozné z pohladu
operatora ovladat v dialkovom rezime prevadzky automaticky (na zaklade aktualneho DPS),
alebo manualnymi povelmi pre jednotlivé sekcie. Prepnutie prepinata volby prevadzky
(miestne/dialkovo) do polohy miestne, umozni obsluhe riadit vodiace osvetlenie priamo z
miestneho ovladacieho panela prostrednictvom prislusnych prepinacov a tlacidiel, alebo
tlaidlami na riadiacej jednotke vodiaceho osvetlenia. Poas miestneho riadenia je dialkové
riadenie neaktivne. Vodiace osvetlenie musi byt schopné pracovat v Styroch zakladnych
rezimoch svietenia:
- Vypnuté
- trvalé svietenie,
- preruSované svietenie - pomalé blikanie,
- prerusované svietenie - rychle blikanie (zableskové).
Kazda zmena informacie na poziadanie NDS a.s., pripadne Policajného zboru musi byt odsuhlasena
operaénym odborom Krajského Riaditelstva Policajného zboru v Ziline.

7 CHARAKTERISTIKY A VYZNAM DOPRAVNYCH STAVOV TUNELOV

7.1.1

7.1.2

V jednotlivych dopravno-prevadzkovych stavoch je prevadzka kazdej tunelovej rury nezavisla na
prevadzke v susednej tunelovej rure. Iba v dopravno prevadzkovom stave 8.3 ,Havéria“ sa tunelové rury
priamo vzajomne ovplyvnuju.

Standardny rezim dopravy (stav 1.1)

rezim dopravy je bez obmedzeni dopravy a technologickych zariadeni.
Maximalna povolena rychlost v tuneli 100 km/h.

Doprava je plynula bez kongescii, excesov a obchadzok.

Aktivne dopravné gombiky v tunelovej rare budu v reZime trvalého svietenia.

Zvlastny rezim — znizenie rychlosti na 80 km/h (stav 2.1)

Bez ucasti policie.
ReZim dopravy je bez obmedzeni dopravy a technologickych zariadeni.
Maximalna povolena rychlost v tuneli 80 km/h.
Doprava je plynula bez kongescii, excesov a obchadzok.
Aktivne dopravné gombiky v tunelovej rare budu v rezime trvalého svietenia.
Na PDZ méze byt vyobrazeni symbol dévodu zniZenia rychlosti

o Praca (2.2).

o Koldna (2.6).

o Nehoda (2.8).
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7.1.3

7.1.4

7.1.5

7.1.6

o Iné nebezpecenstvo (2.9).
oV pripade hmly (2.4), snehu (2.3), poladovice, mokrej vozovky (2.5) a bo¢ného vetra (2.7) sa
informuje v tuneli len na poslednych troch NR pri vyjazde, a pouziva sa to len pre stav mimo
tunela.
» Znizi sarychlost na celom useku na 80 km/h (operator méze zvysit rychlost na 100 km/h
po koordinacii s PZ SR)
= V pripade poziadavky aby rychlost pokraCovala aj na Usek D1 Hri¢ovské Podhradie —
L.Lucka rychlost sa zopakuje na useku na prvom portali NRZV3b.,
=V pripade zruSenia rychlosti sa to zobrazi DZ 263 (100 km/h).

Zvlastny rezim — znizenie rychlosti na 60 km/h (stav 3.1)

Bez ucdasti policie.
Rezim dopravy je bez obmedzeni dopravy a technologickych zariadeni.
Maximalna povolena rychlost v tuneli 60 km/h.
Doprava je plynula bez kongescii, excesov a obchadzok.
Aktivne dopravné gombiky v tunelovej rare budu v rezime blikania (zvy$Sené nebezpecéenstvo).
Dopravno prevadzkovy stav tunela je spracovany v alternativach na pracu a udrzbu tunela, hmlu, sneh
alebo poladovicu a iné nebezpecCenstvo. Vyber alternativy je na rozhodnuti z CRS tunelov, podla
dostupnych informacii.

o Préaca (3.2).
Koldna (3.6).
Nehoda (3.8).
Iné nebezpecenstvo (3.9).
V pripade hmly (3.4), snehu (3.3), poladovice, mokrej vozovky (3.5) a bocného vetra (3.7) sa
informuje v tuneli len na poslednych troch NR pri vyjazde, a pouziva sa to len pre stav mimo
tunela.
Operator v koordinacii s PZ SR méze rozhodnut o pokra¢ovani o znizeni rychlosti za tunelom podla
poveternostnych podmienok (rezim mimo tunela).
V pripade zmeny poveternostnych podmienok sa odporuc¢a pouzivat DPS 3.1

O O O O

Zvlastny rezim — uzavrety l'avy jazdny pruh (stav 4.1)

Lavy jazdny pruh tunela je uzavrety.

Bez ucasti policie.

Rychlost v tunelove;j rare je znizena na 60 km/h.

Presmerovanie dopravy do pravého jazdného pruhu sa realizuje postupne pomocou PDZ a pruhovej
signalizacie pred vstupom do tunelov.

Doprava je bez obchadzok s moznostou tvorby dopravnych kongescii.

Pocas kratkodobého uzavretia tunelov je mozné dopravno - prevadzkovy stav doplneny o servisny vozik
z dévodu krytia pri¢iny uzavretia.

Na dlhodobé uzavretie jazdného pruhu sa dopravny stav doplni do€asnym dopravnym znacenim podla
projektovej dokumentacie uvedenej v Casti C.2.4.

Aktivne dopravné gombiky v tunelovej rare budu v reZime blikania (zvySené nebezpecéenstvo).

Zvlastny rezim — uzavrety pravy jazdny pruh (stav 5.1)

Pravy jazdny pruh tunela je uzavrety.

Rychlost v tunelovej rare je znizena na 60 km/h.

Bez ucasti policie.

Presmerovanie dopravy do lavého jazdného pruhu sa realizuje postupne pomocou PDZ a pruhovej
signalizacie pred vstupom do tunelov.

Doprava je bez obchadzok s moznostou tvorby dopravnych kongescii.

Poc&as kratkodobého uzavretia tunelov je mozné dopravno - prevadzkovy stav doplneny o servisny vozik
z dévodu krytia pri¢iny uzavretia.

Na dlhodobé uzavretie jazdného pruhu sa dopravny stav doplni do¢asnym dopravnym znacenim podla
projektovej dokumentacie uvedenej v Casti C.2.4. Pri dlhodobej uzavere dbjde k zmene na NRVV2b,
NRVV4b a NRVV5D (tento stav je oznageny ako 5.1.1)

Aktivne dopravné gombiky v tunelovej rure budi v rezime blikania (zvySené nebezpecenstvo).

Zvlastny rezim — Uzavretie tunela, Planované uzavretie tunelovej rury (stav 8.1)

Planované uzavretie tunelovej rury.
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7.1.8

Za UucCasti policie.

Na dlhodobé uzavretie jazdného pasu sa dopravny stav doplni do¢asnym dopravnym znaéenim podla
projektovej dokumentacie uvedenej v Casti C.2.4.

Aktivne dopravné gombiky v tunelovej rare budu v rezime vypnuté.

Mimoriadny rezim — Uzavretie tunela, Kratkodobé uzavretie tunelovej rury (stav 8.2)

Kratkodobé uzavretie tunelovej rury tunela bez presmerovania dopravy na obchadzkové trasy.
Dopravno-prevadzkovy stav sa pouziva na

o rieSenie incidentu na vySkovej zabrane pri detekcii prejazdu nadrozmerného vozidla,

o na prepravu nadrozmerného nakladu za asistencie policie,

o hadrobnu opravu

o z dbévodov vysSieho Statneho zaujmu.
Aktivne dopravné gombiky v tunelovej rdre budd vrezime blikania v rychlej frekvencii (zvySené
nebezpecenstvo).

Havarijny rezim — Uzavretie tunela (PoZiar/havaria) (stav 8.3)

Havaria alebo nehoda s moznostou vzniku poziaru a evakuacie tunelovej rury.
Vstupy do oboch tunelovych rar sa pomocou PDZ,
CSS a blikaca S8 okamzite uzavru tunel
Tunelova rura v ktorej nie je poziar/nehoda sa postupne vyprazdni a slizi ako unikova a zasahova cesta
V tunelovej rure s nehodou/poziarom odidu vozidla za miestom havarie a cela tunelova rura sa uzavrie.
Stav NEHODA (stav - 8.3.2-X):
o Vv smere dopravnej nehody
= Symbol DZ 101 + 509 (nehoda) na B7 sa zobrazuje po najbliz§i rez miesta nehody.
Operator méze navolit’ aj blikanie 509 v anglickom jazyku
= Operator méze zmenit tento symbol na text VYPNI MOTOR a v pripade nutnosti opustit
vozidlo na OPUSTI VOZIDLO. Tieto texty mbze preblikavat (aj v inych jazykoch) po 5s.
= Na B6 su zobrazené pred miestom nehody Cervené krize. Za nehodou su zobrazené
zelené Sipky.
o Vv smere bez nehody
= Déjde k postupnému uzavretia Useku az po prie€ne miesto nehody pomocou PDZ
(Cervené krize).
= Od miesta nehody su navolené zelené Sipky, a nasledne sa doprava smeruje von
z tunela
Stav POZIAR (stav 8.3.1-X):
o Vv smere dopravnej nehody
= Symbol DZ 101 + 509 (poziar) na B7 sa zobrazuje po najblizSi rez miesta poziaru.
Operator mdze navolit’ aj blikanie 509 v anglickom jazyku
= Operator méze zmenit tento symbol na text VYPNI MOTOR a v pripade na OPUSTI
VOZIDLO. Tieto texty méze preblikavat' (aj v inych jazykoch) po 5s.
= Na B6 su zobrazené pred miestom poziaru Cervené krize. Za poziarom suU zobrazené
zelené Sipky.
o Vv smere bez nehody
= Déjde k postupnému uzavretia Useku az po prie€ne miesto pozZiaru pomocou PDZ
(Cervené krize).
= Od miesta poziaru su navolené zelené Sipky, a nasledne sa doprava smeruje von
z tunela
Rozhodnutim operatora tunela sa pri prijazde hasi¢skych a zachrannych vozidiel k tunelu vyda pokyn
na otvorenie otvaracich zvodidiel pre zabezpecenie ich vjazdu k incidentu.
Operator tunela mdze rozhodnut aj o otvoreni zvodidiel v strednom deliacom pase pre umoznenie
otacania vozidiel pred tunelom.
Vozidla nachadzajuce sa medzi miestom havarie a uzavretymi kriZovatkami sa za asistencie policie
presmeruju na opustenie kolizneho useku.
Aktivne dopravné gombiky v tunelovej rire budu v rezime blikania v rychlej frekvencii (zvySené
nebezpeéenstvo).
V pripade nezasiahnutej tunelovej rury je v kompetencii velitela zdsahu rozhodnut, aky DPS sa ma
navolit do nezasiahnutej rary.

)
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8 REZIM MIMO TUNELA

Rezimy sa pouzivaju pre zniZenie rychlosti a informovanie vodi€ov tesne za tunelom alebo na Useku.

8.1 Rezim HMLA:

o

o

o

Rezim sa pouziva len ak:

] je v useku Zilina, Juh — Vi$fiové hmla so zniZenou viditelnostou (znagky sa aktivuju len

pre tento Usek)

= Je hmla za usekom tunela ViShoveé v smere na Martin
Aktivuje sa len v pripade ak sa hmla nachadza v Useku medzi krizovatkou Zilina — Juh
a Tunelom (rozhoduje operator). V pripade hmly na inych usekoch sa neinformuje (vodi€i uz maju
danu informaciu).

= Rezim sa aktivuje ak:
je viditelnost nizsia ako 220 m
je viditefnost' nizSia ako 140 m spolu so zniZzenim rychlosti Useku na 100 km/h
je viditefnost’ nizsia ako 90 m spolu so znizenim rychlosti useku na 80 km/h
je viditelnost nizSia ako 50 m spolu so znizenim rychlosti useku na 60 km/h.

[ ]
Znizenej rychlosti je prispdsobeny aj rezim v tuneli.
v smere z Tunela sa informacia zobrazi na poslednych 3 paneloch B7 v tuneli (zobrazi sa napis
hmla), Nasledne sa zopakuje dana informacia na PDZ. Tento stav je podradeny stavom uzavretia
okolitych tunelov. Ak je rychlost v tuneli vacSia ako je poZadovana za tunelom znizi sa na
poslednych 3 paneloch pred vychodom z tunela.
V smere do tunela sa informacia zobrazi na PDZ.
rezim je aktivny pre obidve tunelové rury sucasne.
Rezim je mozny aktivovat pre stavy 1,2 a 3.

8.2 Rezim SNEH A POLADOVICA

8.3 Rezim

Rezim sa pouziva len ak:

" je v iseku Zilina, Juh — Vidfové sneh alebo poladovica na ceste

(znacky sa aktivuju len pre tento Usek)

" je v useku Visniové — Martin sneh alebo poladovica na ceste
Rezim je pouzivany len s rezimom 2 a 3 (teda pri znizenej rychlosti v tuneli).
Znizenej rychlosti je prispdsobeny aj rezim v tuneli.
Operator méze znizit rychlost na Useku az na 60 km/h
v smere z Tunela sa informacia zobrazi na poslednych 3 paneloch B7 vtuneli (DZ 121),
Néasledne sa zopakuje dana informacia na PDZ. Tento stav je podradeny stavom uzavretia
okolitych tunelov. Ak je rychlost’ v tuneli va¢3ia ako je poZadovana za tunelom zniZi sa na
poslednych 3 paneloch pred vychodom z tunela.
V smere do tunela sa informacia zobrazi na PDZ.
rezim méze byt aktivny samostatne pre jednotlivé rary

NEBEZPECENSTVO SMYKU

Rezim sa pouziva len ak:

= jevuseku Zilina, Juh — Viéhové mokra vozovka alebo husty dazd.

(znacky sa aktivuju len pre tento usek)

" je v useku Visniové — Martin mokra vozovka alebo husty dazd.
Rezim je pouzivany len s rezimom 2 a 3 (teda pri znizenej rychlosti v tuneli).
ZniZenej rychlosti je prispdsobeny aj rezim v tuneli.
Operator méze znizit rychlost’ na useku mimo tunela az na 60 km/h.
v smere z Tunela sa informacia zobrazi na poslednych 3 paneloch B7 vtuneli (DZ 120),
Néasledne sa zopakuje dana informacia na PDZ. Tento stav je podradeny stavom uzavretia
okolitych tunelov. Ak je rychlost’ v tuneli va¢sia ako je poZadovana za tunelom zniZi sa na
poslednych 3 paneloch pred vychodom z tunela.
V smere do tunela sa informacia zobrazi na PDZ.
rezim méze byt aktivny samostatne pre jednotlivé rary
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8.4 Rezim BOCNY VIETOR

o

Rezim sa pouziva len ak:
. je v useku Zilina, Juh — Visfiové vyrazny boény vietor, ktory méze spdsobit zmenu
smeru jazdy pre nakladné a osobne vozidla.
= (znacky sa aktivuju len pre tento usek).
= jevuseku Visfové — Martin vyrazny bocny vietor, ktory moze spdsobit zmenu smeru
jazdy pre nakladné a osobne vozidla.
Rezim je pouzivany len s rezimom 2 a 3 (teda pri znizenej rychlosti v tuneli).
Znizenej rychlosti je prispdsobeny aj rezim v tuneli.
Operator mdze znizit rychlost na Useku mimo tunela az na 60 km/h.
v smere z Tunela sa informacia zobrazi na poslednych 3 paneloch B7 vtuneli (DZ 126),
Nasledne sa zopakuje dana informacia na PDZ. Tento stav je podradeny stavom uzavretia
okolitych tunelov.
V smere do tunela sa informacia zobrazi na PDZ.
rezim mdze byt aktivny samostatne pre jednotlivé rury.

8.5 Rezim ZUZENA VOZOVKA

@)

O O O O O O

Rezim sa pouziva len ak:
] je v useku Zilina, Juh — Vi$fiové z(zena vozovka tak, Ze vozidlo zasahuje do jazdného
pruhu a to z dévodu:
e Prace na ceste
e Pokazeného vozidla
¢ Nehody.
Operator méze znizit rychlost na Useku mimo tunela az na 60 km/h.
Na paneli sa zobrazi informacia o km zUzenia vozovky a vzdialenosti k nej
V tuneli sa zobrazi na poslednych 3 paneloch so vzdialenostou k danému zuzeniu
rezim méze byt aktivny samostatne pre jednotlivé rury
rezim méze byt spojena s rezimom praca na ceste a nehoda.
Oznacenie stavu je s dovetkom Z (zizena vozovka)

8.6 Rezim ZNiZENIA RYCHLOSTI NA USEKU (Stavy: 2.2; 3.2)

o 0O O O O

O O O O O

Rezim sa pouziva len na Useku Zilina, Juh — Vi$iiové

Rezim je pouzivany len s rezimom 2 a 3 (teda pri zniZenej rychlosti v tuneli).

Znizenej rychlosti je prispdsobeny aj rezim v tuneli.

Operator mbze znizit rychlost na Useku az na 60 km/h ako pokracovanie rezimu v tuneli.
Dévod znizenia rychlosti sa uvedie na PDZ vzdy. Uvadza sa na poslednych troch rezoch v tuneli
(TNRV 101; TNRV 102; TNRYV 103).

ReZim mézZe byt aktivny samostatne pre jednotlivé rury

ReZim méze byt doplneny na stredovych paneloch B7 informéciou o dévodu zniZenia rychlosti.
Oznacenie stavu je s dovetkom R (rychlost na Useku)

Rychlost je mozné zniZit uZz na predchadzajucom useku a pokracovat priamo na rieSeny usek.
V pripade potreby zniZenia rychlosti na Useku a v nie je potrebné zniZovat' rychlost v celom
tuneli je mozné uskutoCnit znizenie rychlosti v poslednych troch rezoch pred vyjazdom.

9 DOPRAVNE ZARIADENIA PRE DOPRAVNO PREVADZKOVE STAVY

¢ Jednotlivé dopravno prevadzkové stavy tunelov sa vykonavaju prostrednictvom dopravnych zariadeni
riadenych centralnym riadiacim systémom tunelov. Jedna sa o nasledujluce zariadenia:

o

LED PDZ

e LED premenné dopravné znacky zobrazuju jednotlivé dopravné stavy na principe svetlo
emitujucich bodov (LED diod).

Na tejto stavbe su navrhnuté LED PDZ s preddefinovanymi stavmi.

Rozmery ako aj preddefinované stavy LED PDZ su v prilohe tejto dokumentacie.

LED musia spifiat vSetky parametre stanovené v zmysle STN EN 12 966

LED PANELY su vo vykresoch oznadené pismenom B. Nakolko sa nachadza celkovo 7
moznych typov LED panelov (z dévodu zobrazenia a velkosti) su oznadené B1 az B7
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Lamelové PDZ

Lamelové premenné dopravné znacky na principe elektromagnetickych zariadeni otacaju
trojpoké hranoly umozrujuce 3 dopravné stavy, ktoré su viozené ako subplochy do
velkoploSnych smerovych tabul alebo su samostatne ako zatvarajuce znacky

Osadenie viacerych lamelovych subpdch na jednej informac&nej tabuly umozniuje kombinovat
dopravné stavy na jednotlivych subplochach a zvySit pocet dopravnych stavov.

Niektoré vybrané subplochy su navrhnuté ako dve samostatne ovladané plochy v jednej
subploche pre umoznenie 4 dopravnych stavov.

Jednotlivé stavy budu nalepené na hranoloch na retroreflexnej folii.

Orientacné rozmery jednotlivych lamelovych tabul pre zatvarenie usekov su v prilohe tejto
dokumentacie.

Navestidla

Zastavenie dopravy pri jednotlivych dopravno prevadzkovych stavoch sa bude vykonavat
dvojkomorovymi navestidlami s priemerom svietidla 300mm.

Vyskové zabrany

Mechanické vykyvné ocelové zabrany zavesené na ocefovych portaloch osadenych na
vSetkych pristupovych komunikaciach veducich k tunelom zabezpecia prostrednictvom
elektronického snimaca detekciu prejazdu nadrozmerného vozidla.

Na zaklade tejto informacie CRS nasledne inicializuje dopravno — prevadzkovy stav 8.2
»Zvlastny rezim dopravy s uc€astou policie®.

Z dovodu blizkosti jestvujucej vySkovej zabrany pri tuneli Visfiove v smere od krizovatky
Martin bude realizovana aj preddetekcia.

o Preddetekcia bude na useku medzi krizovatkami Martin a Stre¢no.

o Preddetekcia bude pomocou Systému detekcie nadmernej vysky (nie pevnej
zabrany)

o je systém detekcie objektov, ktory spofahlivo deteguje prevy3ené vozidla, &im
predchadza nebezpenym situaciam. Vdaka digitalnym vstupom a vystupom je bude
okamzité upozornenie kombinovat s kamerami a zobrazovacimi panelmi.

o  Prizadetekovani sa zobrazi informacia nasledovne:

= Naznactke NRVV6b sa zobrazi znacka 253-100.

= Na znaCke NRVV5b sa zobrazi na Al B1 informacia o zakaze vjazdu pre
nakladné vozidla DZ 232-52 + 501-50 = 500m.

= Naznacke NRVV4b sa na Al B2 zobrazi znacka 210-30 +506-52.

= Naznacke NRVV2b sa na Al B3 zobrazi znaCka 232-52.

o toto zobrazenie bude realizované do ¢asu kym je pravdepodobnost Zze nakladné
vozidlo opustilo dany Usek.

Aktivne dopravné gombiky

Na obrubnikoch v tunely budu osadené aktivne dopravné gombiky dvojstranné.

Na pravej strane v smere jazdy oranzovej farby (zo zadnej strany biele), na lavej strane
v smere jazdy bielej farby (zo zadnej strany oranzové).

Pri  Standardnych dopravnych stavoch tunelov budu svietit plnym svetlom. Pri
nestandardnych dopravnych stavoch tunelov budu blikat'

10 UZAVRETIE VETVY MARTIN NA KRIZOVATKE DUBNA SKALA

Uzavretie bude pomocou dopravnych znadiek DZ 162; DZ 166 a DZ 170 kde:
ak je vetva uzavreta tak:

o

o

» DZ 162 a DZ 166 sa zobrazuje ako biela znac¢ka.
» DZ 170 sa zobrazuje ako znacka so zakazom vjazdu okrem vozidiel udrzby,

ak je vetva otvorena tak sa znacky zobrazuju ako smerové dopravné znacky.
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11 KRIZOVATKA SOLINKY A HRICOVSKE PODHRADIE (ZILINA)

Pri spusteni tunela ViShové su sucastou zmien dopravného znacenia aj krizovatky Solinky a Hri€ovské
Podhradie.
V rdmci krizovatky Solinky:
e Je nutné zabezpecit' ,dolep“ chybajucich textov pre stavy pre tunel Visfiové nakolko v su¢asnosti su tie
strany biele (bez popisu).
e Je nutné zabezpelit Upravu a preprogramovanie CSS v krizovatke Solinky (upravit smery na
navestidlach a zmenu radi¢a).

V ramci krizovatky Hri¢ovské Podhradie:
e Je nutné zabezpecit' ,dolep“ chybajucich textov pre stavy pre tunel Visfiové nakolko v su€asnosti su tie
strany biele (bez popisu).
e Je nutné zabezpecit odstranenie DZ pre odklon dopravy pre vozidla nad 12t.

12 KRIZOVATKA BRODNO

e Vramci lamelovych znaciek dojde k nasledovhym zmenam:
o znacka v km 11,411 — Zobrazi sa smer PreSov v priamom smere pre vSetky stavy okrem stavu
8.1, 8.2. a 8.3 pre tunel Zilina, Ov¢iarsko a Visfiové kde sa Pre$ov zobrazi ako odbo&ovaci ciel.
o znacka v km 11,228 - Pre$ov sa nezobrazuje okrem stavov 8.1, 8.2. a 8.3 pre tunel Zilina,
Ovciarsko a Visnové, kde sa PreSov zobrazi ako odboc¢ovaci ciel.

13 ROZNE

e Docasné dopravné znacenie nie je su¢astou Zmluvy o dielo medzi Objednavatelom a Generalnym

projektantom

Stavové prechody a ostatné prvky pre programovanie stavov budu suc¢astou VTD zhotovitela.

V sucasnosti nie je znamy dodavatel informaéného systému

V pripade akékolvek zmeny v dokumentacii tieto zmeny budu sucastou VTD.

OdporGéa sa realizovat preddetekciu nadrozmerného vozidla na Useku medzi MUK Martin a MUK

Strecno.

e Pre spustenie tunela Visiove do prevadzky je nutna AJ Uprava prevadzkového stavu Gseku D3
StréZov — Brodno. Toto by malo byt su€astou uzla Zilina.

e Dopravné znacenie v Useku HriGovské Podhradie — L.LU¢ka ostavaju v platnosti a nebudu sa prerabat’
na novu legislativu.

Detva. 01. 2025 Vypracoval : Ing. R. Cervienka
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