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«Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”
odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona . 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

I. Vypracovanie odborného posudku podla § 36 zakona ¢. 24/2006
Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

Odborny posudok k navrhovanej ¢innosti bol spracovany podla § 36 zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov (dalej len ,zadkon“), na zaklade urcenia prislusSnym orgdnom (Ministerstvom Zivotného
prostredia Slovenskej republiky, sekciou posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, odborom
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie) listom ¢. 8966/2024-6.6 35983/2024 zo dna 22. 05. 2024,
a to oznamenim o uréeni za spracovatela odborného posudku. Odborny posudok k navrhovanej
¢innosti vypracoval Mgr. Tomas Cernohous, odborne spdsobila podla § 61 zakona.

Podkladom pre vypracovanie odborného posudku k navrhovanej ¢innosti boli pisomnosti, ktoré
poskytol prislusny organ spracovatelovi odborného posudku pre navrhovanu zmenu ¢innosti a ktoré
obsahuje predmetny spis z procesu posudzovania vplyvov navrhovanej zmeny Cinnosti na Zivotné
prostredie vedeného prislusSnym organom (ako napr. predloZenie predmetného ozndmenia o zmene
navrhovanej ¢innosti, oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti a stanoviska k nemu, rozhodnutie zo
zistovacieho konania ¢. 7120/2021-6.6/ac-R zo 17. maja 2021, Ze sa navrhovana zmena ¢innosti bude
posudzovat podla zdkona, uréeny rozsah hodnotenia pre navrhovani zmenu cinnosti vydany pod ¢.
7120/2021-6.6/ac-RH zo dnia 19. 08. 2021 prislusnym orgadnom, predloZenie spravy o hodnoteni
vplyvov navrhovanej zmeny cinnosti na Zivotné prostredie (dalej len ,sprdva o hodnoteni“), sprava
o hodnoteni a stanoviskd k nej, pozvanky na spolo¢né verejné prerokovanie navrhovanej zmeny
¢innosti, zdznam zo spolo¢ného verejného prerokovania, Ziadost o poskytnutie doplfiujucich informacii
na objasnenie pripomienok vyplyvajucich zo stanovisk k sprave o hodnoteni, ktoré si nevyhnutné na
vypracovanie zaverecného stanoviska v sulade s ustanoveniami zdkona ¢. listu 8966/2024-6.6,
32031/2024 zo dna 06. maja 2024, dopliiujuce informéacie na objasnenie pripomienok vyplyvajucich zo
stanovisk k sprave o hodnoteni, uréenie spracovatela odborného posudku). Zaroven boli prestudované
ostatné pisomnosti, ktoré sdvisia snavrhovanou d¢innostou ajej zmenami (predchadzajuce
dokumentdcie a pisomnosti, ktoré suviseli s procesmi posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti a jej
zmenami, resp. sUvisiacimi investiciami, a aj napr. Uzemné rozhodnutie pre stavbu , Kysucka cyklotrasa
- isek Dunajov - Kysucké Nové Mesto - Zilina (Budatin)“, ktoré vydalo mesto Kysucké Nové Mesto ako
prislusny stavebny trad pod ¢. MsU-341/2023/03-An/3, zo dfia 14. 06. 2023.

V ramci spracovania odborného posudku boli vykonané terénne obhliadky lokality umiestnenia
navrhovanej zmeny ¢innosti v mesiacoch jun a jul 2024 a uplatnené odborné vedomosti a poznatky
o procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie a danej posudzovanej problematiky. Ako
spracovatel som vychdadzal aj z Metodickej priruc¢ky spracovatela odborného posudku v procese
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie (Slovenska agentura Zivotného prostredia, 2020).

Z hladiska postupu prac boli na odbornom posudku najskor vykonané prace suvisiace so Studiom
zaslanych podkladov (ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti a stanovisk k nemu, rozhodnutia zo
zistovacieho konania, Ze sa navrhovana zmena ¢innosti bude posudzovat podla zakona, urc¢eného
rozsahu hodnotenia pre navrhovanud zmenu c¢innosti, spravy o hodnoteni a stanovisk k nej, zdznamu zo
spolocného verejného prerokovania, doplfiiujucich informacii na objasnenie pripomienok vyplyvajucich
zo stanovisk k sprave o hodnoteni). Nasledne boli prestudované aj dokumentacie tykajluce sa
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, ktoré suvisia s navrhovanou c¢innostou a jej zmenami
a predchadzali predmetnému procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie ako aj uzemné
rozhodnutie pre stavbu ,Kysucka cyklotrasa - Gsek Dunajov - Kysucké Nové Mesto - Zilina (Budatin),
ktoré vydalo mesto Kysucké Nové Mesto ako prisluiny stavebny trad pod ¢. MsU-341/2023/03-An/3 zo
dria 14. 06. 2023, vzhladom na zloZitost a dizku pripravy stavby predmetného Useku dialnice D3
a chronoldgiu vyvoja pripravy predmetného projektu. Nasledne boli vykonané obhliadky predmetného
Useku dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto a zacalo spracovanie samotného odborného
posudku pre navrhovanu ¢innost.
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«Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”
odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona . 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

Struénd chronoldgia procesu pripravy stavby D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto

Usek dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto je sucastou pdvodne povinne hodnotene;j
navrhovanej ¢innosti ,Dialnhica D18 Hri¢ovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto”. Proces projektovej
pripravy navrhovanej stavby a posudzovania jej vplyvov na Zivotné prostredie v zmysle zakona trva uz
vySe 25 rokov.

Predmetny Usek dialnhice bol v predprojektovej priprave spracovany v technickej studii ,,Dialnica D18
(D3) Hri¢ovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto* (Enviconsult Zilina, 1996), ktora bola vychodiskovym
dokumentom pre proces posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie v etape Zameru.

Z dvoch variantov vedenia dialnice D18 (D3) posudzovanych v Zamere urcilo Ministerstvo Zivotného
prostredia Slovenskej republiky (MZP SR) v Rozsahu hodnotenia pre dalsie posudzovanie variant I, ktory
predstavoval jednovariantné rieSenie bez dalSieho ¢lenenia na subvarianty.

Vzhladom na pripomienky, ktoré boli uplatnené pri prejednavani zdmeru, bol variant | v pévodnom
riedenf trasy dialhice (Zamer a Technickd $tudia - Enviconsult Zilina, 1996) modifikovany, okrem iného,
aj v useku Kysuckého Nového Mesta a Radole.

Potreba hladania nového, spolocensky prijatelného a technicky realizovatelného riesenia dialhice v
useku Kysuckého Nového Mesta a Radole, vyplynula z odmietavého pristupu Kysuckého Nového Mesta
k variantu | prezentovaného v Zamere. Tento variant riesil trasovanie dialnice priestorom Kysuckého
Nového Mesta a Radole, ktoré je vysoko naro¢né z hladiska uzemnych podmienok - priestorovych
moznosti, vedenim dialnice zhruba v koridore sucasnej cesty I/11 s premostenim cesty 111/2052
(povodne 01163) spajajucej Kysucké Nové Mesto s Radolou. Problematickou okolnostou tohto riesenia
bola, okrem dotyku dialnice s obytnou zénou, aj potreba vybudovania sibeznej cesty (prelozka cesty
I/11), ktorej vedenie na pravom brehu rieky Kysuce bolo spojené s negativhymi vplyvmi na Gzemny
rozvoj Kysuckého Nového Mesta a jeho obyvatelstvo.

Z uvedenych dovodov bolo postupne vypracovanych pat variantnych rieseni vedenia dialnice D18
(D3) v useku Kysuckého Nového Mesta, varianty A, B, C, D a modifikacia zadkladného variantu |
(Doplnenie technickej studie - Ing. Stanislav Tabacek, 1997).

Varianty A, B, C predstavovali koncepciu vychodného obchvatu Kysuckého Nového Mesta vedeného
prevazne cez katastralne Gzemie Radole. Jedinym moZnym rieSenim vedenia trasy tymto izemim bolo
vedenie dvomi tunelmi s preklenutim Vadicovskej doliny v priestore intravildanu Radole mostnymi
objektmi. Varianty sa liili iba dizkou a smerovym vedenim, a tym aj miestom a charakterom kontaktu
s obcou Radola.

Variant D bol vedeny prevaZzne katastralnym uzemim Kysuckého Nového Mesta a predstavoval jeho
zdpadny obchvat s krizovanim okrajovej ¢asti sidelného utvaru (Sulkov) estakadou.

Okrem tychto novych variantov bola spracovana aj modifikdcia pévodného variantu |, ktorej
zdsadnou zmenou bolo, Ze v kritickom Useku severného okraja Kysuckého Nového Mesta umozrioval
ponechanie subeznej komunikacie v sucasnej trase cesty I/11.

V cCase spracovavania Spravy o hodnoteni (1997) pravny predchodca Narodnej dialni¢nej
spolocnosti, a.s. Slovenska sprava ciest, vtom ¢ase navrhovatel ¢innosti (dalej len ,,pravny predchodca
navrhovatela“), zahajil prace na vypracovani dokumentécie pre Gzemné rozhodnutie (DUR), ktoré
pokracovali sibezne s vypracovanim Spravy o hodnoteni.

Postupne, ako sa problém vedenia dialnice D18 (D3) prerokovaval s predstavitelmi Kysuckého
Nového Mesta, zastupcami Okresného uradu v Kysuckom Novom Meste, zastupcami obecného
zastupitelstva a ob&anmi Radole za Gcasti projektanta DUR a investora, boli z posudzovania vylicené
alternativy A, B a neskor i D. V dosledku nazorovych rozdielov dotknutych obci sa nedospelo k dohode
o vedeni dialnice v predmetnom Useku.

V zmysle zaverov rokovania zo dfia 27. 01. 1997 vznikla v suvislosti s dokonéenim Spravy o hodnoteni
poZiadavka na hodnotenie trasy dialnice v Useku Kysucké Nové Mesto - Radola v dvoch variantoch.
Tieto boli pre tUcely posudenia vplyvov na Zivotné prostredie v Sprave o hodnoteni oznacené ako variant
| a variant C.
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«Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”
odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona . 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

Najzasadnejsie zmeny vo vedeni dialnice a subeZnej cesty (prelozka cesty 1/11) boli navrhnuté vo
variante | v priestore Kysuckého Nového Mesta. Pri konzultacidch a rokovaniach so zastupcami
Okresného uradu, mesta Kysucké Nové Mesto a obce Radola bola navrhnutd zmena koncepcie
napojenia celého sidelného utvaru na dialnicu, ktorej dominanta bola vo vytvoreni Uplnej krizovatky
juzne od Kysuckého Nového Mesta na pravom brehu rieky Kysuca (privadzac Kysucké Nové Mesto - juh).
Nova koncepcia bola premietnutd do spracovania novej technickej studie, ktord akceptovala
nasledovné poZiadavky dotknutych obci (zapisy z pracovnych rokovani 18.09. a 25.09. 1997):

e maximalne odklonit trasu dialnice od Kysuckého Nového Mesta JV smerom,

e dialniény privadza¢ posunut juznejSie a vylucit prejazd tranzitnej dopravy cez Kysucké Nové Mesto
do Vadicova a ostatnych obci okresu,

e ideovo navrhnut vonkaj$i dopravny okruh Kysuckého Nového Mesta pozdi? Zelezni¢nej trate a
dialni¢ny privadzac navrhnut tak, aby bolo mozné jeho napojenie na tento okruh,

e dialnicu pozdiz Kysuckého Nového Mesta viest tak, aby medzi dialnicou a riekou Kysuca vznikla
ochrannd zelen a val s tym, Ze dialnica bude vedena na teréne,

¢ dopravné napojenie riesit dialni¢nymi privadzacmi juh a sever a existujuci most Kysucké Nové Mesto

- Radola zachovat pre pesie prepojenie,
¢ modifikovat trasu dialnice v priestore lesoparku,

e krizovanie cesty I11/2053 (povodne 01164) v priestore Poviny riesit nadjazdom nad dialnicou.

V pripade variantu C boli taktiez navrhnuté zmeny technického rieSenia vyplyvajuce z poziadaviek
dotknutych obci. Podobne, ako vo variante | prechodom dialnice na pravu stranu Kysuce, boli vytvorené
podmienky pre vytvorenie dialni¢ného privadzac¢a na juhu Kysuckého Nového Mesta. Tym doslo k
mensiemu odklonu pri zdpadnom portali tunela Dubravy. Obdobne bol rieSeny aj posun severného
portalu tunela Budatinska Lehota ako reakcia na poZiadavku obce Povina.

Posunom dialnice D18 (D3) na pravu stranu Kysuce v priestore OSkerdy sa zmenila aj koncepcia
stibeznej cesty medzi Zilinou a Kysuckym Novym Mestom. Tato predstavovala v pévodnom rie$eni
jeden z najvacsich problémov. Umiestnenie dialnice do trasy cesty I/11 vyvolavalo potrebu vybudovania
stibeinej cesty medzi Zilinou a Kysuckym Novym Mestom v celej jej di?ke. Jej vedenie bolo pdvodne
navrhnuté po pravej strane udolia Kysuce. Prechod zastavanym tzemim obci Rudiny, Rudinky a Vrania,
spolu s naroénostou technického riesenia pri Vrani, boli vyraznymi negativami tohto riesenia.

V modifikovanom rieseni ostala subeZna cesta v Useku od Kysuckej brany po Povinu v polohe
stcasnej cesty 1/11. Od Kysuckej brany v smere na Zilinu bolo navrhnuté vybudovanie sibeZnej cesty
(nahrada za stcasnu cestu 1/11) v trase pozdiz Zelezni¢nej trate cez Brodno s premostenim Kysuce v
priestore sucasného nadjazdu nad cestou /11 pri motoreste Anita a s jej napojenim na cestu I11/2095
(p6vodne 111/50757), ktora by bola po kriZzovatku s cestou II/507 smerovo, aj vySkovo, upravena na cestu
I. triedy. Po verejnom prerokovani Spravy o hodnoteni a po vypracovani odborného posudku, MZP SR
vydalo pre navrhovanu ¢innost Zaverecné stanovisko (27. 07. 1998), v ktorom uvédza, Ze z hladiska
vplyvov na Zivotné prostredie dialnice D18 Hri¢ovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto su variant | -
zapusteny pod terénom s dodrzanim nutnych savisiacich opatreni a variant C porovnatelné.

Variant | (alternativa Useku zapustenej dialhice pod terénom v km 17,650 - 18,600) je mozZny len za
podmienok a opatreni vo vztahu k ochrane prirody, dotknutému obyvatelstvu a obciam za stc¢asného
dodrZania odporucanych podmienok pre etapu pripravy a realizacie Cinnosti uvedenych v Zavere¢nom
stanovisku.

Vsetky poZiadavky uvedené pre variant | (zapusteny pod terénom) v Zaverecnom stanovisku boli
nasledne zapracované v dokumentdcii na Gzemné rozhodnutie (DUR).

Dokumentdciu pre uzemné rozhodnutie s upravenou trasou dialnice v zmysle vyssie uvedeného
vypracovala spolo¢nost GEOCONSULT, spol. s r.o. Bratislava (1998) a tato bola po prerokovani podana
na prislusny stavebny Urad so Ziadostou o vydanie izemného rozhodnutia.

Rozhodnutie o umiestneni stavby Dialnica D3 (D18) Hri¢ovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto bolo
vydané Okresnym uradom Zivotného prostredia pod ¢. 98/03789/0U-0dZP-Mt zo dria 15. 12. 1998,
a nadobudlo pravoplatnost 30. 06. 1999. Na zaklade Ziadosti pravneho predchodcu navrhovatela bolo
rozhodnutie predizené pod ¢ 2002/00671/0U-0dZP-Mt zo diia 15. 03. 2002.
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«Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”
odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona . 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

Na zdklade podmienok uzemného rozhodnutia sa pristipilo k rozdeleniu stavby na dva useky, atoI.
Usek Hricovské Podhradie - Zilina (StraZov) a II. Usek Zilina (StraZov) - Kysucké Nové Mesto, pricom II.
Usek sa dalej rozdelil na dve samostatné ¢asti: |. ¢ast Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno) a Il. ¢ast Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové Mesto. Zaroven doslo k zmene nazvu stavby na dialhicu D3 (predtym dialnica
D18) a nasledne boli uvedené Useky dialnice premenované.

V roku 2000 spracoval GEOCONSULT, spol. s r.o. dokumentaciu pre stavebné povolenie (DSP) v Useku
D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, aviak pravny predchodca navrhovatela v tom ¢ase nepodal
Ziadost o vydanie stavebného povolenia.

Nasledne nastali zmeny v legislative, presun kompetencii zo Statnej spravy na samospravu,
transformacia dotknutych organizacii, zmeny technickych noriem a smernic a vznikla Narodna dialni¢na
spoloénost, a.s. (dalej len ,navrhovatel”), ktora prevzala predmetnd stavbu pod svoje kompetencie.
Z tychto dévodov navrhovatel dal vypracovat aktualizaciu predmetnej dokumentécie (DSP 2006).
Vzhladom k tomu, Ze uvedené zmeny, ako i podmienky, vydaného Uzemného rozhodnutia a poZiadavky
Statnych organov sa dotkli aj uzemného rozhodnutia, bolo potrebné vypracovat aj aktualizaciu
dokumentéacie na Uzemné rozhodnutie (DUR 2006). Po prerokovani dokumentdcie bola tato podand na
prislusny stavebny Grad so Ziadostou o vydanie nového Gzemného rozhodnutia.

Poas Uzemného konania pripomienky k DUR (2006) zo strany Kysuckého Nového Mesta
a dotknutych obci vyvolali dalSie zmeny (poZiadavka na prepojenie privadzaca Kysucké Nové Mesto
s cestou 111/2095 (povodne 111/50757), pricom bolo potrebné dokumentéciu doplnit (doplnenie DUR
2009).

Na zéklade aktualizovanej DUR (2006) a jej doplnenia (2009) bolo mestom Zilina, ako prislusnym
stavebnym dradom, vydané Rozhodnutie o umiesteni stavby ,Dialnhica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké
Nové Mesto” pod ¢. 2008/C-7489/HI, zo dria 05. 02. 2010 a nadobudlo pravoplatnost 11. 10. 2010.
Uzemné rozhodnutie bolo nasledne napadnuté na side a opatovne nadobudlo pravoplatnost diia 12.
02.2014.

Po vydani Uzemného rozhodnutia bola v roku 2011 spolo¢nostou GEOCONSULT spol. s r.o.
vypracovand aktualizovana dokumentacia na stavebné povolenie (DSP), navrhovatel vSak nepodal
Ziadost o vydanie stavebného povolenia.

Zmeny technického riesenia hlavného objektu (dialhica) oproti pévodnému ndvrhu vyplynuli z
procesu posudzovania, optimalizacie environmentdlno-technického vedenia trasy a dalSich
poZiadaviek, ktoré boli akceptované v priebehu naslednej projektovej pripravy a spocivaju hlavne v
Uprave smerového a vyskového vedenia dialnice:

e  (prava trasy dialnice v km cca 13,500 - 14,500 v Kysuckej brane z Uzemnych a priestorovych
dovodov (tok Kysuce, Zelezni¢na trat, rieSenie prelozky cesty 1/11 v sibehu s D3, minimalizacia
zdsahu do PP Kysucka brana),

e  posun trasy dialnice v km cca 14,500 - 15,500 dalej od obce Oskerda (posun severne cca 50 — 100
m),

e posun trasy dialhice v km cca 16,000 - 17,500 mimo skladky odpadov z dovodu priestorového
rieSenia krizovatky KNM-juh a mimo koridor sucasnej cesty 1/11 v obci Radola (posun severne cca
50-150 m),

e zapustenie dialnice v km 17,500 - 19,000 pod terén - poziadavka zo zavere¢ného stanoviska MZP
SR (tunel Kysuca),

e predizenie Useku D3 do Useku nadvizujucej stavby D3 z dovodu potreby rie$enia do¢asného
napojenia dialnice na cestu I/11.

Napojenie dotknutého Uzemia na dialnicu je rieSené prostrednictvom mimouroviovych kriZzovatiek
Zilina - Brodno a Kysucké Nové Mesto - juh. Pdvodne navrhovand krizovatka Kysucké Nové Mesto - sever
na zaklade pripomienok z technického riesenia vypadla. Suéastou technického rieSenia zmeny bola
Uprava prelozky cesty I/11, prepojenie ciest I/11 a mimourovinovej krizovatky v Kysuckom Novom Meste
a hibeny tunel Kysuca.
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Uvedené zmeny boli predmetom Ozndmenia o zmene navrhovanej cinnosti vypracovaného
spoloénostou GEOCONSULT, spol. s r.o. (01/2013), ktoré bolo v roku 2013 dorué¢ené na MZP SR v sulade
s § 18 ods. 7 zadkona. MZP SR listom €. 4559/2013-3.4/ml zo diia 25. 03. 2013 vydalo na tuto stavbu
vyjadrenie, v ktorom konstatuje, Ze: ,U zmeny navrhovanej &innosti ,,Dialnica D3 Zilina, Brodno -
Kysucké Nové Mesto“ sa nepredpoklada podstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, a preto nie
je predmetom povinného posudzovania podla § 18 ods. 4 zdkona.”

V roku 2014 bolo na MZP SR dorué¢ené Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti na Usek Dialnice
D3 Zilina (Stra%ov) - Zilina (Brodno) - do¢asné napojenie podia § 18 ods. 7 zakona. MZP SR listom
¢. 8726/2014-3.4/ml zo diia 31. 12. 2014, vydalo na tlto stavbu vyjadrenie, v ktorom konstatuje, Ze: ,U
zmeny navrhovanej &innosti ,,Dialnica D3 Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno) - do€asné napojenie” sa
nepredpoklada podstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, a preto nie je predmetom povinného
posudzovania podla § 18 ods. 4 zdkona.

V priebehu stavebného konania na objekty docasného napojenia, Specidlny stavebny urad na
Ministerstve dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky urcil, Ze predmetné objekty
spadaju pod Usek D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto podla prislu§ného tzemného rozhodnutia,
nie pod Usek D3 Zilina (StraZov) - Zilina (Brodno).

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionédlneho rozvoja SR listom ¢. 12613/2015/SCDPK/48047, zo
dria 07. 08. 2015 (pravoplatnost 21. 09. 2015) vydalo Rozhodnutie, ktorym povolilo na stavbu D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové Mesto stavebné objekty v suvislosti s do¢asnym napojenim Useku dialnice D3
Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno) na cestu 1/11.

V roku 2016 bolo na MZP SR dorué¢ené Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti na Usek Dialnice
D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto (do¢asné napojenie) (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 10/2016) podla
§ 18 ods. 7 zdkona. V oznameni boli rieSené stavebné objekty, ktoré zabezpedili napojenie
novovybudovaného dialni¢ného Useku Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno) na existujicu cestu I/11, a
zarovert umoznili odbocenie cielovej dopravy do Ziliny. MZP SR vydalo na stavbu Rozhodnutie vydané
v zistovacom konani ¢. 8296/2016-1.7/rs zo dria 13. 12. 2016, v ktorom sa konstatuje, Zze: Navrhovana
¢innost uvedena v predlozenom ozndmeni o zmene navrhovanej ¢innosti ,,Dialnica D3 Zilina (Brodno)
- Kysucké Nové Mesto (docasné napojenie)” sa nebude posudzovat podla zdkona.

Docasné napojenie dialnice D3 na cestu /11 bolo uvedené do prevadzky v roku 2017 pre potreby
sprevadzkovania tunela PovaZsky Chimec (Useku D3 Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno)).

Na zéklade poZiadavky navrhovatela bola v roku 2016 vypracovana technicka studia (CEMOS, s r.0.),
ktorej predmetom bolo preverit pri sucasnych globalnych klimatickych zmenach moZnost
prehodnotenia realizicie dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto so zmenou nivelety z
tunelového rieSenia na estakddu bez zmeny smerového vedenia trasy a pri reSpektovani niektorych
existujucich objektov, ktoré sa nachddzaju v trase budtcej dialhice D3 (Cerpacia stanica pohonnych
hmot Radola a objekty Spravy ciest Zilinského samospravneho kraja). Tato technicka $tudia sa stala
podkladom pre vypracovanie Zameru pre zistovacie konanie (ENVICONSULT spol. s r.0., Zilina, 06/2016).

Pévodné riesenie s tunelom sa nahradilo dialhi¢nou estakddou. Pévodny objekt 233 sa predizil o
dva dilata¢né celky. Lavy most sa prediZil 0 519,6 m a pravy most sa prediZil o 557,5 m po stani¢enie
km 17,981 730 D3. V tomto staniceni sa spdjaju objekty 233 a 237. Nové vySkové vedenie sa napdja na
povodné vedenie v prvom dilatacnom celku v km 17,078 D3. Oproti pévodnému rieSeniu sa zjednotili
prieCne rezy nosnej konstrukcie objektov 233 a 237. Spbsob vystavby a poloha podpier prvého
dilata¢ného celku sa nezmenili (letma betonaz). Zostavajluce dva celky by sa budovali na podpernej
skruzi. Zo stanovisk doru¢enych k zameru MZP SR vyplynul Rozsah hodnotenia pre vypracovanie spravy
o hodnoteni vplyvov ¢. 6533/2016-1.7/rs zo dria 24. 08. 2016. Spravu o hodnoteni vplyvov vypracovala
spolo¢nost EPIS s. r.0. v maji 2017. Zavere¢né stanovisko z posudzovania vplyvov vydalo MZP SR pod
¢. 1823/2018-1.7/dj diia 13. 04. 2018. MZP SR na zaklade vysledkov procesu posudzovania suhlasilo s
realizdciou navrhovanej ¢innosti za predpokladu splnenia podmienok a realizacie opatreni uvedenych
v bode VI. 3 zdvere¢ného stanoviska. Neurcitosti je potrebné vyriesit v dalSich stuprioch projektovej
dokumentacie pre povolenie Cinnosti podla osobitych predpisov. Na zaklade zaverov komplexného
posudenia navrhovanej ¢innosti podla zakona sa pre realizaciu odporucal variant navrhovanej ¢innosti
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uvedeny v sprave o hodnoteni ako variant 1 povrchovy (subvariant 1A = so zachovanim cCerpacej stanice
pohonnych hmot pod mostom). Podmienky Zavere¢ného stanoviska z posudzovania vplyvov boli
premietnuté do projektovej dokumentacie Dialnhica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, Zmena
DUR km 16,880 - 19,280, ktoru v roku 2020 vypracovala spolo¢nost DOPRAVOPROJEKT, a.s.

V priebehu roku 2017 Ministerstvo dopravy a vystavby SR, sekcia cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii listom €. 26265/2017/SCDPK/67442, zo diia 27. 09. 2017 vydalo usmernenie, v ktorom
Ziada Narodnu dialni¢nu spolocnost, a.s. pokracovat v priprave dialni¢ného privadzaca do priemyselnej
z6ny mesta, vratane nevyhnutnych preloziek inzinierskych sieti a suvisiacich stavebnych objektov tak,
aby bola tato stavba vedend ako samostatna investi¢na akcia. Dévodom bola potreba zabezpecenia
logistiky velkych podnikov v priemyselnej zéne Kysuckého Nového Mesta, ako aj pre zlepsenie
bezpecnosti obyvatelov mesta. Na zaklade aktualizacie DSP (GEOCONSULT, spol. s r.o0., 02/2020) stavby
,Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, privddza¢“ bola vypracovanad dokumentdcia
Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti podla prilohy 8a zdkona (GEOCONSULT, spol. s r.0., 02/2020).
MZP SR vo svojom Rozhodnuti vydanom v zistovacom konani €. 6998/2020-1.7/rc-R, zo dfia 09. 06.
2020 konstatuje, Ze, cit: ,Zmena navrhovanej &innosti ,Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové
Mesto, privadzac” sa nebude posudzovat podla zdkona“. Zarovert MZP SR uréilo podmienky na
eliminovanie alebo zmiernenie vplyvu zmeny navrhovanej cinnosti na Zivotné prostredie. Proti
rozhodnutiu vydanému v zistovacom konani ¢. 6998/2020-1.7/rc-R zo dria 09. 06. 2020 ,,Dialnica D3
Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, privadzac“ bol podany rozklad a vec bola postipena na Osobitnd
komisiu ministra zivotného prostredia Slovenskej republiky pre konanie vo veciach rozkladov. Rozklad
podalo OZ ZdruZenie domovych samosprav Bratislava a pan Miroslav Chylak z Kysuckého Nového
Mesta. Minister Zivotného prostredia na ndvrh Osobitnej komisie ministra Zivotného prostredia
Slovenskej republiky pre konanie vo veciach rozkladov vo veciach posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie rozklad zamietol Rozhodnutim €. sp. 10586/2020-1.1, ¢islo 44658/2020, zo dria 20. 11. 2020.
V stcasnosti je stavba ,D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, privadzac” v realizacii. Ukonéenie
vystavby privadzaca sa predpokladd v roku 2024.

Z predchadzajluceho textu je zrejmé, Ze v priebehu rokov doslo v projektovej priprave na stavebnom
Useku dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto k mnohym zmendm a Upravam, ktoré
reflektovali podmienky procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, poZziadavky samosprav
doktnutych obci a Kysuckého Nového Mesta, zmeny v legislative, aj zmeny technickych noriem a
smernic, a tieZ realizdciu suvisiacich Usekov stavby. Viedlo to vSak k urditej disproporcii na urovni
rozpracovanosti jednotlivych stupniov projektovej dokumentdacie a ovplyvneniu nasledného ziskania
povoleni v rdmci Uzemného a stavebného konania.

V priebehu rokov 2020 a 2021 navrhovatel obstaral vyhotovenie potrebnych prieskumov a studii -
Migracnej Studie (HBH Projekt spol. s r.0., 08/2020), Inventarizacie biotopov eurépskeho a narodného
vyznamu a podkladov pre spracovanie primeraného hodnotenia.

Od roku 2020 (10/2020) sa spracuvaju Casti dokumentdcie na stavebné povolenie stavby dialhice D3
Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto (DOPRAVOPROJEKT a.s., Bratislava), v ktorej s do technického
rieSenia zapracované vysledky a odporuicania vyssie uvedenych prieskumov a studii.

Chronoldgia procesu posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti ,,D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové
Mesto”

V roku 2021 bolo na MZP SR navrhovatelom predlozené Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti
na cely usek stavby Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 02/2021,
120 s., vypracovala RNDr. Dorota Martinkova), ktoré obsahovalo zhrnutie doteraz vypracovanej
projektovej dokumentacie stavby a popisany stav, ku ktorému viedli zmeny vykonané v priebehu
predchadzajiceho obdobia. Predmetné spravne konanie (zistovacie konanie) zacalo dra 23. 02. 2021.
Nasledne bolo prislusnym orgdnom predmetné ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti zaslané na
vyjadrenie ato povolujucemu arezortnému organu a dotknutym organom a dotknutym obciam
azverejnené na  https://www.enviroportal.sk/eia/detail/dialnica-d3-zilina-brodno-kysucke-nove-
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mesto- (dna 26. 02. 2021) spolu s informaciou pre verejnost podla § 24 ods. 1 zdkona k ozndmeniu o

zmene navrhovanej ¢innosti. K predmetnému ozndmeniu o zmene navrhovanej ¢innosti sa vyjadrili:

e Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Utvar veduceho hygienika rezortu,
oddelenie oblastného hygienika Zilina, list €.18606/2021/UVHR/34583 zo dfia 19. 03. 2021,

e Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, sekcia cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii, odbor cestnej infrastruktury, list ¢. 18626/2021/SCDPK/29660 zo dna 15. 03. 2021,

e Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, sekcia ochrany prirody, biodiverzity a
krajiny, odbor statnej spravy ochrany prirody a krajiny, list ¢. 7479/2021-6.3 zo dia 25. 03. 2021,

e Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky, sekcia geolégie a prirodnych zdrojov,
odbor statnej geologickej spravy, list ¢. 6083/2021-5.3 14451/2021 zo dna 18. 03. 2021,

e Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, InSpektorat kipelov a zriedel, list ¢. $11975-2021-
IKZ-2 zo dfa 09. 03. 2021,

e Zilinsky samospravny kraj, Oddelenie regionalneho rozvoja, list ¢. 04651/2021/ORR-2 zo dfa 11.
03.2021,

e Krajské riaditelstvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Ziline, list €. KRHZ-ZA2021/000033-005 zo
dnia 10. 03. 2021,

e Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Ziline, listom ¢. A/2021/00556-HZPZ zo dria
16. 03. 2021,

e Okresny urad Zilina, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, list ¢. OUZA-OCDPK-
2021/015689/2/BIL zo dra 15. 02. 2021,

e Okresny urad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, list ¢. OU-KM-OSZP-
2021/000485-002 zo dnia 12. 03. 2021,

e Okresny urad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o zZivotné prostredie, list ¢. OU-KM-0OSZP-
2021/000482-005 zo dria 08. 04. 2021,

e Okresny urad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, list ¢. OU-KM-OSZP-

e 2021/000489-002 zo dria 22. 03. 2021,

e Okresny urad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, list ¢. OU-KM-OSZP-

e 2021/000504-002 zo dria 19. 03. 2021,

e Mesto Kysucké Nové Mesto, list &. MsU-373/2021/03-Ku-01 zo dfia 22. 03. 2021,

e Obec Rudinka, list €. 69/2021 zo dria 23. 03. 2021.

Na predloZené Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti MZP SR vydalo podla zadkona Rozhodnutie
vydané v zistovacom konani ¢. 7120/2021-6.6/ac-R zo dria 17. 05. 2021 (pravoplatnost nadobudlo 25.
06. 2021 — zverejnenie dria 02. 07. 2021 na https://www.enviroportal.sk/eia/detail/dialnica-d3-zilina-
brodno-kysucke-nove-mesto), v ktorom rozhodlo, Ze stavba sa bude posudzovat v zmysle zakona.
Uvedené rozhodnutie bolo zverejnené na https://www.enviroportal.sk/eia/detail/dialnica-d3-zilina-
brodno-kysucke-nove-mesto- dria 25. 05. 2021.

Rozsah hodnotenia pre navrhovand zmenu ¢innosti bol vydany dria 19. 08. 2021 pod ¢. 7120/2021-
6.6./ac-RH, ktory urcil navrhovatelovi zabezpecit vypracovanie spravy o hodnoteni vplyvov zmeny
navrhovanej cinnosti na Zivotné prostredie (zverejnenie dna 24. 08. 2021 na
https://www.enviroportal.sk/eia/detail/dialnica-d3-zilina-brodno-kysucke-nove-mesto).

Prerokovanie rozsahu hodnotenia v zmysle § 30 ods. 1 zdkona sa vykonalo v stlade s § 65g ods. 1
zadkona v listinnej podobe a elektronickej podobe (v stlade so zdkonom €. 305/2013 Z. z. o elektronickej
podobe vykonu posobnosti organov verejnej moci a o zmene a doplneni niektorych zakonov (zakon o
e-Governmente)).

Na zaklade odborného posudenia predloZzenych dokumentov, zhodnotenia stavu Zivotného
prostredia v zdujmovom Uzemi, dorucenych stanovisk organov verejnej spravy, dotknutych obci a
dotknutej verejnosti, MZP SR ur¢ilo nasledujuci rozsah hodnotenia, ktorého navrh bol prerokovany:
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VARIANTY RIESENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Pre dalSie, podrobnejsie hodnotenie vplyvu zmeny navrhovanej cinnosti sa urcilo dokladné
zhodnotenie nulového variantu (stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana zmena Ccinnosti
neuskutocnila), a variantu, ktory je uvedeny v predloZzenom ozndmeni o zmene navrhovanej ¢innosti.

ROZSAH HODNOTENIA URCENYCH VARIANTOV
2.1. VSeobecné podmienky

2.1.1 Navrhovatel zabezpedi vypracovanie spravy o hodnoteni vplyvov zmeny navrhovanej ¢innosti na
Zivotné prostredie (dalej len ,,sprava o hodnoteni“). Vzhladom na povahu a rozsah zmeny navrhovanej
¢innosti a jej lokalizaciu je potrebné, aby sprava o hodnoteni obsahovala rozpracovanie vsetkych bodov
uvedenych v prilohe €. 11 zakona, primerane charakteru zmeny navrhovanej ¢innosti;

2.1.2 Na vypracovanie spravy o hodnoteni sa vyZaduje vysokoskolské vzdelanie druhého stupna v
Studijnom odbore zodpovedajucom odboru Cinnosti alebo oblasti ¢innosti uvedenej vo vyhlaske ¢.
113/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o odbornej sposobilosti na Géely posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie;

2.1.3 Pre hodnotenie zmeny navrhovanej ¢innosti sa nestanovuje harmonogram ani Ziadne Specifické
poZiadavky limitujice casovy rozsah hodnotenia. Platnost rozsahu hodnotenia je tri roky od jeho
urcenia;

2.1.4 Posudenie vplyvov vykonat komplexne, vratane kumulativnych a synergickych vplyvov;

2.1.5 Navrhovatel doru¢i na MZP SR 8 kompletnych listinnych vyhotoveni spravy o hodnoteni, 1
samostatné listinné vyhotovenie Vseobecne zrozumitelného zavere¢ného zhrnutia (uvedené v prilohe
€. 11 casti C bode X. zakona), 1 kompletnl spravu o hodnoteni na elektronickom nosic¢i dat a 1
samostatné vyhotovenie VSeobecne zrozumitelného zaverecného zhrnutia na elektronickom nosici dat.

2.2 Specifické poziadavky

Z predloieného ozndmenia o zmene navrhovanej &innosti a stanovisk k nemu doruéenych na MZP SR
vyplynula poziadavka v sprave o hodnoteni podrobnejsie rozpracovat nasledujlce poziadavky stvisiace
so zmenou navrhovanej ¢innosti:

2.2.1 Vypracovat migra¢nu studiu, v ktorej bude vyhodnoteny vplyv na migréciu Zivocdichov v ramci
dotknutych Gzemi, a to na zdklade terénneho prieskumu vratane zimného obdobia, na zaklade
podkladov Statnej ochrany prirody Slovenskej republiky (dalej len ,SOP SR“), informdcii napr. od
miestnych polovnych zdruZeni, ornitoléogov a pod. Identifikovat migracné trasy Zivocichov
pravdepodobne dotknutych zmenou navrhovanej Cinnosti. Na zaklade vysledkov migracnej Studie
navrhnut technické riesenie stavby a zodpovedajlce zmiernujlce opatrenia na zabezpedenie migracie
ZivocCichov (ekodukt, mosty, priepusty, oplotenie, vegetacné upravy, navadzacie zabrany pre
obojzivelniky, zabrany proti preletu vtactva a pod.). Parametre migraénych objektov konzultovat a
navrhnut v spolupraci so SOP SR;

2.2.2 Riesenie kritickych Usekov stavby, ktoré zasahuju do chranenych Uzemi a dalSich zdujmov ochrany
prirody, konzultovat so SOP SR;

2.2.3 Vypracovat Primerané posudenie vplyvov planov a projektov na Gzemia sustavy Natura 2000 v
zmysle Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na Uzemia Natura 2000 v
Slovenskej republike (2014, 2016). Hodnotenie vykonat na zaklade aktudlneho prieskumu a v
spolupraci s biolégmi prislusného zamerania. V ramci priloh k primeranému posudeniu doplnit
prehladnud mapu so zobrazenim projektu a hodnotenych zaujmov ochrany prirody a podrobnejsie mapy
so zobrazenim problematickych Usekov zasahujucich do chranenych biotopov, biotopov druhov, ako aj
migracnych koridorov Zivocichov;
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2.2.4 Na zaklade aktudlnych (dajov vypracovat inventarizaciu dotknutych biotopov a druhov
narodného a eurdpskeho vyznamu, vyhodnotit vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na identifikované
biotopy a druhy, a v pripade zistenia ich ohrozenia vypracovat konkrétne opatrenia;

2.2.5 Spracovat navrh opatreni v pripade zisteni straty alebo ohrozenia biodiverzity z titulu
nevyhnutného zasahu do nechrdnenych ekosystémov a biotopov ako aj do druhov narodného a
medzindrodného vyznamu, doloZit nevyhnutn( inventarizaciu dotknutych ekosystémov a biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu;

2.2.6 Navrhnut konkrétne zmierriujice opatrenia zmeny navrhovanej cinnosti, predovsetkym v
suvislosti s identifikovanymi vplyvmi (ku kazdému vplyvu navrhnit prislusné zmierriujice opatrenie
vratane jeho charakteristiky, rozsahu a ¢asového horizontu realizdcie) v etape vystavby aj v etape
prevadzky osobitne;

2.2.7 V navrhu monitorovania a poprojektovej analyzy (bod VI prilohy €. 11 zdkona) uviest konkrétne
poZiadavky na monitoring jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia: prvky na monitorovanie, obdobie
monitorovania (pred, pocas a po realizacii navrhovanej ¢innosti, pricom pre faktor hluk je nutné riesit
vietky referencné casové intervaly (den, vecer, noc)), trvanie monitorovania a navrh spésobu
odovzddvania vystupov, na zaklade udajov dostupnych v ¢ase vypracovania spravy o hodnoteni;

2.2.8 Zabezpecit a vyhodnotit aplikaciu strategického dokumentu Stratégia adaptacie Slovenskej
republiky na nepriaznivé dosledky zmeny klimy“ schvdleny uznesenim vlady Slovenskej republiky
¢. 148/2014 a osobitnou studiou, ktora bude sticastou spravy o hodnoteni, zhodnotit vplyv projektu na
zmenu klimy a jej dopady a projekt riesit v stlade s politikou adaptacie krajiny, miest a obci a navrhnut
konkrétne opatrenia pre adaptaciu krajiny na zmenu klimy v trase zmeny navrhovanej ¢innosti, spresnit
technické riesenie zmeny navrhovanej ¢innosti (mosty, odvodnenie, vegetacné Upravy, zabezpecenie
sklddok materialu vodi privalovym dazd'om, zabrany voci vetru a pod.) v zmysle dokumentu Metodicka
priru¢ka posudzovania dopadov zmeny klimy na velké projekty v sektore, ktory vypracoval Vyskumny
Ustav dopravny v roku 2018;

2.2.9 Zhodnotit stret zaujmov s osobitne chranenymi objektmi v krajine (chranené loziskové Gzemie,
dobyvaci priestor, tazobné priestory nevyhradenych surovin a pod.);

2.2.10 Definovat najblizsiu existujuci obytnu, resp. ind zastavbu s dlhodobym pobytom osdb v okoli
zmeny navrhovanej ¢innosti vo vztahu k predpokladanym vplyvov a pripade potreby navrhnut zmenu
trasy v novom subvariante, resp. navrhnut zmierfiujice opatrenia;

2.2.11 Posudit riziko kontaminacie pody a nasledne aj podzemnej vody pri havarijnych situaciach podla
§ 39 zdkona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o
priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,vodny
zakon“);

2.2.12 Dolozit opatrenia, ktoré splnia environmentélne ciele v zmysle vodného zédkona Jednym z
environmentalnych cielov pre Utvar povrchovej vody (§ 2 pism. e vodného zakona) je vykonanie
opatrenia na zabranenie zhorseniu stavu Utvarov povrchovej vody;

2.2.13 Zhodnotit rizika znecistenia podzemnych vod, zhorsenie ich kvality a ovplyvnenia vydatnosti
vyuzivanych vodnych zdrojov pocas vystavby a realizdcie zmeny navrhovanej ¢innosti s ohfadom na
moznost zdsahu do hydrogeologického rezimu podzemnych vod pri vystavbe, ako aj pocas prevadzky
navrhovanej ¢innosti;

2.2.14 Preskimat hydrologické a hydrogeologické pomery, zhodnotit vplyvy a rizikd s ohladom na
ochranné pasma vodarenskych zdrojov, pasma prirodnych mineralnych zdrojov a prirodnych lieivych
zdrojov;

2.2.15 Analyzovat a vyhodnotit riziko privalového dazda, navrhnut spbsob rieSenia dazdovej a
odpadovej kanalizacie a ostatnych vodnych stavieb pre zmenu navrhovanej ¢innosti;
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2.2.16 Zohladnit a re$pektovat schvéleny zavazny dokument ,,Plan manaZmentu povodiiového rizika v
Ciastkovych povodiach SR v ramci ktorého su navrhnuté opatrenia na ochranu pred povodnami v
dotknutych geografickych oblastiach;

2.2.17 Spracovat preventivne opatrenia v zmysle zakona ¢. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povodiiami v
zneni neskorsich predpisov;

2.2.18 Vypracovat a vyhodnotit Primarne posudenie zmeny navrhovanej ¢innosti podla ¢lanku 4.7
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa stanovuje ramec pdsobnosti
spoloéenstva v oblasti vodnej politiky. Vyhodnotit vplyv zmeny navrhovanej ¢innosti z hladiska
mozného ovplyvnenia kvantitativno-kvalitativnych parametrov na Utvary povrchovych a podzemnych
vod a mozny vplyv prevadzky zmeny navrhovanej ¢innosti na ich kvalitu;

2.2.19 Vypracovat a vyhodnotit aktualnu hlukovd a vibraénu studiu, dokladujacu vplyv mobilnych
zdrojov hluku (doprava) a stacionarnych zdrojov hluku na chrdnené Uzemie existujucej zastavby, ako aj
planovanej v stlade s poZiadavkami zakona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného
zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov a vyhlasky MZ SR
republiky ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii. Studia musi byt vypracovana odborne spdsobilou osobou s opravnenim na
vypracovanie hlukovych studii. Na zaklade vysledkov hlukovej studie je nutné navrhnut protihlukové
opatrenia s preukdzanim ich predpokladanej Gcinnosti, v etape vystavby aj v etape prevadzky;

2.2.20 Specifikovat protihlukové opatrenia (stavebno-technické riedenie, presné umiestnenie a vyska
protihlukovych stien, tvar a spdsob timenia hluku, stvis s ich moznym vplyvom na kolizie vtakov) a
overit Ucinnost navrhnutych protihlukovych stien, a to najmé v suvislosti s dal$im zdrojom hluku v
dotknutom Uzemi (napr. vlakova doprava);

2.2.21 Vypracovat a vyhodnotit aktualnu emisnu $tudiu vplyvu zmeny navrhovanej ¢innosti na kvalitu
ovzdusia v etape vystavby aj v etape prevadzky, vratane prachovych ¢astic;

2.2.22 Definovat dopravné stavby, ktoré st podmieriujlice pre funkciu navrhovanej ¢innosti — prestavba
komunikacii, ¢i ich skapacitnenie, navrhované mimouroviiové krizovatky so Zeleznicami a cestami vo
vlastnictve Slovenske] republiky, Vyssich uzemnych celkov a obci, lesné a polné cesty, cyklochodniky a
chodniky pre pesich;

2.2.23 Podrobne rozpracovat v textovej aj grafickej ¢asti dopravné napojenie na existujlce cesty (s
identifikdciou a kategorizaciou prislusnych komunikacii), ako aj celkovu organizaciu dopravy v Uzemi
stvisiacom so zmenou navrhovanej cinnosti v sulade s prislusnymi normami STN a Technickymi
podmienkami s prehfadnou mapovou prilohou;

2.2.24 Vyhodnotit, ¢i umiestnenie zmeny navrhovanej ¢innosti nebude zasahovat do pozemkov, na
ktorych su evidované environmentalne zataZze, popisat avyhodnotit vplyv realizdcie zmeny
navrhovanej ¢innosti v samostatne] kapitole a spracovat ju podla aktudlneho Informacného systému
environmentalnych zatazi Slovenskej republiky. Vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia Uzemia
s vyskytom environmentdlnej zataze s vysokou prioritou rieSenia je potrebné posudit a overit
geologickym prieskumom Zivotného prostredia;

2.2.25 Navrhnut a rozpracovat rieSenia vystavby mostov, spracovat riesenie prechodu ponad vodné
toky, hlbokych zasekov a zarezov do svahov alebo morfologickych vyvysenin;

2.2.26 Zadefinovat a respektovat vyznamné prvky technickej a dopravnej infrastruktdry vratane ich
ochrannych a bezpecnostnych pasem, ktoré budu krizované alebo dotknuté zmenou navrhovane;j
¢innosti, ako aj rieSenie prekladok tychto prvkov infrastruktury a ich umiestnenie;

2.2.27 Opisat a zndzornit zabezpecenie pristupnosti vlastnikov na pozemky, ktoré budu pravdepodobne
ovplyvnené zmenou navrhovanej ¢innosti a ich pristupnost moze byt ovplyvnen3;
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2.2.28 Vyhodnotit potrebu stavebnych materidlov (najmi stavebného kamera) ako aj vyziskov
stavebného kamena zo zasahov do geologického prostredia s uréenim lokality (zdroja);

2.2.29 Popisat a vyhodnotit spbsob vyuzitia, umiestnenie docasnych depdnii vykopovej zeminy,
stavebného materialu a stavebnych dvorov, predpokladané komunikacie, po ktorych bude zabezpeceny
ich prevoz a zdroj stavebného materidlu;

2.2.30 Navrhnut zhromazdiskd nebezpecéného odpadu, ktory bude vznikat jednak pri vystavbe a
nasledne pri jej prevadzke;

2.2.31 Navrhnlt zhromaidiska znecistenych zemin a popisat spésob nakladania so znecistenymi
zeminami, ktoré mozu vznikat najma v pripade havarijnych Gnikov prevadzkovych naplni mechanizmov
do podloiZia;

2.2.32 Zhodnotit kumulativne vplyvy s dalsimi projektmi (existujdcimi aj planovanymi);

2.2.33 Pisomne vyhodnotit splnenie alebo nesplnenie (v danom pripade zdévodnit, preco nie) vsetkych
pripomienok k ozndmeniu o zmene navrhovanej cinnosti a k urcenému rozsahu hodnotenia, v
samostatnej kapitole zhodnotit splnenie jednotlivych bodov tohto rozsahu hodnotenia.

Podla § 30 ods. 6 zakona a v sulade s bodom 2.1.3. tohto rozsahu hodnotenia je platnost rozsahu
hodnotenia 3 roky od jeho uréenia. Podla § 30 ods. 8 zdkona mala verejnost, dotknuta obec, dotknuty
samospravny kraj, dotknuty organ a dalSie osoby moznost predloZit pripomienky k rozsahu hodnotenia
navrhovanej zmeny ¢innosti do desiatich pracovnych dni od jeho zverejnenia podla § 30 ods. 7 zakona
prisluSnému organu, ktory ich po vyhodnoteni mal dorudit navrhovatelovi.

V janudri 2023 bola dokon¢end Studia realizovatelnosti pre stavbu dialnice D3 Zilina (Brodno) -
Cadca, I. etapa: Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto (AFRY CZ s r.0., 01/2023). Predmetom $tudie
realizovatelnosti bola dialnica D3 I. etapa - Usek D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto. Trasa dialnice
bola rieSend invariantne vzhladom na uZ stanoveny stabilizovany variant. Zo zavere¢ného hodnotenia
Studie realizovatelnosti vyplyva, Ze z hladiska ekonomického a socioekonomickych prinosov projekt
nesplfia kritéria rentability, ale napriek tomu je mozné ho oznadit ako déleZitu stavbu na zabezpeéenie
bezpecného a kapacitného prejazdu danou lokalitou. Realizidciou stavby mozno ocakédvat znizenie
cestovného casu, zlepSenie dostupnosti regidonu a zniZenie negativneho dopadu na Zivotné prostredie
a zastavané oblasti (hluk).

Subor stavieb navrhovanej dialnice D3 sa v zdvere Studie realizovatelnosti odporuca z nasledujucich
dovodov:

- dopravnej a spolocenskej potreby - vzhladom na rastlce intenzity dopravy z dovodu navysenia
kapacity cestnej a dialni¢nej siete a odlahcenie obci od tranzitnej dopravy;

- Uzemnej a environmentalnej priechodnosti, kde pre celd stavbu uz bola spracovana dokumentdcia
zohladnujuca vplyv stavby na Zivotné prostredie (EIA) a bolo na fiu vydané sihlasné stanovisko,
predkladand sprava o hodnoteni je jej aktualizaciou;

- projekt je v zmysle zaverov Studie realizovatelnosti z technického hladiska realizovatelny.

Navrhovatel dorucil dria 07. 02. 2024 podla § 31 zakona spravu o hodnoteni prislusnému organu,
ktory ju listami €. 18386/2024 8966/2024-6.6/pc 18438/2024-int. zo dfia 12. 03. 2024 zaslal na zaujatie
stanoviska povolujucemu a rezortnému organu a dotknutym organom a dotknutym obciam a zverejnil
na https://www.enviroportal.sk/eia/detail/dialnica-d3-zilina-brodno-kysucke-nove-mesto- (dfia 01.
03. 2024). Spravu o hodnoteni spracovala spolo¢nost DOPRAVOPROJEKT a.s. (12/2023, 317 s. textu),
pricom na jej spracovani sa podielali RNDr. Dorota Martinkova, Ing. Monika Chovanova, Ing. Jakub
Jurina, Ing. Peter Bozik, Ing. Alexander Krokker PhD., Mgr. Milan Barlog, RNDr. Peter Backor, PhD., RNDr.
Maria Zuskinovd, Ing. Juraj Hamza, RNDr. Branko Brodniansky, RNDr. Maria Némethyova, Ing. Mgr.
Silvia Rézsar Némethyova a Mgr. Daniela Sklendrova. Sucastou spravy o hodnoteni si mapy suc¢asného
stavu (raster M 1:50 000 a ortofotomapa M 1:10 000), mapy vplyvov a opatreni (raster M 1:50 000 a
ortofotomapa M 1:10 000) a fotodokumentacia a vizualizacia. Pre potreby spravy o hodnoteni boli
taktiez spracované suvisiace studie a prieskumy, ktoré su jej sucastou a ide o Hodnotenie zdravotnych
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rizik a hodnotenie vplyvu na verejné zdravie, Vibra¢na studia, Hlukova Studia, Inventarizacia a
spolocenské ohodnotenie biotopov eurépskeho a narodného vyznamu, Primerané posudenie vplyvu
planov a projektov na Uzemia sustavy Natura 2000, Exhala¢nda Studia, Posudenie rizik suvisiacich so
zmenou klimy a Migraénad Studia. Sprava o hodnoteni obsahuje zadkladnu charakteristiku navrhovanej
zmeny cinnosti, charakteristiku sicasného stavu Zivotného prostredia Uzemia, na ktorom sa ma
navrhovana zmena cinnosti realizovat, ako aj Uzemia, ktoré budi navrhovanou zmenou c¢innosti
ovplyvnené, hodnotenie predpokladanych vplyvov navrhovanej zmeny ¢innosti na Zivotné prostredie a
zdravie ludi, porovnanie vhodnych variantov navrhovanej zmeny cinnosti a zdévodnenie navrhu
optimalneho variantu, navrhy opatreni na vylicenie alebo zniZenie vyznamne nepriaznivych vplyvov
navrhovanej zmeny cinnosti na zivotné prostredie a zdravie ludi, vSeobecne zrozumitelné zaverecné
zhrnutie informdcii, vyhodnotenie pripomienok dorucenych k zdmeru a naleZitosti uvedené v prilohe
¢. 11 zdkona. V ramci spravy o hodnoteni bolo vykonané hodnotenie navrhovanej zmeny cinnosti podla
rozsahu hodnotenia navrhovanej zmeny cinnosti uréenom podla § 30 zdkona. Podmienka, Ze na
vypracovanie spravy o hodnoteni sa vyZaduje vysokoskolské vzdelanie druhého stupna v studijnom
odbore zodpovedajucom odboru cinnosti alebo oblasti ¢innosti uvedenej vo vseobecne zavdznom
pravnom predpise vydanom podla § 62 ods. 8 zdkona bola splnena.

K predmetnej sprave o hodnoteni sa vyjadrili:

e Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,
odbor cestnej infrastruktuary, stanoviskom ¢. 12566/2024/SCDPK/30478 zo dria 04. 04. 2024,

e Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, Utvar vediceho hygienika rezortu, oddelenie
oblastného hygienika Zilina, zavaznym stanoviskom ¢. 12552/2024/UVHR/29118 zo diia 27. 03.
2024,

e Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, sekcia geolégie a prirodnych zdrojov,
odbor statnej geologickej spravy, stanoviskom ¢. 26350/2024 zo dfia 10. 04. 2024,

e Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, InSpektorat kupelov a Zriediel, stanoviskom ¢.
$17197-2024-1KZ-2 zo dfia 21. 03. 2024,

e Obvodny bansky urad v Banskej Bystrici stanoviskom ¢. OBUBB_1243-1532/2024 zo dria 11. 04.
2024,

e Zilinsky samospravny kraj stanoviskom ¢. 03766/2024/0RR-2 zo diia 02. 04. 2024,

e Okresny urad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ako prislusny organ
Statnej spravy ochrany prirody a krajiny vyjadrenim ¢. OU-KM-0SZP-2024/000707-002 zo dia 22.
04. 2024,

e Okresny urad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ako prislusny organ
Statnej spravy odpadového hospodarstva stanoviskom ¢. OU-KM-0SZP-2024/000676-002 zo dria
17.04. 2024,

e Okresny urad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Usek Statnej vodnej
spravy odpovedou ¢. OU-KM-0SZP-2024/000725-002 zo dna 17. 04. 2024,

e Maesto Kysucké Nové Mesto stanoviskom ¢. 544/2024/03-Ku-01 zo dria 16. 04. 2024,

e Obec Rudinka, stanoviskom ¢&. OcU 138/2024 zo diia 15. 05. 2024 (stanovisko bolo doru¢ené po
zdkonom stanovenej lehote).

Dotknuté obce (Kysucké Nové Mesto, Zilina, Kysucky Lieskovec, Povina, Radola, Rudinka) v
spoluprdci s navrhovatelom, v stlade s § 34 ods. 2, 3 a 5 zakona zvolali spolocné verejné prerokovanie
spravy o hodnoteni, ktoré sa uskutocnilo dra 15. 04. 2024 (pondelok) o 16:00 hod. vo velkej zasadacke
na 1. poschodi, €. dv. 13, na Mestskom urade Kysucké Nové Mesto. Mesto Kysucké Nové Mesto listom
¢. MsU-2620/2024/03-Ku zo diia 24. 04. 2024 zaslalo podpisany zdznam zo spoloéného verejného
prerokovania spravy o hodnoteni spolu s prezencnou listinou (spolo¢ného verejného prerokovania sa
zUcastnilo 17 os6b a to véitane zastupcov navrhovatela, spracovatela spravy o hodnoteni, dotknutych
obci a samospravneho kraja).
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Prislusny orgadn poziadal navrhovatela o dopliujice informacie na objasnenie pripomienok
vyplyvajucich zo stanovisk ku sprave o hodnoteni listom ¢. 8966/2024-6.6, 32031/2024 zo dria 06. 05.
2024, ktoré su nevyhnutné na vypracovanie zavere¢ného stanoviska, ktoré navrhovatel zaslal listom
¢. 6261/80201/2024 zo dria 15. 05. 2024 prislusnému organu spolu so Zaznamom ¢. 31 z pracovného
rokovania, zo diia 03. 06. 2022 0 13:00 v budove Ministerstva zivotného prostredia SR k stavbe Dialnica
D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Dokumentacia na stavebné povolenie v podrobnosti
dokumentacie na realizaciu stavby.

Listom €. 8966/2024-6.6 35983/2024 zo dria 22. 05. 2024 urdil prislusny organ spracovatela
odborného posudku navrhovanej ¢innosti podla § 36 zakona. Odborny posudok je spracovany podla §
36 ods. 7 zdkona v sulade s ,,Metodickou priruckou pre spracovatela odborného posudku” a v zakonom
stanovenej lehote.

Il. Zakladné informacie

ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

Nazov: Narodna dialni¢na spoloénost, a.s. Bratislava
I€o: 35919 001
Sidlo: Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Ndazov navrhovanej zmeny cinnosti.
Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto
Ucel navrhovanej ¢innosti a jej zmeny.

Ucelom realizacie navrhovanej dialnice D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto je vybudovanie
kapacitnej, rychlej, bezpecnej a plynulej cesty s vysokym technickym a prevadzkovym komfortom pre
zabezpecenie sucasnych a vyhladovych dopravnych narokov, prijatelnej z hladiska vplyvov na Zivotné
prostredie, ako aj z hladiska planovaného rozvoja dotknutych sidelnych Utvarov a celého regionu.

Uzivatelia.
Dopravna verejnost.
Umiestnenie navrhovanej zmeny ¢innosti.

Stavba je umiestnena na tzemi Zilinského kraja a to v okresoch Zilina (mesto Zilina, katastralne
Uzemie: PovaZzsky Chimec, Budatin, Vranie, Brodno) a Kysucké Nové Mesto (mesto Kysucké Nové
Mesto, katastrdlne GUzemie: Budatinska Lehota, Oskerda, Kysucké Nové Mesto a obce Povina, Rudinka,
Radola a Kysucky Lieskovec).

Zoznam dotknutych parciel v trvalom, do¢asnom a roénom zdbere podla jednotlivych katastralnych
uzemi:

Katastrdlne uzemie Brodno:

Trvaly zdber:

KN-E: 1003/101; 1003/102; 1003/202; 1003/301; 1003/302; 1003/401; 1003/501; 1003/601;
1003/701; 1006/101; 1006/2; 1006/201; 1010/2; 1011; 1013; 1014/8; 1018; 1-3106/2; 1-3169/1; 1-
3234/3; 1-3352/3; 1-3353/2; 1-3366/102; 1-3366/202; 1-3368/2; 363/3; 366/6; 366/7; 366/8; 367/4;
367/5; 367/6; 368/1; 368/5; 372/6; 373/3; 377/3; 377/4; 378/1; 378/2; 378/3; 379/1; 379/2; 453/1;
454/2; 454/201; 454/3; 455/1; 464/6; 465/1; 466/1; 466/208; 466/4; 466/5; 467/201; 467/5; 468/1;
468/2; 469/2; 469/3; 470/1; 470/203; 471/201; 471/202; 472/1; 474/1; 475/2; 476/202; 476/204;
477/202; 478/201; 478/202; 479/204; 479/3; 480/2; 481/201; 482/203; 483/2; 484/1; 485/2; 486/2;
486/6; 487/1; 488/2; 489/1; 490/4; 491/201; 492/10; 492/11; 492/2; 492/201; 492/204; 492/206;
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492/207;492/3; 492/5; 492/8; 492/9; 493/1; 493/2; 493/3; 493/4; 494; 495/1; 496/2; 496/3; 520/105;
520/205; 520/3; 520/4; 521/101; 521/102; 521/103; 521/104; 521/204; 521/205; 521/303; 521/304;
521/305; 521/405; 522/2; 523/101; 524; 527/10; 527/111; 527/203; 527/205; 527/211; 527/6;
530/202; 531/201; 532/2; 532/205; 532/208; 535/202; 535/205; 536/202; 537/303; 538/202;
539/202; 540/202; 540/205; 541/202; 541/205; 542/3; 543/2; 543/5; 544/2; 544/5; 545/2; 545/5;
545/8; 546/11; 546/2; 546/5; 546/8; 547/3; 547/8; 548/2; 549/2; 550/2; 551/4; 552/3; 553/2; 554/2;
555/2; 555/5; 555/7; 556/2; 556/5; 558/2; 558/5; 559/2; 559/5; 559/6; 560/2; 560/5; 561/2; 562/10;
562/11; 562/2; 562/5; 562/8; 562/9; 563/1; 563/2; 563/5; 563/6; 564/1; 564/2; 564/5; 564/6; 565/2;
565/3; 565/4; 565/5; 566/2; 566/3; 566/4; 566/5; 566/8; 566/9; 567/1; 567/2; 567/5; 567/6; 568/1;
568/2; 568/5; 568/6; 569/2; 569/201; 569/3; 570/1; 570/2; 570/4; 570/5; 570/6; 571/1; 571/2; 571/3;
571/4;572/1;572/2; 572/3; 572/4; 573/1; 573/2; 573/3; 573/4; 574/1,574/2; 574/3; 574/4; 575/1;
575/2; 575/3; 575/4; 576/1; 576/2; 576/3; 576/4; 576/5; 576/6; 577/1; 577/10; 577/2; 577/3; 577/4;
577/5; 577/6; 577/7; 577/8; 577/9; 578/1; 578/2; 578/3; 578/4; 578/5; 578/6; 579/1; 579/2; 579/3;
579/4; 579/5; 579/6; 580/1; 580/2; 580/3; 580/4; 580/5; 580/6; 581/1; 581/10; 581/2; 581/3; 581/4;
581/5; 581/6; 581/7; 581/8; 581/9; 582/1; 582/2; 582/3; 582/4; 582/5,; 582/6; 582/7; 583; 584/1;
584/2; 584/3; 585/1; 585/2; 585/3; 585/4; 586/1; 586/2; 586/3; 586/4; 587/1; 587/2; 588/1; 588/2;
589/1; 589/2; 590/1; 590/2; 591/1; 591/2; 592/1; 592/2; 593/2; 596; 597/101; 597/2; 597/201; 598;
599; 600/2; 600/3; 601; 602; 603/1; 603/2; 611/101; 611/2; 611/201; 612/1; 612/2; 613/1; 613/2;
615/11; 617/1; 617/2; 618/101; 618/201; 618/202; 622/25; 622/26; 622/27; 622/28; 633/1; 961,
962/1;962/2;967/2; 983/1; 984/2; 999,

KN-C: 1013/100; 1013/101; 1013/106; 1013/107; 1013/108; 1013/110; 1013/111; 1013/112;
1013/114; 1013/115; 1013/116; 1013/117; 1013/38; 1013/41; 1013/44; 1013/47; 1013/48; 1013/51;
1013/52; 1013/53; 1013/54; 1013/57; 1013/58; 1013/59; 1013/60; 1013/61; 1013/62; 1013/63;
1013/64; 1013/65; 1013/66; 1013/67; 1013/68; 1013/69; 1013/70; 1013/71; 1013/72; 1013/73;
1013/74; 1013/75; 1013/76; 1013/77; 1013/81; 1013/99; 1014/1; 1014/3; 1015/16; 1015/23;
1015/24; 1015/25; 1015/26; 1015/27; 1015/28; 1015/31; 1015/32; 1015/33; 1015/34; 1015/35;
1015/36; 1015/37; 1015/38; 1015/39; 1015/51; 1015/53; 1134/10; 1134/11; 1134/6; 1134/7; 1134/8;
1134/9; 1138/100; 1138/104; 1138/105; 1138/107; 1138/108; 1138/109; 1138/110; 1138/53;
1138/54; 1138/55; 1138/56; 1138/57; 1138/58; 1138/59; 1138/60; 1138/61; 1138/62; 1138/63;
1138/64; 1138/65; 1138/66; 1138/67; 1138/68; 1138/69; 1138/70; 1138/72;  1138/73; 1138/74;
1138/75; 1138/76; 1138/77; 1138/78; 1138/79; 1138/80; 1138/81; 1138/82;  1138/83; 1138/84;
1138/88; 1138/89; 1138/90;1138/91; 1138/92; 1138/93; 1138/94; 1138/95;  1138/96;  1138/97;
1138/98; 1138/99; 1154/4; 1160/12; 1160/25; 1160/28; 1160/350; 1160/351; 1160/353; 1160/354;
1160/355; 1160/356; 1160/357; 1160/358; 1160/360; 1160/362; 1160/364; 1160/392; 1160/403;
1160/404; 1160/405; 1160/406; 1160/407; 1160/408; 1160/409; 1160/410; 1160/411; 1160/412;
1160/413; 1160/414; 1160/415; 1160/416; 1160/417; 1160/418; 1160/419; 1160/420;  1160/421;
1160/422; 1160/423; 1160/424; 1160/425; 1160/426; 1160/427; 1160/428; 1160/429; 1160/430;
1160/431; 1160/432; 1160/433; 1160/434; 1160/435; 1160/436; 1160/437; 1160/438; 1160/439;
1160/440; 1160/441; 1160/443; 1160/444; 1160/445; 1160/446; 1160/448; 1160/452; 1160/455;
1160/457; 1160/458; 1160/459; 1160/460; 1160/461; 1160/462; 1160/463; 1160/464; 1160/467;
1160/468; 1160/471; 1160/472; 1160/473; 1160/474; 1160/475; 1160/477; 1160/478; 1160/479;
1160/480; 1160/481; 1160/482; 1160/483; 1160/484; 1160/485; 1160/486; 1160/487; 1160/488;
1160/489; 1160/490; 1160/491; 1160/492; 1160/493; 1160/494; 1160/495; 1160/496; 1160/497;
1160/498; 1160/499; 1160/500; 1160/501; 1160/502; 1160/503; 1160/504; 1160/505; 1160/506;
1160/507; 1160/509; 1160/510; 1160/511; 1160/512; 1160/513; 1160/514; 1160/515; 1160/516;
1160/517; 1160/518; 1160/519; 1160/520; 1160/521; 1160/522; 1160/523; 1160/524;  1160/525;
1160/526; 1160/527; 1160/528; 1160/529; 1160/530; 1160/531; 1160/532; 1160/533;  1160/534;
1160/535; 1160/536; 1160/537; 1160/538; 1160/539; 1160/577; 1160/578; 1160/579; 1160/601;
1160/602; 1160/609; 1160/611; 1160/612; 1160/614; 1160/615; 1160/617; 1160/618; 1160/619;
1160/620; 1160/621; 1160/623; 1160/624; 1160/625; 1160/626; 1160/627; 1160/628;  1160/629;
1160/630; 1160/631; 1160/661; 1160/663; 1165/11; 1167/19; 1167/20; 1167/21; 1167/25; 1172/100;
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1172/101; 1172/102; 1172/103; 1172/104; 1172/105; 1172/106; 1172/107; 1172/108; 1172/109;
1172/110; 1172/111; 1172/112; 1172/113; 1172/114; 1172/115; 1172/116; 1172/117; 1172/118;
1172/119; 1172/120; 1172/121; 1172/122; 1172/123; 1172/124; 1172/125; 1172/126; 1172/127;
1172/128; 1172/129; 1172/130; 1172/131; 1172/132; 1172/133; 1172/134; 1172/135; 1172/136;
1172/137; 1172/138; 1172/139; 1172/140; 1172/141; 1172/142; 1172/143; 1172/144; 1172/145;
1172/146; 1172/147; 1172/148; 1172/149; 1172/150; 1172/151; 1172/152; 1172/153; 1172/154;
1172/155; 1172/156; 1172/157; 1172/158; 1172/159; 1172/160; 1172/161; 1172/162; 1172/163;
1172/164; 1172/165; 1172/166; 1172/167; 1172/168; 1172/169; 1172/170; 1172/171; 1172/172;
1172/173; 1172/174; 1172/175; 1172/185; 1172/186; 1172/187; 1172/188; 1172/189; 1172/190;
1172/191; 1172/192; 1172/193; 1172/194; 1172/198; 1172/199; 1172/200; 1172/203; 1172/28;
1172/3; 1172/377; 1172/379; 1172/380; 1172/381; 1172/383; 1172/384; 1172/386; 1172/387;
1172/390; 1172/391; 1172/392; 1172/393; 1172/394; 1172/395; 1172/397; 1172/419; 1172/420;
1172/421; 1172/422; 1172/423; 1172/424; 1172/425; 1172/426; 1172/427; 1172/428; 1172/431;
1172/432; 1172/433; 1172/434; 1172/437; 1172/51; 1172/52; 1172/53; 1172/54; 1172/55; 1172/56;
1172/57; 1172/58; 1172/59; 1172/60; 1172/61; 1172/62; 1172/63; 1172/64;  1172/65; 1172/66;
1172/67; 1172/70; 1172/72; 1172/73; 1172/77; 1172/78;1172/79;1172/80;  1172/81;  1172/82;
1172/83; 1172/84; 1172/85; 1172/86; 1172/87; 1172/88; 1172/89; 1172/90; 1172/91;
1172/92; 1172/93; 1172/94; 1172/95; 1172/96; 1172/97; 1172/98; 1172/99; 1173/172; 1173/173;
1173/174; 1173/175; 1173/176; 1173/177; 1173/180; 1173/181; 1173/183; 1173/184; 1173/186;
1173/190; 1173/191; 1173/192; 1173/194; 1173/195; 1173/196; 1173/198; 1173/199; 1173/201;
1173/204; 1173/205; 1173/206; 1173/214; 1173/215; 1173/216; 1173/217; 1173/218; 1173/219;
1173/220; 1173/221; 1173/23; 1173/24; 1173/25; 1173/26; 1173/27; 1173/28; 1173/29; 1173/30;
1173/31;1173/32; 1173/33; 1173/34; 1173/35; 1173/37; 1173/38; 1173/39;  1173/40; 1173/41;
1173/42; 1173/43; 1173/44; 1173/45; 1173/46; 1173/47; 1173/48; 1173/49; 1173/50; 1173/51;
1173/52; 1173/53; 1173/54; 1173/55; 1173/56; 1173/57; 1173/58; 1173/59; 1173/60; 1173/61;
1173/62; 1173/63; 1173/64; 1173/65; 1173/66; 1173/67; 1173/68; 1173/69; 1173/70; 1173/71;
1173/72; 1173/73; 1173/74; 1173/75; 1173/76; 1173/77; 1173/78; 1173/79;  1173/80; 1173/81;
1173/82; 1173/83; 1173/84; 1173/85; 1173/86; 1173/87; 1173/88; 1173/89; 1174/11; 1174/125;
1174/126; 1174/127; 1174/128; 1174/129; 1174/130; 1174/132; 1174/133; 1174/134; 1174/135;
1174/136; 1174/137; 1174/138; 1174/139; 1174/140; 1174/141; 1174/142; 1174/143; 1174/144;
1174/145; 1174/146; 1174/147; 1174/148; 1174/149; 1174/15; 1174/150; 1174/151; 1174/152;
1174/153; 1174/154; 1174/155; 1174/156; 1174/157; 1174/158; 1174/159; 1174/16; 1174/160;
1174/161; 1174/162; 1174/163; 1174/164; 1174/165; 1174/166; 1174/167; 1174/168; 1174/169;
1174/170; 1174/171; 1174/172; 1174/173; 1174/18; 1174/19; 1174/192; 1174/195; 1174/196;
1174/198; 1174/2; 1174/20; 1174/200; 1174/201; 1174/202; 1174/203; 1174/204; 1174/205;
1174/206; 1174/207; 1174/208; 1174/214; 1174/225; 1174/226; 1174/227; 1174/228; 1174/229;
1174/23; 1174/230; 1174/231; 1174/24; 1174/249; 1174/25; 1174/250; 1174/254; 1174/255;
1174/257; 1174/258; 1174/26; 1174/261; 1174/265; 1174/27; 1174/28; 1174/29; 1174/31; 1174/32;
1174/33; 1174/34; 1174/35; 1174/43; 1174/44; 1174/45; 1174/46; 1174/47; 1174/53; 1174/54;
1174/55; 1174/56; 1174/57; 1174/58; 1174/60; 1176/17; 1176/19; 1176/21; 1176/34; 1176/35;
1176/36; 1176/37; 1176/38; 1177/5; 1177/9; 1181/8; 1189/11; 1189/24; 1189/25; 1194/14; 1194/15;
1201/10; 1201/13; 1201/15; 1203/3; 1203/4; 1205/1; 1205/10; 1205/11; 1205/12; 1205/13; 1205/14;
1205/20; 1205/21; 1205/4; 1205/5; 1205/6; 1205/7; 1205/8; 1205/9; 1206/1; 1206/2; 1206/23;
1206/25; 1206/26; 1206/27; 1206/28; 1206/29; 1206/3; 1206/30; 1206/33; 1206/38; 1206/39;
1206/41; 1207/2; 1208/1; 1208/2; 1211/1; 1211/2; 1220/100; 1220/101; 1220/103; 1220/105;
1220/106; 1220/109; 1220/110; 1220/122; 1220/123; 1220/124; 1220/125; 1220/128; 1220/139;
1220/141; 1220/142; 1220/143; 1220/145; 1220/146; 1220/147; 1220/148; 1220/149; 1220/150;
1220/151; 1220/152; 1220/153; 1220/154; 1220/155; 1220/156; 1220/157; 1220/158; 1220/159;
1220/160; 1220/161; 1220/162; 1220/163; 1220/164; 1220/165; 1220/166; 1220/167; 1220/168;
1220/169; 1220/170; 1220/171; 1220/172; 1220/173; 1220/174; 1220/175; 1220/176; 1220/177;
1220/179; 1220/180; 1220/182; 1220/183; 1220/184; 1220/185; 1220/186; 1220/187; 1220/188;
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1220/189; 1220/190; 1220/192; 1220/193; 1220/194; 1220/196; 1220/200; 1220/201; 1220/202;
1220/203; 1220/204; 1220/205; 1220/206; 1220/207; 1220/208; 1220/209; 1220/211; 1220/212;
1220/213; 1220/214; 1220/215; 1220/217; 1220/218; 1220/219; 1220/220; 1220/221; 1220/222;
1220/223; 1220/224; 1220/225; 1220/226; 1220/227; 1220/228; 1220/229; 1220/230; 1220/231;
1220/232; 1220/233; 1220/234; 1220/235; 1220/236; 1220/237; 1220/238; 1220/239; 1220/240;
1220/241; 1220/242; 1220/243; 1220/244; 1220/245; 1220/246; 1220/247; 1220/248; 1220/249;
1220/250; 1220/251; 1220/252; 1220/253; 1220/254; 1220/255; 1220/256; 1220/257; 1220/258;
1220/259; 1220/260; 1220/261; 1220/262; 1220/264; 1220/265; 1220/266; 1220/267; 1220/268;
1220/269; 1220/270; 1220/271; 1220/272; 1220/273; 1220/274; 1220/275; 1220/276; 1220/277;
1220/278; 1220/280; 1220/281; 1220/282; 1220/284; 1220/285; 1220/286; 1220/287; 1220/288;
1220/289; 1220/290; 1220/291; 1220/292; 1220/293; 1220/294; 1220/295; 1220/296; 1220/297;
1220/298; 1220/299; 1220/300; 1220/301; 1220/302; 1220/303; 1220/304; 1220/305; 1220/306;
1220/307; 1220/308; 1220/309; 1220/310; 1220/311; 1220/312; 1220/313; 1220/314; 1220/315;
1220/316; 1220/317; 1220/318; 1220/319; 1220/320; 1220/321; 1220/322; 1220/323; 1220/94;
1220/95; 1220/96; 1220/98; 1222/5; 1226/36; 1226/42; 1226/51; 1226/52; 1226/55; 418/31; 418/32;
515/226; 515/227; 515/228; 515/229; 515/231; 515/233; 515/234; 515/235; 515/236; 515/237;
515/239; 515/240; 515/241; 515/242; 515/243; 515/244; 515/245; 515/246; 515/247; 515/248;
515/249; 515/250; 515/253; 515/254; 515/255; 515/256; 515/257; 515/258; 515/259; 515/260;
515/261; 515/262; 515/263; 515/264; 515/265; 515/266; 515/267; 515/268; 515/269; 515/270;
515/271; 515/272; 515/273; 515/274; 515/275; 515/276; 515/280; 515/281; 515/282; 515/283;
515/284; 515/285; 515/286; 515/287; 515/288; 515/289; 515/290; 515/291; 515/292; 515/293;
515/294; 515/295; 515/296; 515/297; 515/298; 515/299; 515/300; 515/301; 515/302; 515/303;
515/304; 515/305; 515/306; 515/309; 515/310; 515/311; 515/312; 515/313; 515/314; 515/315;
515/316; 515/317; 515/319; 515/320; 515/321; 515/323; 515/324; 515/325; 515/326; 515/327;
515/328; 515/329; 515/330; 515/331; 515/332; 515/333; 515/334; 515/335; 515/336; 515/337;
515/338; 515/339; 515/340; 515/341; 515/342; 515/343; 515/344; 515/345; 515/346; 515/347;
515/348; 515/349; 515/350; 515/351; 515/352; 515/353; 515/354; 515/355; 515/356; 515/358;
515/359; 515/360; 515/362; 515/363; 515/364; 515/366; 515/367; 515/368; 515/370; 515/371;
515/372; 515/374; 515/375; 515/376; 515/378; 515/379; 515/380; 515/382; 515/383; 515/385;
515/386; 515/388; 515/389; 515/391; 515/392; 515/394; 515/395; 515/397; 515/398; 515/400;
515/401; 515/403; 515/404; 515/406; 515/407; 515/409; 515/410; 515/412; 515/413; 515/415;
515/416; 515/418; 515/419; 515/420; 515/422; 515/423; 515/424; 515/426; 515/427; 515/429;
515/430; 515/431; 515/432; 515/435; 515/437; 515/5; 515/8; 518/1; 518/11; 518/12; 518/17; 518/18;
518/19; 682/2; 683/2; 684/2; 685/2; 685/3; 687/2; 687/3; 688/2; 688/4; 688/5; 688/6; 691/3; 692/3;
695/2; 695/3; 696/3; 699/3; 700/2; 701/2; 702/2; 707/2; 708/2; 709/2; 710/2; 715/2; 720/1; 721/1;
721/4; 721/5; 722/10; 722/11; 722/12; 722/6; 722/7; 722/9; 723/14; 723/15; 723/17; 723/18; 723/20;
723/21; 723/22; 723/23; 723/24; 725/10; 725/13; 725/14; 725/15; 726/10; 726/11; 726/13; 726/8;
728/8; 728/9; 729/8; 729/9; 730/7; 731/2; 731/7; 732/2; 732/9; 733/2; 733/5; 734/2; 734/8; 735/1;
735/10; 735/11; 735/12; 735/9; 737/1; 737/7; 739/6; 739/8; 739/9; 740/7; 740/8; 743/7; 743/8;
744/7; 744/8; 745/10; 745/11; 745/8; 745/9; 746/7; 746/8; 747/7; 747/8; 748/7; 748/8; 749/1;
749/10; 749/9; 751/1; 751/2; 751/9; 778/1; 783/1; 783/3; 784/2; 784/31; 784/32; 784/34; 784/35;
784/36; 784/37; 784/38; 784/39; 784/40; 784/41; 784/42; 784/43; 784/47; 784/48; 784/49; 784/51;
784/53; 784/54; 784/55; 784/56; 784/57; 784/58; 784/59; 784/7; 784/8; 903/1; 903/11; 903/13;
904/8; 904/9; 906/8; 907/2; 907/8; 911/10; 911/11; 911/12; 912/1; 912/4; 912/6; 913/15; 913/16;
913/17; 913/18; 913/19; 918/6; 918/7; 919/2; 919/5; 920/2; 920/5; 921/2; 921/5; 923/1; 923/10;
923/11; 923/12; 923/2; 923/5; 927/10; 927/11; 927/12; 927/2; 928/7; 929/2; 929/5; 954/100;
954/101; 954/102; 954/103; 954/104; 954/105; 954/106; 954/107; 954/108; 954/109; 954/110;
954/111; 954/112; 954/113; 954/114; 954/115; 954/116; 954/117; 954/118; 954/119; 954/120;
954/121; 954/122; 954/123; 954/127; 954/64; 954/65; 954/66; 954/67; 954/68; 954/69; 954/70;
954/71; 954/72; 954/73; 954/74; 954/75; 954/76; 954/77; 954/78; 954/79; 954/80; 954/81; 954/82;
954/83; 954/84; 954/85; 954/86; 954/87; 954/88; 954/89; 954/90; 954/91; 954/92; 954/93; 954/94;
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954/95; 954/96; 954/97; 954/99; 958/141; 958/143; 958/145; 958/146; 958/147; 958/148; 958/149;
958/150; 958/151; 958/152; 958/154; 958/155; 958/156; 958/157; 958/158; 958/159; 958/160;
958/161; 958/162; 958/163; 958/164; 958/165; 958/166; 958/167; 958/168;  958/169;  958/170;
958/171; 958/172; 958/173; 958/174; 958/175; 958/176; 958/177;, 958/178; 958/179; 958/180;
958/181; 958/182; 958/183; 958/184; 958/185; 958/186; 958/187; 958/188; 958/189; 958/190;
958/191; 958/192; 958/193; 958/194; 958/195; 958/196; 958/197; 958/198; 958/199; 958/2;
958/200; 958/201; 958/205; 958/206; 958/207; 958/208; 958/209; 958/210; 958/211; 958/212;
958/213; 958/214; 958/215;958/217; 958/218;958/219;958/220;  958/221; 958/222; 958/223;
958/225; 958/226; 958/227; 958/228; 958/229; 958/230; 958/231; 958/232; 958/233; 958/234;
958/235; 958/236; 958/237; 958/238; 958/239; 958/240; 958/241; 958/243;  958/244; 958/245;
958/246; 958/247; 958/248; 958/249; 958/250; 958/251; 958/255; 958/256; 958/257; 958/258;
958/259; 958/260; 958/261; 958/262; 958/263; 958/264; 958/265; 958/266;  958/267;  958/306;
958/307; 958/308; 958/309; 958/310;958/311; 958/312; 958/313; 958/314; 958/315; 958/317;
958/318;958/319; 958/320; 958/322; 958/323; 958/324;958/325; 958/326; 958/329; 958/330;
958/331; 958/332; 958/333; 958/334; 958/335; 958/336;958/337; 958/339; 958/340; 958/341;
958/342; 958/345; 958/346; 958/347; 958/348; 958/349; 958/350;958/351;  958/353;  958/354;
958/355; 958/356; 958/358; 958/359; 958/360; 958/361; 960/1; 960/7; 960/8; 960/9; 963/42; 963/43;
963/44; 963/45; 963/46; 963/47; 963/48; 963/49; 963/50; 963/51; 963/52; 963/53; 963/54; 963/55;
963/56; 963/57; 963/58; 963/59; 963/60; 963/61; 963/62; 963/63; 963/64; 963/65; 963/66; 963/67;
963/68; 963/69; 963/70; 963/71; 963/72; 963/73; 963/74; 963/75; 963/76; 981/3; 982/10; 983/2;
984/3; 984/4; 984/5; 984/6; 984/7; 985/2; 985/7; 987/3; 991/5; 991/6; 991/8; 991/9,

KN-C po zépise GP TZ: 1013/118; 1013/119; 1013/120; 1013/121; 1013/122; 1013/123; 1013/124;
1013/125; 1013/126; 1013/127; 1013/128; 1013/129; 1013/130; 1013/131; 1013/132; 1013/134;
1013/135; 1013/136; 1013/137; 1013/50; 1013/51; 1014/5; 1015/54; 1015/55; 1015/56; 1015/57;
1138/106; 1138/113; 1138/114; 1138/115; 1138/116; 1138/117; 1138/118; 1138/119; 1154/6;
1160/581; 1160/677; 1160/678; 1160/679; 1160/680; 1160/681; 1160/682; 1160/683; 1160/684;
1160/685; 1160/686; 1160/687; 1160/688; 1160/689; 1160/690; 1165/61; 1165/62; 1165/63;
1165/64; 1165/65; 1165/66; 1165/67; 1165/68; 1165/69; 1165/70; 1165/71; 1165/72; 1172/441;
1172/442; 1172/443; 1172/449; 1173/180; 1173/200; 1173/21; 1173/210; 1173/22; 1173/227;
1173/228; 1173/229; 1173/230; 1173/231; 1173/232; 1173/233; 1174/209; 1174/213; 1174/267;
1174/268; 1174/275; 1176/21; 1176/39; 1176/40; 1176/42; 1177/10; 1181/25; 1189/49; 1201/27;
1201/28; 1201/29; 1201/30; 1201/31; 1203/6; 1205/21; 1205/22; 1205/23; 1205/24; 1205/25;
1205/26; 1205/27; 1205/28; 1205/29; 1205/5; 1206/2; 1206/43; 1206/44; 1206/45; 1206/46;
1206/47; 1206/48; 1206/49; 1206/50; 1206/51; 1206/52; 1206/53; 1206/54; 1206/55; 1206/56;
1206/57; 1206/58; 1206/59; 1206/60; 1206/61; 1206/62; 1206/63; 1206/64; 1206/66; 1206/67;
1206/68; 1207/3; 1208/10; 1208/11; 1208/12; 1208/13; 1208/14; 1208/15; 1208/6; 1208/7; 1208/8;
1208/9; 1209/1; 1209/10; 1209/11; 1209/6; 1209/7; 1209/8; 1209/9; 1210/16; 1210/17; 1210/18;
1210/19; 1210/20; 1210/21; 1210/22; 1210/23; 1210/24; 1210/25; 1210/26; 1210/27; 1210/28;
1210/29; 1210/30; 1210/31; 1210/32; 1210/33; 1210/34; 1210/35; 1210/36; 1210/37; 1210/38;
1210/39; 1210/40; 1210/41; 1210/42; 1210/43; 1210/44; 1210/45; 1210/49; 1210/50; 1210/51;
1211/4; 1211/5; 1212/3; 1212/4; 1212/5; 1212/6; 1212/7; 1212/8; 1220/100; 1220/125; 1220/130;
1220/148; 1220/327; 1220/328; 1220/329; 1220/330; 1220/331; 1220/332; 1220/333; 1220/334;
1220/335; 1220/336; 1220/337; 1220/347; 1220/348; 1220/349; 1220/350; 1220/351; 1220/352;
1220/353; 1220/354; 1220/355; 1220/356; 1220/97; 1220/99; 1222/10; 1222/9; 1225/48; 1225/49;
1225/50; 1225/51; 1225/52; 1225/53; 1225/54; 1225/55; 1226/44; 1226/45; 1226/47; 1226/53;

1226/80; 1226/81; 1226/82; 1226/83; 1226/84; 1226/85; 1226/86; 1226/87; 1226/88; 1226/89;

1226/90; 515/232; 515/441; 515/442; 515/443; 515/444; 515/445; 515/446; 515/447; 515/448;

515/449; 515/450; 515/451; 515/452; 515/453; 515/454; 515/455; 515/456; 515/457; 515/458;

515/459; 515/460; 515/461; 515/462; 515/463; 515/464; 515/465; 515/466; 515/467;515/468;

515/469; 515/470; 515/471; 515/472; 515/473; 515/474; 515/475; 515/476; 515/477; 515/478;
515/479; 515/480; 515/481; 515/482; 515/483; 515/484; 515/485; 515/486;  515/487; 515/488;
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515/489; 515/490; 515/491; 515/492; 515/493; 515/494; 515/495; 515/496; 515/497; 515/498;
515/499; 515/500; 515/501; 515/502; 515/503; 515/504; 515/505; 515/506;  515/507;  515/508;
515/509; 515/510; 515/511; 515/512; 515/513; 515/514; 515/515; 515/516; 515/517; 515/518;
515/519; 518/21; 518/22; 518/23; 518/24; 685/4; 687/4; 695/4; 720/3; 720/4; 721/6; 721/7; 721/8;
722/13; 722/14; 723/25; 723/26; 723/27; 725/16; 725/17; 726/14; 726/15; 728/10; 729/12; 731/11;
732/12; 733/7; 734/10; 735/13; 735/14; 735/15; 737/8; 739/10; 739/11; 740/9; 743/9; 744/9; 745/12;
745/13; 746/9; 747/9; 748/9; 749/13; 749/14; 751/1; 751/2; 778/1; 779/3; 779/4; 779/5; 779/6;
781/2; 781/3; 781/4; 781/5; 783/4; 784/63; 784/64; 784/65; 784/66; 784/67; 784/7; 903/14; 903/15;
904/10; 904/11; 906/11; 906/12; 907/10; 907/9; 911/16; 912/7; 913/20; 913/21; 913/22; 913/23;
918/10; 918/11; 918/12; 918/13; 918/14; 918/15; 918/9; 919/6; 919/7; 919/8; 920/6; 920/7; 920/8;
921/6; 921/7; 923/13; 923/14; 923/15; 923/16; 923/17; 923/18; 927/13; 927/14; 927/15; 927/16;
927/17; 927/18; 928/8; 928/9; 929/6; 954/128; 954/129; 954/130; 954/131; 954/132; 954/133;
954/134; 954/135; 954/136; 954/137; 954/138; 954/139; 954/140; 954/141; 954/142; 954/143;
954/144; 954/145; 954/146; 954/147; 954/148; 954/149; 954/150; 954/151; 954/152; 54/153;
954/154; 954/155; 954/156; 954/157; 954/158;954/159; 954/160;954/161;  954/162;  954/163;
954/164; 954/165; 954/166; 954/167; 954/168; 954/169; 954/170; 954/171;954/172; 954/173;
954/174; 954/175; 954/176; 954/177; 954/178; 954/179; 954/180; 954/181; 954/182; 954/183;
954/184;954/185; 954/186; 954/187; 958/307; 958/308; 958/309; 958/310; 958/311; 958/312;
958/313; 958/314; 958/365; 958/366; 958/367; 958/368; 958/369; 958/370; 958/371; 958/372;
958/373; 958/374; 958/375;958/376; 958/377; 958/378;958/379;958/380;  958/381;  958/382;
958/383; 958/384;958/385; 958/386; 958/387; 958/388; 958/389;958/390;  958/391;  958/392;
958/393; 958/394; 958/395; 958/396; 958/397; 958/398; 958/399; 958/400; 958/401; 958/402;
958/403; 958/404; 958/405; 958/406;958/407; 958/408; 958/409; 958/410;  958/411;  958/412;
958/413; 958/414; 958/415; 958/416; 958/417; 958/418; 958/419; 958/420; 958/421; 958/422;
958/423;958/424; 958/425; 958/426; 958/427; 958/428; 958/429; 958/430; 958/431; 958/432;
958/433; 958/434;958/435; 958/436; 958/437; 958/438; 958/439; 958/440;  958/441;  958/442;
958/443; 958/444;958/445; 958/446; 958/447; 958/448; 958/449; 958/450; 958/451; 958/452;
958/453; 958/454; 958/455; 958/456; 958/457; 958/458; 958/459; 958/460; 958/461; 958/462;
958/463; 958/464;958/465; 958/466; 958/467; 958/468; 958/469; 958/470; 958/471; 958/472;
958/473; 958/474;958/475; 958/476; 958/477; 958/478;958/479; 958/480; 958/481; 958/482;
958/483;958/484; 958/485; 958/486; 958/487; 958/488; 958/489;958/490;  958/491;  958/492;
958/493; 958/494; 958/495; 958/496; 958/497; 958/498; 958/499; 960/11; 960/12; 960/13; 960/14;
962/4; 963/100; 963/101; 963/102; 963/103; 963/104; 963/105; 963/106; 963/107; 963/108;
963/109; 963/110; 963/111; 963/112; 963/113; 963/114; 963/115; 963/116; 963/117; 963/118;
963/119; 963/120; 963/121; 963/122; 963/123; 963/124; 963/125; 963/126; 963/127; 963/128;
963/129; 963/131; 963/132; 963/133; 963/134; 963/135; 963/136; 963/137; 963/138; 963/139;
963/140; 963/141; 963/142; 963/143; 963/144; 963/145; 963/146; 963/147; 963/148; 963/149;
963/150; 963/151; 963/152; 963/153; 963/154; 963/155; 963/156; 963/157; 963/158; 963/159;
963/160; 963/161; 963/89; 963/90; 963/91; 963/92; 963/93; 963/94; 963/95; 963/96; 963/97; 963/98;
963/99; 976/3; 978/10; 978/11; 978/12; 978/2; 978/3; 978/4; 978/5; 978/6; 978/7; 978/8; 978/9;
981/6; 982/17; 982/18; 982/19; 983/1; 984/1; 985/1; 985/2; 985/8; 986; 987/1; 987/2; 987/3,

Docasny zdber:

KN-E: 1003/301; 1003/302; 1003/401; 1003/501; 1006/101; 1006/2; 1006/201; 1010/2; 1013; 1014/8;
1018; 1- 3234/1; 1-3234/3; 1-3352/3; 1-3366/102; 1-3366/202; 1-3367; 1-3368/1; 1-3368/2; 352/10;
352/9; 353/3; 353/4; 354/3; 354/4; 354/9; 355/3; 355/4; 356/3; 356/4; 357/3; 357/4; 358/3; 358/4;
359/3; 359/4; 359/9; 360/3; 360/4; 360/9; 361/3; 361/4; 362/2; 362/3; 363/2; 363/3; 366/6; 366/7;
366/8; 367/4; 367/5; 372/4; 372/6; 373/2; 373/4; 373/7; 380/3; 380/5; 435/1; 435/2; 436/1; 436/2;
437/1; 437/2; 438/1; 438/2; 439/1; 524; 543/5; 544/2; 544/5; 545/2; 545/5; 545/8; 546/11; 546/2;
546/5; 546/8; 547/3; 547/4; 547/8; 548/2; 549/2; 550/2; 551/2; 551/4; 552/3; 553/2; 554/2; 555/2;
555/5; 555/7; 556/2; 556/5; 567/6; 568/1; 581/10; 581/2; 581/3; 581/6; 581/7; 582/1; 582/4; 582/5;
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582/7; 583; 584/1; 584/2; 584/3; 585/1; 585/2; 585/3; 585/4; 586/1; 586/2; 586/3; 586/4; 587/1;
593/2; 594/2; 598; 599; 600/1; 602; 603/1; 603/2; 604/3; 611/101; 611/201; 612/1; 613/1; 617/2;
619/1; 621/1; 621/10; 621/11; 621/12; 621/120; 621/122; 621/126; 621/127; 621/128; 621/13;
621/130; 621/131; 621/132; 621/133; 621/134; 621/135; 621/138; 621/139; 621/14; 621/140;
621/141; 621/142; 621/15; 621/16; 621/17; 621/18; 621/19; 621/2; 621/20; 621/21; 621/22; 621/23;
621/24; 621/25; 621/26; 621/27; 621/28; 621/29; 621/3; 621/30; 621/31; 621/32; 621/33; 621/34;
621/35; 621/36; 621/37; 621/38; 621/39; 621/4; 621/40; 621/41; 621/42; 621/43; 621/5; 621/6;
621/7;621/8; 621/9; 622/1; 622/10; 622/101; 622/102; 622/104; 622/105; 622/109; 622/11; 622/110;
622/111; 622/112; 622/114; 622/119; 622/12; 622/120; 622/13; 622/14; 622/15; 622/16; 622/17;
622/18; 622/19; 622/2; 622/20; 622/21; 622/22; 622/23; 622/24; 622/25; 622/26; 622/27; 622/28;
622/3; 622/30; 622/4; 622/5; 622/6; 622/7; 622/8; 622/9; 623/1; 623/10; 623/11; 623/12; 623/13;
623/14; 623/15; 623/16; 623/17; 623/18; 623/19; 623/2; 623/3; 623/4; 623/5; 623/6; 623/7; 623/8;
623/9; 624/1; 624/2; 624/3; 624/4; 624/5; 961; 962/1; 962/2; 963; 994; 998,

KN-C: 1013/104; 1013/110; 1013/111; 1013/112; 1013/38; 1013/41; 1013/44; 1013/47; 1013/54;
1013/55; 1013/56; 1013/59; 1013/61; 1013/62; 1013/64; 1013/71; 1013/72; 1013/76; 1013/77;
1013/99; 1015/17; 1015/19; 1015/20; 1015/21; 1015/39; 1015/40; 1015/41; 1015/42; 1015/43;
1015/44; 1015/45; 1015/46; 1015/47; 1015/51; 1016/7; 1016/8; 1138/53; 1138/54; 1138/56;
1138/57; 1138/58; 1138/59; 1138/63; 1138/64; 1138/65; 1138/66; 1138/67; 1138/68; 1138/90;
1138/91; 1138/92; 1160/12; 1160/350; 1160/351; 1160/352; 1160/353; 1160/355; 1160/357;
1160/405; 1160/407; 1160/409; 1160/411; 1160/413; 1160/415; 1160/417; 1160/419; 1160/421;
1160/423; 1160/425; 1160/446; 1160/448; 1160/449; 1160/461; 1160/464; 1160/465; 1160/466;
1160/467; 1160/468; 1160/469; 1160/470; 1160/471; 1160/472; 1160/473; 1160/474; 1160/475;
1160/476; 1160/477; 1160/485; 1160/486; 1160/487; 1160/488; 1160/489; 1160/490; 1160/491;
1160/531; 1160/532; 1160/533; 1160/535; 1160/536; 1160/554; 1160/555; 1160/556; 1160/609;
1160/610; 1160/618; 1160/619; 1160/620; 1160/621; 1160/622; 1160/623; 1160/624; 1160/625;
1160/626; 1160/627; 1160/628; 1160/629; 1160/630; 1171/4; 1171/5; 1172/178; 1172/179;
1172/180; 1172/372; 1172/377; 1172/380; 1172/383; 1172/384; 1172/428; 1172/432; 1172/437;
1172/49; 1172/50; 1172/51; 1172/52; 1172/53; 1172/54; 1172/55; 1172/60; 1172/61; 1173/14;
1173/15; 1173/185; 1173/186; 1173/190; 1173/193; 1173/196; 1173/198; 1173/199; 1173/90;
1174/11; 1174/15; 1174/57; 1174/58; 1174/59; 1176/13; 1176/14; 1176/15; 1176/18; 1176/19;
1176/26; 1176/27; 1176/28; 1176/30; 1176/31; 1176/32; 1176/33; 1176/34; 1176/35; 1189/10;
1189/11; 1194/15; 1205/1; 1205/10; 1205/11; 1205/13; 1205/2; 1205/6; 1205/8; 1206/1; 1206/24;
1206/25; 1206/26; 1206/3; 1206/42; 1206/5; 1211/1; 1220/103; 1220/104; 1220/112; 1220/115;
1220/116; 1220/117; 1220/128; 1220/139; 1220/141; 1220/146; 1220/174; 1220/177; 1220/178;
1220/181; 1220/187; 1220/209; 1220/211; 1220/278; 1220/284; 1220/285; 1220/286; 1220/296;

1220/321; 1220/98; 1222/5; 1226/55; 515/296; 515/297; 515/298; 515/299; 515/300; 515/301;
515/302; 515/303; 515/306; 515/311; 515/313; 515/314;515/317; 515/318; 515/321; 515/322;
515/325; 515/328;515/331; 515/334;515/338; 515/343; 515/348; 515/352; 515/353; 515/354;
515/356; 515/357; 515/358; 515/360; 515/361; 515/362; 515/364; 515/365; 515/366; 515/368;

515/369; 515/370; 515/372; 515/373; 515/374; 515/376; 515/377;, 515/378; 515/380; 515/381;
515/382; 515/384; 515/385; 515/387;515/388; 515/390; 515/391;515/393;  515/394;  515/396;
515/397; 515/399; 515/400; 515/402; 515/403; 515/405;515/406; 515/408; 515/409; 515/411;
515/412; 515/414; 515/415; 515/417; 515/418; 515/421; 515/422; 515/423; 515/425; 515/426;
515/428;515/429; 515/431;517/1;518/11; 518/12;518/17; 518/18; 518/2; 720/1; 721/1; 750; 752/1;
753/1; 754/1; 755/1; 784/1; 784/2; 784/33; 784/34; 784/43; 784/55; 784/6; 784/60; 784/8; 954/127;
958/2; 958/204; 958/205; 958/215; 958/216; 958/217; 958/305; 958/306; 958/315; 958/316; 960/1;
960/7; 960/8,
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«Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”
odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona . 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

KN po zapise GP TZ

KN-E: 1003/301; 1006/2; 1006/201; 1010/2; 1013; 1014/8; 1018; 1-3234/3; 1-3366/102; 1-3366/202;
1-3368/2; 363/3; 366/6; 366/7; 366/8; 367/4; 367/5; 372/6; 524; 543/5; 544/2; 544/5,; 545/2; 545/5;
545/8; 546/11; 546/2; 546/5; 546/8; 547/3; 547/8; 548/2; 549/2; 550/2; 551/4; 552/3; 553/2; 554/2;
555/2; 555/5; 555/7; 556/2; 556/5; 567/6; 568/1; 581/10; 581/2; 581/3; 581/6; 581/7; 582/1; 582/4;
582/5; 582/7; 583; 584/1; 584/2; 584/3; 585/1; 585/2; 585/3; 585/4; 586/1; 586/2; 586/3; 586/4;
587/1; 593/2; 598; 599; 602; 603/1; 603/2; 611/101; 611/201; 612/1; 613/1; 617/2; 622/25; 622/26;
622/28; 962/2,

KN-C: 1013/38; 1013/44; 1013/47; 1013/59; 1160/12; 1176/19; 1189/11; 1205/10; 1206/65; 1211/1;
1211/3; 1220/128; 1220/345; 1220/98; 1222/5; 518/11; 518/12; 518/20; 721/1; 784/2; 784/8;
954/127; 958/306; 958/315; 960/1,

Rocny zdber:

KN-E: 1003/102; 1003/201; 1003/202; 1003/301; 1003/601; 1006/201; 1010/2; 1011; 1013; 1014/5;
1014/8; 1020/2; 1-3108/2; 1-3124; 1-3125; 1-3234/3; 1-3352/3; 1-3366/102; 1-3367; 1-3368/1; 1-
3368/2; 349/4; 350/2; 350/3; 350/4; 350/5; 351/2; 366/4; 367/1; 367/2; 367/3; 367/4; 368/2; 368/4;
368/8; 369/1; 369/5; 369/6; 370/1; 370/5; 370/6; 370/9; 371/1; 371/10; 371/5; 371/6; 372/1; 372/5;
373/1; 373/2; 373/3; 373/4; 373/5; 373/6; 373/7; 374/1; 374/2; 374/3; 374/4; 374/5; 374/6; 374/7;
374/8; 374/9; 375/1; 375/2; 375/3; 375/4; 376/1; 376/2; 376/3; 377/1; 377/2; 377/3; 380/1; 380/2;
380/3; 380/4; 381/1; 381/2; 382/1; 382/2; 436/2; 437/1; 437/2; 438/1; 438/2; 439/1; 439/2; 440/1;
440/2; 441/1; 441/2; 442/1; 442/2; 442/203; 443/201; 443/202; 443/203; 443/204; 444/201; 445/1;
446/2; 447/1; 448/1; 448/2; 449/1; 449/2; 450/1; 451/1; 452/2; 452/201; 453/1; 454/2; 454/201;
454/3; 455/1; 458/201; 459/1; 460/1; 461/1; 461/3; 462/1; 463/1; 464/1; 464/5; 464/6; 465/1; 466/1;
466/208; 466/4; 466/5; 467/201; 467/5; 468/1; 468/2; 469/2; 469/3; 470/1; 470/203; 471/202; 472/1;
474/1; 475/2; 476/202; 476/204; 477/202; 478/201; 478/202; 479/204; 479/3; 480/2; 481/201;
482/203; 483/2; 484/1; 485/2; 486/2; 486/6; 487/1; 487/2; 488/2; 489/1; 490/3; 490/4; 491/201;
492/10; 492/11; 492/2; 492/201; 492/204; 492/206; 492/207; 492/3; 492/5; 492/8; 492/9; 493/1;
493/2;493/3;493/4;494; 495/1; 497/1; 521/205; 522/203; 522/403; 523/201; 524; 527/211; 530/202;
531/201; 532/2; 532/205; 532/208; 535/202; 535/205; 536/202; 537/303; 538/202; 539/202;
540/202; 540/205; 541/202; 541/205; 542/2; 542/5; 542/7; 543/2; 543/5; 544/2; 544/5; 545/2; 545/5;
545/8; 546/11; 546/2; 546/5; 546/8; 547/4; 547/8; 548/2; 549/2; 550/2; 551/2; 552/3; 552/4; 553/1;
553/2; 554/2; 554/3; 555/2; 555/5; 555/7; 556/2; 556/5; 558/2; 558/5; 558/6; 559/2; 559/3; 559/4;
559/5; 560/2; 560/3; 560/4; 560/5; 561/2; 561/203; 562/10; 562/201; 562/212; 562/3; 562/4; 562/6;
562/7;562/9; 563/1; 563/204; 563/3; 563/6; 564/1; 564/204; 564/3; 564/6; 565/201; 565/206; 565/3;
565/4; 566/201; 566/206; 566/207; 566/3; 566/4; 566/9; 567/1; 567/203; 567/204; 567/208; 567/6;
567/7;568/203; 568/204; 569/201; 570/2; 570/203; 570/6; 571/2; 571/3; 572/2; 572/3; 573/2; 573/3;
574/1; 574/4; 575/2; 575/3; 576/2; 576/3; 576/6; 577/10; 577/2; 577/3; 577/6; 577/7; 578/1; 578/4;
578/5; 579/2; 579/3; 579/6; 580/1; 580/4; 580/5; 581/1; 581/10; 581/2; 581/3; 581/4; 581/5; 581/6;
581/7; 581/8; 581/9; 582/1; 582/2; 582/4; 582/5; 582/7; 583; 584/1; 584/2; 584/3; 585/1; 585/2;
585/3; 585/4; 586/1; 589/2; 590/1; 590/2; 592/1; 592/2; 593/2; 597/201; 598; 599; 603/1; 611/101;
615/30; 618/201; 619/2; 621/1; 621/10; 621/11; 621/12; 621/13; 621/14; 621/15; 621/16; 621/18;
621/19; 621/2; 621/20; 621/21; 621/22; 621/23; 621/24; 621/25; 621/26; 621/27; 621/29; 621/3;
621/30; 621/31; 621/32; 621/33; 621/34; 621/36; 621/37; 621/39; 621/4; 621/40; 621/41; 621/42;
621/43; 621/5; 621/6; 621/7; 621/8; 621/9; 622/109; 622/110; 622/112; 622/114; 622/116; 622/119;
622/120; 622/13; 622/14; 622/15; 622/16; 622/17; 622/18; 622/19; 622/20; 622/21; 622/29; 622/30;
622/8;624/1;624/2; 624/3; 624/4; 624/5; 631/2; 631/3; 633/1; 961; 962/1; 962/2; 963; 967/2; 983/1;
984/2; 995; 997; 998,
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«Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”
odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona . 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

KN-C: 1013/102; 1013/44; 1013/47; 1013/61; 1013/67; 1013/81; 1013/87; 1013/88; 1013/89;
1013/93; 1013/94; 1013/95; 1013/99; 1015/29; 1015/30; 1015/41; 1015/42; 1015/43; 1015/44;
1016/7; 1016/8; 1138/100; 1138/107; 1138/108; 1138/109; 1138/110; 1138/111; 1138/112; 1138/56;
1138/57; 1138/58; 1138/59; 1138/61; 1138/65; 1138/66; 1138/67; 1138/68; 1138/69; 1138/70;
1138/71; 1138/72; 1138/85; 1138/86; 1138/87; 1138/97; 1138/98; 1138/99; 1152/2; 1154/2; 1154/4;
1154/5; 1160/25; 1160/28; 1160/388; 1160/389; 1160/392; 1160/426; 1160/427; 1160/449;
1160/521; 1160/522; 1160/523; 1160/529; 1160/530; 1160/531; 1160/532; 1160/541; 1160/542;
1160/573; 1160/574; 1160/575; 1160/576; 1160/582; 1160/584; 1160/585; 1160/586; 1160/661;
1160/662; 1160/663; 1160/671; 1165/11; 1167/18; 1167/25; 1170/3; 1172/1; 1172/184; 1172/186;
1172/388; 1172/389; 1172/41; 1172/425; 1172/43; 1172/433; 1172/434; 1172/63; 1173/14;
1173/185; 1173/198; 1174/19; 1174/20; 1174/21; 1174/214; 1174/215; 1174/216; 1174/217;
1174/218; 1174/219; 1174/220; 1174/221; 1174/224; 1174/225; 1174/23; 1174/24; 1174/26;
1176/27; 1176/28; 1176/33; 1176/34; 1177/6; 1177/7; 1181/20; 1194/16; 1201/13; 1201/16;
1201/18; 1203/3; 1205/1; 1205/10; 1205/15; 1205/16; 1205/2; 1206/1; 1206/23; 1206/24; 1206/3;
1206/35; 1206/37; 1206/41; 1206/5; 1207/1; 1207/2; 1208/1; 1211/1; 1213; 1214/1; 1214/2; 1215/1;
1220/101; 1220/103; 1220/112; 1220/116; 1221/5; 1221/7; 1221/9; 1222/6; 418/31; 418/32; 424;
515/2; 515/223; 515/226; 515/229; 515/230; 515/231; 515/238; 515/251; 515/252; 515/277;
515/278; 515/295; 515/296; 515/297; 515/298; 515/299; 515/300; 515/301; 515/302; 515/303;
515/307; 515/308; 515/326; 515/329; 515/332; 515/335; 515/339; 515/344; 515/349; 515/353;
515/357; 515/361; 515/365; 515/369; 515/373; 515/377; 515/381; 515/384; 515/387; 515/390;
515/393; 515/396; 515/399; 515/402; 515/405; 515/408; 515/435; 515/437; 515/5; 515/8; 516;
517/1; 517/5; 611/4; 612/5; 612/6; 618; 619; 620/2; 621/1; 621/2; 621/3; 621/4; 621/5; 621/6; 621/7;
715/1; 720/1; 721/1; 723/1; 723/2; 723/3; 725/1; 725/10; 725/11; 725/13; 725/14; 725/15; 725/2;
726/11; 749/2; 750; 752/1; 753/1; 754/1; 755/1; 783/1; 784/1; 784/2; 784/31; 784/32; 784/48;
784/50; 784/52; 784/6; 784/60; 784/61; 784/8; 785/2; 903/1; 903/11; 904/8; 904/9; 907/2; 912/1;
912/5; 913/14; 913/15; 913/2; 919/2; 920/2; 921/2; 923/1; 923/2; 923/5; 927/2; 929/2; 950/1; 952;
953; 954/100; 954/101; 954/127; 954/98; 954/99; 958/188; 958/189; 958/2; 958/200; 958/201;
958/202; 958/203; 958/204; 958/276; 958/290; 958/291; 958/301; 958/316; 958/343; 958/344;
958/362; 960/1; 960/7; 961/4; 961/5; 981/3; 981/5; 982/10; 982/11; 982/12; 982/13; 982/15; 982/8;
982/9; 983/2; 983/3; 983/4; 991/10; 991/11; 991/12; 991/5; 991/6; 991/8; 995/5; 995/6,

KN po zapise GP TZ

KN-E: 1003/102; 1003/202; 1003/301; 1003/601; 1006/201; 1010/2; 1011; 1013; 1014/8; 1-3234/3; 1-
3366/102; 1-3368/2; 367/4; 373/3; 377/3; 453/1; 454/2; 454/201; 454/3; 455/1; 464/6; 465/1; 466/1,;
466/208; 466/4; 466/5; 467/201; 467/5; 468/1; 468/2; 469/2; 469/3; 470/1; 470/203; 471/202; 472/1,
474/1; 475/2; 476/202; 476/204; 477/202; 478/201; 478/202; 479/204; 479/3; 480/2; 481/201;
482/203; 483/2; 484/1; 485/2; 486/2; 486/6; 487/1; 488/2; 489/1; 490/4; 491/201; 492/10; 492/11,
492/2;492/201; 492/204; 492/206; 492/207; 492/3; 492/5; 492/8; 492/9; 493/1; 493/2; 493/3; 493/4;
494; 495/1; 524; 527/211; 530/202; 531/201; 532/2; 532/205; 532/208; 535/202; 535/205; 536/202;
537/303; 538/202; 539/202; 540/202; 540/205; 541/202; 541/205; 543/2; 543/5; 544/2; 544/5; 545/2;
545/5; 545/8; 546/11; 546/2; 546/5; 546/8; 547/8; 548/2; 549/2; 550/2; 552/3; 553/2; 554/2; 555/2;
555/5; 555/7; 556/2; 556/5; 558/2; 558/5; 559/2; 559/5; 560/2; 560/5; 561/2; 562/10; 563/1; 563/6;
564/1; 564/6; 565/3; 565/4; 566/3; 566/4; 566/9; 567/1; 567/6; 569/201; 570/2; 570/6; 571/2; 571/3;
572/2;572/3; 573/2; 573/3; 574/1; 574/4; 575/2; 575/3; 576/2; 576/3; 576/6; 577/10; 577/2; 577/3;
577/6;577/7; 578/1; 578/4; 578/5; 579/2; 579/3; 579/6; 580/1; 580/4; 580/5; 581/1; 581/10; 581/2;
581/3; 581/4; 581/5; 581/6; 581/7; 581/8; 581/9; 582/1; 582/2; 582/4; 582/5; 582/7; 583; 584/1;
584/2; 584/3; 585/1; 585/2; 585/3; 585/4; 586/1; 589/2; 590/1; 592/1; 592/2; 593/2; 597/201; 598;
599; 603/1; 611/101; 618/201; 633/1; 962/2; 967/2; 983/1; 984/2,

KN-C: 1013/44; 1013/47; 1013/67; 1154/4; 1205/10; 1207/2; 1208/1; 1208/4; 1211/1; 1211/3;
515/437; 515/5; 721/1; 725/14; 725/15; 726/11; 783/1; 784/2; 784/31; 784/32; 784/8; 913/15;
954/127; 960/1; 982/10.
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«Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”
odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona . 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

Katastrdlne uzemie Vranie
Trvaly zdber

KN-E: 1232/101,

KN-C: 1060/24,

KN-C po zapise GP TZ: 1060/26,
Docasny zdber

KN-E: 1232/101; 1232/104; 1232/205,
KN-C: 764/2; 764/5; 1060/24,
Rocny zdber

KN-E: 1232/205,

KN-C: 764/2.

Katastrdlne tuzemie Rudinka
Roény zdber

KN-E: 3084; 3236; 3239; 3244; 3245; 3246; 3247, 3249; 3250; 3256; 3268; 3270; 3271; 3349; 3362/1;
3366/1,

KN-C: 646/4; 651/10; 651/15; 651/53; 651/66; 651/71; 651/73; 651/81; 651/8.
Katastrdlne tuzemie Oskerda

Trvaly zaber
KN-E: 1149,
KN-C: 412/18; 412/19; 412/2; 412/20; 412/21; 412/22; 412/23; 412/24; 412/25; 412/26; 412/27;

412/28; 412/29; 412/30; 412/33; 412/35; 413/22; 413/24; 413/25; 413/26; 413/27; 413/28; 413/29;
413/30; 413/39; 413/40; 459/17; 459/18; 459/19; 459/20; 459/21; 459/22,

KN-C po zapise GP TZ: 412/38; 412/39; 413/41; 413/42; 459/23,

Docasny zdber

KN-E: 1087; 1088/1; 1088/2; 1089; 1351,
KN-C: 389/12; 389/13; 389/14; 389/15; 412/18; 412/2; 412/24; 412/25; 412/35; 459/15; 459/16; 55/1;
55/8,

KN po zapise GP TZ

KN-C: 412/2; 412/35,

Rocny zdber

KN-E: 1022/1; 1022/2; 1090/2; 1149; 1150/2; 132/2; 1351; 138; 139; 140; 141; 142; 143; 144; 447,
448; 449; 453; 454; 463; 464; 465; 470; 471; 472; 473, 474, 475; 476; 477, 478; 495; 496; 497; 498;
499; 500; 501; 502; 503; 504; 505; 506; 508; 519; 520; 523; 524; 525; 589; 590; 592; 593; 594; 595;
597; 598; 599; 600; 601; 602; 603; 604; 605; 606; 704; 705; 706; 707; 708; 709; 710; 711; 712; 713;
943,

KN-C: 413/23; 413/3; 413/33; 413/34; 413/35; 413/36; 413/37; 413/38; 428/5; 454/19; 454/20;

454/21; 454/22; 454/23; 454/24; 454/25; 454/26; A54/27; 454/28; 454/29; 454/30; 454/38; 454/39;
460/4,
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«Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”
odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona . 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

KN po zapise GP TZ
KN-E: 1149.

Katastrdlne uzemie Kysucké Nové Mesto

Trvaly zdber

KN-E:2017; 1176; 1193; 1194; 1195; 1210/1; 1211/1; 1212/1; 1213/1; 1214/1; 1215; 1216; 1217; 1218;
1219; 1220; 1221; 1222; 1223/1; 1223/2; 1224; 1225; 1226; 1227; 1228; 1229; 1230; 1231; 1232; 1233;
1234; 1235; 1236; 1237; 1238; 1252; 1253; 1258; 1259; 1309; 1310; 1318; 1319; 1320; 1321; 1322;
1323; 1324; 1325; 1326; 1327; 1328; 1329; 1330; 1331; 1388; 1389; 1390; 1391; 1686/139; 1686/144;
1686/145; 1686/147; 1686/152; 1686/153; 1686/155; 1686/158; 1686/159; 1686/162; 1686/163;
1686/166; 1686/167; 1686/170; 1686/171; 1686/174; 1686/175; 1686/178; 1686/179; 1686/182;
1686/183; 1686/186; 1686/187; 1686/190; 1686/191; 1686/193; 1686/197; 1686/198; 1686/200;
1686/202; 1686/203; 1686/207; 1686/208; 1686/210; 1686/215; 1686/216; 1686/217; 1686/219;
1686/220; 1686/221;1686/222;1686/225; 1686/226; 1686/229; 1686/230; 1686/233; 1686/234;
1686/237; 1686/238; 1686/241; 1686/242; 1686/245; 1686/246; 1686/249; 1686/250; 1686/253;
1686/254; 1686/257; 1686/258; 1686/261; 1686/262; 1686/265; 1686/266; 1686/269; 1686/270;
1686/273; 1686/274; 1686/277; 1686/278; 1686/281; 1686/282; 1686/285; 1686/286; 1686/289;
1686/290; 1686/293; 1686/294; 1686/297; 1686/298; 1686/299; 1686/302; 1686/310; 1686/311;
1686/314;1686/315; 1686/318; 1686/319; 1686/322; 1686/323; 1686/326; 1686/327; 1686/330;
1686/331; 1686/334; 1686/335; 1686/338; 1686/339;1686/342; 686/343; 1686/346; 1686/347;
1686/350; 1686/351; 1686/354; 1686/355; 1686/358; 1686/359; 1686/362; 1686/363; 1686/366;
1703/252; 1703/253; 1703/256; 1703/257; 1703/260; 1703/261; 1703/264; 1703/265; 1703/268;
1703/269; 1703/272; 1703/273; 1703/276; 1703/277; 1703/280; 1703/281; 1703/284; 1703/285;
1703/288; 1703/289; 1703/293; 1703/294; 1703/297; 1703/298; 1703/301; 1703/302; 1703/305;
1703/306; 1703/309; 1703/310; 1703/313; 1703/314; 1703/317; 1703/318; 1703/321; 1703/322;
1703/325; 1703/326; 1703/329; 1703/330; 1703/333; 1703/334; 1703/337; 1703/338; 1703/341;
1703/342; 1703/345;1703/346; 1703/373; 1703/374; 1703/377; 1703/378; 1703/381; 1703/382;
1703/385; 1703/386; 1703/389; 1703/390; 1703/393; 1703/394; 1703/397; 1703/398; 1703/401;
1703/402; 1954; 1955; 1956; 1957; 1958; 1960; 1966; 1967/1; 1967/2; 1967/3; 1967/4; 1968; 1969/1;
1969/2; 1970; 1971; 1972; 1973; 1974; 1975; 1976; 1977; 1978; 1979; 1981; 1982; 1983; 1984; 1985;
1986; 1987; 1988; 1989; 1990; 1991; 1992; 2017; 2018; 2030; 2060; 3084; 3085; 3086; 3087; 3088;
3089; 3090; 3091; 3092; 3093; 3094; 3095; 3096; 3097; 3098; 3099/1; 3099/2; 3100; 3101; 3102; 3103;
3104; 3110/1; 3110/10; 3110/2; 3110/3; 3110/4; 3110/5; 3110/6; 3110/7; 3110/8; 3110/9; 3111/1;
3111/2; 3112/1; 3112/2; 3177/13; 3178/13; 6009; 6010; 6018; 6030; 6037; 925; 926,

KN-C: 1628/31; 1628/16; 1628/27; 1628/29; 1628/30; 1630/1; 1630/148; 1630/149; 1630/150;
1630/151; 1630/152; 1630/154; 1630/155; 1630/156; 1630/157; 1630/50; 1630/63; 1630/67;
1630/68; 1630/69; 1630/71; 1630/73; 1630/74; 1630/75; 1630/76; 1630/77; 1630/78; 1630/79;
1630/80; 1630/81; 1670/74; 1686/139; 1686/140; 1686/141; 1686/142; 1686/143; 1686/144;
1686/145; 1686/147; 1686/148; 1686/149; 1686/150; 1686/151; 1686/153; 1686/154; 1686/155;
1686/156; 1686/157; 1686/158; 1686/159; 1686/160; 1686/161; 1686/162; 1686/163; 1686/164;
1686/165; 1686/166; 1686/167; 1686/168; 1686/169; 1686/170; 1686/171; 1686/172; 1686/173;
1686/174; 1686/175; 1686/176; 1686/177; 1686/178; 1686/179; 1686/180; 1686/181; 1686/182;
1686/183; 1686/184; 1686/185; 1686/186; 1686/187; 1686/188; 1686/189; 1686/190; 1686/191;
1686/192; 1686/193; 1686/194; 1686/195; 1686/196; 1686/197; 1686/198; 1686/199; 1686/200;
1686/201; 1686/202; 1686/203; 1686/204; 1686/205; 1686/206; 1686/207; 1686/208; 1686/209;
1686/210; 1686/211; 1686/212; 1686/213; 1686/214; 1686/215; 1686/216; 1686/217; 1686/218;
1686/219; 1686/222; 1686/223; 1686/224; 1686/225; 1686/226; 1686/227; 1686/228; 1686/229;
1686/230; 1686/231; 1686/232; 1686/233; 1686/234; 1686/235; 1686/236; 1686/237; 1686/238;
1686/239; 1686/240; 1686/241; 1686/242; 1686/243; 1686/244; 1686/245; 1686/246; 1686/247;
1686/248; 1686/249; 1686/250;1686/251; 1686/252; 1686/253; 1686/254; 1686/255; 1686/256;
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1686/257; 1686/258; 1686/259; 1686/260; 1686/261; 1686/262; 1686/263; 1686/264;
1686/266; 1686/267; 1686/268; 1686/269; 1686/270; 1686/271; 1686/272;1686/273;
1686/275; 1686/276; 1686/277,1686/278;1686/279; 1686/280; 1686/281; 1686/282;
1686/284; 1686/285; 1686/286;1686/287; 1686/288; 1686/289; 1686/290; 1686/291;
1686/293; 1686/294; 1686/295; 1686/296; 1686/297; 1686/298; 1686/299; 1686/300;
1686/302; 1686/303; 1686/304; 1686/305; 1686/306; 1686/307;, 1686/308; 1686/309;
1686/311; 1686/312; 1686/313; 1686/314; 1686/315; 1686/316; 1686/317; 1686/318,;
1686/320; 1686/321; 1686/322; 1686/323; 1686/324; 1686/325; 1686/326; 1686/327;
1686/329; 1686/330; 1686/331; 1686/332; 1686/333; 1686/334; 1686/335; 1686/336;
1686/338; 1686/339; 1686/340; 1686/341; 1686/342;1686/343; 1686/344; 1686/345;
1686/347; 1686/348; 1686/349; 1686/350; 1686/351; 1686/352; 1686/353; 1686/354;
1686/356; 1686/357; 1686/358; 1686/359; 1686/360; 1686/361; 1686/362;1686/363;

1686/365; 1686/366; 1686/376; 1686/377; 1703/13; 1703/15; 1703/16; 1703/17; 1703/23;

1703/249; 1703/251; 1703/252; 1703/253; 1703/254; 1703/255; 1703/256; 1703/257;
1703/259; 1703/260; 1703/262; 1703/263; 1703/264; 1703/265; 1703/266; 1703/267;

1703/270; 1703/271; 1703/272; 1703/273; 1703/274; 1703/275; 1703/276; 1703/277;
1703/279; 1703/280; 1703/281; 1703/282; 1703/283; 1703/284; 1703/285; 1703/286;
1703/288; 1703/289;1703/290; 1703/291; 1703/292; 1703/293; 1703/294; 1703/295;
1703/297; 1703/298; 1703/299; 1703/300; 1703/301; 1703/302; 1703/303; 1703/304;
1703/306; 1703/307; 1703/308; 1703/309; 1703/310; 1703/311; 1703/312; 1703/313;
1703/315; 1703/316; 1703/317; 1703/318; 1703/319; 1703/320; 1703/321; 1703/322;
1703/324; 1703/325; 1703/326; 1703/327; 1703/328; 1703/329; 1703/330; 1703/331;
1703/333; 1703/334; 1703/335; 1703/336; 1703/337; 1703/338; 1703/339; 1703/340;

1703/342; 1703/343; 1703/344; 1703/345; 1703/346; 1703/347; 1703/348; 1703/349;
1703/351; 1703/352; 1703/353; 1703/354; 1703/355; 1703/356; 1703/357; 1703/358;

1703/360; 1703/361; 1703/362; 1703/363; 1703/364; 1703/365; 1703/366; 1703/367;
1703/369; 1703/370; 1703/371; 1703/372; 1703/373; 1703/374; 1 703/375; 1703/376;
1703/378; 1703/379;1703/380; 1703/381; 1703/382; 1703/383; 1703/384; 1703/385;
1703/387; 1703/388; 1703/389; 1703/390; 1703/391; 1703/392; 1703/393; 1703/394;
1703/396; 1703/397;1703/398; 1703/399; 1703/400; 1703/401; 1703/402; 1703/403;
1703/405; 1703/406; 1703/407; 1703/408; 1703/409;1703/410; 1703/411; 1703/412;
1703/414; 1703/415; 1703/418;1703/436; 1703/437; 1703/438; 1703/439; 1703/440;
1703/442; 1703/443; 1703/444; 1703/445; 1703/446; 1703/447; 1703/448; 1703/449;

1703/451; 1703/452; 1703/453; 1703/454; 1703/455; 1703/456; 1703/457; 1703/458;
1703/460; 1703/461; 1703/462; 1703/463; 1703/465; 1703/466; 1703/467, 1703/468;
1703/470; 1703/522; 1703/550; 1703/551; 1703/552; 1703/553; 1703/554; 1703/555;

1703/557; 1703/558; 1703/559; 1703/560; 1703/561; 1703/562; 1703/563; 1703/564;
1703/566; 1703/567; 1703/568; 1703/569; 1703/570; 1703/571; 1703/572; 1703/573;

1686/265;
1686/274;
1686/283;
1686/292;
1686/301;
1686/310;
1686/319;
1686/328;
1686/337;
1686/346;
1686/355;
1686/364;
1703/248;
1703/258;
1703/268;
1703/278;
1703/287;
1703/296;
1703/305;
1703/314;
1703/323;
1703/332;
1703/341;
1703/350;
1703/359;
1703/368;
1703/377;
1703/386;
1703/395;
1703/404;
1703/413;
1703/441;
1703/450;
1703/459;
1703/4609;
1703/556;
1703/565;
1703/574;

1703/575; 4405/6; 4411/10; 4411/11; 4411/12; 4411/13; 4411/14; 4411/15; 4411/16; 4411/17,
4411/18; 4411/19; 4411/5; 4411/6; 4411/7; 4411/8; 4411/9; 4412/4; 4412/5; 4412/8; 4412/9;
4413/10; 4413/6; 4413/7; 4413/8; 4413/9; 4420/27; 4420/28; 4420/29; 4420/30; 4420/31; 4420/32;
4420/33; 4420/34; 4420/35; 4420/36; 4420/38; 4420/39; 4420/40; 4420/41; 4420/42; 4420/44;
4420/45; 4420/46; 4420/47; 4421/15; 4421/16; 4421/17; 4421/18; 4421/19; 4421/20; 4421/23;
4421/24;4702/16; 4702/17; 4702/21; 4702/22; 4703/2; 4703/6; 4703/7; 4732/34; 4732/35; 4732/36;
4732/37; 4732/38; 4732/39; 4732/40; 4732/41; 4732/42; 4732/43; 4732/44; 4732/45; 4732/46;
4732/47; 4732/48; 4732/49; 4732/50; 4732/51; 4732/52; 4732/53; 4732/54; 4732/55; 4732/57;
4735/1; 4735/22; 4735/23; 4735/24; 4735/25; 4735/26; 4735/27; 4735/30; 4735/32; 4735/33;
4735/34; 4735/35; 4735/36; 4735/37; 4735/39; 4735/41; 4735/42; 4798/179; 4798/180; 4798/181,;
4798/182; 4798/183; 4798/184; 4798/185; 4798/186; 4798/187; 4798/188; 4798/189; 4798/190;
4798/191; 4798/192; 4798/193; 4798/194; 4798/195; 4798/196; 4798/197; 4798/198; 4798/199;
4798/200; 4798/201; 4798/202; 4798/203; 4798/204; 4798/205; 4798/206; 4798/207; 4798/208,;
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4798/209; 4798/210; 4798/211; 4798/212; 4798/213; 4798/214; 4798/216; 4798/217; 4798/218,;
4798/219; 4798/220; 4798/221; 4798/222; 4798/223; 4798/224; 4798/225; 4798/226; 4798/227;
4798/228; 4798/229; 4798/230; 4798/231; 4798/232; 4798/233; 4798/234; 4798/235; 4798/236;
4798/237; 4798/238; 4798/239; 4798/240; 4798/241; 4798/242; 4798/243; 4798/244; 4798/246;
4798/247; 4798/248; 4798/249; 4798/250; 4798/251; 4798/252; 4798/253; 4798/254; 4798/255;
4798/256; 4798/260; 4800/1; 4800/3; 4814/9; 4825/5; 4825/7; 4825/8; 4843/15; 4843/17; 4843/18,;
4843/20; 4859/3; 4859/4; 4860/4; 4907/11; 4907/12; 4907/13; 4924/10; 4924/13; 4924/14; 4924/16;
4961/14; 4961/17; 4961/18; 4961/19; 4961/20; 4962/15; 4963/4; 4968/10; 4968/9; 4969/17;
4969/19; 4969/20; 4969/21; 4969/22; 4969/23; 4971/152; 4971/153; 4971/154; 4971/157; 4971/158;
4971/3; 4971/73; 4971/75; 4971/78; 4987/34,

KN-C po zapise GP TZ: 1628/33; 1628/34; 1628/35; 1630/158; 1630/160; 1630/161; 1686/381;
1686/382; 1686/383; 1686/384; 1686/385; 1686/386; 1686/387; 1686/388; 1686/389; 1686/390;
1686/391; 1686/392; 1686/393; 1686/394; 1686/395; 1686/396; 1686/397; 1686/398; 1686/399;
1686/400; 1686/401; 1686/402; 1686/403; 1686/404; 1686/405; 1686/406; 1686/407; 1686/408;
1686/409; 1686/410; 1686/411;1686/412; 1686/413; 1686/414; 1686/415; 1686/416; 1686/417;
1686/418; 1686/419; 1686/420; 1686/421; 1686/422; 1686/423; 1686/424; 1686/425; 1686/426;
1686/427; 1686/428; 1686/429; 1686/430; 1686/431; 1686/432; 1686/433; 1686/434; 1686/435;
1686/436; 1686/437; 1686/438;1686/439;1686/440;1686/441; 1703/474; 1703/588; 1703/589;
1703/590; 1703/591; 1703/592; 1703/593;1703/594;1703/596; 1703/597; 1703/598; 1703/599;
4405/10; 4405/8; 4405/9; 4411/20; 4411/21; 4411/22; 4411/23; 4411/24; 4411/25; 4411/26;
4411/27; 4411/28; 4411/29; 4411/30; 4411/31; 4411/32; 4411/33; 4411/34; 4412/10; 4412/11;
4412/12; 4413/11; 4413/12; 4413/7; 4420/26; 4420/48;4420/49;  4420/50; 4420/51; 4420/52;
4420/53; 4420/54; 4420/55; 4420/56; 4420/57; 4420/58; 4420/59; 4420/60; 4420/61; 4420/62;
4420/63; 4420/64; 4420/65; 4420/66; 4420/67; 4421/28; 4421/29; 4421/30; 4421/31; 4421/32;
4421/33; 4421/34; 4421/35; 4421/36; 4702/24; 4732/62; 4732/63; 4735/43; 4735/44; 4735/45;
4735/46; 4735/48; 4735/49; 4735/50; 4735/51;  4798/263; 4798/264; 4798/265; 4798/266;
4798/267; 4798/268; 4798/269; 4798/270; 4798/271; 4798/272; 4798/273; 4798/274; 4798/275;
4798/276; 4798/277; 4798/278; 4798/279; 4798/280; 4798/281; 4798/282; 4798/283; 4798/284;
4798/285; 4798/286; 4798/287; 4798/288; 4798/289; 4798/290; 4798/291; 4798/292;  4798/293;
4798/294; 4798/295; 4798/296; 4798/297; 4798/298;4798/299; 4798/300; 4798/301; 4798/302;
4798/303; 4798/304; 4798/305; 4798/306; 4798/307; 4798/308; 4798/309; 4798/310; 4798/311;
4798/312; 4798/313; 4798/314; 4798/315; 4798/316; 4798/317; 4798/318; 4798/319; 4798/320;
4798/321; 4800/4; 4825/12; 4859/8; 4860/5; 4924/17; 4961/21; 4963/5; 4968/11; 4968/12; 4968/7;
4968/8; 4969/15; 4969/25; 4969/26; 4969/27; 4971/160; 4971/161; 4971/162; 4971/163; 4987/41;
4987/42,

Docasny zdber

KN-E: 1907; 1908; 1909; 1910; 1911; 1912; 1913; 1914; 1915; 1916; 1917; 1918; 1919; 1920; 1921;
1922; 1923; 1924; 1925; 1926; 1927; 1928; 1929; 1930; 1931; 1932; 1933; 1934; 1935; 1936; 1937;
1938; 1939/1; 1940; 1941; 1942; 1943; 1944; 1945; 1946; 1947; 1948; 1972; 1973; 1974; 1975; 1976;
1977; 1978; 1979; 1980; 1981; 1982; 1983; 1984; 1985; 1986; 1987; 1988; 1989; 1990; 1991; 2017;
3095; 3097; 3098; 3099/1; 3099/2; 3100; 3109; 3110/1; 3110/2; 3110/3; 3110/4; 3110/5; 6010; 6018;
6030; 6037,

KN-C: 1628/16; 1628/27; 1628/29; 1629; 1630/1; 1630/11; 1630/154; 1630/156; 1630/60; 1630/62;
1630/63; 1630/64; 1630/65; 1630/70; 1630/72; 1630/74; 1630/76; 1630/77; 1630/81; 1630/82;
1703/466; 1703/468; 1703/572; 1703/576; 4405/5; 4412/5; 4412/6; 4412/7; 4412/8; 4412/9; 4413/6;
4420/41; 4420/42; 4420/43; 4735/22; 4735/23; 4735/24; 4735/26; 4735/28; 4735/29; 4735/31;
4735/35; 4735/36; 4735/37; 4735/38; 4735/39; 4735/40; 4735/41; 4735/42; 4798/166; 4798/202;
4798/205; 4798/206; 4798/210; 4798/214; 4798/215; 4798/245; 4798/257; 4843/15; 4843/17;
4843/18; 4843/19; 4843/20; 4859/3; 4859/6; 4907/1; 4907/11; 4924/10; 4924/13; 4924/14; 4924/15;
4961/12; 4961/13; 4961/14; 4961/15; 4961/16; 4961/17; 4961/18; 4961/19; 4961/20; 4963/4;
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4971/137; 4971/138; 4971/150; 4971/152; 4971/153; 4971/154; 4971/159; 4971/3; 4971/69;
4971/76; 4971/87; 4971/92; 4987/20; 4987/21; 4987/22; 4987/23; 4987/25; 4987/32; 4987/36;
4987/37; 4987/38; 4987/40,

KN po zapise GP TZ

KN-E: 1972; 1973, 1974; 1975, 1976; 1977, 1978; 1979, 1981; 1982; 1983; 1984, 1985; 1986; 1987;
1988; 1989; 1990; 1991; 2017; 3095; 3097; 3098; 3099/1; 3099/2; 3100; 3110/1; 3110/2; 3110/3;
3110/4; 3110/5; 6010; 6018; 6030; 6037,

KN-C: 1628/16; 1628/29; 1628/32; 1630/1; 1630/159; 1630/63; 4412/8; 4412/9; 4413/6; 4735/46;
4924/10; 4971/3,

Rocny zdber

KN-E: 1006/2; 1007/2; 1008/2; 1009/2; 1011/1; 1012/1; 1013/1; 1014/1; 1015/1; 1016/3; 1017/3;
1018/3; 1019/3; 1020/3; 1021/3; 1022/3; 1023; 1024; 1025; 1026; 1027; 1028; 1029; 1031; 1032;
1033; 1034; 1175; 1176; 1177; 1178; 1179; 1180; 1181; 1182; 1183; 1184; 1192; 1197/1; 1197/2;
1198/1; 1198/2; 1199/1; 1199/2; 1200/1; 1200/2; 1201/1; 1201/2; 1202/1; 1202/2; 1203/1; 1203/2;
1204/1; 1204/2; 1205/1; 1205/2; 1206/1; 1206/2; 1207/1; 1207/2; 1208/1; 1208/2; 1209/1; 1209/2;
1210/1; 1210/2; 1211/1; 1211/2; 1212/1; 1212/2; 1213/1; 1213/2; 1214/1; 1215; 1216; 1217; 1218;
1229; 1230; 1231; 1232; 1233; 1234; 1235; 1236; 1237; 1238; 1239; 1310; 1316; 1317; 1318; 1319;
1320; 1321; 1322; 1323; 1324; 1325; 1326; 1327; 1328; 1329; 1330; 1331; 1332; 1333; 1334; 1450;
1451; 1452; 1453; 1454; 1455; 1456; 1457; 1459; 1460; 1461; 1967/1; 1967/2; 1967/3; 1967/4; 1968;
1969/1;1969/2; 1970; 1971; 1972; 1973; 1974; 1975, 1976; 1977; 1978; 1981; 1982; 1983; 1984; 1985;
2017; 2018; 2019/1; 2060; 3053; 4682/3; 4683/3; 4685/3; 4686/13; 4686/23; 4712/3; 4903; 4904;
4905; 6014; 6018; 6026/1; 6027; 6030; 6046/1; 6047/1; 6048/1; 6125; 809/1; 810/1; 811/1; 812/1;
813/1; 814/1; 816/1; 817/1; 818/1; 819/1; 820/1; 821/1; 822/1; 823/11; 823/21; 823/31; 829/1;
830/1; 831/1; 832; 833; 834; 837; 838; 839; 840; 844; 845; 846; 906; 907; 908; 914; 915; 916; 917; 918;
920,

KN-C: 1626/83; 1626/84; 1626/85; 1626/86; 1627/200; 1627/201; 1627/205; 1627/206; 1627/207;
1627/208; 1627/209; 1627/211; 1627/212; 1627/213; 1627/216; 1627/217; 1627/218; 1627/219;
1628/1; 1628/16; 1628/20; 1628/21; 1628/22; 1628/25; 1628/3; 1630/1; 1630/60; 1686/137;
1686/146; 1686/367; 1686/368; 1686/369; 1686/370; 1686/371; 1686/372; 1686/373; 1686/374;
1686/375; 1686/4; 1703/13; 1703/21; 1703/245; 1703/250; 1703/404; 1703/406; 1703/413;
1703/414; 1703/415; 1703/416; 1703/417; 1703/418; 1703/419; 1703/420; 1703/430; 1703/431;
1703/459; 1703/460; 1703/464; 1703/466; 1703/468; 1703/488; 1703/489; 1703/490; 1703/492;
1703/493; 1703/494; 1703/495; 1703/496; 1703/500; 1703/548; 1703/549; 1703/576; 1711/11;
1711/12; 1711/2; 1711/6; 1711/9; 1741/12; 1774/152; 1774/39; 1774/52; 1842/1; 1842/12; 1928/19;
1928/262; 1929/100; 1929/101; 1929/102; 1929/103; 1929/104; 1929/105; 1929/106; 1929/115;
1929/116; 1929/178; 1929/179; 1929/18; 1929/35; 1929/40; 1929/41; 1929/99; 2042/10; 2042/4;
2042/5; 2042/6; 2042/7; 2042/70; 2042/8; 2042/9; 4702/20; 4702/23; 4703/8; 4732/2; 4732/56;
4732/60; 4735/1; 4825/10; 4825/11; 4825/5; 4825/9; 4841/3; 4842/1; 4907/1; 4924/10; 4958/7;
4971/132; 4971/144; 4971/146; 4971/150; 4971/152; 4971/158; 4971/159; 4971/3; 4971/72;
4971/73; 4971/75; 4971/77; 4971/79; 4971/81; 4987/32; 4987/33; 4987/34; 4987/35,

KN po zapise GP TZ

KN-E: 1176;1210/1;1211/1;1212/1;1213/1;1214/1; 1215; 1216; 1217; 1218; 1229; 1230; 1231; 1232;
1233; 1234, 1235; 1236; 1237; 1238; 1310; 1318; 1319; 1320; 1321; 1322; 1323; 1324; 1325; 1326;
1327; 1328; 1329; 1330; 1331; 1967/1; 1967/2; 1967/3; 1967/4; 1968; 1969/1; 1969/2; 1970; 1971;
1972; 1973; 1974, 1975; 1976; 1977; 1978; 1981, 1982; 1983; 1984; 1985; 2018; 2060; 6018; 6030,

KN-C: 1628/16; 1630/1; 1703/13; 4735/1; 4825/5; 4924/10; 4971/3.
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Katastrdlne uzemie Radola

Trvaly zdber
KN-E: 1820/1

KN-C: 173/13; 173/14; 173/15; 173/17; 173/19; 173/2; 173/20; 173/21; 173/3; 1894/10; 1894/8;
1894/9; 1897/60; 1897/77; 1897/85; 1897/86; 1897/87; 1897/88; 1897/89; 1897/90; 1897/96;
1897/98; 1970/15; 1970/18; 1970/19; 1970/25; 1972/4; 1972/5; 1973/10; 1973/14; 1973/8; 1973/9;
2593/96; 2593/99; 2594/100; 2594/105; 2594/106; 2594/107; 2594/108; 2594/110; 2594/111;
2594/112; 2594/113; 2594/114; 2594/115; 2594/5; 2594/58; 2594/6; 2594/62; 2594/64; 2594/65;
2594/71; 2594/73; 2594/80; 2594/84; 2594/85; 2594/86; 2594/87; 2594/89; 2594/90; 2594/92;
2594/96; 2594/98; 2594/99; 2954/99,

Docasny zdber
KN-E: 173; 174; 1820/1; 1820/2; 1892; 1893; 1894; 1895/1; 1895/3; 1896; 1897/1; 1897/2; 1898,

KN-C: 173/12; 173/14; 173/15; 173/16; 173/17; 173/18; 173/2; 173/20; 1894/10; 1894/8; 1894/9;
1895/34; 1897/60; 1897/61; 1897/64; 1897/66; 1897/67; 1897/68; 1897/70; 1897/71; 1897/73;
1897/77; 1897/78; 1897/80; 1897/81; 1897/82; 1897/85; 1897/86; 1897/87; 1897/88; 1897/89;
1897/91; 1897/92; 1897/93; 1897/94; 1897/95; 1897/96; 1897/97; 1970/14; 1970/15; 1970/16;
1970/18; 1970/19; 1970/25; 1971; 1972/4; 1972/6; 1973/12; 1973/13; 1973/8; 1973/9; 2593/100;
2593/101; 2593/102; 2593/103; 2593/64; 2593/65; 2593/72; 2593/82; 2593/83; 2593/84; 2593/85;
2593/86; 2593/87; 2593/88; 2593/93; 2593/94; 2593/95; 2593/96; 2593/97; 2593/98; 2593/99;
2594/103; 2594/104; 2594/108; 2594/109; 2594/110; 2594/111; 2594/112; 2594/113; 2594/114;
2594/3; 2594/5; 2594/56; 2594/58; 2594/59; 2594/6; 2594/60; 2594/61; 2594/62; 2594/63; 2594/64;
2594/65; 2594/66; 2594/67; 2594/68; 2594/69; 2594/71; 2594/72; 2594/73; 2594/74; 2594/75;
2594/76; 2594/77; 2594/78; 2594/79; 2594/80; 2594/85; 2594/86; 2594/88; 2594/89; 2594/90;
2594/91; 2594/92; 2594/93; 2594/94; 2594/95; 2594/99,

Rocny zdber
KN-E: 165/2; 173; 174; 176/1; 176/2; 1817/111; 1817/12; 1817/211; 1817/9; 1818/11; 1819/107;
1819/207; 1819/6; 1822/2; 1829/134; 1829/136; 1829/138; 1829/147; 1829/234; 1829/247; 1829/31;

1829/32; 1829/48; 1829/60; 1830/101; 1832/5; 188; 1892; 1893; 1895/1; 1895/4; 1896; 1897/1;
1897/2; 1898; 1899/2; 26/202,

KN-C: 1590/2; 1590/4; 161; 162/1; 162/2; 163/1; 164/2; 164/6; 164/7; 164/8; 165/6; 166/2; 166/3;
167/1; 168/10; 168/14; 168/15; 168/5; 168/8; 175/9; 1817/10; 1817/13; 1817/19; 1817/2; 1817/25;
1817/27; 1817/28; 1817/30; 1817/31; 1817/32; 1817/39; 1817/7, 1817/8; 1818/10; 1818/11;
1818/12; 1818/15; 1818/16; 1818/18; 1818/2; 1818/21; 1818/22; 1818/23; 1818/24; 1818/27;
1818/30; 1818/34; 1818/35; 1818/36; 1818/37; 1818/39; 1818/40; 1818/41; 1818/42; 1818/44;
1818/45; 1818/5; 1818/50; 1818/51; 1818/55; 1818/59; 1818/6; 1818/60; 1818/7; 1818/9; 1819/1;
1819/10; 1819/12; 1819/15; 1819/16; 1819/17; 1819/2; 1819/20; 1819/3; 1819/4; 1819/6; 1819/8;
1819/9; 1897/66; 1911/5; 1960/1; 1962/3; 1968/1; 1974/1; 1974/3; 1979; 1980; 1981; 1982; 1983;
1986; 1988; 1994; 2559/2; 2563/2,

Katastrdlne tuzemie Budatinska Lehota

Trvaly zdber
KN-E: 593/2
KN-C: 11/4; 11/5; 1385/10; 1385/11; 1385/12; 1385/14; 1385/15; 1385/16; 1385/17; 1385/18;
1386/13; 1386/14; 1386/15; 1386/18; 1386/19; 1386/20; 1386/21; 1386/22; 1386/23; 1386/24;

1401/15; 1401/19; 1403/43; 1403/44; 1403/45; 1403/53; 1403/57; 1405/38; 1405/39; 1405/43;
1405/44; 1405/45; 1405/46; 1405/47; 1405/48; 1405/52; 1405/53; 1405/54;  1405/55;  1405/59;
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1405/60; 1405/61;1405/62; 1405/63; 1405/64; 1405/65; 1405/66; 1405/67; 1405/68; 1405/71;
1405/72; 5/5;5/6;5/7;5/8; 5/9; 6/10; 6/7;6/8; 6/9; 7/2;7/26;7/27;7/28;7/29; 7/3; 7/30; 7/31; 7/32;
7/34; 7/35; 7/36; 7/37; 7/38; 7/39; 7/41; 7/56; 8/14; 94/17; 94/19; 94/23; 94/26; 94/27; 94/28,

KN-C po zapise GP TZ: 1405/73,

Docasny zdber
KN-E: 584/1; 584/2; 585/2; 586/2; 592/1; 592/3; 592/4; 592/5; 592/6; 593/1; 593/2,

KN-C: 11/3; 11/5; 1385/1; 1385/10; 1385/11; 1385/13; 1385/14; 1385/15; 1385/16; 1385/17;
1385/18; 1385/9; 1386/1; 1386/13; 1386/15; 1386/16; 1386/17; 1386/18; 1386/19; 1386/2; 1386/20;
1386/22; 1386/24; 1401/13; 1401/14; 1401/15; 1401/16; 1401/17; 1401/18; 1401/19; 1401/20;
1401/21; 1403/44; 1403/46; 1403/47; 1403/48; 1403/49; 1403/50; 1403/51; 1403/52; 1403/53;
1403/54; 1403/55; 1403/56; 1403/57; 1403/58; 1403/59; 1403/60; 1403/61; 1403/62; 1403/63;
1403/64; 1403/65;1403/66; 1403/67; 1403/68; 1403/69; 1403/70; 1403/71; 1403/72; 1403/73;
1403/74; 1403/75; 1403/76; 1403/77; 1405/36; 1405/37;1405/39; 1405/40; 1405/41; 1405/42;
1405/43; 1405/44; 1405/47; 1405/48; 1405/49; 1405/50; 1405/51; 1405/52; 1405/54; 1405/55;
1405/61; 1405/62; 1405/63; 1405/64; 1405/65; 1405/66; 1405/67; 1405/68; 1405/69; 1405/70;
1405/71; 1405/72; 1406/10; 1406/11; 1406/12; 1406/13; 1406/14; 1406/15; 5/5; 5/9; 6/7; 6/8; 7/1;
7/2;7/25;7/3;7/30;7/33;7/36;7/38;7/39; 7/40; 7/41; 8/10; 8/11; 8/12; 8/13; 8/14; 8/15; 8/16; 8/17;
94/15; 94/16; 94/17; 94/18; 94/19; 94/20; 94/21; 94/22; 94/23; 94/24; 94/25; 94/27; 94/28; 94/29;
94/30; 94/31; 94/32; 95/5; 95/6,

KN po zapise GP TZ

KN-E: 593/2,

Roény zdber

KN-E: 124; 512/3; 513; 514; 584/1; 593/2

KN-C: 1383/4; 1383/5; 1383/6; 1383/7; 1384/3; 1384/4; 1384/5; 1387; 1390; 1393; 1394/1; 1395;
1396; 1398/1; 1398/2; 1399/5; 1400/7; 56; 59; 62/1; 62/2; 63/1,

KN po zapise GP TZ
KN-E: 593/2.
Katastrdlne uzemie Povina

Trvaly zaber
KN-E: 20-2010/1; 20-2016; 20-5001; 4645/1; 602; 603; 604,

KN-C: 2618/139; 2618/140; 2618/141; 2618/142; 2618/143; 2618/144; 2618/145; 2618/146;
2618/147; 2618/148; 2618/149; 2618/150; 2618/151; 2618/152; 2618/153; 2618/154; 2618/155;
2618/156; 2618/157; 2618/158; 2618/159; 2618/160; 2618/161; 2618/162; 2618/163; 2618/164;
2618/165; 2618/166;2618/167; 2618/168; 2618/169; 2618/170; 2618/171; 2618/172; 2618/173;
2618/174; 2618/175; 2618/176;2618/177; 2618/178; 2618/179; 2618/180; 2618/181; 2618/182;
2618/183; 2618/184; 2618/185; 2618/186;2618/187; 2618/188; 2618/189; 2618/190; 2618/191;
2618/192; 2618/193; 2618/194; 2618/195; 2618/196;2618/197;, 2618/198; 2618/199; 2618/200;
2618/201; 2618/202; 2618/203; 2618/204; 2618/205; 2618/206; 2618/207; 2618/208; 2618/209;
2618/210; 2618/211; 2618/212; 2618/213; 2618/214; 2618/215; 2618/216; 2618/217; 2618/218,;
2618/219; 2618/220; 2618/221; 2618/222; 2618/223; 2618/224; 2618/225; 2618/226; 2618/227,
2618/228; 2618/229; 2618/230; 2618/231; 2618/232; 2618/233; 2618/234; 2618/235; 2618/236;
2618/237; 2618/238; 2618/239; 2618/240; 2618/241; 2618/242; 2618/243; 2618/244; 2618/245;
2618/246;2618/247; 2618/248; 2619/100; 2619/101; 2619/102; 2619/103; 2619/104; 2619/105;
2619/106; 2619/107;2619/108; 2619/109; 2619/110; 2619/111; 2619/112; 2619/113; 2619/114;
2619/115; 2619/116; 2619/117;2619/118; 2619/119; 2619/120; 2619/121; 2619/122; 2619/123;
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2619/85; 2619/86; 2619/87; 2619/88; 2619/89; 2619/90; 2619/91; 2619/92; 2619/93; 2619/94;
2619/95; 2619/96; 2619/97; 2619/98; 2619/99; 3041; 3042; 3043; 3044; 3045; 3046; 3047; 3048;
3049; 3050; 3052; 3054, 3065; 3066; 3067; 3068; 3069; 3070; 3071; 3078; 3080; 3082; 3084; 3086,
3088; 45/6; 45/7; 45/8; 45/9; 46/4; 46/5; 46/6; 62/22; 62/23; 62/24; 62/25,

KN-C po zapise GP TZ: 1178/10; 1178/11; 1178/12; 1178/13; 1178/9; 2625/35; 2625/36; 2625/37;
2625/38; 2625/39; 2625/40; 2625/41; 2626/3; 2626/4; 3041/1; 3042/1; 3043/1; 3044/1; 3045/1;
3046/1; 3047/1; 3048/1; 3049/1; 3050/1; 3065/1; 3066/1; 3067/1; 3068/1; 3069/1; 3070/1; 3070/2;
3071/1; 3078/1; 3080/1; 3082/1; 3084/1; 3086/1; 3088/1; 45/10; 62/35; 62/36,

Docasny zdber

KN-E: 20-2016; 20-5001; 448; 449; 450; 451; 452; 453; 454; 455; 4645/1; 598; 599; 601; 602; 603; 604,
KN-C: 1178/7; 2618/161; 2618/182; 2618/183; 3064; 3065; 3066; 3067; 3068; 3069; 3070; 62/18;
62/19; 62/20; 62/22; 62/23; 62/25,

Rocny zdber

KN-E: 20-2010/3; 20-5001; 20-5002; 349/2; 350/1; 4646; 5001; 602,

KN-C: 2618/139; 2618/161; 2618/183; 2625/31; 3069; 3070; 3071; 3072; 3073; 3074/1; 3074/2;
3075/2; 3076; 46/1; 46/5; 47; 48/1; 48/2; 48/3; 52; 69; 70; 71/2; 73/1.

Katastrdlne uzemie Kysucky Lieskovec

Trvaly zaber

KN-E: 25187; 25188; 4694, 4695, 4696, 4718; 4719, 4763, 4765, 4766, 4767, 4768; 4798, 5000; 5021,
604/1,

KN-C: 2603/2; 2609/26; 2609/27; 2609/32; 2609/35; 2609/37; 2609/38; 2613/22; 2613/29; 2613/30;
2613/31; 2613/32; 2613/33; 2613/34; 2613/35; 2613/36; 2613/37; 2613/38; 2614/1; 2614/11;
2614/12; 2614/13; 2614/14; 2614/15; 2614/16; 2614/17; 2614/18; 2614/19; 2614/2; 2614/21;
2614/22; 2614/8; 2614/9; 2615/3; 2615/4; 2615/5; 2615/6; 2616/18; 2616/26; 2616/27; 2616/7;
2616/8; 3161/10; 3161/11; 3161/12; 3161/13; 3161/18; 3161/4; 3161/5; 3161/6; 3161/7; 3161/8;
3161/9,

KN-C po zapise GP TZ: 2609/41; 2609/42; 2609/43; 2609/44; 2609/45; 2609/46; 2609/47; 2609/48;
2609/49; 2609/50; 2609/51; 2609/52; 2609/53; 2609/54; 2609/55; 2609/56; 2611/3; 2611/4; 2611/5;
2613/41; 2613/42; 2613/43; 2613/44; 2613/45; 2613/46; 2613/47; 2613/48; 2613/49; 2613/50;
2613/51; 2613/52; 2613/53; 2614/31; 2614/32; 2614/33; 2614/34; 2614/35; 2614/36; 2614/37;
2614/38; 2615/7; 2615/8; 2615/9; 2616/40; 2616/41; 2616/42; 3160/3; 3161/21,

Docasny zdber
KN-E: 25187; 25188; 4628; 4693; 4694; 4695; 4696; 4798; 4800; 4801; 5000; 5021; 5061,

KN-C: 2603/4; 2609/26; 2609/27; 2609/32; 2609/35; 2609/36; 2609/37; 2609/38; 2613/25; 2613/26;
2613/27; 2613/28; 2613/29; 2613/30; 2613/31; 2613/32; 2613/33; 2614/1; 2614/10; 2614/11;
2614/12; 2614/13; 2614/14; 2614/15; 2614/16; 2614/19; 2614/2; 2614/20; 2614/25; 2614/26;
2614/27;2614/28; 2614/29; 2614/30; 2614/6; 2614/9; 2615/2; 3161/10; 3161/11; 3161/16; 3161/17;
3161/18; 3161/4; 3161/5; 3161/6; 3161/7; 3161/8; 3161/9,

KN po zapise GP TZ
KN-E: 25187; 25188; 4694; 4695; 4696; 4798; 5000; 5021; 604/1,
KN-C: 2614/1; 2614/11; 2614/9,
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Rocny zdber
KN-E: 25187; 25188; 4696; 4698; 4718; 4719; 4763; 4764; 4765, 4766; 4767, 4768; 4797; 4798; 4799;
4800; 5000; 5021; 5061; 604/1; 605/1; 606; 607/2; 608/2; 609/2; 611/2,

KN-C: 1893/10; 1893/11; 1893/12; 1893/13; 1893/14; 1893/15; 1893/16; 1893/9; 1895/296;
1895/297; 1895/298; 1895/299; 1895/300; 1895/301; 1895/302; 1895/303; 1895/304; 1895/56;
1895/57; 1895/58; 1895/59; 1895/60; 1895/61; 2599/18; 2599/2; 2599/31; 2599/41; 2603/3; 2603/5;
2613/22; 2613/23; 2613/24; 2613/25; 2614/1; 2614/10; 2614/11; 2614/15; 2614/2; 2614/21;
2614/24; 2614/25; 2614/27; 2614/3; 2614/30; 2614/6; 2614/8; 2615/2; 2616/12; 2616/13; 2616/14;
2616/15; 2616/18; 2616/19; 2616/20; 2616/21; 2616/25; 2616/8; 2616/9; 2617/4; 2621/10; 2621/4;
2621/5; 2621/6; 2621/7; 2621/8; 2621/9; 2621/95; 3161/11; 3161/12; 3161/13,

KN po zapise GP TZ

KN-E: 4696; 4718; 4719; 4763; 4765; 4766; 4767; 4768; 4798; 5000; 5021; 25187; 25188; 604/1,
KN-C: 2614/1; 2614/11; 2614/8.

Zakladné informdacie o navrhovanej zmene ¢innosti (Variant 1)

Trasa dialnice D3, v Useku Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, vedie v koridore Zilina (Brodno),
popri obci Rudinka, cez Kysucké Nové Mesto, popri obci Povina az po obec Kysucky Lieskovec. Trasa
vedie pozdl? cesty 1/11 a rieky Kysuca. Dialnica D3 nadvizuje na zaciatku tseku na Usek dialnice D3
Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno). Napojenie novovybudovaného tseku dialnice D3 s tunelom Povazsky
Chlmec na existujucu cestu 1/11 bolo vyrieSsené docasnym napojenim, ¢im bolo zaroveri umoznené
odbocenie cielovej dopravy do Ziliny. Usek dialnice D3 Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno) s tunelom
Povazsky Chlmec je v prevadzke od 11/2017.

Navrhovany realizaény variant predstavuje navrh technického rieSenia, ktory vychadza :z
vypracovanej projektovej dokumentécie na stavebné povolenie pre stavbu Dialnica D3 Zilina (Brodno)
- Kysucké Nové Mesto (GEOCONSULT, spol. s r.o0., 2007 - 2011). Variant zohladruje skutocnosti, Ze
niektoré stavebné objekty z Gseku stavby D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto boli zrealizované v
stvislosti s vystavbou predchadzajlceho Useku stavby dialnice D3 Zilina (StraZov) - Zilina (Brodno) pre
potreby sprevadzkovania tunela Povazsky Chimec ako dodasné napojenie dialnice D3 na cestu 1/11,
pricom z dbévodu potreby napojenia priemyselnej zény v Kysuckom Novom Meste a zvySenia
bezpecnosti obyvatelov Kysuckého Nového Mesta je vystavba dialnhicného privddzaca v Kysuckom
Novom Meste vedena ako samostatna investi¢na akcia a privadzac Kysucké Nové Mesto je v sicasnosti
vo vystavbe. Zlozité hydrogeologické podmienky pre vystavbu tunelového variantu a technicky velmi
narocné rieSenie v Useku km 16,880 - 19,280 v Kysuckom Novom Meste viedli k zmene technického
rieenia stavby na povrchové formou estakady. Migraéna $tudia pre dialniény Gsek D3 Zilina (Brodno)
- Kysucké Nové Mesto (HBH Projekt spol. s r.o., 08/2020) identifikovala v Uzemi migracné profily
jednotlivych skupin Zivocichov a navrhla opatrenia, ktoré sa premietli do ndvrhu technického riesenia
stavby v podobe Uprav niektorych objektov mostov, navrhu ekoduktu a dalSich opatreni na prevedenie
a usmernenie migracného tlaku v identifikovanych koridoroch. Navrh navyse technicky vyriesil
prelozku cesty I/11 v lokalite PP Kysucka brana bez zasahu do samotného chraneného Uzemia.
Uvedené skutocnosti sa premietli do ndvrhu technického rieSenia stavby dialnice D3, ktory je na
podklade Ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti modifikovany o podmienky Rozsahu hodnotenia a
zavery z environmentdlnych prieskumov a studii, rozpracovany v aktudlnej dokumentacii na stavebné
povolenie (Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, DSP, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2023) a bol
predmetom posudzovania v sprave o hodnoteni.
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Dialnica D3, mimourovriové kriZovatky a ostatné cestné objekty

Navrh Sirkového, smerového, vysSkového usporiadania D3 a krizovatiek vychadza z technickych
noriem, najma STN 73 6101 a STN 73 6102. Dialnica D3 sa navrhuje v celom Useku ako Stvorpruhov3,
smerovo rozdelend komunikacia v kategdrii D 24,5/80, comu zodpovedaju aj vsetky technické
parametre dialnice (smerové a vyskové vedenie trasy).

Zaciatok Useku stavby D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto je po sprevadzkovani tunela
Povazsky Chimec formalne v km 11,100 D3 (v skutoc¢nosti docasné napojenie bolo zrealizované v useku
km 11,100 - 11,657). Usek zacina napojenim na dialni¢nu krizovatku Zilina Brodno, ktord umozfiuje
napojenie Uzemia na dialnicu, cestu I/11, miestne komunikacie v Brodne a pristup k motorestu Anita,
a tym v plnej miere umozni obsluhu prifahlého Gzemia. Dalej dialnica pokraduje v trase si¢asnej cesty
I/11, ktord je t. ¢. vybudovanad v kategérii C 24,5/80, zdpadnym okrajom Brodna aZ po Kysucku branu,
kde krizuje mostnym objektom Zelezni¢nu trat Zilina - Cadca (v km cca 13,500), ide v sibehu s cestou
1/11 a Kysucou, ktoru kriZzuje v oblasti obce Oskerda (km cca 14,950). Prechadza na pravy breh Kysuce,
vedend v subehu s riekou Kysuca. V oblasti motorestu Skalka je navrhnuta mimourovnova krizovatka
Kysucké Nové Mesto. Za krizovatkou Kysucké Nové Mesto (s privadzacom, ktory je v sucasnosti vo
vystavbe) trasa dalej prechadza medzi Cistiarnou odpadovych vod v KNM a riekou Kysuca, krizuje rieku
Kysuca a dostdva sa do lavostrannej inundacie rieky Kysuca medzi rieku a cestu I/11. Na uUrovni
Kysuckého Nového Mesta (v useku km 16,880 - 19,280 D3) je trasa vedend povrchovo mostnym
objektom pri zachovani existujticej CSPL v Radoli, krizuje cestu 111/2052 Radola - Kysucké Nové Mesto
(cca km 17,870 D3), prechadza ponad areal byvalého automotoklubu v Radoli, ponad areal spravy a
udriby ciest Zilinského samospravneho kraja, pokracuje lavostrannou inundaciou rieky Kysuca a za
byvalym futbalovym ihriskom v Budatinskej Lehote opét kriZuje rieku Kysuca mostnym objektom (cca
km 18,900 D3) a dostdva sa na pravy breh do priestoru lesoparku. V km cca 19,760 krizuje cestu 111/2053
z Poviny do Kysuckého Nového Mesta. V dalSom vedeni pokraduje extravildnom po pravom brehu
Kysuce. Po prekrizovani Podhajskeho potoka (km cca 21,340 D3) a rieky Kysuca (km cca 22,050 D3)
mostnymi objektmi pokracuje az na koniec Useku, kde sa z doévodu spojazdnenia celého uUseku
provizérne napdja na cestu I/11 v km 22,300 nezavisle od vybudovania nasledujiceho Useku D3
Kysucké Nové Mesto - Os¢adnica. Trasa dialnice je vedend v celom Useku v sibehu s riekou Kysucou v
jej inundécii. Dialnica je v celej dizke navrhovand v $irkovom usporiadani D 24,5/80. Celkova dizka
useku od km 11,100 - 22,300 D3 je 11,200 km.

Nespevnena krajnica je navrhnutd v jednotnej Sirke 1,50 m (z toho 0,50 m vo volnej Sirke cesty a
1,00 m za volnou Sirkou cesty). V km 11,49437 - 11,632715 D3 vlavo a km 11,608 - 11,632715 D3 je
navrhnuté rozsirenie nespevnenej krajnice na Sirku 2,85 - 5,40 m kvéli umiestneniu protihlukovej steny.

Rozsah zemnych prac zodpoveda navrhu smerového a vyskového vedenia trasy dialnice a vetiev
krizovatky Kysucké Nové Mesto. Ide o stavbu s celkovym nedostatkom zeminy. Budovanie ndsypov a
Uprava podloZia vratane pozadovanej miery zhutnenia musia spifiat poZiadavky STN 73 6133. Na
zédklade posudenia vytazeného materidlu z objektov trasy dialnice sa uvazuje s vyuzitim vsetkého
materidlu do ndsypov dialnice, okrem antropogénnych navazok, ktoré sa odvezu na riadenu skladku
odpadov. Nasypy sa budd budovat v sklone 1:2. V sibehu s cestou I/11 v km 13,91250 - 14,0375 D3 je
z priestorovych dévodov navrhnuty sklon svahu 1:1,5. Svah bude opatreny protieréznou rohozou z
polypropylénovej georohoze extrudovanej na vystuzni geomrezu (pevnost v tahu min. 4,5 kN/m).
Rohoz sa do zemného telesa ukotvi kotviacim prvkom dfiky 0,3 m v rastri 1,25 x 1,25 m. Nasledne sa
svah zahumusuje a poloZi sa nan bio degradovatelnd rohoz a zatravni hydroosevom.

Hydrotechnickymi vypoctami rieky Kysuca bola stanovend Uroven hladiny Qio. Na zaklade tychto
vypoctov je navrhnuté tazké opevnenie telesa dialnice (1 m nad Quoo) v tychto usekoch:

- km 14,17500 - 14,48500 vlavo (medzi mostami SO 228 a SO 229),

- km 15,16000 - 15,22500 vpravo,

- km 19,26500 - 20,24650 vpravo (medzi mostami SO 237 a SO 240),
- km 20,28900 - 21,28450 vpravo (medzi mostami SO 240 a SO 201),
- km 21,39400 - 21,90450 vpravo (medzi mostami SO 201 a SO 202),
- km 21,39400 - 21,91400 vlavo (medzi mostami SO 201 a SO 202),
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- km 22,12900 - 22,20000 vpravo,
- km 22,13900 - 22,29500 vlavo.

Povrchové vody z vozovky su prieénym a pozdiznym sklonom odvedené do monolitického
betdnového zZlabu alebo Strbinového Zlabu umiestneného v nespevnenej krajnici alebo v strednom
deliacom pase. Dialnica D3 a vetvy kriZzovatky s v celom Useku vybavené kanalizaciou (SO 501). Do nej
budu zaustené ulicné vpusty umiestnené v monolitickom, resp. Strbinovom Zlabe. Kanalizacia je
umiestnenad v strednom deliacom pdase alebo nespevnenej krajnici. Vody su precistované v
odlucovacoch ropnych latok, ktoré st umiestnené v telese D3, ¢im sa zabrani znecisteniu povrchovych
a podzemnych véd. Po precisteni na pozadovanu uUroven budud odpadové vody odvedené kanalizaénym
potrubim do rieky Kysuca.

Odvodnenie plane je rieSené jej priecnym sklonom s vyvedenim na svah cestného telesa alebo do
drenaze, ktora je zaustend do uliénych vpustov. V predmetnom Useku sa nachadza spolu 10
odlu¢ovadov ropnych latok (ORL). Pristup k ORL pozdiz dialnice je rie$eny zactvanim vozidiel Gdrzby zo
spevnenej krajnice na spevnenu plochu ORL. Zalivy ORL su navrhnuté v km 11,704 D3 vpravo, km
12,555 D3 vpravo, km 14,300 D3 vlavo, km 15,548 D3 vpravo, km 16,635 D3 vpravo, km 19,352 D3
vpravo, km 19,660 D3 vpravo, km 20,749 D3 vpravo, km 21,427 D3 vpravo, km 22,256 D3 vlavo.
Odvodnovacie Zlaby sa navrhuji monolitické a Strbinové.

Spevnené priekopy sa navrhuju:

- km 11,75000 - 11,79030 D3 vlavo,

- km 13,68000 - 14,65000 D3 vpravo,

- km 16,38125 - 16,73750 D3 vpravo,

- km 16,38750 - 16,74375 D3 vlavo,

- km 0,017500 - 0,31000 vetva B vpravo.

Nespevnené priekopy (vsakovaco-odparovacie):
- km 11,66770 - 11,75000 D3 vlavo,

- km 0,22500 - 0,35625 vetva A vpravo,

Drendz je navrhnutd v strednom deliacom pase v Usekoch s dostrednym prieénym sklonom vozovky
a v krajnici, ak nie je moZné odvodnit plafi na cestné teleso. Navrhnuta je pozdizna drendz DN160 plne
perforovand, ulozena do Strkopieskového 16zka hr. 6 cm. Obsyp drendze je zo strku fr. 8/16 mm.
DrendZe su zaustené do kanalizacnych Sachiet.

V km 13,920 - 14,130 D3 vpravo pod spevnenou priekopou je navrhnutd drenadz z dévodu
odvodnenia plane SO 112. Navrhnuté su dve drenazne Sachty DN80O, a to v km 13,920 a 14,045 D3.
Drendz je zaustend do kalovej jamy priepustu v km 14,13180 D3.

Na dialnici D3 su navrhnuté tri ramové priepusty 1ZM (1 500 x 1 500 x 2 000 mm). Priepusty su
napojené na existujlce priepusty pod cestou I/11 a sliZia na prevedenie vody popod teleso dialnice.
Priepusty prevadzaju vodu z existujlcich priepustov a priekopy (Usek km 13,750 - 14,650 D3), ktora je
navrhnutd medzi dialnicou D3 a cestou I/11.

Navrhnuté su:

- km 14,13180 D3 -Rémovy priepust IZM (1 500 x 1 500 x 2 000 mm), dizky 24 m,
- km 14,24345 D3 -Rémovy priepust IZM (1 500 x 1 500 x 2 000 mm), dizky 48 m,
- km 14,45336 D3 -Ramovy priepust IZM (1 500 x 1 500 x 2 000 mm), dizky 46 m.

V celej dizke dialnice D3 (aj na prisluinych Usekoch krizovatkovych vetiev) budi v nespevnenej
krajnici a strednom deliacom péase osadené smerové stipiky, vo vzdialenostiach podla STN 73 6101.
Smerové stipiky sa osadzuju v nespevnenej ¢asti krajnice alebo v SDP na hranici volnej $irky.

Ako vodiace bezpe¢nostné zariadenia st na vozovke navrhnuté pozdiz okrajov jazdnych pruhov
retroreflexné dopravné gombiky bielej farby. Na Usekoch s castym vyskytom namrazy (napr. na
mostoch dlhsich ako 30 m) a v Useku cca 200 m pred tymto miestom sa biele TDG doplfiaji TDG modrej
farby.

Dialnica D3 bude vybavena zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim.

Z dovodu zachovania bezpecnosti cestnej premavky je dialnica D3 vybavena zvodidlami.
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V krizovatke Kysucké Nové Mesto v mieste odpojenia vetvy ,,A” a ,,D“ su navrhnuté timice ndrazu s
Uroviiou zachytenia 110 (dovolena rychlost > 110 km/h).

Pre zaistenie moznosti presunu dopravy z jedného jazdného pdsu do druhého, v pripade buducej
opravy alebo rekonstrukcie je dialnica D3 vybavend prejazdmi strednym deliacim pasom. Tieto
prejazdy st navrhnuté v dizke 120 m (v smerovom obliku 135 m).

Pre zaistenie prejazdu zloZziek HAZZ, ZZS a policie v krizovych situdcidch su prejazdy vybavené
otvaratelnym ocelovym zvodidlom v dizke min. 40 m. Toto zvodidlo musi byt konstruované tak, aby v
pripade potreby bolo mozné ho rozobrat (otvorit) za pomoci bezného ruéného néradia bez pouzitia
mechanizicie.

Prejazd SDP sa zriadi v nasledovnych staniceniach:

- km 11,69500 (11,63272 -11,75500) D3 dizky 120m,
- km 13,11500 (13,05500 -13,17500) D3 dizky 120m,
- km 15,76000 (15,70000 -15,82000) D3 dizky 120m,
- km 16,80400 (16,74400 -16,86400) D3 dizky 120m,
- km 19,36750 (19,30000 -19,43500) D3 dizky 135m,
- km 20,50000 (20,43250 -20,56750) D3 dizky 135m,
- km 21,80000 (21,74000 -21,86000) D3 dizky 120m.

Sucastou vybavenia dialnice D3 je aj informacny systém dialnice, ktory v sebe zahffia kamerovy
dohlad, s¢itace dopravy, dopravné znacenie pre liniové a sietové riadenie dopravy, meteozariadenia
a.i.

Dialnica D3 bude oplotena z dévodu zabranenia stretu zveri s vozidlami, ako aj zamedzeniu pristupu
[udi na dialnicu. Oplotenie nie je navrhnuté v Usekoch, kde je dialnica vedena po mostnych objektoch
a pri opornych muroch, ktorych vyska presahuje 2,0 m. Zdkladnd poloha osi oplotenia je na hranici
trvalého zaberu stavby. Oplotenie dialnice je navrhnuté v sulade s poZziadavkami Migracnej Studie (HBH
Projekt, spol. s.r.o., 08/2020) v celkovej vyske 2,30 m nad terénom, vratane zoSikmenia z ostnatého
drétu. Pletivo bude zapustené pod terén 0,3 m, aby zver oplotenie nepodliezala. Velkost 6k pletiva sa
navrhuje max. 10 x 10 cm. Spodna Cast pletiva je do vysky 0,7 m nad terénom a 0,3 m pod terénom
doplnend o pletivo s velkostou 6k 2,5 x 2,5 cm.

Dialnica D3 je s existujicou komunikaénou sietou prepojend systémom mimouroviiovych
kriZovatiek a privadzacov. Navrh ich umiestnenia vychadza z prerokovania a poziadaviek investora, z
konfiguracie okolitého terénu a existujucej zdstavby, s prihliadnutim k dopravnym prognézam a
moznostiam existujucich komunikacii. Pri navrhu kriZzovatiek je zohladnena minimdlna odporucana
vzdialenost medzi jednotlivymi krizovatkami podla STN 73 6101. Podla tejto normy je pre navrhovu
rychlost 80 km/h a smerovo rozdelené komunikacie minimalna medzikriZovatkova vzdialenost 1,5 km.
Krizovatky su navrhnuté v sulade s STN 73 6102. Vsetky kriZzovatky na dialnici D3 su, vzhfadom na
charakter navrhovanej komunikacie a na bezpecnost prevadzky, navrhnuté ako mimourovriové.

KriZovatka Brodno

Krizovatka Brodno prepdja dialnicu D3 s prelozkou cesty 1/11 (SO 112) a dialniénym privadzacom
Zilina -Brodno so Zilinou. Na vetvy krizovatky Brodno sa napajaju vetvy A a B prelozky cesty I/11. Tieto
vetvy su rieSené v ramci objektu SO 112 (Prelozka cesty 1/11).

KriZovatka Kysucké Nové Mesto

Mimourovnova kriZovatka Kysucké Nové Mesto je rieSena ako kosodlZnikova s vetvami A, B, C a D.
Zabezpecuje prepojenie dialnice D3 cez privadzac¢ Kysucké Nové Mesto s cestou I/11 a s Kysuckym
Novym Mestom. Vsetky krizovatkové vetvy (z dialnice a na dialnicu) su dvojpruhové jednosmerné.

- Vetva ,A“ umoZiiuje priame prepojenie dialnice D3 v smere od Ziliny do Kysuckého Nového Mesta

a na cestu 1/11. Na zaciatku vetvy je navrhnuty vyradovaci usek dizky Lv = 80 m a spomalovaci Gsek

Ld =50 m. Na privadza¢ KNM je vetva napojend stykovou krizovatkou.
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- Vetva ,,B“ umozriuje napojenie vozidiel prichadzajucich z cesty 1/11, resp. z Kysuckého Nového
Mesta na dialhicu D3 v smere do Cadce. Od privadzaca sa vetva odpdja stykovou krizovatkou. Na
konci vetvy je navrhnuty akceleracny usek La = 120 m, manévrovaci tisek Lm = 150 m a zaradovaci
usek Lz =80 m.

- Vetva,C“ umoZfiuje priame prepojenie dialnice D3 v smere od Cadce do Kysuckého Nového Mesta
a na cestu 1/11. Na zadiatku vetvy je navrhnuty vyradovaci Usek dizky Lv = 80 m a spomalovaci Gsek
Ld =50 m. Na privadza¢ KNM je vetva napojena stykovou kriZzovatkou.

- Vetva ,D“ umoinuje napojenie vozidiel prichddzajucich z cesty 1/11, resp. z Kysuckého Nového
Mesta na dialnicu D3 v smere do Ziliny. Od privddzaca sa vetva odpdja stykovou krizovatkou. Na
konci vetvy je navrhnuty akceleracny uUsek La = 120 m, manévrovaci Usek Lm = 150 m a zarad'ovaci
Usek Lz =80 m.

V odpojeni a pripojeni vetiev mimourovnovej krizovatky Kysucké Nové Mesto sa zriadi odbocovaci

a pripajaci pruh v zmysle STN 73 6102 s jazdnym pruhom Sirky 3,50 m na Ukor spevnenej krajnice zuzi

sa z 2,50 m na 0,50 m vratane vodiaceho pruzku).

PreloZka cesty I/11 (SO 103)

Dialnica D3 je v Useku od motorestu Anita aZ po most nad tratou ZSR pri obci Rudinka (km cca
11,100 - 13,500 D3) vedena v trase existujucej cesty 1/11. Z toho dbévodu je potrebné v uvedenom
Useku zriadit prelozku cesty 1/11 v inej polohe.

Prelozka cesty pozostava z Usekov - cesta I/11 (Vetva ,A“); trasa A (Vetva ,,B“); zjazd z trasy A (Vetva
,C“), ktoré spolu s vybudovanymi kriZzovatkovymi vetvami, zabezpecuju kompletné prepojenie
dopravnych tras v danom Uzemi.

Prelozka cesty I/11 Vetva ,, A“ za¢ina v km 0,740 SO 112 na existujucej ceste /11, mimourovriovo
krizuje dialnicu D3, polnu cestu a zjazd z trasy A a v km 1,037 sa spaja s trasou A (Vetvou ,,B“). V Useku
km 0,740 - 1,037 je cesta I/11 jednosmernd, zabezpeduje spojenie smeru od mesta Kysucké Nové
Mesto smerom na Zilinu. Vetva ,,B“ za¢ina v km 0,533 na ceste 1/11, vedie sibeZne po pravej strane
cesty 1/11, vedie mimouroviiovo ponad polnu cestu a zjazd z trasy A a kon¢i v km 1,025 napojenim na
Vetvu ,A“. Vetva ,B“ je jednosmerna a zabezpecuje smer od Ziliny na Kysucké Nové Mesto. Od km
1,037 stanicenia prelozky cesty 1/11 vetvy ,A“ uZ pokracuje v smere na Kysucké Nové Mesto ako
obojsmerna mimouroviiovo ponad Zelezni¢nu trat a dalej v subehu so Zelezni¢nou tratou, v km 1,808
mimouroviovo krizuje miestnu komunikaciu v Brodne, nadalej pokracuje v subehu so Zelezni¢nou
tratou a po obideni Zelezni¢nej zastavky Brodno sa v km 3,551 napdja na existujlcu trasu cesty I/11 v
blizkosti Prirodnej pamiatky Kysucka brana. V km 1,600 su zriadené obojstranné autobusové zastavky,
ktoré su novovybudovanymi chodnikmi (SO 171) napojené na miestnu komunikaciu v Brodne.

Zjazd z trasy A (Vetva ,C“) zabezpeluje spojenie Zilina - Brodno a Brodno - Kysucké Nové Mesto a
umoZfuje napojenie na vetvu existujuceho mimouroviiového krizovania dialhice D3 v smere do Ziliny.

Na zjazde z trasy A s umiestnené autobusové zastavky v mieste existujucich zastavok a umiestnené
st na samostatnych Géelovych pruhoch. Vyjazd na cestu I/11 umozZiuje aj prepojenie motorestu Anita
vo vsetkych smeroch. Smerové a vySkové vedenie rieSenych tras je prisp6sobené konfiguracii
existujuceho terénu a priestorovym podmienkam v rieSenom Uzemi. Sticasné Uroviiové napojenie na
cestu I/11 sa rusi.

Ostatné cestné objekty

Trasa dialnice je vedena od km 11,100 v trase existujlcej cesty I/11, ktora sa prelozi do novej polohy
(SO 112 a7 112.3). Dalej krizuje cesty 111/2052 (mostom) a 111/2053 (podcestim). Upravu tychto ciest
rieSia SO 115 a 117.

Realizaciou dialnice bude ovplyvnena aj premavka na existujucich polnych, lesnych a pristupovych
cestach zvysenym pohybom stavebnych mechanizmov. Pocas vystavby sa polné cesty budd vyuzivat
pre pristup na stavenisko. Verejnd premavka bude usmernenda docasnym dopravnym znacenim.
Dialnica a jej objekty v niektorych miestach rusia existujuce polné cesty, ktoré sa v ramci stavby
prelozia. Upravu tychto polnych ciest rie$ia SO 130 a? 143.
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Upravu existujtcich komunikacii I. aZ Ill. triedy a miestnych komunikcii riedia SO 160 a7 162, pricom
zloZenie vozoviek na tychto cestach, vratane polnych ciest, je rozdielne podla dopravného zatazenia a
vypoctov vozoviek prislusnych stavebnych objektov.

Chodniky a spevnené plochy v Brodne, Radoli, Kysuckom Novom Meste a Povine riesia SO 171 az
174. Pristupové cesty na stavenisko, k stavebnym objektom, zjazdy na stavenisko, prepojenie dialnice
D3 s cestou I/11 riesia SO 823 az 836.

Mostné objekty, ekodukty

Dispozi¢né rieSenie mostnych objektov vychddza z morfoldgie terénu, typu premostovanych
prekazok a zo smerového a vySkového vedenia navrhovanej dialnice D3 v kategérii D 24,5/80. Mostné
objekty premostuju existujuce komunikacie, vetvy navrhovanych mimourovriovych krizovatiek,
7elezni¢nd trat Zilina - Cadca, vodny tok rieky Kysuca a iné potoky. KriZenie dialnice D3 s ostatnymi
komunikaciami je rieSené vidy mimouroviovo, a to bud navrhovanym mostnym objektom na dialnici
D3 premostujlcim existujucu komunikaciu, alebo nadjazdom nad D3.

Zakladanie mostov, ale aj murov, je navrhované na zéklade geologickych podmienok v zaujmovom
uzemi. Geologické pomery su podmienené geologickou stavbou Uzemia, geomorfologickymi,
inZiniersko-geologickymi, hydrogeologickymi a klimatickymi pomermi a tektonickym porusenim.
Hlavnymi geologickymi Utvarmi v trase dialnice D3 su flySové horniny paleogénu a sedimenty kvartéru
v povodi vodného toku - Kysuca. Hladina podzemnej vody je premenlivd. V pripade vhodnych
zakladovych pomerov (Strkovité alebo poloskalné horniny) si mosty a mury zaloZzené plosne. V pripade
zlozitych a nepriaznivych zdkladovych pomerov su konstrukcie zaloZzené hlbinne na velkopriemerovych
pildtach, resp. na mikropildtach.

Spodna stavba je tvorena krajnymi Zelezobeténovymi oporami a medzilahlymi podperami (pri
viacpolovych mostoch). Podpery v intravilane miest a obci budu architektonicky upravené. Podpery v
tokoch budu upravené a opevnené kamennym obkladom nad urcitd hladinu vody, aby ¢o najmenej
ovplyviovali pridenie vody.

Volba nosnych konstrukcii jednotlivych mostnych objektov je zvolend na zdklade charakteru
daného mostu vzhladom na jeho celkovi dizku, poéet a rozpatie poli, celkovt irku mosta, vy$ku mosta
nad terénom a technoldgie vystavby. Mensie mosty suU navrhované ako jednopolové s
prefabrikovanymi nosnikmi. VacSie mosty su navrhované ako viacpolové spojité konstrukcie. V
priecnom reze suU navrhnuté mosty ako doskové, tramové a komorové. V jednom pripade pri
premosteni toku Kysuce jednym polom je uvaZovany zaveseny most. Mostné konstrukcie budu
monolitické alebo prefabrikované v zavislosti od postupu vystavby zo Zelezobetdnu, resp. z predpatého
beténu. Prislusenstvo na moste je navrhované standardné. Na mostnych rimsach si navrhované
ocelové bezpecnostné zachytné zariadenia - mostné i zabradlové zvodidla s Uroviiou zachytenie H2,
prip. H3, resp. zabradlia. Typ a montaz podla TPV (technickych predpisov vyrobcu). Vyska zabradlia v
pripade chodcov je 1,1 m a v pripade cyklistov 1,3 m. Vozovky na mostoch su Zivicné hrabky 90 mm,
typ podla katalégovych listov. Mosty va&$ich dizok majd navrhnuté sluzobné chodniky $irky 0,75 m na
zaklade poZiadaviek normy STN 73 6201. Mosty mensich rozpati a nadjazdy polnych ciest su navrhnuté
bez chodnikov. V miestach obcianskej zastavby, kde su prekrocené hlukové limity, su navrhnuté
protihlukové steny kotvené do mostnych rims. Mostné zavery a loZiska budu individudlne navrhnuté
pre jednotlivé typy konstrukcii na zaklade dilataénych pohybov a zataZzeni na nich pbésobiacich.
Povrchové odvodnenie mostovky je zabezpecené mostnymi odvodriovaémi a odvodnenie izolacie
systémovymi trubkami. Odvodnenie je zaustené do zbernych potrubi a zvodov. Vyustenie do
kanalizacnych zberacov, resp. pod most volne na terén podla miestnych podmienok. Nivela¢né znacky
budi osadené na nosnej konstrukcii a spodnej stavbe. Na pristupnost mostov si navrhnuté obsluzné
schodiska. Vsetky detaily budu spracované v sulade s platnymi VL4 - mosty.

Na vystavbu mostnych objektov su navrhované beine dostupné a pouzivané technolégie v zavislosti
od miestnych podmienok a finanénych moznosti. Nosné konstrukcie si uvazované monolitické, resp.
montované z prefabrikatov. Spodné stavby sU uvaZované monolitické. Pri monolitickych nosnych
konstrukciach a mensich vyskach nad terénom sa uvaZuje betonaZ na pevnej skruZi, v zastavanom
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Uzemi alebo nad udolim sa navrhuje letma betonaz. Pri prefabrikovanych nosnych konstrukcidch sa
uvazuje s letmou montdzou s vyuzitim Zeriavov alebo s vysuvnym zavdzacim mostom. Vykopy
stavebnych jam urcitych zakladovych konstrukcii (mosty, mury) budu paZené. Je uvazované pouZitie
docasného ocelového paZenia zo Stetovnic, resp. zaporového pazenia.

Navrh ekoduktov vyplynul zo zdverov Migracnej stadie (HBH projekt, spol. s r. o., 08/2020), z
doévodu nutnosti prevedenia migracného tlaku v migra¢nych profiloch identifikovanych v Guzemi. V
ramci stavby D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto sa navrhuju ekodukt nad prelozkou cesty I/11 a
ZSR v km 13,300 D3 a ekodukt nad prelozkou polnej cesty v km 13,300 D3. Ekodukty st navrhnuté v
sulade s TPO67 Migracné objekty pre volne Zijuce Zivocichy.

Ekodukt nad prelozkou cesty 1/11 a ZSR v km 13,300 D3 - ekodukt je projektovany v km 2,781 - 2,864
prelozky cesty 1/11 (km 13,265 - 13,352 trasy dialhice D3). Je navrhovany ponad Zelezni¢nu trat (ZSR)
a prelozku cesty 1/11 v tesnej blizkosti Zelezni¢nej zastavky Brodno. Volna sirka medzi navadzacim
oplotenim pre zver je 80,00 m. Stavebny objekt sa navrhuje zakladat hibkovo na pilétach votknutych
do zdravych hornin.

Zdrubné a oporné mury

Oporné mury st navrhované viacerymi typmi s premenlivou vyskou v zdvislosti na vyske ndsypu,
napr. mury s poddajnym licom - typu geomur, ktoré pozostdvaju z prefabrikovanych beténovych
tvaroviek a geomrezi, monolitické gravitacné a Zelezobetdnové uholnikové mury. Zarubné mury su
navrhované s premenlivou vysSkou v zavislosti na vyske zdrezu, napr. ako gravitatné betdnové,
uholnikové Zelezobeténové. V miestach velmi vysokych murov je navrhované odstupriovanie s
lavickami. Alternativne je mozné pouzit zarubné mary z kotvenych pilotovych stien.

Protihlukové steny a clony proti oslneniu

Navrh protihlukovych stien vyplyva z Hlukovej studie (DOPRAVOPROJEKT, a.s., DSP 10/2022). Na
zéklade vystupov z modelovania hlukovej zataze, ktorymi si hlukové mapy, bolo zistené prekroéenie
pripustnych hodnét hluku z dopravy a boli navrhnuté opatrenia na znizenie nepriaznivého ucinku hluku
v podobe protihlukovych stien. Zaroven su navrhnuté aj sekundarne opatrenia na budovach (SO 312).

Upravy tokov

V rdmci stavby sa uvaZuje s Upravou rieky Kysuca v miestach kriZenia toku a mostnymi objektami a
v miestach, kde by Kysuca svojimi erozivnymi G¢inkami mohla poskodit telesd navrhovanych ciest.
Dalej sa uvaZuje s Upravou Brodiianky v mieste krizovania s navrhovanou dialnicou D3 tak, aby bola
zabezpecenda podchodna vyska na sibeZznom chodniku pre pesich popod D3.

PreloZky inZinierskych sieti

V3etky dotknuté inZinierske siete sa musia preloZit, resp. upravit tak, aby vyhovovali prislusnym
normam a predpisom. Prelozky inZinierskych sieti si sucastou stavby. V predmetnom Gzemi su
evidované rozne druhy inZinierskych sieti ako napriklad podzemné, aj nadzemné slaboprudové a
oznamovacie vedenia Slovak Telekom, a.s.; potrubné vedenia vodovodov a kanalizacii v sprave
spoloénosti SeVak, a.s. Zilina, potrubné rozvody VTL, STL a NTL plynovodov v sprave SPP - Distribucia,
a.s.; elektrické vedenia NN, VN a VVN v sprave SSE, a.s., Zilina; rozvod VO a kanalizacii v sprave miest
a obci Kysucky Lieskovec, Povina, Radola, Zilina a Kysucké Nové Mesto.
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, i . L. Dizka Plocha vozovky Vykop Nasyp C
so Nazov stavebného objektu Kategoria cest Buddici spravca
! g Y (m) (m2) (m3) (m3) P
103 Dialnica D3 km 11,100-22,300 D 24,5/80 10667,29 159841,00 111657,00 1079066,00 NDS, a.s.
112 Prelozka cesty I/11 C9,5/60 VETVA A VETVA B 21‘;‘;22 * 24185,00 29739,00 84413,00 SSC IVSC Zilina
. . . L3 C7,5/50-VETVAC 456,415
112.1 Prelozka cesty I/11 - zjazd do ¢asti Zilina - Brodno € 9,5/60 (40)-VET. E 48,02 4420,00 850,00 14863,00 MsU Filina
112.2 Autobusové zastévky na prelozke cesty I/11 zastavka 210,00 1245,00 0,00 0,00
112.3 | Hospodarsky zjazd v km 3,015 preloZzky cesty 1/11 vpravo P4/20 55,48 218,00 45,25 1433,60 UNICSAchI;%ACK,
115 Uprava cesty 111/2053 Povina - Kysucké Nové Mesto € 9.5/60 (50) 487,41 2563,00 2116,25 16790,00 VvUC ZSK
117 Uprava c. I/11 v km 435,0 v Skalke a v km 434,0 v Radoli SSC IVSC Zilina
130 Polna cesta na pravom brehu Kysuce P 4/30 173,79 616,00 326,00 875,00
P 4/30 261,12 1913,00 0U Kysucky
131 Polna cesta na l'avom brehu Kysuce P4/30 107.76 911,00 901,00 Lieskovec
brod 122.77 417,00
135 Polna cesta v Brodne zkm 252,600-252,800 P 4,5/30 - 4 m spev. 270,46 1334,00 157,00 3262,00 MsU Zilina
. P 4/20 213,41 g . .
137 Uprava cesty k SO v Kysuckom Novom Meste P 3,5/20 - 3 m spev. 137,53 1381,00 2417,00 1287,00 MsU Kszsctlf Nové
138.1 Uprava polnej cesty v km 20,300 P 4,5/30 - 4 m spev. 685,54 3214,00 929,00 3853,00
. L P 4,5/30 - 4 m spev. 637,85 . .
138.2 Uprava polnej cesty v km 20,300 P 4/20 164.05 3522,00 1027,00 3059,00 OU Povina
139 Polna cesta v Brodne zkm 253,400 - 254,500 P4/30 1030,62 3593,00 906,00 1625,00 MsU Zilina
, o P 4,5/30 - 4 m spev 151,44 MsU Kysucké Nové
140 Uprava polnej cesty v Kysuckom Novom Meste P 4,5/30 - 4 m spev. 1476,98 6837,00 5152,00 5584,00 Mesto
142 Polnd cesta v km 2,400 - 2,750 prelozky cesty I/11 vpravo P 4/20 409,08 1379,00 350,50 3520,00 MsU Filina
143 Zjazd z prelozky cesty I/11 k Zelezni¢nej zastavke Brodno P 4/20 90,70 353,00 96,00 4058,00
160 Uprava jestvujuicich komunikacii . triedy pévodna 9456,00 100595,00 0,00 0,00 SSC IVSC Zilina
161 Uprava jestvujlcich komunikacii Ill. triedy pdvodnd 12178,00 85653,00 0,00 0,00 vUC 75K
161.1 Uprava jestvujticej komunikacie 111/2041 pbévodna 740,00 8880,00 0,00 0,00 NDS, a.s.
162 Uprava jestvuijticich miestnych komunikécif povodna 4988,00 30828,00 2048,00 0,00 MsU KVMSL‘;'(; Nove
171 Chodnik v km 1,700 a 3,000 prelozky cesty 1/11 MN - D3 347,04 714,20 0,00 1520,00 MsU Zilina
172 Chodnik na ceste I/11 a 111/2052 Radola - KNM oU Radola
173 Chodnik v km 18,340 D3
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, i . L. Dizka Plocha vozovky Vykop Nasyp C
so Nazov stavebného objektu Kategoria cest Buddici spravca
! g Y (m) (m2) (m3) (m3) P
, ) L, MsU Kysucké Nové
174 Chodnik na ceste I11/2053 Povina - KNM chodnik - 8. 2,75m 455,00 412,50 0,00 0,00 Mesto
175 Uprava spevnenych pléch CSPL Radola Majitelia C.SPL v
Radoli
176 Pristupova cesta a spevnené plochy skladu posypovej soli NDS, a.s.
177 Uprava chodnika pod mostom na D3 v Brodne MsU Zilina
823 Pristupova cesta k mostnému objektu 228 km 13,350 D3 P 5/30 333,40 1445,00 1134,00 762,00
824 Pristupova cesta k mostnému objektu 228 km 13,600 D3 P 5/30 709,81 3161,00 5140,00 7065,00
826 Pristupova cesta na stavenisko v km 14,900 P 5/30 101,73 533,00 818,00 438,00
828 Pristupova cesta na stavenisko v km 19,300 P 5/30 629,28 2808,00 3483,00 3469,00 Zhotovitel stavby
833 Zjazdy na stavenisko z cesty 1/11 P 5/30 54,81 295,00 361,00 244,00
334 Prepojenie D3 s prelozkou cesty I/11 pocas vystavby v km Vetva 7/40 285,80 433,00 1500,00 1986,00
11,300 D3
v . - C9,5/40 277,94
835 Docasné napojenie D3 na I/11 C7,58/40 405,93 20334,00 5372,00 8503,00 NDS, a.s.
P jeni I/11vkm 4 Zabrez li
836 repojenie cesty I/11 v km 439,500 so Zabreznou ulicou €8,5/30 97,32 577,50 380,00 180,00 Zhotovitel stavby
pocas vystavby
Prehladna tabulka mostnych objektov:
Naon Typ NK Sikmost | Pocet Rozpitia Sirka medzi Dizka mosta Dlzka . Plocha mosta .. .
SO stavebného Pobis ) oli (m) obrub. (m) premostenia (m?) Buduci spravca
objektu P P (m) (m)
Spriahnuta nosna
Most na D3 nad konstrukcia z
201 Podhajskym predpitych tyéovych %0 M: 3 ['M: 32,25+33,0+32,25 M: 11,25 [EM:109,5PM:  IM: 95,5 M: 1193,75 NDS. a.s
potokom v km prefabrikatov PM: 3 PM: 32,25+33,0+32,25 PM: 11,25 109,5 PM: 95,5 PM: 1193,75 Lo
21,339 spriahnutych ZB
spriahovacou doskou
Spojita komorova
202 rixzzt;assfar:/asm monoliticka z o | M:4 LM: 46+2x58+46 LM: 11,25 [tM:224,4PM{  M: 205 LM: 2593,25
22y049 dodatocne predpatého PM: 4 PM: 46+2x58+46 PM: 11,25 224,4 PM: 205 PM: 2593,25
! beténu
Most na prelozke | Spojitad dvojtrdmova Vetva A: Vetva A: Vetva "A":
cesty I/11 v km monoliticka z 12 Vetva A: 7,75-14,50 Vetva A: 12 | 354,60 Vetva ’ Cely 5.
226 1,030 nad ZSR a |dodatocne predpitého 90 Vetva Vetva B: 7,75 Vetva B: 6 B: 3,?;{?50\;6;? most:5032,20 SSCIVSC Zilina
D3 betdnu B:4 115,80 ’ !




Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”

odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona & 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

Naon Typ NK Sikmost | Pocet Rozpitia Sirka medzi Dizka mosta blzka . Plocha mosta L. ,
SO stavebného Ponis ) oli (m) obrub. (m) premostenia (m?) Buduci spravca
objektu P P (m) (m)
Most na D3 nad Monoliticky,
227 potokom Zelezobetonovy, 90 LM: 1 LM: 11,65 LM: 11,25 LM: 22,70 PM: LM: 11,00 LM: 137,50
Brodrianka v km integrovany PM: 1 PM: 11,65 PM: 11,25 23,30 PM: 11,00 PM: 137,50
12,510 D3 jednopolovy ram
LM
DC1:
Spojita komorova , ) LM:
Most na D3 v km monoliticka z 111 LMDCIL: 34+5x46+ 3x48+44+32 IM:11,25 | LM: 925,80 910,00 | LM:11511,50
228 13,540 nad ZSR a . 90 LM LM DC1: 32+9x40+ 32
fy dodatocne PM: 11,25 PM: 421,80 PM: PM: 5135,90
pozdlz Kysuce o , DC2: PM: 32+4x42+4x 44+32
predpatého beténu 1 406,00
PM: 10
Spojita tramova
Estakdda na D3 v konstrukcia z
229 km 14,650 pozdfi prefabrikovanych 90 11 25,0+9x30,0+25,0 11,25 329,00 320,20 4050,53
Kysuce nosnlko.v. spriahnutych NDS, a.s.
monolitickou doskou
Spojita komorova .
)30 Mof; ’(‘;JOD ia" dkm monoliticka z o | IM:7 L M:35+50450+50+50+50+35 | [M:11,25 | LM: 324,00 3 ﬂv'és LM: 3944,65
! dodatocne PM: 7 PM:35+50+50+50+50+50+35 PM: 11,25 PM: 331,00 ! PM: 3976,90
Kysucou s 2 . PM:314,38
predpatého beténu
Most na D3 v km Komorova
233 17200 nad monoliticka z 90 LM: 8 |LM :46+58+58+82+105+100+72+53 | LM: 12,5511,25 |LM: 537,4 PM: LM: 529,0 LM: 7098,0
KI sucou dodatocne PM: 8 | PM:36+43+48+72+95+100+105+73 |PM: 11,2513,25 541,4 PM: 529,0 PM: 7555,0
¥ predpatého beténu
Spojita, dvojtramova,
Most na D3 v km komorova
237 18.900 nad konstrukcia. 90 LM: 8 LM:64+95+95+77+58+53+48+36 11.25 LM: 535,7 PM:| LM : 523,5 PM: | LM: 6 622,28
KI sucou Dodatocne predpata PM: 7 PM:64+95+95+77+58+53+38 ! 489,7 477,5 PM: 6 040,38
¥ z monolitického
betdonu
Most na ceste
238 | W2053vkm - Trdmova monolitickiz| g 8 26+30+4x33,2+30+26 9,9-12,855 256,4 242,8 3601,87 VUC 75K
0,189 nad predpatého beténu

Kysucou a D3
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Naon Typ NK Sikmost | Pocet Rozpitia Sirka medzi Dizka mosta blzka . Plocha mosta L. ,
SO stavebného Ponis ) oli (m) obrub. (m) premostenia (m?) Buduci spravca
objektu P P (m) (m)
Spriahnuta nosna
konstrukcia z
Most na D3 v km
, predpatych tycovych LM: 246,05
240 | 20,270 nad polnou prefabrikétov 82,5 1 21,5 11,25 40,0 19,39 PM: 225,50 NDS,a.s.
cestou . Ly
spriahnutych ZB
spriahovacou doskou
Most na prelozke Spontva tramova
cesty /11 v km konstrukcia z
242 4 prefabrikovanych 90 4 25,5+2x30,0+25,5 9,50 114,60 109,60 1315,20 SSC IVSC Zilina
1,810 nad MK v , . ,
nosnikov spriahnutych
Brodne .
monolitickou doskou
DC1-
LM: 5
Nosna konstrukcia PCZ_ ,
p0zOStava 2 3 LM: 9 DC1-LM:64+95+95+95+64
DC3- DC2-LM:46+7x58+46 LM: 15
Estakddana D3 v dilata¢nych celkov. L M:
ry . o LM: 6 DC3-LM:46+4x58+46 LM: 1244,0 . 673,35
247 |km 18K,100 :ozdlz kSOpr:Jcl)trZ;V:VkOCJ)tnr;’:‘T(V?; 90 DC1- DC1-PM:64+95+95+95+64 11,25 PM: 1302,0 12529’9072'\/" PM: 16
ysue e p “,_tc, : PM: 5 DC2-PM:46+6x58+46 ' 407,05
odatocne predpata z DC2- DC3-PM:46+6x58+46
monolitického beténu
PM: 8
DC3-
PM: 8 NDS, a.s.
Spriahnuta nosna
Ekodukt nad konstrukcia z
prelozkou cesty | predpatych ty¢ovych
248 /11 3 7SR v km prefabrikétov 86,6 2 2x(17,5-22,5) 80,0 66,1-71,45 33,2-43,2 3051,12
13,300 D3 spriahnutych ZB
spriahovacou doskou
Ekodukt nad . ,
reloskou polnei prefabrikovana
2481 | P POINE) 1y lenbové presypana | 90 1 8,4 85,0 11,06 7,96 676,6
cesty v km 13,300 Y .
konstrukcia
D3
Lavka na chodniku | Prefabrikovana nosna
249 pre pesich v konstrukcia z 90 1 6,0 2,18 8,02 5,32 11,6 MsU Zilina
Brodne UPHC
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Prehladna tabulka zarubnych a opornych murov:

SO

Nazov stavebného objektu

Typ konstrukcie popis

Di¢ka
konstrukcie

(m)

Vyska
konstrukcie

(m)

Plocha
konstrukcie
(m?)

Buddici spravca

264

Oporny mar v km 12,620-13,095 vlavo

Dvojstuprfiovy oporny mur:
1. stupen - dolny: jestvujuci gravitaCny oporny mur, znizeny a
obloZeny nahradnymi obkladovymi Zel. bet. prefabrikatmi
2. stupen - horny: kotvena pilétova stena s tahovymi mikropildtami

501,2

6,0

2364,0

265

Oporny mar v km 13,095-13,355 vlavo

Dvojstuprniovy oporny mur:

1. stupeni - dolny: kotvena pildtova stena s tahovymi mikropilétami
2. stupen - horny: vystuzeny oporny mur s kotvenym licovym
opevnenim z prefabrikovanych beténovych panelov a s horizontalnou
geosyntetickou vystuzZou

163,4

7,8

1115,0

266

Oporny mur v km 13,685-14,180 v strede

Dvojstupnovy oporny mur:

1. stuperi - dolny: kotvena pildtova stena s tahovymi mikropilétami
2. stupen - horny: vystuzeny oporny mur s kotvenym licovym
opevnenim z prefabrikovanych beténovych panelov a s horizontalnou
geosyntetickou vystuzZou

497,1

10,8

3756,0

268

Oporny mur v km 14,491-14,814 v strede

Dvojstupnovy oporny mur:

1. stuperi - dolny: kotvena pildtova stena s tahovymi mikropilétami
2. stupen - horny: vystuzeny oporny mur s kotvenym licovym
opevnenim z prefabrikovanych beténovych panelov a s horizontalnou
geosyntetickou vystuzou

341,5

9,1

2721,0

NDS, a.s.

272

Oporny mur na c.l/11 km 1,643-1,743 vlavo
a1,667-1,743 vpravo

Obojstranny dvojstuprfiovy oporny mur:

1. stupen - dolny: vystuzeny oporny mur s kotvenym licovym
opevnenim z prefabrikovanych betédnovych panelov a s horizontdlnou
geosyntetickou vystuzou
2. stupen - horny: vystuZzeny oporny mur s kotvenym licovym
opevnenim z prefabrikovanych beténovych panelov a s horizontdlnou
geosyntetickou vystuZou

224,0

9,6

1395,0

273

Oporny mdr na c.l/11 km1,845-1,957
obojstranne

Obojstranny dvojstupnovy oporny mur:

1. stupen - dolny: vystuZzeny oporny mur s kotvenym licovym
opevnenim z prefabrikovanych betéonovych panelov a s horizontalnou
geosyntetickou vystuzou
2. stupeni - horny: vystuZzeny oporny mur s kotvenym licovym
opevnenim z prefabrikovanych betonovych panelov a s horizontalnou
geosyntetickou vystuzou

238,0

8,5

1232,0

SSC IVSC Zilina
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Prehladna tabulka protihlukovych stien:

SO Nazov stavebného objektu Typ konStrukcie popis Dizka k(org)s trukeie | VySka k((::)s trukeie | Plocha l((::zl)s trukcie Buduci spravca

284 Protihlukova stena na D3 v km 11,493 - 14,191 vlavo |jednostranne pohltiva a odraziva 2714,0 3,30 - 6,40 14123,0

285 Protihlukova stena na D3 v km 11,608 - 13,100 vpravo jednostranne pohltiva 1505,0 6,4 9517,0

Protihlukova stena v km 16,230 D3 - 0,022 vetvy C .

286 krizovatky KNM vIavo odraziva 352,0 4,15 - 4,65 1540,0 NDS. as.

287 Protihlukova stena na D3 v km 16,375 - 16,755 vl'avo jednostranne pohltiva 356,0 4,60 1650,0

288 Protihlukova stena na D3 v km 14,475 - 15,800 vlavo jednostranne pohltiva 1328,8 4,00 - 4,60 5533,0

289 Protihlukova stena na D3 v km 14,350 - 16,100 vpravo jednostranne pohltiva 17510 4,00 - 4,60 7749,0

Protihlukova stena na prelozke cesty I/11 v km 1,310 - . -

295 2,375 vpravo jednostranne pohltiva 1078,0 3,80 - 4,50 4234,0

208 Clona proti oslneniu na pri;ll(’);\l;(: cesty I/11 km 2,4002,779|samonosna ocelova konstrukcia 378.0 3,50 13230 SSC IVSC Zilina

299 | Protiblukovdstenanapr (e)l(;)f/le\f(fSty U11v km 0,665 - obojstranne pohltivé 1442,0 385-475 5993,0

302 Protihlukova stena na D3 v km 19,400 - 20,248 vpravo jednostranne pohltiva 853,0 5,60 4795,0

306 Protihlukova stena v km 0,300 Vefvy D krizovatky KNM - |jednostranne pohltiva a odraziva 31250 4,00 - 5,60 14299.0

19,746 D3 vl'avo
306.1 Protihlukova stena na D3 v km 19,899 - 20,350 vlavo odraziva 452,0 4,00 1866,0
306.2 Protihlukové stena na D3 v km 20,600 - 21,000 vl'avo odraziva 401,0 3,95 1594,0 NDS, a.s.
306.3 Protihlukova stena na D3 v km 21,396 - 21,912 vlavo Jednostranne pohltiva 515,0 4,40 2269,0
Protihlukova stena v km 0,205 vetvy B krizovatky KNM - )
307 19,275 D3 vpravo jednostranne pohltiva a odraziva 2492,0 4,00-5,70 10818,0
308 Protihlukova stena na D3 v km 22,140 - 22,300 vpravo jednostranne pohltiva 160,0 4,10 716,0
Prehladna tabulka Uprav tokov:

SO Nazov stavebného objektu Dizka Gpravy (m) Spravca
362 Uprava toku Kysuce ¢.1 - okres Zilina 1022,0
363 Uprava Brodnianky 81,0 SVP, §.p.
364 Uprava toku Kysuce ¢.2 - okres Kysucké Nové Mesto 2191,0
365 Uprava lavostranného bezmenného pritoku v rkm 4,805 toku Kysuce 151,0 NDS, a.s.
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Prehladna tabulka potrubnych vedeni:

odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona & 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

SO Nazov stavebného objektu Dizka vedenia (m) ::::nﬁ; Material Spravca
Kanalizacie
501 Kanalizacia dialnice D3 km 11,100-22,300 14491,0 DN200-DN600, DN800, DN1000 PP /PVC/OLS NDS, a.s.
502 Prelozka vytla¢nej kanalizacie DN100 v km 19,775 D3 234,5 DN100 HDPE SeVak, a.s. Zilina
506.1 Uprava privodnych potrubi do GOV v obci Kysucky Lieskovec - kanalizacia 408,5 DN300, DN1000 PP/ PVC OLLiJeEIZZ:Zty
515 Uprava kanalizacie v km 16,710 D3 127,0 DN400 oLS SeVak, a.s. Zilina
520 Uprava splaskovej kanalizicie obce Radola 80,5 +49,3 DN100 / DN200 HDPE/PVC OU Radola
522 Uprava jestvujucich vyusteni kanalizacii pri Kysuckom Novom Meste 15,5 DN600 PP SeVak, a.s. Zilina
525 Uprava kanalizacie ¢SPL v Radoli 25,6 DN150, DN200 PP/PVC Ma"t:a"jocns PLV
526 Kanalizacia cesty 111/2053 146,3 DN200, DN300 PP/PVC vUC 75K
Vodovody
. ) , L x ) L 0U Kysucky
506.2 Uprava privodnych potrubi do COV v obci Kysucky Lieskovec - vodovod 101,5 DN32/DN80 PE/HDPE Lieskovec
521 Prelozka vodovodu DN 800 km 21,338-22,300 876,7 DN800 Liatina TvL
542 Uprava vodovodu DN 800 v km 13,200-13,600 D3 33,0 + 649,5 + 256,0 DN300, DN800, DN500 Liatina TvL SeVak a.s. Jilina
543 Uprava vodovodu DN 800 v km 15,830-16,700 D3 159,5 DN800 Liatina TvL T
552 Uprava vodovodu na ¢asti stavby ¢.138 v km 20,270 D3 91,5 DN8O Liatina TvL oU Povina
592 Uprava vodovodu CSPL v Radoli 72,0 DN32/DN80 HDPE Ma"t;:joclf” v
Plynovody
794 Uprava VTL plynovodu v km 15,830 D3 45,6 300 ocel
795 Prelozka STL plynovodu DN 300 v km 17,950 D3 38,0 160,225,315 PE SPP, a.s. Zilina
802 Prelozka STL plynovodu na prepojeni plynu Povina - Kysucké Nové Mesto 200,0 225 PE
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Prehladna tabulka elektrickych vedeni:

SO | Nazov stavebného objektu | Dizka vedenia (m) | Typ vedenia Material Spravca
Silnoprudové vedenia VN
. L . 2xVN kdblové zemné,1xVN vzdusné-holé | 2x3xNA2XS(F)2Y 1x240RM/25 12,7/22kV, 70-
611 Prelozka 22 kV pripojky Biomasa, km 22,276 399,268,223 vodite ALL/11-STIA
671 Prelozka VN 22 kV km 13,715 D3 1215 VN vzdusné-holé vodice 122-AL1/20-ST1A
672 Prelozka VN 22 kV km 14,780 D3 403 VN vzdusné-holé vodice 122-AL1/20-ST1A
673 Prelozka VN 22 kV km 15,465 D3 291 VN vzdusné-holé vodice 122-AL1/20-ST1A
674 Prelozka VN 22 kV km 16,746 D3 394 VN vzdusné-holé vodice 122-AL1/20-ST1A
VN vzdusné-holy vodic 122-AL1/20-ST1A
. VN zemné kablové NA2XS(F)2Y 1x240RM/25 12,7/22kV
675 Prelozka VN 22 kv km 17,653 D3 332,1384,86,200 VN zemné kéblové NA2XS(F)2Y(1>)(150RM/25 1/2,7/22k\£ DISTRI 20 SSE, a.s. Zilina
VN vzdusné-kablové 3x95+50
676 Prelozka VN 22 kV km 17,450-18,000 D3 686 VN zemné kablové NA2XS(F)2Y 1x240RM/25 12,7/22kV
677 Prelozka VN 22 kV km 20,115 D3 643 VN vzdusné-holé vodice 122-AL1/20-ST1A
VN vzdusné holé vodice 122-AL1/20-ST1A
682 Prelozka VN 22 kV km 1,040-2,060 c.l/11 1,118,351,166 VN vzdusné-kabel Distri 20 3x95+5
VN zemné kablové NA2XS(F)2Y 1x150RM/25 12,7/22kV
683 Prelozka VN 22 kV km 2,260 c.l/11 545 VN vzdus$né holé vodice 70-AL1/11-ST1A
688 Prelozka TS km 17,965 D3 1 kioskova trafostanica EH8 var.B
689 Prelozka TS km 14,780 D3 56 VN zemné kablové NA2XS(F)2Y 1x150RM/25 12,7/22kV SeVak, a.s. Zilina
690 PreloZka TS km 1,0 cesty I/11 1 kioskova trafostanica EH8 var.B SSE a.s. ilina
691 Prelozka pripojky VN k TSv km 1,0 c.I/11 154 VN zemné kablové NA2XS(F)2Y 1x240RM/25 12,7/22kV P
695 Prelozka TS pre CSPL v Radoli 1,32 k'\‘/’;kzc’g’; ;?L‘:g@’;‘j‘ NAZXS(E)2Y 15(':;30";,(/"';’25 12.7/22k0 Majitelia CSPL v Radoli
Silnoprudové vedenia VVN
705 Uprava VVN 400 kV ¢.404 v km 16,0 D3 SEPS, a.s. Bratislava
Vedenia NN
628 Prelozka rozvodov NN v km 1,800 c.l/11 60 nn kablové vedenie 1-AYKY-J 4B-3x240+120, CYKY-J 4x16 SSE, a.s. Zilina
629 Pripojky NN pre ISD 135, 615, 320 nn kablové vedenie CYKY-J 4B-3x70+50, CYKY-J 4B-3x120+70 NDS, a.s.
630 Uprava VO na ceste 111/2095 v Brodne 132 nn kéblové vedenie-vzdugné 1-AES 2x16 MsU Zilina
631 PrelozkaL(i),eili(g/v;e)::l’p;r:qk;;’algjg?; Kysucky 258 NN kablové zemné 2x NAYY-J 4x240 SSE, a.s. Zilina
632 Pripojka NN pre sklad posypovej soli 180 nn kablové vedenie 1-AYKY-J 4x35 NDS, a.s.
633 VO v Brodne 180 nn kablové vedenie CYKY-J 4x10 MsU Zilina
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SO Nazov stavebného objektu Dizka vedenia (m) Typ vedenia Material Spravca
. A - 415, 251, 176, 762, . . . CYKY-J 4B-3x70+50, CYKY-J 4B-3x120+70,

634 Osvetlenie komor mostov a NN pripojky 310, 675 nn kablové vedenie CYKY-J 435

systémovy kabel_J 3x2.5, 1-CxKh-RJ_ 5x10, 1- NDS. a.s
635 Prejazdové osvetlenie pre cestnu ¢ast 700, 350, 150, 40, 1 kabelové vedenie CxKh-R-O_2x2.5, CYKY_J 3x70+50, o

ekoduktu 50, 50 100, 100 CYKY_J3x2.5, CYKY_O 2x2.5, 1- CXKH-R-J 1x25
zZ, 1-CXKH-R-J 1x6 zZ
639 Prelozka NN vedenia v km 16,920 D3 657 nn kablové vedenie-vzdusné XX
. . NN vzdusné-holé vodice AlFe6 4x70
640 | Prelozka NN vedenia v km 17,965-18,030 D3 229, 88 NN zemné kablové NAYY-J 4x240 SSE, a.s. Zilina
. nn kablové vedenie-vzdusné, nn- vedenie RETILENS 4x95+16 (resp.alt.), AlFe
644 Prelozka rozvodov NN k TS v km 1,0 c.l/11 140.7 vzdugné 4x60/14+1x25/4
649 | Prelozka VO v km 17,600-18,080 D3 na c.l/11 106 nn kablové vedenie CYKY-J 4x10 0oU Radola
650 Prelozka VO na c. I11/2053 510 nn kablové vedenie CYKY-J 4x10 oU Povina
657 Prelozka vedenia NN km 12,475 D3 240 nn kablové vedenie 1-AYKY-J 4B-3x120+70 SSE, a.s. Zilina
685 Prelozka NN vedenia pre CSPL v Radoli 97 NN zemné kablové vedenie NAYY-J 4x120 Maiitelia SPL v Radoli
686 Uprava VO CSPL v Radoli 65 nn kéblové vedenie CYKY-J 4x10 J
692 Uprava CSS v Radoli XX neriesi sa XX Alam, s.r.o. Bratislava
go3 |UPravaVona Ch°d”'k;3pre pesich vkm 18,350 72 nn kéblové vedenie CYKY-J 4x10 MsU Kysucké Nové Mesto
Slaboprudové a optické vedenia
710 Prelozka miestneho kabla v km 12,515 D3 80 metalicky zemny kabel TCEPKPFLE 50XNO,6
Prelozka vedeni Slovak Telekom a.s. v km L -y
712 11,675 D3 90 metalicky zemny kabel TCEPKPFLE 50XNO,8 Slovak Teleko, a.s.
713 PreloZzka miestneho kabla v km 14,875 D3 50 metalicky zemny kabel TCEPKPFLE 10XNO,6 Bratislava
714 Uprava OOK KNM - Holgr;y Vadicov v km 17,910 47 ochrana a posun existujucich vedeni existujuce optické a metalické vedenia
715 Prelozka vedeni AnTe([:)l;Net s.r.0.vkm 17,855 190 opticky zemny kabel a optorura 72-vlaknovy opt. kabel a rira HDPE40 AnTechNet, s.r.o.
725 Uprava POOK SneZnica v km 14,870 D3 121 ochrana a posun existujucich vedeni existujuce optické vedenia
B - p
726 Ochrana POOK {gggi;g‘?ﬁ:wh kablov v km 17 ochrana existujucich vedeni existujuce optické a metalické vedenia
742 | Prelozka miestnych kablov v km 12,510 D3 885 metalické zemné kable TCEPKPFLE 10XNO,6, 5XNO,8, 50XNO,8 SlovaB':;?S'gif;' as.
743 | Prelozka miestneho kabla vkm 13,100 az 585 metalicky zemny kabel TCEPKPFLE 5XNO,8
13,600 D3

746 Uprava TF kébla v km 1,755 prelozky c.l/11 45 metalicky zemny kabel TCEPKPFLE 50XNO,6
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SO Nazov stavebného objektu Dizka vedenia (m) Typ vedenia Material Spravca
75 | Preklddka vzdusného TF vedenia v km 19,770 150 metalicky zemny kabel TCEPKPFLE 3XNO,6
D3
753 Demontd? nadzemnych TF kéblov v km 190 demontsz ”adizr;’;‘\’fh metalickych TCEKYS 1XNO,6, TCEKES 3XNO,6
755 Prelozka TF kabla v km 17,885 D3 85 metalicky zemny kabel TCEPKPFLE 50XNO,6 Slovak Telek
756 Prelozka TF kébla v km 17,895 D3 80 metalicky zemny kabel TCEPKPFLE 200XNO,6 °VaB t‘? |e 0, a.s.
— ", — - ratislava
759 |Prelozka optického a TF kabla pre CSPL v Radoli 335 metalicky zemny ki;’szlom'c"y nadzemny| 1 EpKpFLE 3XNO,6, 2-vi. nadzemny OK
781 Uprava DOK v km 19,730 D3 102 ochrana a posun existujucich vedeni existujuce optické vedenia
782 Prelozka DK a DKK v km 11,600-13,600 D3 2950 metalicky zemny kabel a optorura kabel TCEPKPFLE 50XNO,6 a rura HDPE40
787 Uprava DOK v km 1,0-3,1 cesty 1/11 9909 opticky zemny kabel a optorura 48-vl. OK, 72-vl. OK a rara HDPE40
Objekty ZSR
699 Uprava VO zastavky 7SR v Brodne NN kablové vedenie CYKY-J 5x16 a CYKY-J 5x6
702 | Docasnaa de'c'”'t("’m”oast‘gfs‘;a TV pre ekodukt 1402 4x paralelne vn kébel pe kazdu kolaj 10-AXEKVCEY 1x 500 mm2
717 |Docasna a definitivna Uprava TV v zkm 252,655 790 4x paralelne vn kabel pe kazdu kolaj 10-AXEKVCEY 1x 500 mm?2
719 |Docasna a definitivna Uprava TV v zkm 254,627 1239 4x paralelne vn kabel pe kazdu kolaj 10-AXEKVCEY 1x 500 mm?2
720 |Prelozka 6 kV kéabla ZSR v Zkm 252,500-252,716 VN kéablové vedenie 6-AYKCY 3x35 (VN vedenie)
722 Prelozka 6 kV kabla ZSR v zkm 254,470 - VN kablové vedenie 6-AYKCY 3x35 (VN vedenie)
254,685
Prelozka kabla zab. zariadenia ZSR v zkm metalické kdblové vedenia slaboprudové, ) . ) ) 5
723 252,604-254,820 zemné ZE 3Px1; ZE 4Px1; ZE 7Px1; ZE 12Px1; ZE 16Px1 ZSR
731 Zastavka Brodno,.upra\./a rozhlasového metalické kablové vede,nla slaboprudové, TCEPKPFLE 1XNO,8mm
zariadenia zemné
732 Zastavka Brodno, .uprav.a informacného metalické kablové vedelnla slaboprudové, CYKY 312,5mm2 ; FTP 4x2x0,5, FTPz 4x2X0,5
zariadenia zemné
Uprava T2z Zilina - Kysucké Nové Mesto v 7km
783 254,408 0 X X
785 Prekladka DK ZSR v zkm 252,470 - 254,890 na metalické a optické kablové vedenia TCEPKPFLEZE 25XNO0,8; DOK 48vl.; A-
prelozke c.l/11 slaboprudové, zemné 02YSTF(L)2YB2Y 4x4x1,4/13x4x0,9
Informacny systém dialnice
792 Informacny systém dialnice NDS a.s.
797 Inteligentné dopravné znacenie v km 431,230

a7 km 430,040 cesty I/11
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Zapojenie verejnosti do procesu posudzovania

Aktivna participacia verejnosti nebola identifikovand v rdmci procesu posudzovania navrhovanej
zmeny cinnosti na Zivotné prostredie, kedZe neposlala pisomné stanovisko k ozndmeniu o zmene
navrhovanej ¢innosti, rozsahu hodnotenia alebo k sprave o hodnoteni ¢innosti. V ramci procesu
posudzovania navrhovanej zmeny cinnosti na Zivotné prostredie nebola identifikovana dotknuta
verejnost.

I1. Uplnost spravy o hodnoteni

Sprava o hodnoteni vychadza z prilohy ¢. 11 zdkona a ur¢eného rozsahu hodnotenia. Na zaklade
rozsahu hodnotenia pre navrhovanu zmenu ¢innosti vypracovala spravu o hodnoteni spolo¢nost
DOPRAVOPROJEKT a.s., so sidlom v Bratislave, v decembri roku 2023. Riesitelmi spravy o hodnoteni
boli RNDr. Dorota Martinkova, Ing. Monika Chovanovd, Ing. Jakub Jurina, Ing. Peter BoZik, Ing.
Alexander Krokker PhD., Mgr. Milan Barlog, RNDr. Peter Backor, PhD., RNDr. Mdria Zuskinova, Ing.
JurajHamza, RNDr. Branko Brodniansky, RNDr. Mdria Némethyova, Ing. Mgr. Silvia Rézsar Némethyova
a Mgr. Daniela Sklenarova.

Sprava o hodnoteni ma 317 stran textu av prilohovej casti obsahuje 4 mapové prilohy (mapy
sucasného stavu (raster aortofotomapa) a mapy vplyvov a opatreni (raster a ortofotomapa),
fotodokumentdciu, vizualizdcie a 8 studii (Hodnotenie zdravotnych rizik a hodnotenie vplyvu na
verejné zdravie, Vibracna studia, Hlukova Studia, Inventarizacia a spolocenské ohodnotenie biotopov
eurépskeho a narodného vyznamu, Primerané posudenie vplyvu planov a projektov na zemia sustavy
Natura 2000, Exhalac¢na studia, Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy a Migrac¢na studia). Sprava
o hodnoteni z formalnej a obsahovej stranky naplfia poZiadavky prilohy ¢. 11 zdkona a uréeného
rozsahu hodnotenia.

V rdmci spracovania tohto odborného posudku bola prestudovana sprava o hodnoteni, ozndmenie
o zmene navrhovanej cinnosti a stanoviska k nim vcitane dopliujlicich informacii, rozhodnutie zo
zistovacieho konania arozsah hodnotenia pre navrhovani zmenu cinnosti, ako aj zaznam zo
spoloc¢ného verejného prerokovania. Bolo overené splnenie poziadaviek na formalnu a obsahovu napln
spravy o hodnoteni. Pri posudeni formalnej stranky sprdvy o hodnoteni sa klddol doraz na struktaru
spravy o hodnoteni a formu prezentdcie informacii a Udajov, vykonanych hodnoteni vplyvov aj na
prezentaciu pouZitych metdéd. Sprava o hodnoteni je dokument logicky usporiadany s jasnou
Struktdrou tak, aby sa viom Ccitatel fahko orientoval. V ramci spravy o hodnoteni su efektivne
vyuzivané tabulky, obrazky, grafy, mapy a ind obrazovad dokumentdcia. Su efektivne vyuzité prilohy pre
detailnejSie Udaje, ktoré nie su nevyhnutné na pochopenie hlavného textu, analyzy a zavery su patricne
podopreté udajmi, resp. dokazmi. Zdroje udajov a informacii su spravne priradené/uvedené/citované
a je pouZita spravna a rovnaka terminoldgia v celom dokumente. Sprava o hodnoteni je Citatelnd ako
jeden dokument s krizovymi odkazmi na rézne ¢asti dokumentu, aby sa Citatel v dokumente mohol
dobre orientovat, priCom prezentécia posudzovania je nestranna a objektivna a obsahuje spravne a
stru¢ne napisané vSeobecne zrozumitelné zaverecné zhrnutie (napisané bez vyuZitia technickej a
odbornej terminoldgie tak, aby Citatel dostal vSetky informacie, aj ked ho cita ako samostatny
dokument).

Pod vyhodnotenim Uplnosti spravy o hodnoteni cinnosti sa rozumie splnenie formdalnych
a obsahovych poZiadaviek kladenych na tento dokument podla zdkona, ktory jasne a pomerne velmi
podrobne urcuje Strukturu a obsah spravy o hodnoteni, ako aj jej naleZitosti rovnako pre vsetky
navrhované Cinnosti, ktoré su predmetom hodnotenia.

Sprava o hodnoteni je Uplnd, pomerne obsiahla a uvadza relevantné tdaje tykajuce sa informacii
o navrhovanej zmene Cinnosti a hodnoteného dotknutého Zivotného prostredia. Sprava o hodnoteni
ma dobru vypovedaciu hodnotu, pricom obsahova napln kapitol je spravna.
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Kapitola A. ,Zakladné Udaje o navrhovanej Cinnosti“ popisuje zakladné udaje o navrhovatelovi
(ndzov, ICO, sidlo, kontakty a meno opravneného zastupcu navrhovatela a kontakt a mend kontaktnych
0sOb a miesta na konzultacie) a zdkladné Udaje o navrhovanej ¢innosti (Udaje o nazve navrhovanej
zmene cinnosti, jej Ucele, charaktere, uzivateloch, umiestneni, dovode umiestnenia v danej lokalite,
terminoch zacatia a ukonéenia vystavby a prevadzky navrhovanej zmeny Cinnosti, popise technického
a technologického riesenia, popise navrhovaného variantu a nulového variantu (kedy by sa navrhovana
zmena cinnosti nerealizovala), zdévodnenie umiestnenia navrhovanej zmeny cinnosti a Udaje o
nakladoch, dotknutych orgdnoch a rezortnom orgdne, dotknutych obciach a mestach, o dotknutom
samospravnom kraji a vyjadrenie o vplyvoch navrhovanej zmeny Cinnosti presahujucich Statne hranice.
Zaroven uvadza chronolégiu vyvoja projektu, Studie, projektové dokumentacie a procesy
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, ktoré jej predchadzali a tykaju sa navrhovanej Cinnosti.
V kapitole A.II.15 ,,Povolujlci orgdn” chyba explicitna informdcia, aky orgdn bude navrhovanu zmenu
¢innosti povolovat podla osobitnych predpisov. Celkovo tato ¢ast spravy o hodnoteni dava adekvatny
a prehladny obraz o rozsahu navrhovanej zmeny cinnosti a jej zdkladnych parametroch, ukazovateloch
a umiestneni.

Kapitola B ,,Udaje o priamych vplyvoch navrhovanej ¢&innosti na zivotné prostredie, vratane zdravia“
popisuje poziadavky na vstupy a Udaje o vystupoch. Z hladiska trvalého a docasného zaberu
polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov deklaruje nasledujuci zaber.

7abery celkom Zaber PP Zaber LP
k. a. (‘:m) Trvaly zaber Docasny |[Zaber do 1 roka[Trvaly zaber| Docasny |Zaber do 1 roka
(m?) zaber (m?) (m?) (ha) zaber (ha) (ha)
Brodno 12,9467 2,5491 6,8948 3,5028 2,1703 1,1721 0,7389
Rudinka 0,2231 0 0 0,2231 0 0 0
Ozkerda 1,9447 0,0025 0 1,9422 0,0069 0,0947 0,3127
Budatinska 0,0279 0 0 0,0279 0 0 0,0332
Lehota
Kysucké Nové 6,3664 2,0763 0,8749 3,4152 0,1625 2,6272 0,0039
Mesto
Radola 0,722 0 0 0,722 0 0 0,0572
Povina 0,4476 0,0688 0,2344 0,1444 0 0 0
Kysucky
Lieskovec 3,0037 1,4535 0,9380 0,6122 0 0 0
I a
:g:,;upre celd 25,6821 6,1502 8,9421 10,5898 2,3397 3,8940 1,1459

Pri uvadzani zaberov polnohospodarskej pody bolo vhodné doplnit aj zabery kvantitativne Udaje
o zadberoch najkvalitnejSich péd v rdmci jednotlivych katastralnych dzemi. V rdmci vstupov sa taktiez
definuju poziadavky na odber vody pocas vystavby a prevadzky navrhovanej zmeny ¢innosti a ich zdroj.
Sucastou vstupov je zadefinovanie potrebnych zékladnych surovin a bilancia zemnych préc, z ktorej
vyplyva celkovy nedostatok surovin do ndsypov na urovni 906 109 m3? z pohladu celkovej bilancie
(vykopy a potreba zemin). Taktiez uvadza zakladné zdroje surovin. Do ndsypov cestného telesa sa
pocita s maximalnym vyuzitim vykopov z trasy navrhovanej dialnice. Predpokladd sa vyuZitie materialu
zo sanacnych opatreni (vymeny podloZia), materialu zo zemnych a skalnych zarezov a materidlom z
Upravy rieky Kysuce. Na zaklade posudenia vytazeného materialu z objektov trasy dialnice sa vSetok
materiadl pouzije do ndasypov dialnice, okrem komundlneho odpadu, ktory sa odvezie na riadenu
skladku. V kapitole adekvatne uvadza energetické zdroje a stavebné objekty, ktorych sa to tyka.
V rdmci narokov na dopravu aina infrastruktiru sa uvadzaju dopravné naroky, mozné pristupové
komunikacie pocas vystavby navrhovanej zmeny cinnosti a dopravno-technické opatrenia na zaistenie
bezpecnosti verejnej dopravy pocas vystavby na dotknutej cestnej sieti véitane preloziek, obmedzeni
dopravy, obchadzok, Uprav na Zelezni¢nej trati Zilina — Cadca, etapizacie vystavby a pristupu na
pozemky. TaktieZ je uvedené poloha hlavného stavebného dvora a plochy zariadenia staveniska. Na
pozemkoch zariadenia staveniska sa neuvazuje so zriadenim mieSacich centier na vyrobu beténovych
a asfaltovych zmesi. Ako medziskladky nasypového materialu mozu byt vyuzité vsetky navrhované
plochy ZS1—-2517, osobitne ZS9 a ZS10 v Radoli medzi riekou Kysucou a trasou dialnice na predrvovanie
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skalného vylomu z rieky Kysuce. Navyse moze byt ako medziskladka zeminy uvaZzovana ¢ast z plochy
uréenej pre hlavny stavebny dvor (HSD) v km 14,360 — 14,900 medzi cestami I/11 a 111/02055. V trase
dialnice st navrhnuté tiez docasné depdnie (skladky) humusu (SH) SH1 — SH13, ktoré budu sluzit na
medzidepdnie humusu z trvalych a docasnych zdberov stavby a poloha depdnii. Navrhované subehy a
krizovania si vyZiadaju Upravu niektorych Zel. zariadeni (prelozky inZ. sieti, do¢asnu a definitivnu Upravu
trakéného vedenia) a tiez vyluky. Pocas uUprav dbjde k obmedzeniu Zelezni¢nej prevadzky v
medzistani¢nom Useku Zilina — Kysucké Nové Mesto. Taktie? dojde k do¢asnému zrudeniu zastavky
Brodno cca na 1 rok. Pocas budovania dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, dojde taktie?
k obmedzeniu verejnej dopravy na ceste I/11. Po¢as budovania dialhice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké
Nové Mesto dbjde v 3. etape vystavby k uzavretiu Zabreznej ulice zo strany od krizovatky Brodno. Pocas
budovania dialhice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto ddjde k obmedzeniu verejnej dopravy na
Brodnanskej ulici (obmedzenia budu v 2. etape pocas vystavby hornej stavby mostného objektu SO
242 a v case ukladania nosnikov poli mosta nad Brodnanskou ulicou bude kratkodobo zastavend
premavka (vZdy cca na 0,5 h)). Dopravné prepojenie Poviny a Kysuckého Nového Mesta po ceste
[11/2053 bude vylicené pocas budovania SO 238 Most na ceste 111/2053 v km 0,189 nad Kysucou a D3.
Na umoZnenie pristupu na pozemky v k. U. Povina na pravej strane rieky Kysuce (za Kysucou) pocas
budovania mosta 238 moézu sluzit mosty 201 a 202 a polha cesta 138, ktoré budu vybudované v
patricnom predstihu. Napojenie terajsieho Stvorpruhu na prelozku cesty I/11 na zaciatku Useku v km
11,100 pomocou krizovatkovych vetiev A a B sa vybuduje za ciastocného obmedzenia dopravy -
uzatvorenie spevnenej krajnice bude ohranicené beténovym zvodidlom a prenosnym dopravnym
znacenim. Pri vystavbe podpery ¢. 4 mosta SO 226 Most na prelozke cesty I/11 v km 1,030 nad ZSR a v
strednom deliacom pase cesty I/11 bude doprava po etapach usmernena najprv do lavého pasu a
nasledne do pravého pasu c.l/11, pri obojsmernej doprave v 2 jazdnych pruhoch. Po dobudovani mosta
sa doprava po etapach presmeruje na prelozku cesty /11 (SO 112) a vo 4. etape sa terajsi Stvorpruh v
plnej miere uzavrie pre verejnu dopravu. Vrdmci vstupov sa uvadzaju aj zdkladné informacie
o narokoch na pracovné sily a na zastavané Uzemia vcitane demolacie objektov (SO 013 Demolacia
mostného objektu v Brodne (v km 13,500 — 13,600 D3), SO 014 Demolacia objektov ZS v Brodne, SO
015 Demolacia provizérneho mosta cez Kysucu v Brodne, SO 019 Demolacia objektov byvalého
Automotoklubu v Budatinskej Lehote, SO 020 Demoldcia objektov SU SSC v Budatinskej Lehote, SO
022 Demolacia reklamnych objektov pozdi? cesty 1/11). V rdmci pripravy Uzemia na vystavbu bude
potrebné v koridore stavby, v rdmci trvalého a docasného zaberu, odstranit stromovu a krovitu
vegetdciu z trasy. D6jde k vyrubu drevin na nelesnych a lesnych pozemkoch. Z uvedeného dévodu bola
vykonana inventarizacia drevin rasticich mimo lesa (mimo lesné pozemky), z ktorej vyplyva, Ze z trasy
budtcej dialnice D3 a dalsich objektov stavby bude potrebné odstranit celkovo 11 989 ks stromov a
110 245 m? krovitych porastov. Celkové plocha lesnych pozemkov, ktoré je potrebné vyrat z funkcii
lesa predstavuje 7,3796 ha. Vystavba dialnice D3 si vyZiada zasah, resp. znicenie biotopov eurdpskeho
a narodného vyznamu na celkovej ploche 394 923 m? z toho 182 747 m? biotopov eurdpskeho
vyznamu a 212 176 m? biotopov nirodného vyznamu, resp. biotopov ndrodného vyznamu s
nemapovatelnymi fragmentami biotopu Br6. V ramci kapitoly Udaje o vystupoch st popisané udaje
o stave ovzdusia, o odpadovych vodach, o odpadoch, hlukovej zatazi, Ziareni a iné fyzikalnych poliach
a 0 zadpachu a produkcii tepla, pricom sa autori spravy o hodnoteni odvoldvaju aj na spracované studie,
ktoré su sucastou prilohovej ¢asti spravy o hodnoteni ako napr. exhalaénd, hlukovu a vibraénu stadiu,
alebo iné popisy v ramci spravy o hodnoteni. V ramci spravy o hodnoteni vSak chyba kapitola B.1l.7
Dopliiujuce udaje (napr. vyznamné terénne Upravy a zasahy do krajiny a horninového prostredia)
avramci uvadzanych druhov odpadov v tabulkdch by bolo vhodné doplnit aj spésob nakladania
s jednotlivymi druhmi odpadov. Celkovo je kapitola B popisand prehladne a v dostato¢nej podrobnosti,
aby sa mohol ziskat prehlad o pldnovanych vstupoch a Gdajoch o vystupoch z navrhovanej zmeny
¢innosti. V kapitole tykajucej sa odpadov su nespravne uvedené mozZnosti na zneSkodnenie
nevhodnych zemin a odpadov (nie znelistenych zemin a nebezpecnych odpadov) z Gzemia stavby,
pri¢om sa uvazovalo aj s odvozom na sklddku odpadu v Povazskom Chimci v sprave firmy T+T, a.s. Zilina
a skladku odpadu Kysucky Lieskovec v sprave firmy Sluzby Kysucky Lieskovec, s.r.o., ktoré maju
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momentalne ukonéend prevadzku a nie je mozné na tychto miestach zneskodrovat odpad. V tomto
kontexte je potrebné aj konstatovat, ze vyber konkrétnej skladky/skldadok odpadu bude na
zhotovitelovi stavby ato za dodrzania vSetkych poZadovanych pozZiadaviek vSeobecne zavaznych
pravnych predpisov (za sucasného stavu skutkovej podstaty sa teda nebude méct vyvazat odpad na
uvedené skladky odpadov).

Kapitola C. ,,Komplexnd charakteristika a hodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia“
vymedzuje hranice dotknutého Uzemia, popisuje charakteristiku stavu Zzivotného prostredia
dotknutého Uzemia a charakterizuje existujlce zdroje znecistenia Zivotného prostredia a ich vplyv na
Zivotné prostredie. Zaroven hodnoti vplyvy navrhovanej zmeny Cinnosti (pocas vystavby a prevadzky)
na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia vratane obyvatelstva, jeho zdravia a aktivit, navrhuje
opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov navrhovanej zmeny ¢innosti
na Zivotné prostredie a zdravie, porovnava variant navrhovanej zmeny ¢innosti s nulovym variantom)
a vyhodnocuje optimalny variant, navrhuje monitoring a poprojektovu analyzu, uvddza metédy pouzité
v procese hodnotenia vplyvov navrhovanej zmeny cinnosti na Zivotné prostredie a sp6sob a zdroje
ziskavania Udajov o sucasnom stave Zivotného prostredia v Uzemi, kde sa ma navrhovana zmena
¢innosti realizovat, ako aj nedostatky a neurcitosti v poznatkoch, ktoré sa vyskytli pri vypracivani
spravy o hodnoteni, prilohy k sprave o hodnoteni, vSeobecne zrozumitelné zaverecné zhrnutie,
vyhodnotenie splnenia Specifickych poZiadaviek na spravu o hodnoteni uvedenych v rozsahu
hodnotenia pre navrhovani zmenu cinnosti, zoznam riesitelov a organizacii, ktoré sa na vypracovani
spravy o hodnoteni podielali, zoznam dopliujucich analytickych sprdv a studii, ktoré su k dispozicii u
spracovatela spravy o hodnoteni, resp. u navrhovatela a ktoré boli podkladom pre vypracovanie spravy
o hodnoteni a datum a potvrdenie spravnosti a Uplnosti udajov podpisom opravneného zastupcu
spracovatela spravy o hodnoteni a navrhovatela. Charakteristika stavu Zivotného prostredia
dotknutého Uzemia je spracovana prehladne asrelevantnymi udajmi. Kapitola uvddza udaje
a informacie o geomorfologickych pomeroch Uzemia, geologickych pomeroch, inZinierskogeologickych
pomeroch Uzemia, o geodynamickych javoch a seizmicite Uzemia, zdrojoch nerastnych surovin, stave
znedistenia horninového prostredia, o podnych pomeroch, kvalite pdd, nachylnosti po6d na mechanicku
a chemicku degradaciu, kvalite a stupni znedistenia p6d, klimatickych pomeroch, o stave znecistenia
ovzdusia, hydrologickych pomeroch, o povrchovych, podzemnych, termalnych a mineralnych vodach,
pramenoch a zdrojoch véd, o vodohospoddrsky chranenych Uzemiach a stave znecistenia povrchovych
a podzemnych véd. TaktieZ su tu uvedené informdcie a Udaje Zivocichoch a rastlinstve, chranenych,
vzacnych a ohrozenych biotopoch a druhoch a o vyznamnych migracnych koridoroch Zivocichov.
Obsahuje taktiez popis Struktury a scenérie krajiny, krajinného obrazu a chranenych Uzemi podla
osobitnych predpisov a o ich ochrannych pasmach (narodna siet chranenych Gzemi, Eurdpska siet
chranenych Uzemi a medzinarodna siet chranenych Gzemi), o chranenych stromoch a prvkoch
uzemného systému ekologickej stability. V ramci popisu o dotknutom obyvatelstve su uvedené
demografické udaje, Udaje o zdravotnom stave obyvatelstva, informacie o sidlach, priemysle,
polnohospodarstve, lesnom hospodarstve, rekredcii a cestovnom ruchu, doprave, infrastrukture,
kultirnych a historickych pamiatkach a pozoruhodnostiach, o archeologickych naleziskach,
paleontologickych néleziskach a vyznamnych geologickych lokalitach. Sucastou je aj charakteristika
existujucich zdrojov znedistenia Zivotného prostredia a ich vplyv na Zivotné prostredie, zatazenia
prostredia hlukom, vibraciami, Ziarenim, nelegdlnymi skladkami odpadov a invdznymi druhmi rastlin.
V zavere kapitoly je popisané komplexné zhodnotenie sucasnych environmentdlnych problémov a
celkova kvalita Zivotného prostredia — syntéza negativnych a pozitivnych faktorov, pricom je
zadefinovand zranitelnost horninového prostredia, povrchovych a podzemnych vod, péd, ovzdusia,
fauny a fléry a ich biotopov, faktorov pohody a kvality Zivota ¢loveka. V zmysle zdkona je uvedené aj
posudenie o¢akdvaného vyvoja Uzemia, ak by sa navrhovand zmena cinnosti nerealizovala (vplyvy na
obyvatelstvo, doprava, hluk, vplyvy na ovzdusie, pody, vodu, biotu a funkéné vyuZitie Uzemia a sidla)
a sulad navrhovanej zmeny ¢innosti s platnou Uzemnoplanovacou dokumentaciou.
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Z pohladu uplnosti spravy o hodnoteni v tejto kapitole v pripade str. 94 ,Rak riecny (Astacus
astacus)” — mal byt uvedeny aj vyskyt zisteny komplexnym mapovanim Vadi¢ovského potoka:
Drengubiak, P. & Vaclavova, Z. 2021. Vyskyt raka riecneho (Astacus astacus) vo Vadicovskom potoku
(Orograficky celok Kysucka vrchovina). In: Naturae Tutela ¢. 21. Liptovsky Mikulas, s 77 - 85. a na str.
96 ,,Cicavce” v pripade bobra (Castor fiber) mal byt uvedeny udaj, ze bobor vodny sa na rieke Kysuca v
rieSenom Uzemi vyskytuje na niekolkych lokalitach a na str. 177 ,Vplyvy na cicavce” mal byt doplneny
bobor vodny a vplyvy vo vztahu k tomuto druhu (predovietkym rusenie druhu podas vystavby, zaber
biotopu luzného lesa ako potravnej bazy druhu).

Pre komplexnost popisu navrhovaného stavebno-technického riesenia navrhovanej zmeny ¢innosti
by bolo vhodné, aby sucastou spravy o hodnoteni ako priloha bola aj projektovda dokumentacia,
z ktorej sa odvijal popis navrhovanej zmeny cinnosti, ktora by tym padom uvadzala vSetky detailné
informdcie o jednotlivych stavebnych objektoch a prevadzkovych suboroch, avsak je potrebné
podotknut, Ze uvedené zakon nepozaduje. Na zaklade uvedeného je toto konstatovanie potrebné brat
iba ako odporucanie do buducnosti a odvija sa od Specifickych poZiadaviek uvadzanych v rdmci
vydaného rozsahu hodnotenia, kde viaceré poZiadavky smeruju k potrebe uvadzania a grafického
znazornenia detailnych informdcii, az na Uroven jednotlivych stavebnych objektov a prevadzkovych
stborov.

V rdmci kapitoly tykajucej sa hodnotenia predpokladanych vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie
vratane zdravia a odhad ich vyznamnosti boli vyhodnotené adekvatnym sp6sobom vplyvy na
obyvatelstvo (hluku z dopravy, vplyv emisii z dopravy, vplyv vibracii, prirodnej radioaktivity — radénové
riziko, socidlne a ekonomické dosledky a suvislosti, narusenie pohody a kvality Zivota, vplyv na verejné
zdravie a prijatelnost ¢innosti pre obce) a to aj na zaklade vykonanych $tudii pre potreby navrhovanej
zmeny Cinnosti (Hodnotenie zdravotnych rizik a hodnotenie vplyvu na verejné zdravie, Vibracna studia,
Hlukova studia a Exhalacna stadia), vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické
javy a geomorfologické pomery (ako napr. skladky, antropogénne navazky, vplyv na geodynamické javy
a vplyvy na osobitne chranené objekty v krajine (chranené lozZiskové Uzemie, dobyvaci priestor,
tazobné priestory nevyhradenych surovin a pod.), vplyvy na klimatické pomery a zranitelnost
navrhovanej ¢innosti voc¢i zmene klimy, pricom boli vyuZité aj zavery posudenia rizik suvisiacich so
zmenou klimy, vplyvy na ovzdusie, pricom boli vyuZité aj zavery Exhalacnej studie, vplyvy na vodné
pomery (na povrchové a podzemné vody a na vodné zdroje), vplyvy na pddu, vplyvy na fléru, faunu a
ich biotopy, pricom boli vyuzité aj zavery z inventarizdcie a spoloc¢enského ohodnotenia biotopov
eurdpskeho a narodného vyznamu a boli hodnotené osobitne aj vplyvy na chranené, vzacne, ohrozené
druhy a ich biotopy a vplyvy na migracné koridory Zivocichov (boli vyuzité aj zavery migracnej studie,
vplyvy na krajinu (Struktdru a vyuzivanie krajiny, krajinny obraz), vplyvy na biodiverzitu, chranené
Uzemia a ich ochranné pasma (vplyvy na Uzemia narodnej siete chranenych Gzemi, vplyvy na Uzemia
sustavy Natura 2000), pricom boli vyuzité aj vysledky Primeraného posudenia vplyvu planov a
projektov na Uzemia sustavy Natura 2000, vplyvy na uzemny systém ekologickej stability, vplyvy na
urbanny komplex a vyuzivanie zeme (na polhohospodarstvo, lesné hospodarstvo, priemyselnu vyrobu,
sidla, dopravu a rekreaciu, cestovny ruch asluzby), vplyvy na kultirne a historické pamiatky,
archeologické naleziska a rizika vyskytu nevybuchnutej municie, vplyvy na paleontologické néleziska a
vyznamné geologické lokality, vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy a kumulativne vplyvy
(pocas vystavby a prevadzky dialnice D3 aj vo vztahu ku planovanym aktivitdm v Gzemi. Sucastou
hodnotenia bola aj priestorova syntéza vplyvov Cinnosti v Uzemi, komplexné posudenie ocakavanych
vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a ich porovnanie s platnymi pravnymi predpismi a prevadzkové
rizikd a ich moiny vplyv na Uzemie. Opatrenia NAVRHNUTE NA PREVENCIU, ELIMINACIU,
MINIMALIZACIU A KOMPENZACIU VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE A
ZDRAVIE (Uzemnoplanovacie opatrenia, technické a technologické opatrenia - na ochranu horninového
prostredia a reliéfu, na ochranu pracovnikov pred zvySenym oZiarenim zraddénu, na ochranu
povrchovych a podzemnych vod, na ochranu ovzduSia, na ochranu obyvatelstva pred hlukom
a vibraciami, na zmiernenie negativneho vplyvu dialnice D3 na biotu, na ochranu pody, na ochranu
krajiny a to aj v suvislosti so zaclenenim technického diela do krajiny a na ochranu archeologickych
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pamiatok, ako aj organizaéné a prevadzkové opatrenia) boli adekvatne zvolené vo vztahu ku
identifikovanym vplyvom navrhovanej zmeny ¢innosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia
a zdravia obyvatelstva a vychadzaju aj z vypracovanych studii. S porovnanim navrhovaného variantu
s nulovym variantom aich hodnotenim véitane identifikovania pozitiv a negativ a vyberom
optimalneho variantu mozno suhlasit, pricom zvolend metdda hodnotenia na zaklade rating systému
bola adekvatna so zretefom na charakter, velkost a rozsah navrhovanej zmeny ¢innosti, technoldgiu
a umiestnenie, pricom nechybalo zdévodnenie navrhu optimalneho variantu. Program monitorovania
bol navrhnuty v zmysle technického predpisu TP 050 Prirucka monitoringu vplyvu cestnych komunikacii
na Zivotné prostredie (MDVRR SR, ucinnost od 01. 07. 2022), ktora predstavuje integrujici dokument
pre jednotny pristup k navrhu, realizacii a vyhodnocovaniu monitoringu vplyvov vystavby a prevadzky
dopravnych stavieb na Zivotné prostredie. Navrh rozsahu monitoringu vyplynul zo zavere¢ného
stanoviska MZP SR vydaného pre navrhovanu ¢&innost Dialnica D18 v Gseku Hri¢ovské Podhradie —
Kysucké Nové Mesto diia 27. 07. 1998 a zaverecného stanoviska Cislo 1823/2018-1.7/dj, zo dna 13. 04.
2018 vydaného MZP SR k sprave o hodnoteni vplyvov navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie
,Dialhica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280“, sutainych podkladov
vypracovanych NDS a.s. Bratislava, ako aj z vykonanych prieskumov na predmetnom Useku
navrhovanej Dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto. Zakladom pre monitorovanie vystavby
a prevadzky navrhovanej zmeny ¢innosti je, aby boli vstupné kvalitativne a kvantitativne udaje zndme
pre jednotlivé zlozky monitorovacieho systému uZz pred zaciatkom vystavby navrhovanej zmeny
¢innosti, aby bolo mozné porovnavat vysledky nameranych a zistenych ukazovatelov monitorovacieho
systémov podla jednotlivych faz monitorovania (pocas vystavby a pocas prevadzky navrhovanej zmeny
¢innosti). Mozno len suhlasit s tym, Ze monitorovacie aktivity vo vztahu k vystavbe a prevadzke dialnice
D3 by mali byt zabezpecované ako systematicky vykondvana ¢innost podla vopred stanovenych zasad,
upravenych projektom monitorovania vplyvov vystavby a prevadzky dialnice na Zivotné prostredie. Na
zaklade identifikovanych vplyvov a ich predpokladanej miery pbsobenia na Zivotné prostredie a
navrhnutych zmierfiujlcich opatreni sprava o hodnoteni navrhuje v sulade s vypracovanymi ¢astami
MO1 Projekt monitoringu ZP a M02 Projekt GT monitoringu (DSP, DOPRAVOPROJEKT a.s., 2023)
v rozsahu monitoring hluku, ovzdusia (imisii), bioty a vdd a geotechnicky monitoring. Obsahom
projektu monitoringu bude vyber prvkov (bodov, pléch, linif) monitorovacej siete, stanovenie rozsahu
sledovanych charakteristik (parametrov), dokumentujucich vplyv vystavby a prevadzky dialnice na
jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vyber metodik a metéd monitoringu, stanovenie ¢asového
harmonogramu zberu Udajov, vratane frekvencie a pocetnosti za obdobie, technické zabezpecenie
monitorovacich aktivit, vyber metdd spracovania, vyhodnocovania a uchovavania udajov. Pri
spractvani projektov monitoringu je potrebné zachovat ¢asové ¢lenenie na monitoring pred vystavbou
(rok pred zacatim vystavby), pocas vystavby a pocas prevadzky (v prvom roku po uvedeni cestnej
stavby do prevadzky a pocas prevadzky podla ¢asového harmonogramu uvedeného pri jednotlivych
zlozkach ZP). Monitorovacie aktivity je potrebné zahdjit dostatoéne skoro pred vystavbou z dévodu
zistenia pociatocného stavu ako porovnavacej bazy. Monitoring musi kontinualne pokracovat pocas
vystavby so zameranim sa na stavebnu ¢innost a jej vplyvy. Pocas celého obdobia monitorovania je
nevyhnutné zachovanie jednotnosti metodiky monitoringu (ustalené, resp. normativne postupy
vzorkovania, merania, analyz a vyhodnocovania udajov). Vysledky monitoringu jednotlivych zloZiek
Zivotného prostredia sa navrhuju odovzdavat vo forme roénych sprav. Délezitou sucastou
monitorovacich prac je aj operativny monitoring pocas vystavby, ktory by mal prebiehat v ramci
environmentalneho dozoru v spolupraci s kontrolnou ¢innostou stavebného dozoru. VSeobecne
zrozumitelné zaverecné zhrnutie poddva strucny a jasny prehlad o navrhovanej zmene ¢innosti, jej
technickom rieSeni a jej najzavaznejsich vplyvoch a navrhovanych opatreniach.
Graficka stranka spravy o hodnoteni je vhodne zvolena.
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Uplnosti spravy o hodnoteni sa venuju aj vyjadrenia spracovatela odborného posudku
v nasledujucej kapitole tohto odborného posudku, ako aj v overeni splnenia podmienok definovanych
v uréeni rozsahu hodnotenia podla § 30 zakona a nepriamo tak Uplnosti spravy o hodnoteni ¢innosti.

Z overenia splnenia podmienok definovanych v urceni rozsahu hodnotenia podla & 30 zdkona
vyplyva, Ze bola vyhodnotena charakteristika sicasného stavu Zivotného prostredia (0 variant)
a popisany navrhovany variant v dostatocnej kvalite a podrobnostiach.

Specifické poziadavky na obsah spravy o hodnoteni ¢innosti uréuje rozsah hodnotenia. Rozsah
hodnotenia pre navrhovanu zmenu ¢innosti bol vydany dria 19. 08. 2021 pod ¢. 7120/2021-6.6./ac-RH,
ktory urcil navrhovatelovi zabezpedit vypracovanie spravy o hodnoteni vplyvov zmeny navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie.

Na zaklade odborného posudenia predlozenych dokumentov, zhodnotenia stavu Zivotného
prostredia v zdujmovom Uzemi, dorucenych stanovisk orgdnov verejnej spravy, dotknutych obci a
dotknutej verejnosti, MZP SR ur¢ilo nasledujuci rozsah hodnotenia, ktorého navrh bol prerokovany:

VARIANTY RIESENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Pre dalsie, podrobnejSie hodnotenie vplyvu zmeny navrhovanej cinnosti sa urcilo dokladné
zhodnotenie nulového variantu (stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana zmena cinnosti
neuskutocnila), a variantu, ktory je uvedeny v predloZzenom ozndmeni o zmene navrhovanej ¢innosti.

ROZSAH HODNOTENIA URCENYCH VARIANTOV
2.1. Vseobecné podmienky

2.1.1 Navrhovatel zabezpedi vypracovanie spravy o hodnoteni vplyvov zmeny navrhovanej ¢innosti na
Zivotné prostredie (dalej len ,,sprava o hodnoteni”). Vzhladom na povahu a rozsah zmeny navrhovanej
¢innosti a jej lokalizaciu je potrebné, aby sprava o hodnoteni obsahovala rozpracovanie vSetkych bodov
uvedenych v prilohe €. 11 zakona, primerane charakteru zmeny navrhovanej ¢innosti;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Navrhovatel zabezpedil vypracovanie sprdavy o hodnoteni
a sprdva o hodnoteni sa v zdsade drZala osnovy sprdvy o hodnoteni zadefinovanej v prilohe ¢. 11 zdkona
a to primerane charakteru zmeny navrhovanej ¢innosti.

2.1.2 Na vypracovanie spravy o hodnoteni sa vyZaduje vysokoskolské vzdelanie druhého stupna v
Studijnom odbore zodpovedajucom odboru Cinnosti alebo oblasti ¢innosti uvedenej vo vyhlaske ¢.
113/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o odbornej spdsobilosti na Ucely posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Vypracovanie sprdvy o hodnoteni zabezpecila osoba,
ktord mala vysokoskolské vzdelanie druhého stupria v studijnom odbore zodpovedajucom odboru
¢innosti alebo oblasti &innosti uvedenej vo vyhldske MZP SR ¢ 113/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o odbornej spdsobilosti na tcely posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.

2.1.3 Pre hodnotenie zmeny navrhovanej ¢innosti sa nestanovuje harmonogram ani Ziadne Specifické
poziadavky limitujice casovy rozsah hodnotenia. Platnost rozsahu hodnotenia je tri roky od jeho
urcenia;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Sprava o hodnoteni bola predloZend prislusnému orgdnu
v Case platnosti rozsahu hodnotenia a to do troch rokov od jeho urcenia.

2.1.4 Posudenie vplyvov vykonat komplexne, vratane kumulativnych a synergickych vplyvov;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Posudenie vplyvov bolo vykonané komplexne, vrdtane
kumulativnych a synergickych vplyvov.
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2.1.5 Navrhovatel doru& na MZP SR 8 kompletnych listinnych vyhotoveni spravy o hodnoteni, 1
samostatné listinné vyhotovenie VSeobecne zrozumitelného zaverecného zhrnutia (uvedené v prilohe
€. 11 casti C bode X. zdkona), 1 kompletnu spravu o hodnoteni na elektronickom nosic¢i dat a 1
samostatné vyhotovenie VSeobecne zrozumitelného zadverecného zhrnutia na elektronickom nosici dat.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Navrhovatel dorucil prislusnému orgdnu potrebny pocet
kompletnych listinnych vyhotoveni sprdvy o hodnoteni a VSeobecne zrozumitelného zdverecného
zhrnutia, ako aj elektronickych nosicov ddt.

2.2 Specifické poziadavky

Z predloZeného ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti a stanovisk k nemu doruéenych na MZP SR
vyplynula poZiadavka v sprave o hodnoteni podrobnejsSie rozpracovat nasledujice poziadavky suvisiace
so zmenou navrhovanej ¢innosti:

2.2.1 Vypracovat migracnu studiu, v ktorej bude vyhodnoteny vplyv na migraciu Zivocichov v ramci
dotknutych Gzemi, a to na zdklade terénneho prieskumu vradtane zimného obdobia, na zaklade
podkladov Statnej ochrany prirody Slovenskej republiky (dalej len ,SOP SR“), informdcii napr. od
miestnych polovnych zdruZeni, ornitologov a pod. Identifikovat migracné trasy Zivocichov
pravdepodobne dotknutych zmenou navrhovanej cCinnosti. Na zaklade vysledkov migracnej Studie
navrhnut technické riesenie stavby a zodpovedajlce zmiernujlce opatrenia na zabezpedenie migracie
Zivocichov (ekodukt, mosty, priepusty, oplotenie, vegetacné uUpravy, navadzacie zabrany pre
obojzivelniky, zabrany proti preletu vtactva a pod.). Parametre migraénych objektov konzultovat a
navrhnut v spolupraci so SOP SR;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Migracnd Studia s vyhodnotenim vplyvu na migrdciu
Zivocichov v ramci dotknutych tzemi bola sucastou sprdvy o hodnoteni (HBH Projekt, spol. s.r.o0.),
pricom na zdklade vysledkov tejto Studie boli do technického rieSenia dialnice D3 zapracované
zmierriujuce opatrenia v podobe ekoduktov, mostnych objektov, protihlukovych stien, zdbrany proti
preletu vtdctva, atd. Situovanie a technické riesenie objektov bolo navrhnuté v spoluprdci so SOP SR.
Zdvery z migracnej studie su v rdmci sprdavy o hodnoteni zohladnené pri identifikdcii vplyvov a v rdmci
navrhovanych opatreni na zmiernenie negativneho vplyvu dialnice D3 na predmety ochrany v
dotknutych tzemiach sustavy Natura 2000 a na migracnu priechodnost uzemia.

2.2.2 Riesenie kritickych Usekov stavby, ktoré zasahuju do chranenych Uzemi a dalSich zdujmov ochrany
prirody, konzultovat so SOP SR;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Riesenie kritickych tsekov stavby bolo priebeZne
konzultované so SOP SR. Rokovania so zdstupcami SOP SR sa uskutocnili v priebehu spracovania
dokumentdcie na stavebné povolenie (16. 08. 2023, 14. 11. 2023) ako aj v rdmci spracovania
predkladanej spravy o hodnoteni (26. 09. 2023, 14. 11. 2023).

2.2.3 Vypracovat Primerané posudenie vplyvov planov a projektov na Uzemia sustavy Natura 2000 v
zmysle Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na Uzemia Natura 2000 v
Slovenskej republike (2014, 2016). Hodnotenie vykonat na zdklade aktudlneho prieskumu a v
spolupraci s biologmi prislusného zamerania. V ramci priloh k primeranému posudeniu doplnit
prehladni mapu so zobrazenim projektu a hodnotenych zaujmov ochrany prirody a podrobnejsie mapy
so zobrazenim problematickych Usekov zasahujucich do chranenych biotopov, biotopov druhov, ako aj
migracnych koridorov Zivocichov;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Sucastou sprdvy o hodnoteni bolo Primerané posudenie
vplyvov pldnov a projektov na tzemia sustavy Natura 2000 v zmysle Metodiky hodnotenia vyznamnosti
vplyvov pldnov a projektov na tizemia Natura 2000 v Slovenskej republike (SOP SR, aktualizované znenie
2023) a pozZiadaviek vseobecne zdvéznych prdvnych predpisov a bolo vykonané aj na zdklade
aktudlneho prieskumu a v spoluprdci s biolégmi prislusného zamerania. Primerané posudenie vplyvov
pldnov a projektov na uzemia sustavy Natura 2000 bolo spracované autorizovanou osobou (M.
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Zuskinovd). V ramci priloh k primeranému posudeniu bola mapa so zobrazenim projektu a
problematickych usekov. Zavery z primeraného posudenia boli prevzaté do hodnotenia vplyvov na
chrdnené, vzdcne, ohrozené druhy a ich biotopy a hodnotenia vplyvov na uzemia sustavy Natura 2000
a navrhované opatrenia boli zahrnuté medzi opatrenia na zmiernenie negativneho vplyvu dialnice D3
na predmety ochrany v dotknutych uzemiach sustavy Natura 2000 a na migracnu priechodnost uzemia.

2.2.4 Na zaklade aktudlnych Gdajov vypracovat inventarizaciu dotknutych biotopov a druhov
narodného a eurdpskeho vyznamu, vyhodnotit vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na identifikované
biotopy a druhy, a v pripade zistenia ich ohrozenia vypracovat konkrétne opatrenia;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Sucastou sprdavy o hodnoteni bola dopracovand
inventarizdcia a spolocenské ohodnotenie biotopov eurdpskeho a ndrodného vyznamu (Mgr. M.
Barlog), pricom sprdva o hodnoteni obsahovala aj informdcie dotknutych druhov ndrodného a
eurdpskeho vyznamu, avsak bez ich Specificky orientovanej inventarizdcie. Sprdva o hodnoteni taktieZ
obsahovala vyhodnotenie vplyvov zmeny navrhovanej cinnosti na identifikované biotopy a druhy
a navrhla konkrétne opatrenia.

2.2.5 Spracovat navrh opatreni v pripade zisteni straty alebo ohrozenia biodiverzity z titulu
nevyhnutného zasahu do nechranenych ekosystémov a biotopov ako aj do druhov narodného a
medzindrodného vyznamu, doloZit nevyhnutnl inventarizaciu dotknutych ekosystémov a biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Sprdava o hodnoteni obsahuje ndvrh opatreni v pripade
zisteni straty alebo ohrozenia biodiverzity z titulu nevyhnutného zdsahu do nechrdnenych ekosystémov
a biotopov ako aj do druhov ndrodného a medzindrodného vyznamu, ako aj identifikdciu dotknutych
ekosystémov a biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu (sucastou sprdvy o hodnoteni bola
dopracovand Inventarizdcia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurdpskeho a ndrodného vyznamu -
Magr. M. Barlog, v zmysle platnej metodiky a legislativy.

2.2.6 Navrhnut konkrétne zmierriujlice opatrenia zmeny navrhovanej Cinnosti, predovsetkym v
suvislosti s identifikovanymi vplyvmi (ku kazdému vplyvu navrhnut prislusné zmierfiujice opatrenie
vratane jeho charakteristiky, rozsahu a ¢asového horizontu realizacie) v etape vystavby aj v etape
prevadzky osobitne;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Konkrétne zmierriujlice opatrenia vo vztahu ku zmene
navrhovanej cinnosti suvisiace s identifikovanymi vplyvmi pre potreby vystavby a prevddzky
navrhovanej zmeny cinnosti su uvedené v Sprdave o hodnoteni, v ramci v kap. C.IV. Opatrenia navrhnuté
na prevenciu, elimindciu, minimalizdciu a kompenzdciu vplyvov navrhovanej cinnosti na Zivotné
prostredie a zdravie.

2.2.7 V navrhu monitorovania a poprojektovej analyzy (bod VI prilohy ¢. 11 zdkona) uviest konkrétne
poZiadavky na monitoring jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia: prvky na monitorovanie, obdobie
monitorovania (pred, pocas a po realizacii navrhovanej ¢innosti, pricom pre faktor hluk je nutné riesit
vSetky referencné casové intervaly (den, vecer, noc)), trvanie monitorovania a navrh sp6sobu
odovzddvania vystupov, na zaklade udajov dostupnych v ¢ase vypracovania spravy o hodnoteni;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Ndvrh rozsahu monitoringu je uvedeny v kapitole C.VI.
Ndvrh monitoringu a poprojektovej analyzy sprdvy o hodnoteni, pricom su uvedené konkrétne
poZiadavky na monitoring jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia (prvky na monitorovanie, obdobie
monitorovania) ako aj spésobu odovzddvania vystupov.

2.2.8 Zabezpelit a vyhodnotit aplikaciu strategického dokumentu Stratégia adaptéacie Slovenskej
republiky na nepriaznivé dosledky zmeny klimy“ schvdleny uznesenim vlady Slovenskej republiky €.
148/2014 a osobitnou studiou, ktora bude sucastou spravy o hodnoteni, zhodnotit vplyv projektu na
zmenu klimy a jej dopady a projekt riesit v stlade s politikou adaptacie krajiny, miest a obci a navrhnut
konkrétne opatrenia pre adaptaciu krajiny na zmenu klimy v trase zmeny navrhovanej ¢innosti, spresnit
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technické rieSenie zmeny navrhovanej ¢innosti (mosty, odvodnenie, vegetacné Upravy, zabezpecenie
skladok materialu voci privalovym dazd'om, zabrany vodi vetru a pod.) v zmysle dokumentu Metodicka
prirucka posudzovania dopadov zmeny klimy na velké projekty v sektore, ktory vypracoval Vyskumny
ustav dopravny v roku 2018;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Sucastou sprdvy o hodnoteni je aj Posudenie rizik
suvisiacich so zmenou klimy (Vodné Zdroje Slovakia s.r.0.) vypracované v zmysle Metodickej prirucky
posudzovania dopadov zmeny klimy na velké projekty v sektore, ktory vypracoval Vyskumny ustav
dopravny v roku 2018. TaktieZ su spresnené technické rieSenia zmeny navrhovanej cinnosti. Vplyv
projektu na zmenu klimy a jej dopady su uvedené v ramci posudenia vplyvov na klimatické pomery a
zranitelnost navrhovanej ¢innosti voci zmene klimy.

2.2.9 Zhodnotit stret zaujmov s osobitne chranenymi objektmi v krajine (chranené lozZiskové Uzemie,
dobyvaci priestor, tazobné priestory nevyhradenych surovin a pod.);

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Sucastou sprdvy o hodnoteni je identifikdcia stretu
zdujmov s osobitne chrdnenymi objektmi v krajine (chrdnené loZiskové uzemie, dobyvaci priestor,
taZobné priestory nevyhradenych surovin a pod.).

2.2.10 Definovat najblizsiu existujuci obytnu, resp. inu zastavbu s dlhodobym pobytom oséb v okoli
zmeny navrhovanej ¢innosti vo vztahu k predpokladanym vplyvov a pripade potreby navrhnut zmenu
trasy v novom subvariante, resp. navrhnut zmierfiujice opatrenia;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Definovanie najbliZsej existujiucej obytnej, resp. inej
zdstavby s dlhodobym pobytom os6b v okoli zmeny navrhovanej ¢innosti vo vztahu k predpokladanym
vplyvom bolo v sprdve o hodnoteni ucinené prostrednictvom studii a hodnoteni ako Hodnotenia
zdravotnych rizik a hodnotenia vplyvu na verejné zdravie (Ing. Hamza), Vibracnej studie a Hlukovej
studie, ktoré boli jej sucastou. Zdvery uvedenych studii a hodnoteni boli zapracované do hodnotenia
vplyvov na obyvatelstvo a jeho zdravie.

2.2.11 Posudit riziko kontamindcie p6dy a nasledne aj podzemnej vody pri havarijnych situaciach podla
§ 39 zékona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zikona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o
priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,vodny
zakon“);

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Riziko kontamindcie pédy a ndsledne aj podzemnej vody
pri havarijnych situdcidch bolo v sprdve o hodnoteni riesené v rdmci hodnotenia vplyvov na pédu
a vodné utvary.

2.2.12 Dolozit opatrenia, ktoré splnia environmentélne ciele v zmysle vodného zakona Jednym z
environmentalnych cielov pre Utvar povrchovej vody (§ 2 pism. e) vodného zakona) je vykonanie
opatrenia na zabranenie zhorSeniu stavu Utvarov povrchovej vody;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Opatrenia tykajuce sa zabrdnenie zhorSeniu stavu
utvarov povrchovej vody su zavrhnuté v ramci spravy o hodnoteni do kapitoly, ktord sa venuje
opatreniam na ochranu povrchovych a podzemnych véd.

2.2.13 Zhodnotit rizikd znedistenia podzemnych vdd, zhorsenie ich kvality a ovplyvnenia vydatnosti
vyuzivanych vodnych zdrojov pocas vystavby a realizacie zmeny navrhovanej ¢innosti s ohladom na
moznost zasahu do hydrogeologického rezimu podzemnych vod pri vystavbe, ako aj pocas prevadzky
navrhovanej ¢innosti;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Zhodnotenie rizik znecistenia podzemnych véd, zhorsenia
ich kvality a ovplyvnenia vydatnosti vyuZivanych vodnych zdrojov pocas vystavby a realizdcie zmeny
navrhovanej ¢innosti s ohladom na moZnost zdsahu do hydrogeologického reZimu podzemnych véd pri
vystavbe, ako aj pocas prevddzky navrhovanej zmeny Cinnosti je v ramci sprdvy o hodnoteni uvedené
pri vplyvoch na vodné utvary.
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2.2.14 Preskimat hydrologické a hydrogeologické pomery, zhodnotit vplyvy a rizika s ohladom na
ochranné pasma vodarenskych zdrojov, pasma prirodnych mineralnych zdrojov a prirodnych liecivych
zdrojov;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: V sprdave o hodnoteni boli uvddzané vysledky prieskum,
ktoré sa tykali hydrologickych a hydrogeologickych pomerov, pricom zhodnotenie vplyvov a rizik s
ohladom na ochranné pdsma voddrenskych zdrojov, pdsma prirodnych minerdlnych zdrojov a
prirodnych liecivych zdrojov bolo vykonané pri vplyvoch na vodné utvary v ramci spravy o hodnoteni.

2.2.15 Analyzovat a vyhodnotit riziko privalového dazda, navrhnut spbsob riesenia daZzdovej a
odpadovej kanalizacie a ostatnych vodnych stavieb pre zmenu navrhovanej ¢innosti;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Spésob riesenia odvddzania dazdovych véd a spbsob
nakladania s odpadovymi vodami je uvddzany vrdmci stavebno-technického riesenia a vstupov
a vystupov do/z navrhovanej zmeny cinnosti, ktoré bolo postdené pri vplyvoch na vodné ttvary v ramci
spravy o hodnoteni. Analyza a vyhodnotenie rizika privalového daZda bola sucastou Posudenia rizik
suvisiacich so zmenou klimy.

2.2.16 Zohladnit a reSpektovat schvaleny zavazny dokument ,,Plan manaZmentu povodnového rizika v
Ciastkovych povodiach SR“ v ramci ktorého sU navrhnuté opatrenia na ochranu pred povodniami v
dotknutych geografickych oblastiach;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Technické riesenie vedenia trasy dialnice D3 zohladriuje
a resSpektuje strategicky dokument ,,Pldn manaZmentu povodriového rizika v Ciastkovych povodiach SR
pricom opatrenia, ktoré su v rdmci neho navrhnuté na ochranu pred povodfiami v dotknutych
geografickych oblastiach, su prevzaté v technickom rieseni dialnice D3.

2.2.17 Spracovat preventivne opatrenia v zmysle zdkona ¢. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povodiiami v
zneni neskorsich predpisov;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: PoZiadavky vyplyvajice zo zdkona ¢. 7/2010 Z. z. o
ochrane pred povodriami v zneni neskorsich predpisov su primerane zapracované do technického
riesenia a navrhovanych opatreni, véitane preventivnych opatreni.

2.2.18 Vypracovat a vyhodnotit Primarne posudenie zmeny navrhovanej ¢innosti podla ¢lanku 4.7
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa stanovuje rdmec pdOsobnosti
spoloéenstva v oblasti vodnej politiky. Vyhodnotit vplyv zmeny navrhovanej ¢innosti z hladiska
mozného ovplyvnenia kvantitativno-kvalitativnych parametrov na Utvary povrchovych a podzemnych
vod a mozny vplyv prevadzky zmeny navrhovanej ¢innosti na ich kvalitu;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: PoZiadavka vypracovania a vyhodnotenia Primdrneho
postdenia podla ¢ldnku 4.7 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES je viazand na
povolovanie zmeny navrhovanej cinnosti podla osobitnych predpisov a jeho podkladom je spracovand
kompletnd projektovd dokumentdcia, ktord je ndsledne posudend v sulade s postupmi uvedenymi v §
16a zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o voddch a o zmene zdkona Slovenskej ndrodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o
priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zdkon) v zneni neskorsich predpisov. Sucastou
kompletnej dokumentdcie pre povolovanie navrhovanej zmeny ¢innosti ma byt aj vysledok procesu
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny cinnosti a teda tdto Specifickd
poZiadavka méZe byt splnend aZ po ukonceni procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
navrhovanej zmeny cinnosti. Na zdklade uvedeného tdto Specifickd poZiadavka je zakomponovand do
ndvrhu opatreni a podmienok na vylucenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov cCinnosti tohto
odborného posudku (kapitola VIL.).

2.2.19 Vypracovat a vyhodnotit aktudlnu hlukovu a vibraénu studiu, dokladujicu vplyv mobilnych
zdrojov hluku (doprava) a stacionarnych zdrojov hluku na chrdnené Uzemie existujlicej zdstavby, ako aj
planovanej v stlade s poZiadavkami zakona €. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného
zdravia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov a Vyhlasky Ministerstva
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zdravotnictva Slovenskej republiky ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii. Stidia musi byt vypracovana odborne spdsobilou osobou s
opravnenim na vypracovanie hlukovych stadii. Na zdklade vysledkov hlukovej studie je nutné navrhnat
protihlukové opatrenia s preukazanim ich predpokladanej uUclinnosti, v etape vystavby aj v etape
prevadzky;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Pre potreby sprdvy o hodnoteni boli spracované Hlukovad
studia (Ing. A. Krokker, PhD.) a Vibracnd studia (INSL Martin s.r.o.), ktoré su sucastou sprdvy
o hodnoteni, pricom ich vypracovali odborne spbsobilé osoby na ich vypracovanie ato v sulade
s poziadavkami vseobecne zdvdznych prdvnych predpisov. Ich zdvery su zohladnené v ramci stavebno-
technického riesenia navrhovanej zmeny c¢innosti, vo vyhodnoteni vplyvov hluku a vibrdcii z dopravy na
obyvatelstvo a nimi navrhované opatrenia su zahrnuté do opatreni na ochranu obyvatelstva pred
hlukom a vibrdciami. Zdroven su tieto aspekty relevantne premietnuté do ndvrhu monitorovania a
poprojektovej analyzy.

2.2.20 Specifikovat protihlukové opatrenia (stavebno-technické riedenie, presné umiestnenie a vyska
protihlukovych stien, tvar a spdsob timenia hluku, suvis s ich moZznym vplyvom na kolizie vtakov) a
overit Ucinnost navrhnutych protihlukovych stien, ato najma v suvislosti s dalsim zdrojom hluku v
dotknutom Uzemi (napr. vlakova doprava);

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Protihlukové opatrenia su sucastou sprdavy o hodnoteni
na zdklade spracovanej Hlukovej studie (Ing. A. Krokker, PhD.), pricom overenie ucinnosti navrhnutych
protihlukovych stien je mozZné azZ po sprevddzkovani predmetnej stavby a to meranim hluku v Zivotnom
prostredi v najblizSom dotknutom chranenom vonkajSom prostredi.

2.2.21 Vypracovat a vyhodnotit aktualnu emisnd stadiu vplyvu zmeny navrhovanej ¢innosti na kvalitu
ovzdusia v etape vystavby aj v etape prevadzky, vratane prachovych ¢astic;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Sucastou sprdavy o hodnoteni je Exhalacnd studia (Ing. A.
Krokker, PhD.) vypracovand pre potreby navrhovanej zmeny cinnosti, ktorej zdvery su interpretované
v rdmci posudenia vplyvu emisii z dopravy na obyvatelstvo a na ovzdusie a zaoberd sa aj prachovymi
casticami.

2.2.22 Definovat dopravné stavby, ktoré st podmieriujlice pre funkciu navrhovanej ¢innosti — prestavba
komunikacii, ¢i ich skapacitnenie, navrhované mimouroviiové krizovatky so Zeleznicami a cestami vo
vlastnictve Slovenskej republiky, Vyssich uzemnych celkov a obci, lesné a polné cesty, cyklochodniky a
chodniky pre pesich;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Dopravné stavby, ktoré su podmienujuce pre funkciu
navrhovanej zmeny cinnosti su v rdmci sprdvy o hodnoteni popisané v rdmci popisu stavebno-
technického riesenia.

2.2.23 Podrobne rozpracovat v textovej aj grafickej ¢asti dopravné napojenie na existujlce cesty (s
identifikaciou a kategorizaciou prislusnych komunikacii), ako aj celkovu organizaciu dopravy v Gzemi
stvisiacom so zmenou navrhovanej cinnosti v sulade s prislusnymi normami STN a Technickymi
podmienkami s prehfadnou mapovou prilohou;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Dopravné napojenie na existujuce cesty spolu s celkovou
organizdciou dopravy (pocas vystavby a pocas prevddzky) su v ramci sprdavy o hodnoteni uvddzané,
priCom z grafického zndzornenia je zrejmé dopravné napojenie na existujuce cesty. Sulad stavebno-
technického rieSenia navrhovanej zmeny cCinnosti musi byt vypracovany s prislusnymi normami STN a
Technickymi podmienkami.

2.2.24 Vyhodnotit, ¢i umiestnenie zmeny navrhovanej ¢innosti nebude zasahovat do pozemkov, na
ktorych su evidované environmentalne zataze, popisat avyhodnotit vplyv realizicie zmeny
navrhovanej ¢innosti v samostatnej kapitole a spracovat ju podla aktualneho Informac¢ného systému
environmentélnych zatazi Slovenskej republiky. Vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia Gzemia
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s vyskytom environmentélnej zataze s vysokou prioritou rieSenia je potrebné posudit a overit
geologickym prieskumom Zivotného prostredia;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Umiestnenie navrhovanej zmeny cinnosti z pohladu
zdsahov do pozemkov, na ktorych su evidované environmentdlne zdtaZe a hodnotenie vplyvu realizdcie
zmeny navrhovanej cCinnosti je v rdmci spravy o hodnoteni rieSené v ramci kapitoly C.111.2.1 Sklddky,
antropogénne navdzky.

2.2.25 Navrhnut a rozpracovat riesenia vystavby mostov, spracovat rieSenie prechodu ponad vodné
toky, hlbokych zasekov a zarezov do svahov alebo morfologickych vyvysenin;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: RieSenie vystavby mostov, prechodov ponad vodné toky,
hlbokych zdsekov a zdrezov do svahov alebo morfologickych vyvysenin je uvddzané v ramci popisu
stavebno-technického riesenia.

2.2.26 Zadefinovat a respektovat vyznamné prvky technickej a dopravnej infrastruktury vratane ich
ochrannych a bezpecnostnych pasem, ktoré budu krizované alebo dotknuté zmenou navrhovanej
¢innosti, ako aj rieSenie prekladok tychto prvkov infrastruktury a ich umiestnenie;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: VVyznamné prvky technickej a dopravnej infrastruktury
vrdtane ich ochrannych a bezpecnostnych pdsem, ktoré budu kriZované alebo dotknuté navrhovanou
zmenou cinnosti, ako aj rieSenie preklddok tychto prvkov infrastruktury a ich umiestnenie je v ramci
spravy o hodnoteni uvddzané v ramci popisu stavebno-technického riesenia.

2.2.27 Opisat a znazornit zabezpedenie pristupnosti vlastnikov na pozemky, ktoré budu pravdepodobne
ovplyvnené zmenou navrhovanej ¢innosti a ich pristupnost méze byt ovplyvnen3;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Zabezpecenie pristupnosti vliastnikov na pozemky, ktoré
budu pravdepodobne ovplyvnené zmenou navrhovanej ¢innosti je v raémci sprdavy o hodnoteni rieSené v
kapitoly B.1.5 Ndroky na dopravu a inu infrastrukturu.

2.2.28 Vyhodnotit potrebu stavebnych materidlov (najma stavebného kameria) ako aj vyziskov
stavebného kamena zo zdsahov do geologického prostredia s uréenim lokality (zdroja);

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Potreba stavebnych materidlov (najmé stavebného
kameria) ako aj vyziskov stavebného kameria zo zdsahov do geologického prostredia s uréenim zdroja
je sucastou popisu uvddzaného v ramci sprdvy o hodnoteni v kapitole B.1.3 Suroviny.

2.2.29 Popisat a vyhodnotit spésob vyuZitia, umiestnenie docasnych depédnii vykopovej zeminy,
stavebného materialu a stavebnych dvorov, predpokladané komunikacie, po ktorych bude zabezpeceny
ich prevoz a zdroj stavebného materialu;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Spésob vyuZitia, umiestnenie docasnych depdnii
vykopovej zeminy, stavebného materidlu a stavebnych dvorov, predpokladané komunikdcie, po ktorych
bude zabezpeceny prevoz a zdroj stavebného materidlu su v rdmci sprdvy o hodnoteni uvddzané
v kapitoldch o vstupoch navrhovanej zmeny cinnosti tykajucich sa surovin a ndrokov na dopravu a inu
infrastrukturu.

2.2.30 Navrhnut zhromazdiskd nebezpecného odpadu, ktory bude vznikat jednak pri vystavbe a
nasledne pri jej prevadzke;

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: ZhromaZdiskd nebezpecného odpadu, ktory bude vznikat
privystavbe i prevddzke navrhovanej zmeny ¢innosti st v ramci sprdvy o hodnoteni uvddzané v kapitole
tykajucej sa odpadov.

2.2.31 Navrhnat zhromazdiska znedistenych zemin a popisat spésob nakladania so znecistenymi
zeminami, ktoré mozu vznikat najma v pripade havarijnych Gnikov prevadzkovych naplni mechanizmov
do podloizia;
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Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Obdobne ako predchddzajica Specifickd poZiadavka, tak
aj zhromaZdiskd znecistenych zemin a sp6sob nakladania s nimi su v rdmci sprdavy o hodnoteni uvddzané
v kapitole tykajucej sa odpadov.

2.2.32 Zhodnotit kumulativne vplyvy s dal$imi projektmi (existujicimi aj planovanymi);

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Spracovanie kumulativnych vplyvov v ramci sprdvy
o hodnoteni je v samostatnej kapitole C.111.16 Kumulativne vplyvy dialnice D3.

2.2.33 Pisomne vyhodnotit splnenie alebo nesplnenie (v danom pripade zd6vodnit, preco nie) vsetkych
pripomienok k ozndmeniu o zmene navrhovanej ¢innosti a k urenému rozsahu hodnotenia, v
samostatnej kapitole zhodnotit splnenie jednotlivych bodov tohto rozsahu hodnotenia.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Pisomne vyhodnotenie splnenia alebo nesplnenia
vSetkych pripomienok k ozndmeniu o zmene navrhovanej ¢innosti a k urcenému rozsahu hodnotenia je
spracované v samostatnej kapitole spravy o hodnoteni C.X.4 Plnenie podmienok rozsahu hodnotenia.

Na zaklade uvedeného mozno konstatovat, Ze sprava o hodnoteni bola vypracovana v intenciach
uréeného rozsahu hodnotenia.

IV. Stanoviska podla § 35 zakona

Ku sprave o hodnoteni boli predloZené nasledovné stanoviskd, vyjadrenia a pripomienky:

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii, odbor
cestnej infrastruktury, stanovisko ¢ 12566/2024/SCDPK/30478, zo dria 04. 04. 2024

e Predmetom Spravy o hodnoteni je postdenie vplyvov dialnice D3 v Useku Zilina, Brodno — Kysucké
Nové Mesto (dalej len ,hodnoteny Usek”), na Zivotné prostredie. Hodnoteny Usek je situovany na
Uzemi Zilinského kraja, v okresoch Zilina a Kysucké Nové Mesto, a predstavuje novt planovanu
¢innost v danom Gzemi. Hodnotenie je vypracované pre dva varianty. Nulovy variant, ak by sa
stavba predmetného Useku dialnice D3 nerealizovala a variant V1, ktorého technické rieSenie je
rozpracované v dokumentdcii na stavebné povolenie (DOPRAVOPROJEKT, a. s., 2023). Variant V1
sucasne zohladriuje podmienky vyplyvajuce z Rozsahu hodnotenia vydaného v zistovacom konani
(k Ozndmeniu o zmene navrhovanej ¢innosti, 2021) a zavery z environmentalnych prieskumov a
studii.

e Z pohladu dopravného vyznamu predstavuje hodnoteny Usek spolu s nadvazujucimi Gsekmi
dialnice D3 v priprave (Kysucké Nové Mesto — O$¢adnica a O$¢adnica — Cadca, Bukov, 2. profil) a
v prevadzke (Cadca, Bukov — Svréinovec a Svréinovec — Skalité, Skalité — $t.hr. SK/PL) doleZity
koridor v dopravne zatazenom regidne Kysuc, a to najma z dévodu tranzitnej dopravy smerujlcej
k $tatnej hranici s Polskom a Ceskou republikou. Dialnica D3 je zaroveri sucastou medzinarodného
koridoru transeurdpskej dopravnej siete TEN-T Core (zdkladna siet) na izemi Slovenskej republiky
so zavazkom jej dobudovania do roku 2030.

e Vplyvy pocas vystavby a prevadzky navrhovanej cinnosti boli hodnotené pre oba varianty
verbdlno-numerickou stupnicou tzv. rating systémom. Vyznamnejsie negativne posobiace vplyvy
boli identifikované pri variante V1 najma pocas obdobia vystavby (tri roky). Predpoklada sa
vyraznejsie ovplyvnenie obyvatelstva (emisie hluku, vibracii, zhorsenie kvality ovzdusia), ale aj
ovplyvnenie prirodného prostredia (fauna, fléra, pody) a urbanneho komplexu. Tieto vplyvy maju
docdasny charakter, je mozné ich efektivne zmiernit dodrziavanim pracovnej a technologickej
discipliny, ako aj ostatnymi navrhovanymi opatreniami, uvedenymi v Sprave o hodnoteni. Pocas
prevadzky navrhovanej ¢innosti prevladaju aj vdaka navrhnutym opatreniam pozitivne vplyvy a
zlepsenie stavu vo viacerych posudzovanych aspektoch v porovnani's nulovym variantom (hlukové
pomery, emisie z dopravy, migracia zveri a pod.).
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e Cielom buducej realizacie navrhovanej ¢innosti je vybudovat modernt dopravnu infrastruktiru,
ktora povedie k vyraznému zlep3eniu dopravnej situacie, zvysi bezpetnost cestnej premavky,
pozitivne ovplyvni ekonomicky rozvoj v regiéne a cestovny ruch. Rozvoj dopravne;j siete prispieva
k zlepSeniu dostupnosti a mobility nielen na Slovensku, ale aj v SirSom eurépskom kontexte.

e V zmysle kompetencii oddelenia cestného hospodarstva, odboru cestnej infrastruktary sekcie
cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii Ministerstva dopravy SR, nema k predlozenej Sprave o
hodnoteni pripomienky. Ministerstvo dopravy SR sa s variantom V1, rozpracovanym v projektovej
dokumentdcii a posudenym v predloZenej Sprdve o hodnoteni stotoziuje, a podporuje dalsie
pokracovanie pripravy projektu. Projekt je suéastou aktualizovaného Harmonogramu pripravy a
vystavby projektov cestnej infrastruktury, ktory bol vzaty na vedomie Vladou SR dria 09. 06. 2023,
a zaraduje sa medzi priority pripravy a vystavby dialni¢nej siete.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: stanovisko kladné a bez pripomienok.

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, InsSpektordt kupelov a Zriediel, stanovisko ¢. S17197-
2024-IKZ-2, zo dfia 21. 03. 2024

Ministerstvo zdravotnictva SR — InSpektorat kupelov a Zriediel z hladiska ochrany zaujmov podla
zdkona ¢. 538/2005 Z. z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych lie¢ebnych kupeloch, kipelnych
miestach a prirodnych minerdlnych voddch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov, k predlozenej sprave o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti nema namietky.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: stanovisko kladné a bez pripomienok.

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, Utvar vediceho hygienika rezortu, oddelenie oblastného
hygienika Zilina, zdvézné stanovisko & 12552/2024/UVHR/29118, zo dria 27. 03. 2024

e S predloZenou dokumentdciou spravy o hodnoteni ¢innosti ,Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké
Nové Mesto” suhlasi.

e Prevadzka dialnice D3 v navrhovanych parametroch s predpokladanymi intenzitami dopravy bude
vyznamnym novym zdrojom hluku z dopravy. Vystavbou dialnice déjde k prerozdeleniu dopravy
na poévodnu cestu I/11 a navrhovanu dialnicu D3, ¢im sa predpoklada zmena hlukovej zataze
Uzemia. Predpoklada sa, Ze vystavbou navrhovanej ¢innosti sa na pévodnych komunikaciach,
ktoré prechadzaju cez zastavané Casti dotknutych obci, znizi hlukova zataz. Zaroven vsak dojde k
distribudcii hluku z dopravy do SirSieho Uzemia aj do lokalit, v ktorych doteraz p6sobenie tohto
zdroja hluku nebolo vyznamné.

e Pre posudenie vplyvu navrhovanej ¢innosti na hlukové pomery v okoli trasy dialhice D3 bola
vypracovana Hlukova stadia (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 9/2023). Navrh a posutdenie protihlukovych
opatreni na navrhovanych a existujlcich cestnych komunikaciach sa vykonalo pomocou predikcie
s vyuZitim matematického modelovania. Vo vypocte bolo uvazované s rychlostou vozidiel na
dialnici v = 130 km/h pre osobné automobily a v = 90 km/h pre nakladné automobily. Hlukové
zétaze boli vypocitané pre tri referen¢né ¢asové intervaly (den, vecer, noc) vo vyhladovych rokoch
2030, 2040. Vysledkom modelovania su hlukové mapy, z ktorych je zrejma distribdcia emisii hluku
v podmienkach bez protihlukovych opatreni a s navrhovanymi protihlukovymi opatreniami

e Zdrojom hluku pocas vystavby navrhovanej ¢innosti bude tazkd doprava, a stavebné stroje a
mechanizmy v lokalite vystavby. Tento hluk sa neda odclonit protihlukovymi opatreniami
vzhladom na premenlivost polohy nasadenia strojov a konfiguraciu terénu. Hlukom zo stavebnych
prac na stavenisku bude atakovand aj zastavba pozdi? pristupovych komunikacii veducich ku
stavenisku.

e V ramci opatreni na zmiernenie dopadov hluku vznikajiceho pocas vystavby sa navrhuje
etapizdcia, na zaklade ktorej sa predpoklada rozvinutie stavebnych prac v celom koridore stavby
v piatich ¢asovych etapach. Navrhnuté su opatrenia spocivajuce najma v organizacii prace (napr.
dodrziavanie intervalu, v ktorom sa mdzu vykonavat hluéné stavebné prace, organizacia stavebnej
dopravy spolu s pracami na stavenisku a vylucenie prac v nocnych hodinach), vyuzivanie modernej
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stavebnej technoldgie, urcenie vhodnych  pristupovych ciest, optimdlne rozmiestnenie
stavebnych dvorov, a pod.

e Zdrojom hluku po uvedeni dialnice D3 do prevadzky v predmetnom Uzemi budud najma pozemné
komunikacie (dialhica D3 a cesta I/11), pricom v lokalite Brodno dochadza aj ku kumulativnemu
vplyvu hluku zo Zelezniénej trate ¢. 127 spolu s cestou I/61 na dotknutu zastavbu.

e V hlukovej studii sa na zdklade vypoctov konstatuje, Ze po sprevddzkovani dialnice dbjde k
prekroceniu pripustnych limitov hluku v okoli celého rieSeného Useku trasy dialnice D3. Na
zmiernenie hlukovej situdcie su navrhované protihlukové opatrenia vo forme opatreni na drahe
Sirenia zvuku (protihlukové steny), opatrenia priamo na zdroji (valenie kolies cestnych vozidiel v
interakcii s povrchom vozovky) a opatrenia na fasddach budov. Vzhladom na lokalizaciu stavby su
navrhované protihlukové opatrenia aj na novom Useku prelozky cesty 1/11.

e Na ochranu pred hlukom z dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto sa navrhuji najma
opatrenia na drahe $irenia hluku - protihlukové steny (PHS). Navrhované st PHS v celkovej dizke
cca 18 902,8 m s vysSkou 4 aZz 6 m. PHS su navrhované s nasledovnymi technickymi parametrami:
pozaduje sa jednociselnd veli¢ina odrazu zvuku: DLRI 2 6 dB, v pripade priehladnych odrazivych
panelov na mostoch s hodnotou DLRI < 1 dB. Jednostranne pohltivé protihlukové steny musia mat
hodnotu nepriezvu¢nosti DLSI > 29 dB a obojstranne pohltivé steny musia mat hodnotu
nepriezvuénosti DLSI > 28 dB (nepriezvuénost pohltivého elementu + stipa, teda celkova
nepriezvucénost PHS) v zmysle STN EN 1793-6. Pre navrh protihlukovych stien je v zmysle STN EN
1793-1 v pripade pohltivych stien uvazované s parametrom zvukovej pohltivosti DLa > 11 dB. V
ramci dalSieho zvySenia ucinnosti PHS sa navrhuje dodatocna instaldcia pridavného zariadenia,
resp. vyuzitie Specidlnych pohltivych elementov v hornej hrane protihlukovej steny. Pridavné
zariadenie sa odporuca pouzit na mostnych objektoch vSade tam, kde nebola pouZitd bariéra so
suvislym pohltivym povrchom.

eV ramci opatreni na zdroji sa v celom Useku dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto,
vratane mostnych objektov, navrhuje pouzit asfaltové suvrstvie s obrusnou vrstvou z asfaltového
koberca mastixového (SMA podla STN EN 13108-5). Vrstva SMA je bez obmedzenia pouZitelnha na
mostoch aj na zemnom telese a zaroven vykazuje lepSie akustické vlastnosti oproti asfaltovym
beténom. Na stavebnych objektoch mostov sa navrhujd mostné zavery s protihlukovou Upravou.

e V pripade, ak merania hluku pocas prevadzky (resp. v rdmci monitoringu) preukazu prekrocenie
pripustnych hodndét hluku, budu sa realizovat opatrenia na budovéch tak, aby boli dodrzané
pripustné hodnoty vo vnitornom prostredi budov.

e V ramci dokumentacie na stavebné povolenie su protihlukové opatrenia na budovach riesené vo
vytipovanych lokalitach, resp. na potencidlnych objektoch v katastralnych Uzemiach obci v okoli
stavby (Vranie, Brodno, Rudinka, Oskerda, Kysucké Nové Mesto, Budatinska Lehota, Povina,
Kysucky Lieskovec). Celkovo sa navrhuje vymena cca 2 217 otvorov (okien, dveri).

e Sprava o hodnoteni navrhuje Projekt monitoringu ZP, v rdmci ktorého je spracovany aj navrh
monitoringu hluku pred vystavbou, pocas vystavby a pocas prevadzky dialnice. Monitoring hluku
je spracovany pre tie lokality, kde sa hlukovou Studiou identifikovali potencidlne rizika vplyvu
hluku z dopravy na ZP a zdravie ludi.

e Meranie v ramci monitoringu hluku bude realizované v 17-tich meracich bodoch, vo vyske 1,5 m
nad urovnou podlahy prislusného nadzemného podlaZia vo vzdialenosti 2 m od prislusnej fasady
bytového domu, resp. 4 m nad urovniou terénu. V jednotlivych etapach sa navrhuje meranie
realizovat nasledovne:

- pred vystavbou — vo vsetkych monitorovacich bodoch sa bude sledovat hluk z pozemnej
dopravy so zaznamenavanim intenzity dopravy a celkovy hluk,

- pocas vystavby — vo vybranych monitorovacich bodoch (MB4, MB5, MB11) sa bude sledovat
stavebna ¢innost,
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- pocas prevadzky — takmer vo vsetkych monitorovacich bodoch sa bude sledovat doprava po
dialnici so sibeznym zaznamom dopravy, iba v pripade MB3 doprava po ceste I/11 a MB9
doprava po kruhovom objazde. V pripade aplikovanych fasadnych protihlukovych opatreni
sa vykonaju aj subezné merania vo vnitornom prostredi.

e Pocas monitoringu sa budu predkladat roéné spravy a po ukonceni monitoringu sihrnna sprava
sumarizujuca vysledky jednotlivych etdp monitorovania s ndvrhom dalSieho postupu.

e V zavere zdvazného stanoviska uvadza, ze podla dokumentacie spravy o hodnoteni navrhovanej
¢innosti budu predikované hodnoty hluku a s tym suvisiaca ochrana verejného zdravia v okoli
dialni¢ného Useku dosiahnuté v pripade, Ze pri projektovej priprave stavby sa budu reSpektovat
navrhy opatreni na optimalizaciu hlukovej situacie uvedené v hlukovej studii.

e Z uvedeného dbévodu sa pozaduje, aby boli v zd&ujme ochrany verejného zdravia navrhované
opatrenia, ktoré su podla predloZzenej dokumentacie zapracované do projektovej dokumentacie
stavby, skutocne zrealizované.

e Po sprevadzkovani predmetnej stavby bude MD SR poZadovat overenie ucinnosti zrealizovanych
protihlukovych opatreni meranim hluku v Zivotnom prostredi v  najblizSom dotknutom
chranenom vonkajSom prostredi.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Stanovisko kladné s pripomienkami, ktoré su
zakomponované do ndvrhu opatreni a podmienok na vylucenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov
Cinnosti tohto odborného posudku (kapitola VII.).

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, sekcia geoldgie a prirodnych zdrojov, odbor
stdtnej geologickej spravy, stanoviskom ¢. 26350/2024, zo dria 10. 04. 2024

K zaslanej sprave o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti , Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové
Mesto” nema odbor Statnej geologickej spravy Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky
z hladiska svojich kompetencii Ziadne pripomienky.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: stanovisko kladné a bez pripomienok.

Obvodny bansky urad v Banskej Bystrici stanovisko ¢. OBUBB_1243-1532/2024, zo dria 11. 04. 2024

OBU v Banskej Bystrici, neeviduje v katastrdlnom Uzemi obce Povina, Radola, Rudinka, Kysucky
Lieskovec a miest Kysucké Nové Mesto a Zilina, ktorych sa obsah Spravy o hodnoteni navrhovanej
¢innosti tyka, Ziadne vyhradné loZisko nerastnych surovin s uréenym chranenym loZiskovym tGzemim
alebo dobyvacim priestorom, podla zakona ¢. 44/1988 Zb. o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva
(bansky zékon) v platnom zneni a na zaklade uvedeného OBU v Banskej Bystrici nema namietky k
Sprave o hodnoteni navrhovanej ¢innosti ,,Dialhica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto*.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: stanovisko kladné a bez pripomienok.

Zilinsky samosprdvny kraj stanovisko ¢. 03766/2024/0RR-2, zo dria 02. 04. 2024

e V zmysle poZiadaviek z procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, poZiadaviek mesta
Kysucké Nové Mesto, dotknutych obci a optimalizaciou technického rieSenia na zaklade vysledkov
z podrobnych prieskumov, doslo v dalsich stuprioch projektovej pripravy (DUR, DSP, zmena DUR
v km 16,880 - 19,280 D3) k zmenam, ktoré modifikovali pévodné technické riesenie dialnice D3.
Predmetna stavba "Dialnica D3 (Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto" je sucastou
pripravovaného Useku dialnhice D1 - D3 v trase Bratislava - Trencin - Zilina - Cadca - Skalité s
napojenim na Polsko a prostrednictvom rychlostnej cesty R5 aj na Cesku republiku.

e Podkladom pre postdenie zmeny navrhovanej ¢innosti s Gzemnym pldnom regiénu je Uzemny
plan velkého uzemného celku Zilinského kraja v platnom zneni (dalej UPN VUC ZK). Uzemny
koridor trasy dialnice D3 je v sulade s Gzemnym koridorom zabezpecenym regulativom zavaznej
¢asti UPN VUC ZK ¢.5.3.4: ,, v ndvrhovom obdobi chranit tzemny koridor a realizovat dialnicu D3
v trase multimodalneho koridoru €. VL., stcéast koridorovej siete TEN-T, trasa TEM 2, v kategdrii D
26,5/120-100, v trase a Usekoch: a) Zilina/Strazov - Zilina/Brodno - Kysucké Nové Mesto — Krasno
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nad Kysucou - Cadca/Bukov - Cadca/Podzévoz - Svréinovec, siet AGR ¢&. E75". Na zaklade
uvedeného predmetna stavba je v sulade s UPN VUC ZK.

e 7/SK sa stotoZfuje s konstatovanim uvedenym v sprave o hodnoteni strategického dokumentu,
ktord odporuca realizaciu D3 v posudzovanom Variante 1.

e Dialnica D3 je v zmysle Nariadenia EP a rady EU €.1315/2012 z 11. 12. 2013 o usmerneniach Unie
pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete ako sucast zakladnej siete TEN-T, Eurdpskej dohody o
hlavnych cestach s medzindrodnou premavkou (AGR) ako sucast cesty E55. Zaroven v platnej
legislative a koncepcnych rozvojovych dokumentoch v oblasti dopravného a uUzemného
planovania je D3 zaradend do celostdtneho a medzinarodného systému dialni¢nych a rychlostnych
ciest.

e Vybudovanim vybranych usekov, ako aj celého tahu D3, sa skvalitnia podmienky pre
medzindrodnl a vnuatrostatnu dopravu, zvysi sa plynulost, rychlost a bezpelnost cestnej
premavky, a zaroven sa znizia energetické straty vozidiel a ¢asové straty cestujucich. Po ukonceni
vystavby dialnice D3 sa vytvoria podmienky k podstatnému odlahceniu dopravy na ceste 1/11, a
tym sa prispeje k vytvoreniu lepsich Zivotnych podmienok a zlepSeniu Zivotného prostredia nielen
pre dotknuté obce, ale i celého uzemia Kysuckého regiénu.

e Vzhladom na budovanie siete cyklotras ZSK poZadujeme re$pektovat rozhodnutie o umiestneni
liniovej stavby "Kysucka cyklotrasa - Usek Dunajov - Kysucké Nové Mesto- Zilina (Budatin)", ktoré
vydalo mesto Kysucké Nové Mesto, ako prislusny stavebny trad, pod ¢. MsU-341/2023/03 - An/3,
dria 14. 06. 2023. Uvedenu poziadavku ziadame premietnut do opatreni zavereéného stanoviska
z procesu posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Stanovisko kladné a s pripomienkou. Vo vztahu
k predmetnej pripomienke je potrebné konstatovat, Ze aj pre navrhovanu cinnost bolo vydané
rozhodnutie o umiestneni stavby, ktoré bolo vydané skér ateda je pri ndslednych vyddvaniach
uzemnych rozhodnuti potrebné respektovat takuto skutocnost a obsah vydaného prdvoplatného
rozhodnutia o umiestneni stavby (Vydanim tzemného rozhodnutia na predmetnu stavbu je povinny iny
investor respektovat koridor D3). K predmetnej projektovej dokumentdcii, ktord bola podkladom pre
vydanie spominaného rozhodnutia o umiestneni liniovej stavby "Kysuckd cyklotrasa - usek Dunajov -
Kysucké Nové Mesto- Zilina (Budatin)", ktoré vydalo mesto Kysucké Nové Mesto, ako prislusny stavebny
urad, pod & MsU-341/2023/03 - An/3, dria 14. 06. 2023, sa navrhovatel navrhovanej ¢innosti vyjadril
stanoviskami zo dria 14. 10. 2022 pod ¢ 7672/30101/2022 azo dria 31. 03. 2023 pod C.
6299/30101/2023.

V stanovisku navrhovatela predmetnej navrhovanej Ccinnosti zo dna 14. 10. 2022 pod C.
7672/30101/2022 sa uvddza:

Na stavbu dialnice D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto sto bolo vydané uzemné rozhodnutie ¢. j.
2008/C-7489/HI, zo dria 05. 02. 2010, ktoré je prdvoplatné, a na zdklade ktorého boli vykipené
pozemky pre potreby vystavby dialnice D3, je ureny rozsah trvalého, doCasného a ro¢ného zdberu.
V uvedenom stanovisku poZaduje reSpektovat uvedené prdvoplatné uzemné rozhodnutie. Vydanim
uzemného rozhodnutia na predmetnu stavbu je povinny iny investor reSpektovat koridor D3. K
predloZenej projektovej dokumentdcii cyklotrasy nemd zdsadné pripomienky. Dovoluje si vsak
upozornit, Ze je vsak potrebné zabezpecit, aby cyklotrasa svojou prevddzkou alebo vystavbou nebola
prekdZkou pre vystavbu dialnice D3 a objektov s dialnicou suvisiacich. Z vyssie uvedeného dévodu
poZadoval:

- Pocas vystavby mosta SO 226, SO 242, prelozky cesty 1/11 (112) a objektu SO 135, v dotyku
s tymito objektami z hladiska bezpecnosti nebude moZné prevddzkovat cyklotrasu. Je potrebné,
aby prevadzkovatel cyklotrasy pocas vystavby uvedenych objektov zabezpecil nahradnu trasu.

- Pocas vystavby nového mosta na dialnici D3 (stavebny objekt SD, 227, ndhrada za jestvujtuci most
na ceste 1/11) bude cely priestor pod mostom upraveny. Je potrebné, aby prevddzkovatel
cyklotrasy pocas vystavby tohto objektu zabezpecil ndhradnu trasu.
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- Nakolko je predpoklad, Ze obidve stavby (dialnica D3 aj cyklotrasa) budu financované z fondov EU,
navrhujeme v radmci cyklotrasy neriesit usek medzi ldvkou cez Kysucu a ZdbreZnou ulicou. Tento
jestvujuci chodnik bude v ramci dialnice D3 upraveny (aj vyskovo, aby vyhovoval svetlej vyske 2,5
m pod novym mostom na D3). Sirka chodnika bude 2,0 m a navrhnuty bude na Qs potoka
Brodnianka.

- Pocas vystavby mosta SO 230 a SO 233 nebude z hladiska bezpecnosti mozné v priestore stavby
prevddzkovat cyklotrasu. Je potrebné, aby prevddzkovatel cyklotrasy pocas vystavby tohto objektu
zabezpecil ndhradnd trasu.

- Zhotovitel/investor dialnice D3 nezodpovedd za poskodenie cyklotrasy pocas vystavby dialnice D3,
ktord je v dotyku resp. krizuje pripravovanu dialnicu D3 a jej stavebné objekty. V ramci vystavby
dialnice D3 sa neuvaZuje s obnovou cyklotrasy v uvedenych usekoch. V pripade poskodeni
cyklotrasy v uvedenych miestach po ukonceni vystavby D3, sprdvca cyklotrasy tieto tuseky obnovi
na vlastné ndaklady.

- Podla aktudlneho harmonogramu pripravy je pldnovany termin zacatia vystavby je 08/2026 a
ukoncenie 08/2029.

Zdroveti upozornit, Ze:

- predmetny investicny zdmer bude v tesnej blizkosti dialnice D3, z toho vyplyva, Ze bude potrebné
strpiet vsetky obmedzenia, suvisiace s vystavbou dialnice D3, vrdtane docasnych a rocnych
zdberov, pripadné vplyvy z dialnice (hluk, emisie, ...) pocas vystavby a po uvedeni dialnice do
prevddzky,

- v zmysle zdkona & 135/1961 Zb. o pozemnych komunikdcidch (cestny zdkon) v zneni neskorsich
predpisov je potrebné poziadat cestny sprdvny orgdn, ktorym pre dialnice a rychlostné cesty je
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondineho rozvoja Slovenskej republiky, o udelenie vynimky
zo zdkazu Cinnosti v ochrannom pdsme dialnice D1. O povolenie je potrebné poziadat este pred
vydanim stavebného povolenia,

- v pripade, ak bude kysuckd cyklotrasa vybudovand skér ako dialnica D3, je potrebné vyriesit v
projektovej dokumentdcii cyklotrasy vsetky kolizne body tak, aby nebrdnili vystavbe dialnice D3,
vzhladom k tomu, Ze je predpoklad, Ze cyklotrasa bude vybudovand z eurofondov (5 rokov nebude
mozZné zasahovat do stavby),

- NDS nebude zabezpecovat dodatocnu ochranu zdravia a Zivotného prostredia z mozZnych
negativnych vplyvov cestnej premdvky dialnice, v zmysle vyhldsky ¢. 549/2007 Z. z. Ministerstva
zdravotnictva SR, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripadnych hodnotdch hluku, infrazvuku a
vibrdcidch a o poZiadavkdch na objektivizdciu hluku, infrazvuku a vibrdcii v Zivot no:-n prostredi v
zneni vyhlasky ¢.2 37/2 009 Z. z., v pripade akejkolvek zmeny, ktord zasiahne do nasich pravom
chrdnenych zdujmov, poZaduje tuto zmenu predloZit na postudenie NDS,

- na stavbou dotknutych pozemkoch nebudu umiestnené Ziadne reklamné, propagacné a
informacné zariadenia, viditelné z dialnice D3,

- po ukonceni stavby poskytnut na CD v digitdlnom formdte (d g. alebo dgn.) skutocné porealizacné
zameranie stavby na NDS (odbor pripravy dialnic a rychlostnych ciest).
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V stanovisku navrhovatela predmetnej navrhovanej Ccinnosti zo dra 31. 03. 2023 pod ¢
6299/30101/2023 sa uvddza:

Na zdklade ozndmenia o za&ati izemného konania ¢ .j. MsU-341/2023/03-Am/1, zo dria 02. 03. 2023
na stavbu "Kysuckd cyklotrasa - Usek Dunajov - Kysucké Nové Mesto - Zilina (Budatin)" v katastrdinom
uzemi Dunajov, Ochodhnica, Kysucky Lieskovec, Kysucké Nové Mesto, Oskerda, Rudinka, Vranie, Brodno,
Budatin a Zilina uvddza nasledovné vyjadrenie. K vydaniu tizemného rozhodnutia nemd ndmietky, za
splnenia nasledovnych podmienok:

- Trasa dialnice D3 je v sulade s platnym tizemnym pldénom VUC ZSK a dotknutych obci.

- Na jednotlivé useky dialnice D3 boli vydané tizemné rozhodnutia, na stavbu dialnice D3 Zilina,
Brodno - Kysucké Nové Mesto bolo vydané tzemné rozhodnutie ¢. j. 2008/C-7489/Hl, zo dria 05.
02. 2010, na stavbu dialnice Kysucké Nové Mesto - Os¢adnica tizemné rozhodnutie ¢. j. 640/07, zo
dria 28. 09. 2007, na stavbu dialnice O$cadnica - Cadca, Bukov rozhodnutie ¢&j. ObU-ZA-
OVBP2/B/2013/00661-2/Pdl, zo dria 24. 06. 2013. Uvedené tizemné rozhodnutia su pravoplatné a
na ich zaklade boli vyktpené, resp. sa zabezpecuju vykupy pozemkov pre potreby vystavby dialnice
D3.

- Ziada v plnom rozsahu respektovat prdvoplatné uzemné rozhodnutia a trasu dialnice D3 vrdtane
vsetkych stavebnych objektov.

- Vzhladom k vyssie uvedenym faktom dérazne upozornuje, Ze parcely urcené na realizdciu dialnice
D3, ktoré su predmetom majetkovoprdvneho vysporiadania v zmysle vydanych uzemnych
rozhodnuti budu sluZit primdrne na tento ucel a v pripade akejkolvek kolizie cyklotrasy s objektami
D3, investor stavby preloZi cyklotrasu na vlastné ndklady mimo zdujmové uzemie NDS a uvolni
pozemky pre potreby vystavby D3 bezodkladne.

- Pozaduje respektovat vsetky objekty stavby D3 v zmysle uvedenych uzemnych rozhodnuti pre
dialnicu D3, kriZovanie a subeh objektov stavby dialnice D3 riesit v sulade s platnou legislativou a
zdsadami priestorovej upravy vedeni technického vybavenia (STN 73 6005).

- PoZaduje investicny zdmer v dalSom stupni projektovej dokumentdcie predloZit na
pripomienkovanie.

- Predmetny investi¢ny zamer bude v tesnej blizkosti dialnice D3, z toho vyplyva, Ze bude potrebné
strpiet vSetky obmedzenia suvisiace s vystavbou dialnice D3, vrdtane docasnych a rocnych
zdberov, pripadné vplyvy z dialnice pocas vystavby a po uvedeni dialnice do prevddzky.

- Je potrebné zabezpecit, aby cyklotrasa svojou prevddzkou alebo vystavbou nebola prekdzkou pre
vystavbu dialnice D3 a objektov s dialnicou suvisiacich.

- Pocas vystavby mosta SO 226, SO 242, prelozky cesty 1/11 (112) a objektu SO 135, v dotyku
s tymito objektami z hladiska bezpecnosti nebude mozZné prevddzkovat cyklotrasu. Je potrebné,
aby prevadzkovatel cyklotrasy pocas vystavby uvedenych objektov zabezpecil ndhradnu trasu.

- Pocas vystavby nového mosta na dialnici D3 (stavebny objekt SO 227, ndhrada za jestvujuci most
na ceste I/11) bude cely priestor pod mostom upraveny. Je potrebné, aby prevddzkovatel
cyklotrasy pocas vystavby tohto objektu zabezpecil ndhradnu trasu.

- Pocas vystavby mosta SO 230 a SO 233 nebude z hlfadiska bezpecnosti mozné v priestore stavby
prevddzkovat cyklotrasu. Je potrebné, aby prevddzkovatel cyklotrasy pocas vystavby tohto objektu
zabezpecil ndhradnd trasu.

- Zhotovitel/investor dialnice D3 nezodpovedd za poskodenie cyklotrasy pocas vystavby dialnice D3,
ktord je v dotyku, resp. kriZuje pripravovanu dialnicu D3 a jej stavebné objekty. V ramci vystavby
dialnice D3 sa neuvaZuje s obnovou cyklotrasy v uvedenych usekoch. V pripade poskodeni
cyklotrasy v uvedenych miestach po ukonceni vystavby D3, sprdvca cyklotrasy tieto useky obnovi
na vlastné ndklady.

- Podla aktudlneho harmonogramu pripravy je pldnovany termin zacatia vystavby D3 je 08/2026 a
ukonéenie 08/2029.
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-V pripade, ak bude kysucka cyklotrasa vybudovand skér ako dialnica D3, je potrebné vyriesit v
dalsom stupni projektovej dokumentdcii cyklotrasy vsetky kolizne body tak, aby nebrdnili vystavbe
dialnice D3, vzhladom k tomu, Ze je predpoklad, Ze cyklotrasa bude vybudovand z eurofondov (5
rokov nebude mozZné zasahovat do stavby).

- NDS nebude zabezpelovat dodatocénu ochranu zdravia a Zivotného prostredia z mozZnych
negativnych vplyvov cestnej premdvky dialnici, v zmysle vyhldasky ¢ 549/2007 Z. z. Ministerstva
zdravotnictva SR, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripadnych hodnotdch hluku, infrazvuku a
vibrdcidch a o poZiadavkdch na objektivizdciu hluku, infrazvuku a vibrdcii v Zivotnom prostredi v
zneni vyhlasky ¢.237 /2009 Z. z.

-V zmysle zdkona ¢ 135/1961 Zb. o pozemnych komunikdcidch (cestny zdkon) v zneni neskorsich
predpisov je potrebné poziadat cestny sprdvny orgdn, ktorym pre dialnice a rychlostné cesty je
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, o udelenie vynimky
zo zdkazu ¢innosti v ochrannom pdsme dialnice D3. O povolenie je potrebné poZiadat este pred
vydanim stavebného povolenia.

-V pripade akejkolvek zmeny, ktord zasiahne do ich prdvom chrdnenych zdujmov, poZaduje tuto
zmenu predloZit na postdenie NDS.

- Na stavbou dotknutych pozemkoch nebudu umiestnené Ziadne reklamné, propagacné a
informacné zariadenia viditelné z dialnice D3.

- Po ukonceni stavby poskytnut na CD v digitdlnom formdte (dwg. alebo dgn.) skutocné porealizacné
zameranie stavby na NDS (odbor pripravy dialnic a rychlostnych ciest).

Zdroveri v uvedenom rozhodnuti o umiestneni liniovej stavby "Kysuckd cyklotrasa - usek Dunajov -
Kysucké Nové Mesto- Zilina (Budatin)", ktoré vydalo mesto Kysucké Nové Mesto, ako prislusny stavebny
urad, pod ¢ MsU-341/2023/03 - An/3, dria 14. 06. 2023 je v bode 14 podmienok pre umiestnenie stavby
a pre dalsiu projektovu pripravu uvedené, Ze navrhovatel je povinny dodrzat stanoviskd a podmienky
dotknutych orgdnov pre vypracovanie dalSieho stupria PD a na zabezpecenie verejného zdujmu
chrdneného osobitnymi predpismi.

Z uvedeného vyplyva, Ze je navrhovatel navrhovanej cinnosti by mal respektovat rozhodnutie o
umiestnenti liniovej stavby "Kysuckd cyklotrasa - usek Dunajov - Kysucké Nové Mesto- Zilina (Budatin)",
ktoré vydalo mesto Kysucké Nové Mesto, ako prislusny stavebny urad, pod & MsU-341/2023/03 - An/3,
dria 14. 06. 2023 a to v intencidch jeho stanovisk k predmetnej projektovej dokumentdcii (stanoviskd
zo drig 14. 10. 2022 pod ¢. 7672/30101/2022 a zo dria 31. 03. 2023 pod ¢. 6299/30101/2023). Takto
uvedend poZiadavka je zakomponovand do ndvrhu opatreni a podmienok na vylucenie alebo zniZenie
nepriaznivych vplyvov cinnosti tohto odborného posudku (kapitola VII.). Zdroveri je potrebné
konstatovat, Ze v obidvoch pripadoch ide o verejne prospesné stavby/Cinnosti a teda by mali by byt
realizované v potrebnom rozsahu, ¢o by mal byt zdujem kaZdého zainteresovaného v ramci ich
povolovania podla osobitnych predpisov a teda je potrebnd sucinnost obidvoch navrhovatelov a ich
projekénych timov, aby sa obidve stavby zosuladili a to uZ pocas projekénej pripravy a ndsledne aj pocas
ich vystavby a prevddzky.

Okresny urad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ako prislusny orgdn stdtnej
spravy ochrany prirody a krajiny, vyjadrenie ¢. OU-KM-0SZP-2024/000707-002, zo dria 22. 04. 2024

e Uvadza, 7e poZiadal Statnu ochranu prirody Slovenskej republiky, Spravu Chranenej krajinnej
oblasti Kysuce ako odbornu organizaciu ochrany prirody a krajiny o stanovisko k sprave
o hodnoteni a Sprava CHKO Kysuce vo svojom liste ¢. CHKOKY/125-002/2024/PD,ZV, zo dra 09.
04. 2024 z hladiska hodnotenia GUzemia a hodnotenia spravy o hodnoteni uvadza:

+»* Rieseny Usek dialnice D3 v pdsobnosti Spravy CHKO Kysuce sa nachadza v Uzemi, kde plati
podla zdkona o ochrane prirody ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov prvy stupen ochrany.

% Podla RUSES okresu Kysucké Nové Mesto (2020) usek prechddza cez nasledovné prvky:
NRBc1 Ladonhora—Brodnianka, NRBk1 Rieka Kysuca, NRBk2 Velky Javornik—Kysucké Beskydy.
Genofondové lokality: GL42— Luzny les pri Rudinke — Ciastocne v pésobnosti Spravy CHKO
Kysuce (prevaina ¢ast GL10 v RUSES ZA v pdsobnosti Spravy NP Mald Fatra).
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3

8

Biotopy: Ls1.3, Ls1.1, Kr9, Br6, Lk1,

Usek je mimo lokalit Gzemi eurépskeho vyznamu. NajblizSie lokality:

- 1.SKUEV0834 Ladonhora - predmetom ochrany su 3 lesné biotopy (*9180, 9130, 9150),
2 nelesné biotopy (6510, 5130), 1 druh obojzivelnika a 3 druhy cicavcov (velké selmy).
Navrhovana stavba dialnice D3 a jej objektov sa nachadza v minimalnej vzdialenosti cca
2,5 km vychodne od hranice SKUEV.

- 2.SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou - predmetom ochrany su aluvialne biotopy *91EQ
a 6430, 1 druh obojzivelnika, 3 druhy ryb a 1 druh cicavca maju vazbu na rieSené Uzemie
projektu prostrednictvom vodného ekosystému rieky Kysuca. Navrhovana stavba
dialnice D3 a jej objektov sa nachadza v minimalnej vzdialenosti cca 6,3 km vzdusnou
Ciarou severne, alebo 7,4 km po toku od hranice SKUEV.

«» Ostatné Uzemia eurdpskeho vyznamu NATURA 2000 (SKUEV) spomenuté v hodnoteni:

- 1. SKUEV0288 Kysucké Beskydy (od 01. 01. 2024 su spojené SKUEV0288 a SKUEV 2288
do jedného pod spolo¢nym nazvom),

- 2.SKUEV0642 Javornicky hreben,

- 3.SKUEV0657 Maly Polom,

- 4, SKUEV0256 Strazovské vrchy,

- 5.SKUEV0252 Mala Fatra,

% Uzemia eurdépskeho vyznamu NATURA 2000 (UEV) v CR a Polsku:

- 1. CZ0724089 UVL Beskydy,

- 2. PLH240006 SCI Beskid Zywiecki,

- 3. PLH240005 SCI Beskid élaski,

- 4.(CZ0811022 PO Beskydy (CHVU),

- 5. PLB240002 SPA Beskid Zywiecki (CHVU).

* V rieSenom Uzemi sU na miestne habitaty viazané rézne chranené druhy Zivocichov
(Mammalia): Lutra lutra, Castor fiber a i., viazané na Uzemia NATURA 2000 a vyuZivajuce
konektivitu krajiny — Ursus arctos, Lynx Lynx, Canis lupus. Aves: Riparia riparia, Ciconia nigra,
Alcedo atthis, Charadrius dubius, Mergus merganser, Ardea cinerea, Egretta alba, Cinclus
cinclus, Motacilla cinerea a i. Amphibia: Bufo bufo, Bufotes viridis, Rana temporaria, Rana
dalmatina, Lissotrinon vulgaris, Bombina variegata, Salamandra salamandra. Reptilia:
Zootoca vivipara, Lacerta agilis, Vipera berus, Natrix natrix, Anguis colchica, Coronella
austriaca. Pisces: Cottus gobio, Hucho hucho, Sabanejewia balcanica a i. Evertebrata: Astacus
astacus, Cucujus cinnaberinus, Unio crassus a i.

e Hodnotenie spravy o hodnoteni z hladiska ochrany prirody:

+* Podlanasho nazoru sa v Gzeminachadzaju aj biotopy Ls1.3 v zhorsenom stave, ale Metodicky
pokyn na mapovanie lesnych biotopov (2013) nebol doteraz aktualizovany napriek
nezrovnalostiam v percentudlnom zastupeni jednotlivych drevin, ktoré su v redlnom stave pri
niektorych biotopoch nepouZitelné. KedZe mapovatel dostal za Ulohu postupovat podla
pokynu, mdzeme akceptovat vyhodnotenie tohto typu biotopov ako Kr9 napriek druhovému
zloZeniu a zastupeniu drevin aj v stromovej etdzi E3.

% na str. 94 ,Rak rieény (Astacus astacus)” — doplnit tieZ jeho vyskyt zisteny komplexnym
mapovanim Vadicovského potoka: Drengubiak, P. & Vaclavova, Z. 2021. Vyskyt raka rie¢neho
(Astacus astacus) vo Vadicovskom potoku (Orograficky celok Kysucka vrchovina). In: Naturae
Tutela ¢. 21. Liptovsky Mikulas, s 77 - 85.- na str. 96 ,Cicavce” (bobor Castor fiber) —
aktualizovat Udaj vo vSeobecnej rovine, napr. takto: Bobor vodny sa na rieke Kysuca v
rieSenom Uzemi vyskytuje na niekolkych lokalitach.

«* nastr. 177 ,Vplyvy na cicavce” doplnit bobra vodného a vplyvy vo vztahu k tomuto druhu:

predovsetkym rusenie druhu pocas vystavby, zaber biotopu luzného lesa ako potravnej bazy

druhu.

R/
0’0

*,
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e Hodnotenie plnenia $pecifickych poZiadaviek rozsahu hodnotenia:
+*» Rozsah hodnotenia je realizovany na vysokej odbornej Grovni a ma potencial prispiet v ¢o
najvacsej miere k ochrane druhov a biotopov vo vztahu k planovanej stavbe. Zasadné je vsak
implementovat vsetky doteraz navrhované opatrenia pre zachovanie konektivity aj na
ostatnych 2 planovanych Usekoch dialnice D3 (Kysucké Nové Mesto O%¢adnica a Cadca —
Oscadnica), ktoré su v stadiu priprav na realizaciu.
e NAavrh rieSenia a odévodnenie:

«+ Sprava o hodnoteni je spracovana dostato¢ne a variant 1 je prijatelny za dodrzania vSetkych
technickych rieSeni a monitoringu zabezpecujucich predmety ochrany na urovni druhov,
biotopov a Uzemi NATURA 2000. Sprava CHKO Kysuce odporuca vyssie uvedenu SoH.

Vzhladom na vyssie citované stanovisko Spravy CHKO Kysuce Okresny urad Kysucké Nové Mesto,
odbor starostlivosti o Zivotné prostredie z hladiska Statnej spravy ochrany prirody a krajiny s
predloZenou spravou o hodnoteni ¢innosti ,,Dialhica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto” suhlasi
za dodrzania podmienok vyplyvajicich zo stanoviska Spravy CHKO Kysuce ¢. CHKOKY/125-
002/2024/PD, ZV zo dria 09. 04. 2024.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Stanovisko kladné s pripomienkami, ktoré su
zakomponované do ndvrhu opatreni a podmienok na vylucenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov
Cinnosti tohto odborného posudku (kapitola VII.). Uvedené chrdnené druhy Zivocichov budu predmetom
monitoringu fauny v etapdch pred vystavbou, pocas vystavby i pocas prevddzky navrhovanej dialnice
D3 v zmysle navrhnutych monitorovacich bodov v projekte monitoringu, ktory je sucastou projektovej
dokumentdcie stavby DSP/DRS.

Okresny urad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ako prislusny orgdn Stdtnej
spravy odpadového hospoddrstva, stanovisko & OU-KM-0SZP-2024/000676-002, zo dria 17. 04. 2024

PredloZend sprava o hodnoteni je z hladiska odpadového hospoddarstva vypracovana v sulade s platnou
legislativou na Useku odpadového hospodarstva, aviak v ¢asti B.II - Udaje o vystupoch - B.I1.3 - Odpady
je uvedené ,Na zneskodnenie nevhodnych zemin a odpadov (nie znecistenych zemin a nebezpecnych
odpadov) z Uzemia stavby sa uvaZzuje s odvozom na sklddku odpadu v Povazskom Chimci v sprave firmy
T+T, a.s. Zilina a skladku odpadu Kysucky Lieskovec v sprave firmy Sluzby Kysucky Lieskovec, s.r.0.”
Upozorfiujeme, Ze obe uvedené skladky odpadu maju momentdlne ukoncéenu prevadzku a nie je
mozné na tychto miestach zneskodriovat odpad. Skladka odpadu v PovaZskom Chimci je podla Registra
environmentalnych zataZi SR zaradena do registra B — potvrdend environmentalna zataz, nazov: ZA
(020) / Zilina - skladka odpadov Povazsky Chimec, identifikator: SK/EZ/ZA/10609.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Stanovisko kladné s pripomienkami, ktoré su
zakomponované do ndvrhu opatreni a podmienok na vylucenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov
Cinnosti tohto odborného posudku (kapitola VII.).

Okresny urad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Usek Statnej vodnej spravy,
odpoved ¢ OU-KM-0SZP-2024/000725-002, zo dria 17. 04. 2024

Okresny urad Kysucké Nové Mesto, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Usek Statnej vodnej
spravy sa nevyjadri, kedZe nebolo poskytnuté stanovisko spravcu vodného toku — SVP S.p. PHV
RuZzomberok, OZ, ktoré je potrebné k zaujatiu nasho stanoviska.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Je na zvdZeni kaZdého orgdnu, Ci sa ku sprdve
o hodnoteni vyjadri (zo zdkona takdto povinnost nie je dand), avsak poskytnutie stanoviska sprdvcu
vodného toku — SVP $.p. PHV RuZomberok, OZ, ktoré malo byt potrebné k zaujatiu ich stanoviska ku
sprdve o hodnoteni, nevyplyvala pre navrhovatela z ustanoveni zdkona alebo z vydaného rozsahu
hodnotenia pre navrhovanu zmenu ¢innosti.
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Mesto Kysucké Nové Mesto, stanovisko ¢. 544/2024/03-Ku-01, zo dna 16. 04. 2024

Mesto Kysucké Nové Mesto ddva k sprave o hodnoteni nasledovné stanovisko:

e Z hladiska ochrany pred hlukom poZaduje pri realizacii stavby na vozovkach mostnych objektov
pouzit tiché obrusné vrstvy (asfaltovy koberec s otvorenymi pdrmi, popripade modifikovat
asfaltové spojivo, napr. pridanim mletej gumy) a na mostnych objektoch pouZit mostné zavery so
znizenou hluénostou a na PHS instalovat Specialne pohltivé elementy v hornej hrane PHS a to
najma v dotyku s obytnou zénou.

e Z hladiska ochrany prirody a krajiny pozaduje pri realizacii stavby a to pri vyrube invdznych drevin
zabezpedit, aby nedochadzalo k ich naslednému Sireniu a dodrziavat zasady na likvidaciu
invaznych drevin.

e Vzhladom na budovanie siete cyklotras pozaduje respektovat rozhodnutie o umiestneni liniove;j
stavby , Kysuckd cyklotrasa - Gsek Dunajov — Kysucké Nové Mesto — Zilina (Budatin), ktoré vydalo
mesto Kysucké Nové Mesto ako prislu$ny stavebny trad pod ¢. MsU-341/2023/03-An/3, diia 14.
06. 2023.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Vo vztahu k 1. poZiadavke sa je mozné stotoznit
s doplniujucimi informdciami, ktoré navrhovatel poskytol prislusnému orgdnu na zdklade jeho
o poZiadavky na doplriujuce informdcie na objasnenie pripomienok vyplyvajucich zo stanovisk ku sprdve
o hodnoteni (list MZP SR ¢ 8966/2024-6.6, 32031/2024, zo dria 06. 05. 2024), ktoré st nevyhnutné na
vypracovanie zdverec¢ného stanoviska, ktoré navrhovatel zaslal listom ¢. 6261/80201/2024, zo dria 15.
05. 2024 prislusnému orgdnu spolu so Zdznamom ¢. 31 z pracovného rokovania, zo dria 03. 06. 2022 o
13:00 v budove Ministerstva Zivotného prostredia SR k stavbe Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké
Nové Mesto, Dokumentdcia na stavebné povolenie v podrobnosti dokumentdcie na realizdciu stavby.
Z uvedeného vyplyva, Ze v priebehu spracovania projektovej dokumentdcie na stavebné povolenie v
podrobnosti dokumentdcie na realizdciu stavby D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, bola
poZiadavka realizdcie povrchovych vrstiev vozovky s pouZitim tzv. nizkohlucného asfaltu prerokovand
so zdstupcami MZP SR za ucasti zdstupcov navrhovatela (NDS, a.s.) a zhotovitela dokumentdcie
(DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2023,) dria 03. 06. 2022. PoZadovand vrstva z asfaltového koberca
drendZneho (PA podla STN EN 13108-7) md sice najlepsie akustické vlastnosti, ale zdroven je nevhodnd
na pouZitie na mostoch a je potrebnd zvysend udrzba pocas prevddzky. S ohladom na zvysené mnozZstvo
vzduchovych pdrov v tejto vrstve, nie je tdto vrstva nepriepustnd, ¢im sa stdva nevyhovujucou pre
pouZitie na moste (na mostoch asfaltové vrstvy tvoria nielen vozovku, ale zdrover aj izolacné suvrstvie).
Mimoriadne ndrocné je ndsledne aj odvodnenie takejto vrstvy, kde odvodriovacie zariadenia musia byt
umiestnené na uroveri niZsej vrstvy, co je opdt nevhodné rieSenie na mostné objekty. Z uvedenych
dévodov je v celom useku dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, vrdtane mostnych objektov
navrhnuté asfaltové suvrstvie s obrusnou vrstvou z asfaltového koberca mastixového (SMA podla STN
EN 13108-5). Vrstva SMA je bez obmedzenia pouZitelnd ako na mostoch, tak aj na zemnom telese a
zdrovefi vykazuje lepsie akustické vlastnosti oproti asfaltovym betonom. Technické riesenie vozoviek na
mostnych objektoch je navrhnuté v sulade s technickymi normami (STN 73 6242) a katalégovymi listami
vozoviek na mostoch KLVM 1/2010, ktoré platia v SR. V zmysle projektovej dokumentdcie stavby sa na
stavebnych objektoch mostov navrhuju mostné zdvery s Upravou na zniZenie hluc¢nosti. Vo vztahu ku 2.
poZiadavke je potrebné uviest, Ze pri realizdcii stavby bude buduci zhotovitel stavby povinny zabezpecit
vyrub a odstrdnenie invdznych druhov v sulade so zdkonom ¢. 150/2019 Z. z. o prevencii a manaZmente
introdukcie a Sirenia invdznych nepbvodnych druhov a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov a v sulade s vyhldskou MZP SR & 450/2019 Z. z., ktorou sa ustanovuju podmienky
a spésoby odstrariovania invdznych nepévodnych druhov v zneni neskorsich predpisov. V suvislosti s 3.
poZiadavkou, tak plati vyjadrenie spracovatela odborného posudku uvedené ku stanovisku Zilinského
samospravneho kraja ku sprdve o hodnoteni ¢. 03766/2024/0ORR-2, zo dria 02. 04. 2024.
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Obec Rudinka, stanovisko ¢ OcU 138/2024, zo dria 15. 05. 2024

Na zdklade poskytnutej projektovej dokumentacie a verejného prerokovania konaného dnia 15. 04.
2024 v Kysuckom Novom meste zaslala nasledujuce stanovisko k sprave o hodnoteni:

e Jestvujuca zelezni¢nd stanica Brodno je situovana v mieste tzv. ,Kysuckej brany”, konkrétne medzi
kopcami Brodnianka a Rochovica. Zelezni¢nd stanica a nasledna trasa Zeleznice je umiestnend v
miernom ndsype nad obcou.

e V sucasnej dobe sa 3iri hluk od Zelezni¢nej dopravy a dopravy na ceste 1/11 (cesta na moste IC
M4326) smerom do obce Rudinka. Na opacny smer je hluk rozptyleny do kopca Brodnianka.

e Po vybudovani predmetného Useku D3 sa znacny podiel vozidiel z dopravného prudu presunie z
cesty /11 na dialnicu D3. Hluk od dopravy z dialnice D3 bude eliminovany protihlukovymi stenami
(PHS).

e Pokial bude vonkajsia stena PHS z odrazivého materidlu, hrozi riziko odrazu hluku, t.z. hluk od
Zelezni¢nej dopravy sa odrazi k PHS D3 naspat k obci Rudinka, ¢o mdze spbsobit zvySend hluénost
v obci.

e Preto je potrebné sa zaoberat aj tymto vplyvom hluku v rdmci posudzovania vplyvov stavby na
Zivotné prostredie.

e Chce poziadat Objednavatela/Investora NDS, a.s. stavby D3, aby v rdmci objektivizacie zdrojov
hluku zmeral hluk v nultom variante (teda v si¢asnom stave bez D3) a po vybudovani D3; porovnal
vysledky merania a zabezpecil ochranu obyvatelstva pred moznym zvySenym odrazivym hlukom.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Stanovisko bolo dorucené prislusnému orgdnu po
zdkonom stanovenej lehote. V rdmci k. u. Rudinka déjde k uprave existujucej cesty 111/2095, ktord bude
v ¢ase vystavby vyuZivand pre staveniskovu dopravu (SO 161). TaktieZ déjde v désledku dopravného
zataZenia pocas vystavby k Uprave miestnej komunikdcie od cesty I11/2095 pozdi? futbalového ihriska k
Neslusanke (SO 162.4). Protihlukové opatrenia na dialnici D3 su v zmysle hlukovej Studie navrhnuté
formou PHS v km 13,256 — 14,191 D3 vlavo (SO 284), km 14,475 — 15,800 D3 vlavo (SO 288) a formou
potencidlnych sekunddrnych protihlukovych opatreni na budovdch (SO 312). PoZiadavka na doplnenie
monitorovacieho bodu z hladiska hluku v obci Rudinka do monitorovacej siete je zakomponovand do
ndvrhu opatreni a podmienok na vylucenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov cinnosti tohto
odborného posudku (kapitola VII.) vo forme odporucania. Po uvedeni stavby do prevddzky bude
zhotovitelom stavby vykonand objektivizaciu merania hluku za ucelom overenia ucinnosti
protihlukovych opareni v Zivotnom prostredi v sulade s prislusnymi Technickymi podmienkami a v
sulade so zdkonom ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov a vyhldskou MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibrdcii a o poZiadavkdch na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrdcii v Zivotnom prostredi v zneni vyhldsky MZ SR ¢. 237/2009 Z.
z., ktorou sa meni a doplfia vyhldska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibrdcii a o poZiadavkdch na objektivizdciu hluku, infrazvuku
a vibrdcii v Zivotnom prostredi a teda aj v obci Rudinka, ¢im bude brany v uvahu aj odrazivy materidl
navrhovanej PHS a overend jej ucinnost.

Prislusny organ poziadal navrhovatela o doplfujice informacie na objasnenie pripomienok
vyplyvajucich zo stanovisk ku sprave o hodnoteni listom ¢. 8966/2024-6.6, 32031/2024, zo dra 06. 05.
2024, ktoré su nevyhnutné na vypracovanie zavere¢ného stanoviska, ktoré navrhovatel zaslal listom €.
6261/80201/2024 zo dria 15. 05. 2024 prislusnému orgénu spolu so Zaznamom ¢. 31 z pracovného
rokovania, zo dia 03. 06. 2022 o 13:00 v budove Ministerstva Zivotného prostredia SR k stavbe Dialnica
D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Dokumentacia na stavebné povolenie v podrobnosti
dokumentacie na realizaciu stavby. Obsahom doplnujucich informacii boli nasledujice doplfiujlice
informacie na objasnenie pripomienok vyplyvajucich zo stanovisk ku sprave o hodnoteni:
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% Ku zdvédznému stanovisku Ministerstva dopravy Slovenskej republiky, Utvaru vediceho hygienika
rezortu, oddelenia oblastného hygienika Zilina & 12552/2024/UVHR/29118 zo dria 27. 03. 2024

Opatrenia, navrhnuté v zdujme ochrany verejného zdravia, sa premietli do konkrétnych
stavebnych objektov rieSenych v rdmci projektovej dokumentacie na stavebné povolenie, resp. na
realizdciu stavby. Tieto su podkladom pre budiceho zhotovitela stavby pre ich realizaciu.

Uginnost protihlukovych opatreni bude overend zhotovitelom stavby po jej ukonéeni. NDS, a.s.
zaroven zabezpeci monitoring hluku v etapach pred vystavbou, pocas vystavby i pocas prevadzky
navrhovanej dialhice D3 v zmysle navrhnutych monitorovacich bodov v projekte monitoringu,
ktory je sucastou projektovej dokumentacie stavby DSP/DRS. V pripade prekroéenia pripustnych
hodn6t budd navrhnuté opatrenia.

7
0.0

Ku stanovisku Zilinského samosprdvneho kraja & 03766/2024/0RR-2 zo dria 02. 04. 2024

Na jednotlivé Useky dialnice D3 boli tieZ vydané Gzemné rozhodnutia. Na stavbu dialnice D3 Zilina,
Brodno - Kysucké Nové Mesto bolo vydané izemné rozhodnutie €. j. 2008/C-7489/HI, zo dna 05.
02. 2010. Uvedené uzemné rozhodnutie je pravoplatné. Trasa dialnice D3 je v sulade s platnym
Uzemnym planom VUC 75K a dotknutych obci. Navrhovatel stavby dialhice D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto, Narodnd dialni¢nd spolocnost, a.s., zaujal k Uzemnému konaniu k
predmetnej cyklotrase stanovisko zo dna 31. 03.2 023, v ktorom vyjadril podmienky, pri splneni
ktorych nema k vydaniu Uzemného rozhodnutia namietky. Predmetné stanovisko je stucastou
Uzemného rozhodnutia stavby ,Kysucka cyklotrasa - Usek Dunajov - Kysucké Nové Mesto - Zilina
(Budatin)“.

*»* Ku stanovisku Mesta Kysucké Nové Mesto ¢. 544/2024/03-Ku-01, zo dria 16. 04. 2024

V priebehu spracovania projektovej dokumentdcie na stavebné povolenie v podrobnosti
dokumentdcie na realizaciu stavby D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, bola poZiadavka
realizacie povrchovych vrstiev vozovky s pouzitim tzv. nizkohluéného asfaltu prerokovand so
zastupcami MZP SR za Ucasti zdstupcov navrhovatela (NDS, a.s.) a zhotovitela dokumentécie
(DOPRAVOPROJEKT, a.s., 09/2023,) dria 03. 06. 2022 (prilohou doplriujucich informacii bola
pozvanka na uvedené rokovanie, prezen¢na listina a zaznam z uvedeného rokovania).

PoZadovand vrstva z asfaltového koberca drenaineho (PA podfa STN EN 13108-7) ma sice
najlepSie akustické vlastnosti, ale zdroven je nevhodnd na pouZitie na mostoch a je potrebnd
zvySena uUdrzba pocas prevadzky. S ohladom na zvySené mnozstvo vzduchovych pdrov v tejto
vrstve, nie je tato vrstva nepriepustnd, ¢im sa stava nevyhovujlcou pre pouzitie na moste (na
mostoch asfaltové vrstvy tvoria nielen vozovku, ale zdroven aj izolacné suvrstvie). Mimoriadne
narocné je nasledne aj odvodnenie takejto vrstvy, kde odvodinovacie zariadenia musia byt
umiestnené na Uroven nizsej vrstvy, ¢o je opat nevhodné riesenie na mostné objekty.

Z uvedenych dévodov je v celom Useku dialhice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, vratane
mostnych objektov navrhnuté asfaltové suvrstvie s obrusnou vrstvou z asfaltového koberca
mastixového (SMA podla STN EN 13108-5). Vrstva SMA je bez obmedzenia pouzitelnd ako na
mostoch, tak aj na zemnom telese a zaroven vykazuje lepsie akustické vlastnosti oproti asfaltovym
beténom.

Technické rieSenie vozoviek na mostnych objektoch je navrhnuté v silade s technickymi normami
(STN 73 6242) a katalégovymi listami vozoviek na mostoch KLVM 1/2010, ktoré platia v SR.

V zmysle projektovej dokumentdacie stavby sa na stavebnych objektoch mostov navrhuju mostné
zavery s Upravou na znizenie hlu¢nosti.
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Pri realizacii stavby bude buddci zhotovitel stavby povinny zabezpedit vyrub a odstranenie
invaznych druhov v sulade so zdkonom ¢. 150/2019 Z. z. o prevencii a manaZmente introdukcie a
Sirenia invaznych nepovodnych druhov a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov a v sulade s vyhlaskou MZP SR ¢&. 450/2019 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podmienky a spOsoby odstranovania invaznych nepoOvodnych druhov v zneni neskorsich
predpisov.

Na jednotlivé Useky dialnice D3 boli tieZ vydané Gzemné rozhodnutia. Na stavbu dialnice D3 Zilina,
Brodno - Kysucké Nové Mesto bolo vydané tzemné rozhodnutie €. j. 2008/C-7489/HI zo dna 05.
02. 2010. Uvedené uzemné rozhodnutie je pravoplatné. Trasa dialnice D3 je v sulade s platnym
tzemnym planom VUC 75K a dotknutych obci.

Navrhovatel stavby dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Narodna dialhi¢nd
spoloc¢nost, a.s., zaujal k Uzemnému konaniu k predmetnej cyklotrase stanovisko zo dna
31.03.2023, v ktorom vyjadril podmienky, pri splneni ktorych nema k vydaniu Uuzemného
rozhodnutia namietky. Predmetné stanovisko je sucastou Uzemného rozhodnutia stavby ,,Kysucka
cyklotrasa - Usek Dunajov - Kysucké Nové Mesto - Zilina (Budatin)“.

«»* Ku stanovisku Okresného uradu Kysucké Nové Mesto, odboru starostlivosti o Zivotné prostredie,
useku odpadového hospoddrstva ¢. OU-KM-0SZP-2024/000676-002, zo dria 17. 04. 2024

Uvedené skladky boli vybrané podla dostupnych podkladov s ohladom na rozvozné vzdialenosti.
Podla Bielej knihy odpadového hospodarstva v Slovenskej republike bolo v roku 2021 v Zilinskom
kraji len 7 aktivnych skldadok SKNNO. Najvacsou sklddkou bola sklddka spolocnosti Brantner Fatra
s.r.o. v Martine. V obci Blatnica je v prevadzke skladka na inertny odpad. Podla toho istého zdroja
je pre potreby zhodnocovania stavebnych odpadov v Zilinskom kraji k dispozicii celkom 11
zariadeni na zhodnocovanie stavebnych odpadov ¢innostou R5. Kapacitne najvacsim zariadenim
je zariadenie spoloénosti Obchod s palivami a $trkom, s.r.o., Zilina, Zadubnie. Z dostupnych
skladok je este k dispozicii skladka spolo¢nosti JOKO - Jozef Kondek a syn, s.r.o., Cadca — Podzavoz.
Vyber konkrétnej skladky/skladok odpadu bude na zhotovitelovi stavby za dodrZania vSetkych
pozadovanych pravnych predpisov.

X3

%

Ku stanovisku Okresného uradu Kysucké Nové Mesto, odboru starostlivosti o Zivotné prostredie,
useku starostlivosti o Zivotné prostredie ¢. OU-KM-0SZP-2024/000707-002, zo dria 22. 04. 2024

Navrhovatel stavby a zhotovitel spravy o hodnoteni berd stanovisko na vedomie. Uvedené
chranené druhy Zivocichov neboli v sprave o hodnoteni opomenuté a z dévodu ich vyznamnosti
budd predmetom monitoringu fauny v etapdch pred vystavbou, pocas vystavby i pocas prevadzky
navrhovanej dialhice D3 v zmysle navrhnutych monitorovacich bodov v projekte monitoringu,
ktory je sucastou projektovej dokumentacie stavby DSP/DRS.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: Predmetné doplrujiuce informdcie na objasnenie
pripomienok vyplyvajucich zo stanovisk ku sprdve o hodnoteni poskytli poZadované doplriiujuce
informdcie na objasnenie pripomienok vyplyvajucich zo stanovisk ku sprdve o hodnoteni a ako
spracovatel odborného posudku som ich bral do uvahy pri spracovani odborného posudku a povaZujem
ich za relevantné, s ktorymi sa stotoZniujem.

Prerokovanie spravy o hodnoteni:

Dotknuté obce (Kysucké Nové Mesto, Zilina, Kysucky Lieskovec, Povina, Radola, Rudinka) v
spoluprdci s navrhovatelom, v sulade s § 34 ods. 2, 3 a 5 zdkona zvolali spolocné verejné prerokovanie
spravy o hodnoteni, ktoré sa uskutocnilo dra 15. 04. 2024 (pondelok) o 16:00 hod. vo velkej zasadacke
na 1. poschodi, €. dv. 13, na Mestskom uUrade Kysucké Nové Mesto. Mesto Kysucké Nové Mesto listom
¢. MsU-2620/2024/03-Ku, zo diia 24. 04. 2024 zaslalo podpisany zaznam zo spolo¢ného verejného
prerokovania spravy o hodnoteni spolu s prezencnou listinou (spolo¢ného verejného prerokovania sa
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zUcastnilo 17 os6b a to véitane zastupcov navrhovatela, spracovatela spravy o hodnoteni, dotknutych
obci a samospravneho kraja).

Verejné prerokovanie zahdjil primator Kysuckého Nového Mesta Ing. Marian Mihalda, ktory privital
vSetkych pritomnych. Nasledne odovzdal slovo zastupcovi navrhovatela.

Ing. Polldk v kratkosti oboznamil pritomnych s Uuc¢elom a programom verejného prerokovania a
odovzdal slovo spracovatelom spravy o hodnoteni.

Ing. Chovanova privitala zu¢astnenych a zahajila prezentdaciu spravy o hodnoteni. V struénosti
oboznamila pritomnych ohladom posudzovanych variantov (navrhovany realizaény variant a variant,
ak by sa navrhovanda zmena cinnosti nerealizovala. Informovala ohladom ndvrhu technického riesenia
Variantu 1 v sulade s opatreniami navrhovanymi v zmysle Migrac¢nej studie na prevedenie migra¢ného
tlaku a v sulade s poziadavkami Statnej ochrany prirody Slovenske]j republiky. Nasledne odovzdala
slovo spracovatelovi technického rieSenia navrhovanej ¢innosti, Ing. Bozikovi.

Ing. Bozik prezentoval technického rieSenia projektu a to zakladné informacie o technickom rieSeni,
ucel a zdovodnenie stavby, ako aj jej umiestnenie v Uzemi, aj formou interaktivnej mapy. Uviedol, Ze
technické rieSenie variantu 1 spociva aj zo zapracovanych zmien, ktoré vyplynuli z vysledkov
podkladovych environmentdlnych studii(najma z vysledkov Migracnej studie), z plnenia Specifickych
poziadaviek uvedenych v rozsahu hodnotenia a poZiadaviek Statnej ochrany prirody Slovenskej
republiky, ako aj z podrobnejsieho technického spracovania stavby v aktudlne rozpracovanom stupni
dokumentacie na stavebné povolenie. Poskytol informécie o celkovej di?ke navrhovaného Useku
(11,200 km). Dalej uviedol, 7e Usek zacina v km 11,100 napojenim na prevadzkovand, ale nedokonéenu
dialniénu krizovatku Zilina-Brodno a konéi pri Kysuckom Lieskovci v km 22,300, kde by mal byt napojeny
na nasledujuci usek dialnice D3 Kysucké Nové Mesto - Os¢adnica.

V ramci otazok zucastnenych sa p. Milan Kralik (starosta obce Kysucky Lieskovec) spytal, ¢iv pripade
budovania iba predmetného Useku dialnice D3 ostane cesta I/11 obojsmerna (s ohladom pripojenia
dialnice na cestu 1/11), na ¢o mu Ing. BoZik odpovedal, Ze ak by sa schadzalo z dialnice na cestu I/11,
cesta ostane obojsmerna, prioritny smer bude smerom z Kysuc na dialnicu a na cestu I/11 smerom do
KNM bude lavé odbocenie, nie je viak predpoklad velkého zataZenia cesty, gro dopravy péjde na
dialnicu. P. Alena Dudekova (starostka obce Povina) sa spytala, ¢i nakolko dojde k zruseniu mosta v
Povine, bude docasna cesta a most zobrazené na mape fialovou farbou slizit aj pre pesich/chodcov?
Na ¢o dostala odpoved, Ze nie, doCasna cesta bude sluzit iba pre vystavbu, pocas vystavby nie je v
tomto konkrétnom Useku zabezpelenie pre pesich/chodcov. P. Gabriela Tisoriova (Zilinsky
samospravny kraj) sa spytala, Ze z ktorej strany zacne vystavba, smerom od Ziliny alebo od Cadce?
V ramci odpovede zaznelo, Ze vzhladom na kratkost ¢asu na vystavbu a naro¢nost stavebnych objektov
sa predpokladd vystavba celého Useku naraz. P. Tisonova sa taktiez spytala, Ze kedy d6jde v ramci
vystavby k demolacii do¢asného mostu vo Vrani a mostu v Povine? V ramci odpovede zaznelo, Ze k
demolacii oboch mostov vo Vrani i v Povine d6jde na zaciatku vystavby. P. Peter Fiabane (primator
Ziliny) sa spytal, ako bola zohladnend planovana kysucka cyklotrasa v ramci projektu dialhice? V rdmci
odpovede zaznelo, Ze projektovanie dialnice D3 bolo koordinované so spracovatefom kysuckej
cyklotrasy, ktorému bola poskytnutd projektova dokumentécia, avsak cyklotrasa sa musi prispdsobit
navrhovane] dialnici vzhladom na procesnost a platné Uzemné rozhodnutie. P. Marian Mihalda
(primator Kysuckého Nového Mesta) doplnil, Ze bola vzajomna dohoda a NDS, a.s. zasielala k cyklotrase
svoje stanovisko, nakolko aj cyklotrasa ma platné izemné rozhodnutie. P. Fiabane sa spytal na rieSenie
krizovatky pri Brodne, v sticasnosti je tam nadjazd, ktory tvori funkciu prepojenia z Brodna naspat do
Ziliny, uvaZuje sa, 7e v ramci stavby sa bude tento nadjazd/most rekonstruovat? V ramci odpovede
zaznelo, Ze nie, tento most ostava v pévodnej podobe nakolko ma dostatocné rozmery a nebola
potreba ho upravovat. Stéastou stavby su aj nové zjazdy do mestskej ¢asti Brodno a nové autobusové
zastdvky na vjazde do Brodna.

Nasledne Ing. Bozik pokracoval v prezentdcii predpokladaného postupu vystavby. Prezentoval
predbezne navrhnuty plan organizacie vystavby a harmonogram vystavby spracovany v rdmci
dokumentdcie pre stavebné povolenie, ktorymi bola odhadovana celkova doba vystavby na 3 roky a 1
mesiac, s predpokladom zacdatia vystavby v 08/2026 a ukonéenim vystavby v 08/2029,
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DOPRAVOPROJEKT, a.s. v rdmci predkladanej dokumentacie preukazuje, Ze Usek je mozné za ¢asové
obdobie troch rokov zrealizovat. V ramci planu organizacie vystavby boli navrhnuté zidkladné milniky,
podrobny harmonogram vystavby vsak bude v kompetencii budiceho zhotovitela stavby. Samotna
vystavba dialnice bude naroc¢na z viacerych aspektov ako st potreba materidlu ¢i velkost mostnych
objekty a estakad. Na celej trase bude potrebné zahdjit vystavbu naraz, v ramci v mestskej ¢asti Brodno
bude musiet dojst k fazovaniu vystavby z dévodu naslednosti krokov, dalej mbze vystavba pokracovat
kontinualne. Pre zaliatok uUseku bolo predbeine navrhnutych 5 faz vystavby, ktoré boli
odprezentované zd¢astnenym. V ramci otazok zi¢astnenych sa p. Lubomir Janoska (VUC Zilina) spytal,
¢i je doposial spracovany len postup procesu vystavby v Brodne v nadvéznosti na prelozku cesty /11
alebo uzZ spracovany aj postup prac od Kysuckej Brany smerom ku Kysuckému Lieskovcu? V ramci
odpovede Ing. Polldk uviedol, Ze vystavba Useku medzi Kysuckou Branou a Kysuckym Lieskovcom
nebude ovplyvriovat dopravu na /11, nie je potreba presmerovania dopravy, preto zhotovitel stavby
mozZe tento Usek stavat plynulo, nakolko pdjde ,na zelenej luke”. Ing. BOZik uviedol, Ze fazovanie
vystavby je potrebné najma v mestskej casti Brodno, kde dochadza k zaberu komunikacie a prelozke
cesty 1/11, a k vylukdm na Zeleznici z dévodu kriZzovania trate. ZvySok trasy neprechadza zastavanym
Uzemim, preto tam vystavba moze ist plynulo od zadiatku.

Pokracovanie verejného prerokovania bolo prezentdciou spravy o hodnoteni Ing. Chovanovou.
Prezentovala informacie, Ze sprava o hodnoteni bola vypracovana v sulade s prilohou ¢. 11 zakona €.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie ako aj v sulade so Specifickymi podmienkami
uréenymi Rozsahom hodnotenia MZP SR €. 7120/2021-6.6/ac-RH, zo dfia 19. 08. 2021. Stcastou spravy
o hodnoteni su aj samostatné prilohy - Studie vypracované v sulade s rozsahom hodnotenia,
konkrétne: hodnotenie vplyvov na verejné zdravie (HIA), vibracna studia, hlukova studia, inventarizacia
biotopov, primerané posudenie, exhalacna sStudia, posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy a
migra¢na $tudia. Sprava o hodnoteni bola rozdelena na 3 hlavné ¢asti - A, B a C. Cast A obsahuje opis
technického riesenia, ¢ast B obsahuje vstupy a vystupy navrhovanej dialnice D3, ¢ast C obsahuje
podrobnu charakteristiku jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia a popis vplyvov navrhovanej
dialnice D3 na tieto zlozky. Vplyvy navrhovanej dialnice D3 na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia
boli vyhodnotené formou verbalno-numerickej stupnice samostatne pre obdobie pocas vystavby a
pocas prevadzky dialnice. Dalej boli prezentované predpokladané vplyvy navrhovanej zmeny &innosti
na obyvatelstvo a zlozky prirodného prostredia, podrobnd prezentacia sa venovala negativnym
vplyvom hluku, emisii, vibracii, vplyvom na bezpecnost obyvatelstva, vplyvom na pohodu a kvalitu
Zivota obyvatelov pocas vystavby i pocas prevadzky a uvadzané boli aj predpokladané negativne vplyvy
najma na povrchové a podzemné vody, na faunu, fléru a ich biotopy, ¢i vplyvy na migracné koridory
Zivocichov. Uvadzané boli aj informdcie o sandciach existujucich objektov a ohfadom Ciernych skladok
a antropogénnych navazok, ktoré boli identifikované v trase navrhovanej dialnice, informacie o
navrhovanych opatreniach na zmiernenie negativnych vplyvov dialnice D3, najma opatrenia na
ochranu obyvatelstva pred hlukom a vibraciami, na zmiernenie negativneho vplyvu na biotu, vratane
vystavby ekoduktu pre zachovanie migracnych koridorov zveri, ako aj opatrenia na ochranu vod,
ovzdusia, pody a krajiny a organizacné a prevadzkové opatrenia navrhnuté pocas vystavby i prevadzky
dialnice D3, ktoré vyplynuli zo spravy o hodnoteni a suvisiacich studii. Sprava o hodnoteni taktiez
obsahuje vysledné hodnotenie vplyvov posudzovanych variantov a vyber a zdévodnenie optimdalneho
variantu - z vysledkov hodnotenia na zdklade rating systému sa ako vhodnejsie rieSenie javi
vybudovanie kapacitnej dialnice D3 (variant 1) oproti nulovému stavu a sprava o hodnoteni navrhuje
Variant 1 do dalSej vystavby. Sprava o hodnoteni taktieZz obsahuje navrh monitoringu a poprojektovej
analyzy, ktoré su navrhované na obdobie pred vystavbou, pocas vystavby a pocas prevadzky dialnice
D3. V ramci otazok ztucastnenych sa p. Zuzana Kubicova (Mesto Kysucké Nové Mesto) spytala, ¢i budu
vykopové zeminy ukladané na sklddku odpadu a aké su opatrenia na zamedzenie roznesenia
invazivnych druhov rastlin? Odpoved poskytol Ing. BoZik, pricom uviedol, Ze v ramci Useku je
nedostatok vykopovej zeminy, preto sa predpoklada, Ze vSetka vykopova zemina bude spatne pouZitd
do nasypov dialnice. Samozrejme, nie je mozné pouzit 100 % zeminy nakolko je v trase identifikované
velké mnoizstvo Ciernych skladok a material moze byt znedisteny. Material zo skladok, ktory nebude
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znedisteny, bude taktiez mozné recyklovat a pouZit do nasypov. V ramci vystavby s navrhnuté
medziskladky vykopovej zeminy, kde zhotovitel stavby bude zaviazany oSetrovat medziskladky tak, aby
nedochdadzalo k vyskytu invazivnych druhov rastlin. Po ukonceni vystavby déjde k ozeleneniu vsetkych
svahov ndsypov - zahumusovanie a zatrdvnenie svahov a vegetacné Upravy, pri zatrdvneni bude
dohliadané na druhovu skladbu akd bola navrhnutd v projekte. Ing. Chovanova uviedla, Ze v rdmci
dokumentacie DSP bol spracovany projekt monitoringu, v ktorom bol navrhnuty aj monitoring
invaznych rastlin. Ro¢né a docasné zabery stavby prejdu technickou a biologickou rekultivaciou. P.
Kubicova sa taktiez spytala, ¢i su proti vibracidm uvazované antivibracné steny, resp. iné opatrenia?
Ing. Krokker v ramci svojej odpovede uviedol, Ze v ramci vibracnej Studie su navrhované najma
opatrenia formou postupov pocas vystavby, aké zariadenia pouzit v blizkosti obydli. Zo spracovanej
vibrac¢nej studie nevzisli technické antivibracné opatrenia pre potrebu zamedzenia vibracii. Ing. BozZik
uviedol, Ze gro opatreni je navrhnutych pre vystavbu, opatrenia si navrhnuté najma na zabezpecenie
technologickych postupov, aby k vibracidm dochadzalo v ¢o najmensej moznej miere. Pocas prevadzky
s navrhované tiché mostné zavery pre minimalizaciu hluku i vibracii. P. Kubicova sa taktiez spytala, Ci
boli pri krizovani dialnhice so Zeleznicou v rdmci mostného telesa navrhnuté opatrenia proti blidivym
pradom? Ing. BoZik v ramci svojej odpovede uviedol, Ze ano, v rdmci dokumentacie bol spracovany
kordzny a geoelektricky prieskum, v rdmci ktorého boli navrhnuté opatrenia proti bladivym pridom,
ak boli potrebné. Nejedna sa len o opatrenia na mostnych objektoch, ale na vSetkych Zelezobetdnovych
objektoch, ktoré su v dotyku so zemou. P. Tisonova sa spytala, Ci boli do predpokladu poctu dni
vystavby zaratané aj vikendy (soboty, nedele)? Odpoved poskytol Ing. BoZik a uviedol, Ze nie, v ramci
predpokladu sa uvazovalo s dvojzmennou prevadzkou pocas pracovnych dni, so sviatkami a driami
pracovného pokoja sa neuvazovalo.

Verejné prerokovanie pokracovala videoprezentaciou a vizualizaciou dialnice D3 v useku Zilina,
Brodno - Kysucké Nové Mesto. V rdmci otdzok zGcastnenych p. Erika Jurinova (Zilinsky samospravny
kraj) deklarovala, Ze stanovisko Zilinského samospravneho kraja k sprave o hodnoteni bude pozitivne,
sU za vybudovanie dialnice vo Variante 1, ktory vysiel aj z hodnotiacej sprdvy EIA. Opatrenia su
nastavené dobre a dostatocne, v dalSom procese budu stanované podrobnejSie usmernenia. Vietky
obce su za to, aby sa procesy ¢o najviac urychlili. Do stanoviska k sprave o hodnoteni bola doplnena aj
poziadavka na subeh dialnice s koridorom cyklotrasy, nakolko vSak prebiehala komunikacia medzi
zhotovite/mi, nemalo by to predstavovat problém. Mgr. Fiabane sa spytal, ¢i sa robil v ramci prelozky
cesty /11 pri Brodne prieskum odhadovanej intenzity dopravy? V ramci odpovede Ing. Bozik uviedol,
Ze bol spracovany dopravny model, ktory odhadoval intenzity (dopravny model bol dodany NDS). Ing.
Pollak doplnil, Ze dopravny model bol spracovany v ramci Studie realizovatelnosti, ktord bola prebrata
v roku 2023 a je uverejnend na webovej stranke NDS, odkial je mozné ju stiahnut. V ramci nej boli
spracované dopravné modely s predpokladanymi intenzitami dopravy. P. Janoska sa spytal, ¢i studie
realizovatelnosti pre vietky Useky D3 boli okontrolované zastupcami VUC. V uréitom &ase vystavby
bude cely tranzit presmerovany na prelozku 1/11, toto obdobie je odhadované pocas cca jedného roka
s odhadom priblizne 30 000 vozidiel denne. Po dobudovani dialnice sa tranzit presunie na D3 a
intenzita na prelozke cesty I/11 sa zniZi na cca 8 000 vozidiel denne. Ing. Polldk uviedol, Ze urcité
obdobie vystavby bude doprava vedend iba po prelozke cesty I/11. P. Janoska odkazal na posledné 12.
stretnutie pracovnej skupiny k D3 na NDS, ktorého zaverom bol ndvrh vytvorenia technickej
podskupiny pre projekt dialnice D3 a doplnil informacie ohladom dobudovania rychlostnej cesty S1 a
predpokladaného spustenia do prevadzky v polovici roka 2025 a nadvazujucu predpokladanu vystavbu
D3 v 8/2026. P. Janoska sa spytal, ako bude ziskavany stavebny material (Strk) pocas vystavby?
Odpoved poskytol Ing. BoZzik ato, Ze ndkup materidlu je na budicom zhotovitelovi stavby.
Nepredpoklada sa otvaranie zemnikov. UvaZovalo sa s dovozom materidlu z existujucich lomov v okoli
a s pouzitim vyrubu z druhej tunelovej rury tunela Horelica. P. Tisofiova sa spytala, ¢i bola
dokumentacia na stavebné povolenie (DSP) uZ zasieland na vyjadrenie na dotknuté organy a ¢i sa este
bude menit? Ing. Bozik odpovedal, Ze DSP v podrobnosti DRS bola zasielana na dotknuté organizacie
na vyjadrenie v 10/2023 a menit sa uz nebude, pokial z vyjadreni a stanovisk nevzidu opodstatnené
pripomienky/poziadavky. P. Dudekova poloZila otazku na p. Jurinovd, ¢i bude stanovisko za kraj
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k sprave o hodnoteni postacujuce, alebo treba stanovisko zasielat za kazdi obec samostatne? P.
Jurinova odpovedala, Ze obce sa nemusia jednotlivo vyjadrovat, staci sa pripojit k stanovisku kraja.
Staci suhlasné stanovisko obci, Ze sa stotoZnuju so stanoviskom kraja.

V ramci diskusie zu¢astnenych Ing. Chovanova uviedla, Ze stanoviska k sprave o hodnoteni musia
dotknuté organy, obce a verejnost zasielat na Ministerstvo Zivotného prostredia SR. P. Mihalda
uviedol, Ze ak region chce dialnicu, bude musiet strpiet a vydrzat obdobie vystavby a vyuzivat nahradné
obchadzkové trasy, aby sa v roku 2029 mohli vozit po dialnici. Ing. BoZik doplnil k organizacii vystavby
v ramci Brodna, Ze ponad Zeleznicu sa bude budovat zeleny most - ekodukt v tesnej blizkosti zelezni¢nej
zastavky Brodno a pocas obdobia vystavby (priblizne 1 rok) nebude zastavka obsluhovana osobnymi
vlakmi, nebudul tam zastavovat. Buduci zhotovitel bude zaviazany pocas vystavby mosta zabezpecit
nahradnl autobusovl dopravu pocas vyluky zastavky, dobu vyluky sa budd snazit zhotovitelia
minimalizovat. P. Jurinova povaZzuje za vhodné rokovat so Zelezniiarmi ohladom rekonstrukcie
Zelezni¢nej trasy a horizontu rekonstrukcie z dévodu predidenia vacsich komplikacii. P. Janoska
informoval, Ze v roku 2026 by mal byt ukonéeny dopravny uzol Zilina, ¢o je vyhodou. Medzi Zilinou a
Krasnom nad Kysucou je ukoncenad rekonstrukcia Zeleznicnej trase. Momentdlne sa robi rekonstrukcia
useku Cadca - $tatna hranica CR. Aktualne sa planuje TIOP Krasno nad Kysucou smerom do Cadce,
zaCiatok je predpokladany v roku 2026, ale Zeleznica bude stdle k dispozicii. PreZitie regiénu bude
zavislé od funkénej Zeleznice a integrovanej dopravy. Ing. Pollak za NDS, a.s. uviedol, Ze nevie, kedy
ZSR planuje rekonstrukcie, pravdepodobne sa stretne vystavba dialnice s rekonstrukciou Zeleznice, ak
maju byt obe financované z OP Slovensko, kedZe limit ¢erpania je do r. 2029. P. Janoska uviedol, Ze
aktualne sa ziskavaju informacie ohladom prepravnych retazcov z fabrik v regiéne, obdobie vystavby
si bude vyzadovat synchronizaciu dopravnych projektov, treba sa na to pripravit.

Na zaver verejného prerokovania Ing. Polldk podakoval za pozornost a informoval, Zze nasledne
bude NDS procesné pokracovat v zmysle zakona EIA &. 24/2006 Z. z. Na MZP SR musi byt obcami zaslany
zdznam zo spolo¢ného verejného prerokovania, nasledne NDS objedna vypracovanie odborného
posudku na zaklade uréenia posudkara MZP SR a bude sa ¢akat na vydanie zavere¢ného stanoviska
MZP SR v zakonnej lehote. P. Mihalda podakoval za G¢ast a prezentaciu a doplnil, Ze dufa v najlepsie,
nech uZ dialnica stoji. P. Jurinova podakovala a doplnila, Ze sa pribliZne o 2 mesiace stretnu pri
prerokovani druhej spravy o hodnoteni pre Useky D3 Kysucké Nové Mesto - Os¢adnica a D3 Oscadnica
- Cadca, Bukov II. profil.

Vyjadrenie spracovatela odborného posudku: V rdmci verejného prerokovania boli zo strany
spracovatelov spravy o hodnoteni a navrhovatela zodpovedané vsetky poloZené otdzky v dostatocnej
miere.

V. Uplnost zistenia kladnych a zapornych vplyvov &innosti vratane
ich vzajomného posobenia

Z hladiska zistenia kladnych a zapornych vplyvov ¢innosti vratane ich vzajomného p6sobenia mam
za to, Ze v ramci spravy o hodnoteni boli dostatocne identifikované vplyvy navrhovanej zmeny cinnosti
na Zivotné prostredie na zaklade v sucasnosti dostupnych informdcii o navrhovanej zmene cinnosti
a dotknutom Uzemi, pricom rozsah hodnotenia rozpracovany v sprave o hodnoteni pokryva vsetky
vstupy a vystupy z navrhovanej zmeny Cinnosti, vSetky moZzné receptory, environmentalne aspekty
vratane prirodnych a socidlno-ekonomickych. Zakladna identifikdcia vplyvov bola rozliSend na
pozitivne a negativne a pre fazy navrhovanej zmeny ¢innosti pocas vystavby a prevadzky, ako aj z
hladiska dizky trvania — kratkodobé a dlhodobé, dosahu na receptor — priame a nepriame, vratnosti
posobenia — vratné a nevratné, pdsobenia na globdlne environmentdlne problémy — minimalne na
klimatickd zmenu, biodiverzitu, trvalo udrzatelny rozvoj a iné, interakcie s inymi vplyvmi — kumulativne
a synergické.
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Pri realizacii navrhovanej zmeny ¢innosti musia byt reSpektované technické, krajinnoekologické a
socioekonomické hladiskd, s cielom minimalizacie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie a jeho
zlozky ako aj na zdravie obyvatelstva.

Na zaklade uskutocneného hodnotenia navrhovanej zmeny ¢innosti ako aj na zaklade odbornych
studii zameranych na dopady vplyvu navrhovanej zmeny Cinnosti nie je predpoklad vzniku neinosnej
zétaze v suvislosti s niektorym so sprievodnych negativnych vplyvov navrhovanej zmeny ¢innosti.

V tomto ponimani a na zdklade vSetkého uvedeného tak vyslovujem predpoklad, Ze realizdciou
posudzovanej cinnosti v navrhovanom umiestneni by nemalo déjst k prekroceniu Unosnosti
jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia.

Z predpokladanych vplyvov navrhovanej zmeny Cinnosti na Zivotné prostredie zdujmového Uzemia
podla sucasného poznania a moznych jestvujucich rieseni, oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti
a stanovisk k nemu arozhodnutia zo zistovacieho konania a spravy o hodnoteni a stanovisk k nej
véitane dopliujucich informacii, z rozsahu hodnotenia pre navrhovand zmenu ¢innosti, spolo¢ného
verejného prerokovania navrhovanej ¢innosti, odborného posudku k navrhovanej ¢innosti a konzultacii
su uréujlce najma nasledovné vplyvy (vratane pozitivnych):

Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy, geomorfologické pomery,
vodné utvary a pédne pomery

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf sa viaZzu na zasah do horninového prostredia vystavbou trasy
dialnice v hibokych zarezoch, v nestabilnom prostredi (zosuvné Uzemia), ako aj v pripade porusenia
stability svahov zemnymi pracami. VyuZitie vytazenych materidlov z trasy dialhice, ukladanie
nevhodnych materidlova mozné znecistenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv, taktiez patria
medzi negativne vplyvy navrhovanej zmeny Ccinnosti. Vlastnosti geologického prostredia a
geodynamické javy maju vyznamny vplyv na realizovatelnost stavby a jej technickd a ekonomicku
naroc¢nost. Pre potreby navrhovanej zmeny ¢innosti boli spracované podrobné inzinierskogeologické a
hydrogeologické prieskumy, v ktorych boli identifikované rizikové faktory horninového prostredia a
navrhnuté opatrenia, ktoré sa nasledne preniesli do technického rieSenia jednotlivych objektov stavby,
do ndvrhu dalSieho monitoringu alebo, v niektorych pripadoch, aj do navrhu iného, priaznivejSieho
technického rieenia trasy. Doplnkovym inZinierskogeologickym a hydrogeologickym prieskumom v
rozsahu potrebnom pre dokumentaciu na stavebné povolenie (DSP) v podrobnosti pre realizaciu
stavby (DRS), (DPP Zilina, 02/2022) boli preskimané inZinierskogeologické, geotechnické,
hydrogeologické a geochemické pomery v Useku trasy dialnice D3 v km 11,100 - 22,300.

Pocas pripravy Uzemia na stavbu, v rdmci zemnych prac, budd na plochéch trvalého a doc¢asného
zdberu stavby postupne odkryvané aj antropogénne navazky. V sulade s platnou legislativou a
principmi hierarchie odpadového hospodarstva sa stavebné odpady na mieste separuju, pripravia na
recykldciu a v ¢o najvacsej miere sa zrecykluju - napr. sa poutziju do nasypov alebo podloZia cestného
telesa, kde tento material bude &astoéne doplfiat nedostatok nasypového materialu. Navrhovatel
prostrednictvom zhotovitela stavby odstrani z pozemkov, ktorych je vlastnikom, vietky antropogénne
navazky, ¢im prispeje k vycisteniu Uzemia od starych nelegdlnych navazok. Zaroven sa v maximalnej
moznej miere ziskany materidl zhodnoti pri vystavbe dialhice a tym sa Setria prirodné zdroje
materialov, ¢o mozno hodnotit pozitivne.

Z geodynamickych javov ovplyviiuje podmienky vystavby vSeobecne najma seizmicita, tektonické
pohyby, svahové pohyby, zvetravanie a krasovatenie. V okoli navrhovanej stavby boli pri podrobnom
inZiniersko-geologickom prieskume identifikované najma svahové pohyby. Na zdklade vysledkov
doplnkového inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu (DPP Zilina, 02/2022)
konstatujeme, Ze:

- vkm 14,945 - 22,300 D3 su horniny flySovej formdacie s roznym stupfiom zvetrdvania a tektonického
porusenia,

- predpokladané zlomy a zlomové pasma su predkvartérneho veku, porusuju mezozoické a
paleogénne suvrstvia,
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- trasa dialnice je situovana v stabilnom Uzemi z hladiska svahovych deformicii, iba v okoli km 13,550
- 14,063 D3 (SO 228) je Uzemie nachylné k zosuvaniu,

- v okoli km 20,950 - 21,190 D3 uzemie porusené bocnou eréziou rieky Kysuce, pocas vysokych
vodnych stavov je moznost vzniku bocnej erdzie v narazovych brehoch toku aj v dalsich Gsekoch
rieky Kysuce,

- okoli km 21,880 - 21,980 D3 Gzemie porusené vymolovou erdziou

- premenlivy plodny, aj hibkovy, rozsah antropogénneho materialu na viacerych miestach stavby
dialnice D3,

- tektonicky predisponované horninové prostredie a premenliva zéna zvetravania v mieste vystavby
SO 228, SO 248, SO 229, SO 230,

- premenlivé geotechnické vlastnosti horninového prostredia,

- nachylnost zemin k objemovym zmenam,

- premenlivy obsah primesi organickych latok,

- nachylnost kyprych pieskov na stekutenie v km 14,200 - 14,500 D3; 15,150 - 16,900 D3; 19,200 -
21,300 D3; SO 229, SO 230, SO 247, SO 237,

- horniny extrémne nizkej pevnosti (R6) aZ charakteru zeminy v mieste vystavby SO 229, SO 230, SO
247,50 237, SO 238, SO 240, SO 202,

- bocna erdzia Podhajskeho potoka v trase SO 201.

Vystavbou dialnice D3 dojde k naruseniu energie reliéfu zarezmi do terénu a ndsypmi v udoliach a
depresiach. V zarezoch, ale aj pod nasypmi, v miestach kde sa v blizkosti povrchu vyskytuju horniny
extrémne nizkej pevnosti, mbze doéjst k naruseniu stability svahov. Re$pektovanim vysledkov
prieskumnych prac a navrhom vhodnych technickych rieSeni stavebnych objektov sa neocakavaju
Ziadne vyrazné vplyvy vystavby a prevadzky navrhovanej zmeny ¢innosti na geodynamické javy.

Pri prevadzke dialnice sa nepredpokladd ovplyvnenie geodynamickych procesov, vzhladom na
vykonané opatrenia v technickom rieSeni. Pred, pocas a po skonceni vystavby sa navrhuje geotechnicky
monitoring v naro¢nych Usekoch s navrhom vysokych nasypov a opornych murov.

Vystavbou navrhovanej zmeny c¢innosti sa nepredpokladd otvaranie novych loZisk v okoli
hodnoteného Uzemia, ale bude sa vyuzivat loZiskovy potencidl existujucich zdrojov v Gzemi.

Vystavba dialhice D3 méZe mat vplyv na odtokové pomery Gzemia. Komunikacia realizovana na
nasypoch na nepriepustnom podloZi vytvori v krajine bariéru prirodzenému odtoku véd a mbzie
dochéadzat k zamokreniu polnohospodarskych ploch, k vodnej erdzii i k znemozneniu normalneho
obhospodarovania. Aby nedochadzalo k podobnym problémom, bude zabezpecené dobsledné
odvedenie vod z telesa komunikadcie a z povrchu vozovky a s dostato¢nou kapacitnou rezervou.
Rovnako déle?ité je zohladnovat dopady klimatickej zmeny, s ktorou st spojené prejavy extrémnych
klimatickych javov. V hodnotenom Uzemi sa uz v minulosti vyskytli zaplavové situacie, i privalové
dazde a ich intenzita sa v poslednych desatrociach zvysila. Pre posudzovany usek dialnhice D3 su za
najviac rizikové klimatické javy povaZované: silné dazde, povodne (regiondlne, privalové, ladové),
burkové javy a snehové javy, v dosledku ktorych moze vzniknut riziko nahleho zvysenia hladiny.

Miera zranitelnosti, resp. riziko ohrozenia, jednotlivych vodnych tokov zavisi najma od velkosti
prietokov a ich vyvoja v priebehu roka, a tiez od sucasnej kvality vody v tokoch, ktora byva v désledku
intenzivnej hospodarskej ¢innosti v povodi Kysuce ¢asto zhorSena. Trasa dialnice D3 v danom useku
preklefiuje alebo je v priamom, i nepriamom, kontakte s vodohospodarsky vyznamnymi tokmi Kysuca,
VadiCovsky potok a ich pritokmi, preto pocas vystavby bude dochadzat v rdznej miere aj k ich
ovplyviiovaniu. M6zu sposobit zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik uUtvaru
povrchovej vody SKV0032 Kysuca a jej pritokov, ako aj zmenu hladiny Gtvarov podzemnej vody
SK2001800F a SK1000500P (SO 233 Most na D3 v km 17,200 nad Kysucou; 237 Most na D3 v km 18,900
nad Kysucou) alebo zhorsenie kvality vod. Trasa dialhice D3 nesuvisle zasahuje do ochranného pasma
toku Kysuce v km 13,500 - 14,600 D3, v okoli km 15,000 D3, v km 16,900 - 17,090 D3, v km 17,300 -
17,550 D3, v okoli km 18,300 D3; v km 18,760 D3; v km 19,000 - 19,280 D3, v km 21, 900 - 21,950 D3,
v km 22,134 D3.
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Pocas vystavby dialnice D3 mozZno o¢akavat docasné ohrozenie kvality povrchovych vod pri Uprave
vodnych tokov a zakladani pilierov mostnych objektov kriZzujicich vodné toky. Priame ohrozenie kvality
povrchovych vod moze byt spésobené Unikom znecistujicich latok priamo do vody zo stavebnych
strojov, resp. pri havariach. Vodné toky v dotknutom tzemi, okrem rieky Kysuce, maju zvacsa nizke
prietoky, preto riziko ich znecistenia poclas vystavby je pomerne vysoké. Zaroven existuje
nebezpedenstvo splavenia rozrusenej zeminy do koryta vodnych tokov, ¢im sa zvysi zédkal, ¢o m6ze mat
negativny kratkodoby vplyv na vodnu faunu. K najvac¢sim zasahom do vodnych tokov dochadza priich
prelozkach do novej polohy z dévodu kolizie s trasou dialnice D3, ked' sa spravidla meni charakter toku
(napriklad napriamenie, skratenie dizky, zvy$enie pozdizneho sklonu dna, zvy$enie rychlosti prudenia
vody v koryte, obmedzenie priameho kontaktu vody s podzemnou vodou, atd.). Upravy vodnych tokov
sa v danom Useku uskutocnia v nevyhnutnych pripadoch, a to v km 11,635 D3 na bezmennom potoku,
2 x na toku Kysuce, jeden v okrese Zilina - ¢. 1 a dal3i v okrese Kysucké Nové Mesto €. 2, na toku
Brodnianky a na lavostrannom bezmennom pritoku Kysuce. Zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych)
charakteristik v Utvaroch povrchovej vody mozu sposobit objekty mostov.

V priebehu realizacie prac pri zakladani stavby mostov, aj pocas ich vystavby, budovani umelych
poloostrovov a ostrovov a pilierov priamo v koryte toku, pri realizacii terénnych a brehovych uprav v
dotyku dialnice s vodnymi tokmi z dovodu stabilizadcie brehov pred samotnou vystavbou mozno
predpokladat docasné zmeny fyzikdlnych (hydromorfologickych) charakteristik Utvarov povrchovej
vody. Takymi sU napr. opevnenie svahovych kuzelov a svahov pod mostom, Uprava plochy pod
mostom, precistenie koryta, vystavba a demolacia docasnych premosteni, vybudovanie terénnych
schodov a pod.. Upravy na toku Kysuca, Brodnianka a pritokoch st v danom Useku projektované v
subehu s dialnicou D3, v miestach krizenia alebo napojenia pritokov. Ide najma o nasledujice docasné
nevyhnutné zmeny v tokoch:

- narusenie brehov, dna koryta toku a dnovych sedimentov,

- naruenie prirodzenej premenlivosti $irky a hibky koryta toku,

- ovplyvnenie rychlosti pradenia toku,

- zakal a znecistenie toku,

- zmeny hladiny a jej reZimu,

- narusenie pozdiinej kontinuity toku pohybom stavebnych mechanizmov a prisunom materialu.

Niektoré docCasné zmeny budul s postupujicimi pracami prechadzat do zmien trvalych, avsak
vzhladom na lokdalny charakter trvalych zmien v tokoch sa predpokladd, Zze nebudu vyznamné do takej
miery, aby sp6sobili zhorSovanie ekologického stavu dotknutého Utvaru povrchovej vody ako celku a
vplyv bude moZné povaZovat za mierne vyznamny.

Ohrozenie kvality povrchovych véd je aktudlne, najma v suvislosti s vystavbou v tesnej blizkosti
vodnych tokov a zriadovanim stavebnych dvorov a zariadeni staveniska v blizkosti vodnych tokov.
Vznika riziko znedistenia vod réznymi znecistujucimi latkami ako pohonné hmoty, mazadl4, technické
kvapaliny a oleje. VyznamnejsSie riziko predstavuju iba havarijné uniky nebezpecnych latok. Na
zabezpecenie ochrany vod je potrebné venovat mimoriadnu pozornost prevencii, ktord musi zahfnat
pouzitie vyhovujlucej stavebnej, manipulacnej a dopravnej techniky, zabezpecenie miest manipulacie s
nebezpecnymi latkami proti ich Unikom, pravidelné kontroly mechanizmov a miest manipuldcie s
nebezpelénymilatkami a okamZzité odstrariovanie zistenych zédvad, personalnu pripravenost a havarijnu
pripravenost. Na vylucenie alebo zmiernenie znedistenia vod pocas vystavby bude vypracovany
havarijny plan podla vyhlasky MZP SR & 200/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o
zaobchadzani s nebezpeénymi latkami, o ndleZitostiach havarijného planu a o postupe pri rieSeni
mimoriadneho zhorSenia vod.

Vplyv prevadzky dialnice na zmenu fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik dotknutych
utvarov povrchovej vody SKV0032 Kysuca sa nepredpoklada alebo len v nevyznamnej miere. Zrazkové
vody z povrchového odtoku dialnice D3 odvadzané cestnou kanalizdciou budu pred zadstenim do
recipientov (do rieky Kysuce a 2 pritokov) precistené v ORL a zadrZiavané v reten¢nych nadrziach tak,
aby nedochadzalo k nedmernému pritoku véd pocas privalovych dazdov do vodnych tokov a ich

evyve
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dialnice D3, v ktorom budu odvadzané vody cistené v odlucovaci ropnych latok, ¢im sa zabrani
znecisteniu povrchovych a podzemnych vod. Odluéovace ropnych latok budd vybavené automatickym
uzdverom, ktory zabezpeci uzavretie odtoku z ORL v pripade vacésej vrstvy ropnych latok, ako povoluje
prevadzkovy predpis zariadenia. ORL musia spifiat parametre &istenia na vystupe zo zariadenia na
hodnotu NEL < 0,5 mg.I"t. Retenéné nadrZe st navrhnuté na zadrzanie 30 % mnozZstva odvadzanych
zrazkovych vod z komunikdcie dialnice D3. Retencné nadrze su dimenzované na periodicitu dazda P =
1,0 (1-ro¢ny dazd) s kapacitnou rezervou 25 % a 30 min. dazda s nadslednym regulovanym odtokom do
prifahlych recipientov.

Zrazkové vody odtekajuce z vozovky dialnice budu pocas prevadzky obsahovat znecistujice latky,
ktoré mézu mat vplyv na kvalitu podzemnej i povrchovych véd. Ide najma o chloridy z posypovych soli,
polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU), fenoly a potencialne toxické kovy (olovo, nikel, kadmium,
chrom a med). Viacero organickych latok a kovov je viazanych na nerozpustné latky a pritomné ilovité
Castice, ktoré postupne sedimentuju v réznych odvodnovacich zariadeniach a recipientoch. Vplyv
prevadzky dialnice na povrchové a podzemné vody Uzko suvisi so sp6sobom odvodnenia dialhiéného
telesa. Odvodnenie dazdovych véd z povrchu dialhice a mostov je rieSené zadstenim do dazdovej
kanalizacie dialnice a po jej precisteni v odlu¢ovacoch ropnych latok bude vyvedend do okolitych
recipientov.

V rdmci stavby dialnice D3 dochdadza aj k Uprave existujucich kanalizacii.

Na sledovanie vplyvu stavby dialnice D3 na vyvoj vodnych pomerov z hladiska mnozstva a kvality
vod v prilahlom Uzemi sa bude vykondavat monitoring podla vypracovaného projektu.

Na zaklade predpokladu, Ze nové zmeny fyzikalnych (hydromorfologickych) charakteristik Gtvarov
povrchovej vody SKV0032 Kysuca a SKV0148 Vadi¢ovsky potok, ktorych vznik savisi priamo s realizaciou
dialnice D3 budu mat len docasny charakter, resp. trvaly charakter lokdlneho vyznamu, mozno
predpokladat, Ze kumulativny dopad uz existujicich a novych vyvolanych zmien fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik Utvarov povrchovej vody nebude vyznamny do takej miery, aby
sposobil zhorSovanie ich ekologického stavu. Vplyv pocas vystavby dialnice sa o¢akdva malo vyznamny.

Pocas vystavby dialni¢nej komunikacie mozno predpokladat dodasné zmeny fyzikalnych
(hydromorfologickych) charakteristik Utvaru povrchovej vody SKV0032 Kysuca ako je narusenie koryta
toku a dnovych sedimentov, narusenie prirodzenej premenlivosti $irky a hibky koryta toku, ovplyvnenie
rychlosti prudenia, zakalovanie vody, naruenie pozdiznej kontinuity toku, najmi pohybom
mechanizmov a prisunom materialu, ktoré mézu sposobit docasné narusenie jeho bentickej fauny a
ichtyofauny. Tieto dodasné zmeny budu s postupujicimi pracami prechadzat do zmien trvalych s
trvalym narusenim bentickej fauny a ichtyofauny. Avsak vzhfadom na lokalny charakter tychto trvalych
zmien vo vzfahu k celkovej di?ke Gtvaru povrchovej vody SKV0032 Kysuca 45,30 km, mozno
predpokladat, Ze tieto zmeny nebudl vyznamné do takej miery, aby sp6Osobili zhorSovanie
ekologického stavu dotknutého utvaru povrchovej vody ako celku, rovnako aj predpokladany
kumulativny dopad sucasnych a novo vzniknutych zmien (hydromorfologickych) charakteristik
suvisiacich priamo s realizaciou projektu nebude vyznamny do takej miery, aby spdsobil zhorSovanie
jeho ekologického stavu.

Pocas prevadzky sa vplyv na hydromorfologické charakteristiky uUtvaru povrchovej vody
nepredpokladd. Kumulativny negativny dopad vplyvov (s prispevkom vplyvu z prevadzky dialnice D3)
sa na Utvary povrchovej vody SKV0032 Kysuca a SKV0148 Vadicovsky potok vzhladom na charakter
stavby (cestnd komunikacia) a navrhované opatrenia (ORL a retencia s regulovanym odtokom
dazd'ovych vod do recipientov) neocakava.

Je preto realny predpoklad, Ze identifikované zmeny nebudd vyznamné do takej miery, Ze nebude
mozné dosiahnut environmentalne ciele alebo sa nepodari zabranit zhorseniu stavu dotknutych
Utvarov povrchovej vody. Napriek tomu je potrebné vSetky Upravy v tokoch riesit ekologicky
prijatelnym spbsobom.

Trasa dialnice D3 je v hodnotenom Uzemi vedend udolim rieky Kysuca v Chranenej
vodohospodarskej oblasti (CHVO) Beskydy — Javorniky.
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Utvar SK1000500P patri medzi Utvary podzemnych véd v kvartérnych hornindch v dobrom
chemickom stave, uUtvar predkvartérnych podzemnych vod SK2001800F je taktiez v dobrom
chemickom stave, ale zlom kvantitativnom stave, v d6sledku nepriaznivej bilancie podzemnej vody, ale
mimo skumanej lokality, v oblasti Rajec, Lietava a Lietavska Svinna. Vplyvom vysSich odberov
podzemnej vody su v riziku povrchové vody vodnych tokov.

Trasa dialnice D3 v hodnotenom Useku neprechddza zranitelnym Uzemim z polnohospodarskej
vyroby v zmysle nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé
oblasti a zranitelné oblasti kde koncentrdcia dusicnanov v podzemnej vode prekracuje kriticki hodnotu
50 mg.I?, v ktorych by aj kratkodoby pritok zneéistenych véd mohol predstavovat riziko pre
vodohospodarske vyuzivanie podzemnych vod.

V etape vystavby je mozné ohrozenie kvality a rezimu podzemnej vody, najma pri zemnych pracach
(hibenie zérezov, stavba opornych a zarubnych murov, mostov). K zneéisteniu podzemnych véd moze
dojst pri uniku nebezpecénych latok priamo do otvorenej hladiny kolektorov podzemnych vod pri
vykopoch a hibeni zakladovych konstrukcii (pildty), resp. nepriamo ich Unikom do kolektora
podzemnych vod, ktory je dobre priepustny (Strky). Podla urovne hladiny podzemnej vody v Uzemi je
zrejmé, e pri hibeni a stavbe zakladov mostov ddjde ku kontaktu s hladinou podzemnej vody a
potencialnemu kratkodobému ohrozeniu jej kvality. V ¢asti trasy D3 vedenej na ndsype sa ovplyvnenie
rezimu podzemnej vody neocakava. Uvedeny mozZny vplyv realizicie stavby na rezim a hladinu
podzemnej vody bude docasny, obmedzeny na dobu vystavby jednotlivych objektov bez vacsieho
celkového vplyvu na podzemnd vodu v SirSom Uzemi a bez vplyvu na stav dotknutych dtvarov
podzemnej vody SK1000500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov horného toku Vahu
a jeho pritokov a SK2001800F Puklinové podzemné vody zapadnej casti flySového pasma a
Podtatranskej skupiny ako celku.

Pocas vystavby dialnice mozu zmenu urovne hladiny podzemnej vody v Utvaroch podzemnej vody
SK1000500P a SK2001800F spdsobit objekty mostov. Vzhladom na lokélny charakter predpokladanych
zmien reZzimu podzemnej vody a moZného vzniku bariérového efektu vo vztahu k plosnému rozsahu
dotknutych Utvarov podzemnej vody SK1000500P a SK2001800F mozno predpokladat, ze vplyv nebude
vyznamny do takej miery, aby spdsobil zhorSovanie ich kvantitativneho stavu.

Pocas prevadzky sa vplyv na zmenu hladiny podzemnej vody v dotknutych Utvaroch podzemnej
vody SK1000500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych ndplavov horného toku Vahu a jeho
pritokov a SK2001800F Puklinové podzemné vody zdpadnej Casti flySového pasma a Podtatranskej
skupiny ako celku nepredpoklada.

Podla vysledkov predchadzajucich hodnoteni a hydrogeologickych posudkov vplyvu stavby na
existujuce vodarenské i ostatné vyuZivané vodné zdroje by pri uvazovanych technickych a
technologickych postupoch a opatreniach nemalo dojst k ich negativnemu ovplyvneniu alebo
ohrozeniu.

Pocas prevadzky dialnice D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto nebude dochadzat k Ziadnym
negativnym vplyvom na kvalitu a kvantitu podzemnych véd, vodnych a vodarenskych zdrojov.

Dialnica nema Ziadny vplyv na zmenu bilan¢ného stavu uUtvaru podzemnej vody SK10005000P a
celkovy bilan¢ny stav Utvaru podzemnej vody bude aj po vybudovani dialnice definovany ako dobry
bilanény stav. Podla vysledkov postdenia hydrogeologickych pomerov by nemalo déjst k negativnemu
ovplyvneniu a ohrozeniu vodarenskych zdrojov Rudina a Kysucké Nové Mesto, k zhorSeniu kvality a
nezavadnosti podzemnej vody ani vplyvom vystavby ani vplyvom prevéadzky dialnice D3 Zilina (Brodno)
- Kysucké Nové Mesto, vedenej v smere J. Do¢asné kvalitativne ovplyvnenie VZ Rudina a Kysucké Nové
Mesto mdze nastat len pri hibeni zékladov pre mostné objekty. Preto sa odportca dotknuté objekty
zakladat v suchom obdobi pri ¢o najnizsej hladine podzemnej vody (leto, jeseri). Vzhladom na to, ze
ovplyvnenie VZ Rudina a Kysucké Nové Mesto sa neda Uplne vylucit odporuca sa dosledné dodrziavanie
navrhovanych preventivnych opatreni. Navrhované technické a technologické rieSenia a organizacné
opatrenia zohladiuju vysledky niekolkych etdp geologickych a hydrogeologickych prieskumnych a
monitorovacich préc.
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Vplyvom dialnice D3 na podu je najma jej docasny a trvaly zaber pod objekty telesa dialnice,
krizovatiek a ostatnych objektov. Z hladiska vyuzitia si stavba vyziada najma trvaly a docasny zdber
polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov.

V priebehu vystavby dialhice D3, vzhladom na casté prejazdy motorovych vozidiel a intenzivne
vyuzivanie tazkych stavebnych mechanizmov, mozno oéakavat nasledovné vplyvy na kvalitu a stabilitu
pod (resp. poédnych vlastnosti), nachadzajucich sa v blizkosti telesa dialhice, na manipula¢nych pasoch
a na stavebnych dvoroch:

- Degradacia (rozpad) Strukturnych agregatov v humusovom horizonte pod, po ktorych budu
prechadzat vozidld stavby i stavebné mechanizmy a v ramci stavebnych dvorov. Degradacia
Struktirnych agregatov ma vratny charakter, po ukonceni vystavby je potrebné realizovat
biologicku rekultivaciu dotknutych pozemkov.

- Zhutnenie (kompakcia) pédneho profilu v korenovej zéne ma nepriaznivy dopad na celkovy
fyzikalny stav pody, biologické a chemické procesy a celkovy vodno-vzdusny rezim. V extrémnych
pripadoch modZe tento vplyv spdsobit aZ sekundarne zamokrenie péd povrchovou vodou a
obmedzenie infiltracie. Antropické zhutnenie pédneho profilu ma tiez vratny charakter, je mozné
ho odstranit mechanickou rekultivaciou (hibkovym kyprenim).

- Intoxikacia pdd zlozkami vyfukovych splodin a ropnymi latkami pozdi? budovanej dialnice a v
aredloch stavebnych dvorov. V pripade vyfukovych splodin je moZna intoxikdcia humusového
horizontu pod az do vzdialenosti 60 m od zdroja. Charakter tychto zmien zavisi od mnoZstva a kvality
humusu, acidity humusového horizontu a textury pdédy. V pripade uniku ropnych latok (paliva,
motorové a hydraulické oleje) moze dojst k bodovému znedisteniu pody. Tato zmena ma tiez vratny
charakter, jej nasledky mozno odstranit tak, Ze sa znelistend pdda docasne vyradi z
polnohospodarskeho vyuzivania a realizuje sa na nej prislusna biologicka rekultivacia.

- Narusenie reliéfu vytvaranim svahov (nasypovych alebo vykopovych) so sklonom nad 12 ° méze
potencialne spdsobit zosuv pddnej hmoty. Na toto riziko je potrebné prihliadat pri spracovavani
projektu a vzniknuté svahy stabilizovat zatravnenim, pripadne vysadbou krikov.

Pocas Standardnej prevadzky bude dialnica potencidalnym zdrojom kontamindcie Uzemia v blizkosti
dialnice. Kontaminaciu p6dy mozu spodsobovat zlozky vyfukovych splodin, ale aj zrazkové vody
stekajuce z vozovky, ktoré mozu obsahovat latky z chemického posypu a ropné latky vytekajuce z
automobilov. Z toho hladiska je délezité spravne odvedenie zrazkovej vody stekajucej z koruny
dialnice. Podla vysledkov vyskumov obsah skodlivin v pdde so vzdialenostou od zdroja exponencialne
klesa a nie je predpoklad prekracovania hygienickych limitov. Rozsah kontamindacie p6dy vyfukovymi
splodinami je moZné obmedzit vytvorenim zelenych pasov po oboch strandch komunikacie, ktoré
stcasne obmedzuju prasnost.

V podmienkach nestandardnej prevadzky dialnice, t.j. v pripade vacsej havarie motorovych vozidiel
spojenej s inikom PHM, mozZe dojst k bodovému znedisteniu okolitej pddy ropnymi latkami s rizikom
ich priesaku do podzemnych vdd, pripadne prieniku do povrchovych tokov. Nebezpecenstvo je zvysené
pri havarii vozidiel prepravujucich rizikové chemické latky. V pripade vzniku havarijnej situacie spojenej
s kontaminaciou p6d rizikovymi latkami nastupuju zlozky Hasi¢ského a zadchranného zboru s ucinnymi
opatreniami. V pripade vacésieho plosného znedistenia pod je potrebné tieto pdody vylucit z
polnohospodarskeho vyuzivania a podla charakteru kontaminacie realizovat napravné opatrenia
(aplikacia latok na zamedzenie Sirenia kontaminacie, biologicka rekultivacia).

Stavba dialnice v rieSenom Uzemi nema vplyv na povodiiové prietoky Qie a aj po vystavbe bude
zachovany sucasny rezim odtoku.

Vplyvy na klimatické pomery a ovzdusie

Vystavba a prevadzka dialnice D3 bude mat vplyv lokélnu klimu dotknutého Gzemia, a to zmenou
odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zrazkovych véd, prehrievanim telesa komunikacie a zmenou
celkovej mikroklimy v koridore liniovej stavby.
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Posudenie rizik savisiacich so zmenou klimy na projekt dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové
Mesto bolo spracované za Ucelom vyhodnotenia adaptdcie projektu na rizikd vyplyvajice z buducich
moznych zmien klimy. Na zaklade vysledkov posudenia rizik sdvisiacich so zmenou klimy boli v
investi¢nej faze infrastruktirneho projektu dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto
identifikované nizke a stredné rizika. Stredné rizika boli identifikované na urovni dopravno-
prevadzkovych funkcii dialnice. Ide o rizika sp6sobené klimatickymi javmi ako silny vietor, silny dazd),
snehové javy, namraza, burka a hmla, v désledku ktorych moze dojst aj k uzatvoreniu dialnice. Uvedené
obmedzenia su vsak docasného charakteru a vzhladom na prijaté opatrenia umoziujlice vcasnu
identifikaciu a reakciu na vzniknutu situdciu, preto predstavuju prijatelné riziko.

Zavainé poskodenie dialni¢nej infrastruktury, ktoré by vyZzadovalo prijatie mimoriadnych opatreni,
vyznamnu aZz zdsadnu zmenu technického rieSenia stavby alebo trvalé uzatvorenie prevadzky v
dosledku znicenia stavby vplyvom zmeny klimy je vzhladom na stavebno-technické zhotovenie stavby
a jej sucasti a prijaté opatrenia vzacne aZz nepravdepodobné.

Na zaklade uvedeného mozZno konstatovat, Ze opatrenia prijaté na zabezpecenie odolnosti projektu
dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto na st€asnu premenlivost klimy a jej budice prejavy
su dostatocné a nenavrhuju sa nové adaptacné opatrenia.

Produkcia emisii z prevadzky navrhovanej ¢innosti spolu s existujicimi zdrojmi znecistenia ovzdusia
ovplyvnia celkovu kvalitu ovzdusia. Vo vSeobecnosti vystavba komunikacie v novej polohe znamena
presun znecistenia ovzdusia z dopravy z vacsinou z lokalit husto obyvanych obyvatelstvom, ktorymi
prechadza v sucasnosti hlavna dopravna trasa do volnej krajiny. V pripade navrhovanej dialnice D3 sa
koridor so zdrojom znecistenia ovzdusia vyrazne nezmeni. K negativnemu ovplyvneniu ovzdusia bude
dochadzat najma pocas obdobia vystavby dialnice zvy$enou prasnostou a emisiami latok znecistujucich
ovzdusie z tazkych stavebnych mechanizmov a stavebnej dopravy. Zdroj emisii znecistujucich latok
budd najma samotné stavenisko, zariadenie staveniska, depdnie humusu, pristupové cesty. Vysledky
emisnej Stadie preukazali, Ze najvyssia koncentracia latok znedistujucich ovzdusie pocas prevadzky sa
sustreduje v bezprostrednej blizkosti trasy dialnice D3 a kriZovatiek a so zva¢sujlucou sa vzdialenostou
od zdroja postupne klesa. Koncentracie NO,, NOx a tuhych znedistujlcich latok podla vypoctov
nepresahuju kritickd droven a limitné hodnoty podla v sicasnosti platnej legislativy.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Vplyvy na fléru, faunu a biotopy sa prejavia v etape vystavby dialnice D3 priamo, aj nepriamo. Ide
trvaly a docasny zdberu pédy - strata biotopov, o trvall likvidaciu a docasné narusenie, posobeniu
hluku, vibracii a emisii zo stavebnej Cinnosti a stavebnej dopravy (staveniska, pristupové trasy) -
docasné vyrusovanie Zivocichov hlukom a svetlom, Taktiez bude dochadzat k splachovaniu zemnych
Castic, k vzniku rizika havarijného uniku ropnych latok v pripade kolizii - znecistenie povrchovych véd
(Kysuca a pritoky) - docasné zakalovanie, potencidlne riziko znecistenia, vplyv na biotopy vodnych a
polovodnych Zivocichov. Bude dochéadzat k vzniku liniovej a plosnej bariéry (stavenisko a pristupy) a k
moznost kolizii stavebnej dopravy so Zivoc¢ichmi. Realizacia sa bude znamenat ruderalizaciu a riziko
Sirenia invaznych druhov rastlin (depdnie, stavenisko, doprava) - mozny vplyv na biotopy a biotopy
druhov. Likvidaciou biotopu alebo jeho ¢asti, bude dochadzat k fyzickej likvidacii Zivych organizmov,
ale sucasne aj k likvidacii podmienok nevyhnutnych pre ich Zivot. Biotopy su miestom pobytu, Ukrytu,
rozmnoZovania a vyhladdvania potravy roznych Zivocichov. Zasah v trvalom zdbere stavby je nevratny
a dotknuté ekosystémy v danom uUzemi - lokalne zaniknud. Likvidaciou c¢asti biotopu v existujucich
biokoridoroch dochadza k ich preruseniu a pri velkom zasahu az k znefunkéneniu biokoridoru.

Vyznamnym vplyvom je fragmentdcia biotopov. Vystavbou dialnice dbjde k rozdeleniu populdcii
Zivocichov do mensich, casto izolovanych skupin. Mensie populdcie sa stavaju menej stabilnymi, su
vystavené vacsiemu predaénému tlaku, zniZuje sa dostupnost Ukrytov a potravy a dochadza ku
genetickej izolacii.
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Vyznamnym priamym vplyvom vystavby dialnice je nevyhnutny vyrub drevin v celom ploSnhom
priemete stavby dialnice D3. V zabere stavby sa nachadzaju sprievodné a brehové porasty rieky Kysuca
a pritokov, vlievajucich sa do Kysuce (Vadi¢ovsky potok, SneZznica, Podhajsky potok), liniové porasty
pozdl? ciest, rozptylena krajinotvorna zelel a aj lesné porasty. Na zaklade Inventarizicie a
spolocenského ohodnotenia drevin rasticich mimo les (DSP, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2023) v trase
navrhovanej stavby boli identifikované nasledovné vyruby drevin rastdcich mimo lesa:

Vsetky . .
‘. . X p Dreviny, pre ktoré bola
Charakter vegetacie inventarizované v e,
drevin vypocitana spol. hodnota | Vypocitana spol.
stromy y stromy hodnota spolu (€)
| 2 {| 2
(ks) Kriky (m?) (ks) Kriky (m?)
Krajinotvorna zelen v polnohospodarske;j
krajine, suvisla zelen s charakterom lesa 8032 77 370 2067 76 950 3 126 490,40

mimo lesné pozemky, sprievodna zelen
polnych ciest

Brehova a sprievodna zelen vodnych tokov 2 965 26 850 990 26 770 1789578,87
Cestna zelen pri ceste I/11 a pri cestach IIl.

. . 921 5890 168 5740 239762,90
triedy v zabere stavby
Verejna zelen 71 135 63 135 55451,11
Spolu 11989 110 245 3288 109 595 5211 283,28

Na lesnych pozemkoch dojde k vynatiu z funkcii lesa na celkovej ploche 7,38 ha.

V rdmci Inventarizacie a spolo¢enského ohodnotenia biotopov eurépskeho a narodného vyznamu
(priloha €. 5 SoH; M. Barlog, 2023) boli identifikované v trase dialnice D3 a s fiou suvisiacich objektov
plochy mokradi, ktoré budu stavbou ovplyvnené. Takmer vsetky identifikované lokality (okrem lokalit
3 a9) st stcastou prvkov USES: NRBk Rieka Kysuca, NRBc Ladonhora - Brodnianka, NRBk Velky Javornik
- Kysucké Beskydy, GL Luzny les pri Rudinke (GL10, resp. GL42) a GL Kysuca (GL8). Niektoré lokality
maju vysoky podiel druhov prirodzenych porastov biotopu Kr9 (Vibové kroviny na zaplavovanych
brehoch riek), ¢i Bré (Brehové porasty devatsilov (6430)) a Ls1.1 (Vibovo-topolové nizinné luzné lesy
(91E0*)), ale aj velmi vysoky podiel vyskytu invaznych druhov rastlin.

Predpokladany zdber mokradi navrhovanou stavbou D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto
predstavuje celkovu plochu 439 243 m2,

Pocas prevadzky bude na rastlinstvo a Zivocisstvo v okoli dialhice D3 pdsobit zmena ekologickych
podmienok - zatienenie stanoviska, odstrdnenie vysokej vegetacie, obnaZenie porastovych stien,
zniZenie stability okrajovej Casti porastu lesa, pdsobenie hluku, vibracii a emisii z dopravy na dialnici a
prifahlej cestnej sieti - trvalé vyruSovanie Zivocichov hlukom a svetlom, odpadové dazdové vody
odvadzané do povrchovych tokov cez ORL a akumulaciu, znecistenie povrchovych vod (Kysuca) - trvalé
(posypové soli), vplyv na biotopy vodnych a polovodnych Zivocichov v Usekoch pod vyustami, liniova
bariéra (dialnica a prelozka cesty /11 s premavkou) s oplotenim, migracnymi prechodmi (ekodukt a
mosty s parametrami migracnych objektov) a zabranami pre vtaky - usmernenie migrécie, znizenie
rizika stretov dopravnych prostriedkov a Zivocichov na ceste I/11 a Sirenie expanzivne sa Siriacich a
invaznych druhov rastlin.

Na faunu ma vplyv najma etapa vystavby dialnice, kedy dochadza k ovplyvneniu vlastnosti biotopu
a Casto k jeho nendvratnej strate. Na vplyvy pocas vystavby su citlivejSie vodné Zivocichy ako
suchozemské. Pocas vystavby sa oCakavaju nasledujuce vplyvy na vodné Zivocichy:

- bagrovanie/odstranenie riecnych sedimentov - zni¢enie habitatov, neresisk a zimovisk ryb, zni¢enie
biotopov druhov eurépskeho vyznamu;

- zvySena turbidita a mnoZstvo splavenin;

- v Case neresu ryb moze dojst k vyrusovaniu (nedspesnym neresom), imrtiu vyvinovych $tadii na
neresiskach vplyvom sedimentdcie splavenin pocas vystavby, alebo priamou likvidaciou
(mechanizmami pri pohybe v koryte toku);

- Uprava koryta - dojde k zni¢eniu mikro- a mezohabitatov ryb a ich vyvinovych $tadii ;

- odstranenie brehovych porastov - strata tienistych miest (dolezité ochladzovanie toku), ukrytov a
likvidacia potravného zdroja ;
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- znecdistenie stavebnymi l[atkami, motorovymi kvapalinami a solou (v zimnych mesiacoch);

- zvySené umrtie priladochodoch - v roku 2012 bol na Kysuci zaznamenany silny fadochod, pri ktorom
doslo k vaésiemu uhynu ryb. Z tohto hladiska méZu novovybudované piliere a umelé poloostrovy v
toku predstavovat pre ladochody prekazku, kde méze dojst k blokade a nahromadeniu ladu.
Vystavbou dochddza k priamemu zdberu vhodnych biotopov a ich fragmentacii.

Najvacsim rizikom je zaber vhodnych biotopov a riziko znecistenia biotopov v blizkosti stavby, najma
pocas vystavby. Stavbou tiez dojde k fragmentdacii Uzemia, kedy mdzu byt narusené migracné tahy
obojzivelnikov (jarny tah zo zimoviska na reprodukéné lokality, spiato¢ny tah z reprodukénych lokalit,
tah novych metamorfovanych jedincov, jesenny tah na zimoviska a tah za potravou), ale aj plazov.
Pocas migracii tak vznika riziko vstupu Zivocichov na teleso dialnice.

V dotknutom Uzemi neboli identifikované vyznamné migraéné tahy obojzivelnikov.

Najzavaznejsim vplyvom stavby pre identifikované hniezdice je vyrub drevin - zanik vhodnych
hniezdnych biotopov, ich fragmentacia, ale aj napr. Uprava brehov Kysuce, kde je zaevidovana
hniezdna lokalita brehule rie¢nej (Usek cca km 20,000 - 21,000 D3). Najcennejsi z biologického hladiska
je samotny koridor rieky Kysuca s jej okolitymi brehovymi porastmi a Kysucka brana.

Pocas prevadzky su to najma kolizie vtakov s automobilovou premavkou.

Pocas vystavby vznika riziko zaniku vhodnych biotopov (vyrub lesnych a brehovych porastov,
remizok a pod.), najma pre druhy netopierov viazanych na lesné spolo¢enstva, rovnako aj pocas vyrubu
vznika riziko Ghynu jedincov, ktory sa v tychto porastoch ukryvaju. V Gseku dialnice D3 Zilina (Brodno)
- Kysucké Nové Mesto sa v zabere stavby nachadza priblizne 51,20 ha pre netopiere vhodnych
biotopov.

Pocas prevadzky moze dochadzat ku kolizidm netopierov s automobilovou premavkou, kde maju
niektoré druhy svoje zauzivané , letové koridory”. Su to miesta, kde liniova stavba krizuje vodny tok
resp. plochu, liniovu zelen v podobe remizok, otvorenych lesnych porastovych stien, vetrolamov a pod.
Nakolko je rieka Kysuca migraénym (temporalnym) koridorom alebo lovnym teritériom, bude potrebné
zvysit pozornost hlavne pri kriZovani pripravovanej dialnice D3 cez rieku Kysuca. Problémové - kolizne
miesta su totozné s koliznymi miestami vtakov.

V pripade cicavcov vplyvom vystavby dialnice D3 déjde k zdsahu do vhodného biotopu a k
ovplyvneniu migracnej priechodnosti liniovej bariéry.

Zasahom do vodného rezimu tokov pritomnych v Uzemi (Kysuca a jej pritoky) bude vplyv na
populdcie ryb minimalny. Potravna ponuka v pripade realizacie zdmeru nebude dotknutd. Negativnym
vplyvom vsak bude zvysené vyrusovanie vydry a zdsahom do brehovych porastov a Struktiry mozu byt
narusené ukrytové moznosti druhu. V pripade bobra vodného bude jeho rusenie hlavne pocas
vystavby, pricom dojde k zaberu biotopu luzného lesa ako potravnej bazy druhu.

V trase navrhovane] stavby dialnice D3 sa budl vyskytovat druhy rastlin a Zivocichov
charakteristické pre dany biotop, medzi nimi moézu byt aj druhy vzicne a chranené. V ramci
Inventarizacie a spolocenského ohodnotenia biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu
(DOPRAVOPROIJEKT a.s., M. Barlog, 2023) na zaklade spracovanych udajov o plochach vyskytu biotopov
eurépskeho a narodného vyznamu v trase dialnice D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto bol
spracovany prehlad spolocenskej hodnoty biotopov na jednotlivych plochach podla polygénov,
biotopov a katastralnych Uzemi. Identifikované boli tri biotopy eurdépskeho vyznamu: Lkl NiZinné a
podhorské kosné luky (6510), Ls1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné lesy (*91E0) a Bré Brehové porasty
devitsilov (6430) v kombinacii s biotopom narodného vyznamu Kr9 Vibové kroviny na zaplavovanych
brehoch riek. Celkovo bolo v trase navrhovanej dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto
inventarizovanych 394 923 m? plch biotopov, z toho 182 747 m? biotopov eurépskeho vyznamu a 212
176 m? biotopov narodného vyznamu, resp. biotopov ndrodného vyznamu s nemapovatelnymi
fragmentami biotopu Br6. Na uskutocnenie ¢innosti, ktorou moze déjst k poskodeniu alebo zniceniu
biotopov eurdpskeho vyznamu alebo biotopov narodného vyznamu, je potrebny suhlas organu
ochrany prirody (§ 6 ods. 2 zdkona ¢. 543/2002 Z. z.).
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Primerané hodnotenie vplyvu zdmeru ,,Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto na ststavu
Natura 2000“ (M. Zuskinova, 2023) identifikovalo 7 dotknutych druhov Zivocichov, ktoré su
predmetom ochrany v 12 dotknutych UEV a 9 dotknutych druhov vtakov, ktoré st predmetom ochrany
v 4 dotknutych CHVU Dotknuté biotopy neboli identifikované. Prehlad dotknutych predmetov ochrany
v rdmci dotknutych UEV a CHVU uvadza nasledujuca tabulka.

Dotknuty predmet ochrany Dotknuté uzemie
SKUEVO0834Ladonhora
SKUEV0256 Strazovské vrchy
SKUEV0288 Kysucké Beskydy
SKUEV2288 Kysucké Beskydy
SKUEV0252 Mal3 Fatra
SKUEV0642 Javornicky hreben
SKUEV0657 Maly polom
SKUEV0251 Zazrivské lazy
CZ0724089 Beskydy
PLH240005 Beskid Slaski
PLH240006 Beskid 2ywiecki

vIk dravy (Canis lupus), rys ostrovid (Lynx lynx) a medved’
hnedy (Ursus arctos)

vydra rie¢na (Lutra lutra) SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou
pl7 vrchovsky (Sabanejewia balcanica) SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou
hlavac bieloplutvy (Cottus gobio) SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou
hlavatka podunajska (Hucho hucho) SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou
SKCHVUO028 Strazovské vrchy
bocian Cierny (Ciconia nigra) SKCHVUO013 Mal3 Fatra
CZ0811022 SPA Beskydy

SKCHVUO028 Strazovské vrchy
SKCHVUO013 Mala Fatra
CZ0811022 SPA Beskydy
PLB240002 SPA Beskid Zywiecki
SKCHVUO028 Strazovské vrchy

tesar Cierny (Dryocopus martius)

mucharik maly (Ficedula parva) SKCHVUO013 Mald Fatra
CZ0811022 SPA Beskydy
SKCHVUO028 Strazovské vrchy

vCelar lesny (Pernis apivorus) SKCHVUO013 Mala Fatra

PLB240002 SPA Beskid Zywiecki
SKCHVUO028 Strazovské vrchy
orol skalny (Aquila chrysaetos) SKCHVUO013 Mala Fatra
PLB240002 SPA Beskid Zywiecki
SKCHVUO028 Strazovské vrchy
SKCHVUO013 Mald Fatra
SKCHVUO028 Strazovské vrchy
vyr skalny (Bubo bubo) SKCHVUO013 Mala Fatra
PLB240002 SPA Beskid Zywiecki
SKCHVUO013 Mal3 Fatra

sokol stahovavy (Falco peregrinus)

sova dlhochvosta (Strix uralensis) CZ0811022 SPA Beskydy
PLB240002 SPA Beskid Zywiecki
trasochvost horsky (Motacilla cinerea) PLB240002 SPA Beskid Zywiecki

Vyhodnotenie vplyvov na predmety ochrany v ramci dotknutych UEV a CHVU

Vik dravy (Canis lupus)
Rys ostrovid (Lynx lynx)
Medved hnedy (Ursus arctos)

Variant 0 (prevddzka) - prevadzka na ceste 1/11 mdze byt zdrojom kolizii dopravnych prostriedkov a
jedincov dotknutych druhov pri snahe prekonat udolie Kysuce. Ide o redlne riziko s trvalym a
dlhodobym ucinkom a stupajlicou tendenciou z dévodu rastlcej dopravnej zataze na ceste 1/11 ako
hlavhom tranzitnom tahu. Mortalita sa moze vztahovat na jedince z populécii viacerych okolitych UEV,
¢o vyplyva z velkych domovskych okrskov a mobility druhu. V dotknutom Useku, kde migra¢na Studia
(HBH projekt, spol. s r. 0., 2020), ale aj dalsie zdroje, potvrdzuju vyskyt vika, rysa a medveda (aj ked’
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len ojedinele) pri migracii, je nulovy variant prekdzkou v prepojeni populdcii v smere zdpad - vychod.
Strata jedincov v premavke spolu s dalsimi vplyvmi (Zeleznica, urbanizacia) méze ovplyvnit aj kvalitu
populacii v UEV.

Variant V1 (pocas vystavby) - predpoklada sa strata ¢asti migracnych biotopov druhu mimo dotknutych
UEV z dévodu zaberu ploch pod dialhicu v miestach, ktoré druh vyuZiva pri potravnej migracii a hladani
novych teritérii v smere zapad - vychod. V posudzovanom Useku migrac¢na studia (HBH projekt, spol. s
r. 0., 2020) vymedzuje migracné koridory Kysucka brana, Oskerda a Povina, pricom dostupné zdroje
potvrdzuju pridruhoch vika a rysa funkénost pri profile Povina a obmedzenia v profiloch Kysucka brana
a Oskerda. Vzhladom na naroky medveda a vyskytové data potvrdzuju migracnu funkciu pri profile
Povina, v pripade ostatnych je vyuZitie malo pravdepodobné. Priestor stavby bude pocas realizacie
pbsobit ako plosna a liniova bariéra pri love, resp. hladani novych teritérii u mladych jedincov (u
medveda sporadicky). V blizkosti stavebného ruchu (stavenisko, pristupové cesty) sa uplatnia rusivé
vplyvy, ktoré docasne zniZia pravdepodobnost vyskytu druhov v dotknutom priestore, ¢o zaroven
znizuje riziko stretu jedincov s vozidlami stavebnej dopravy. Vzhladom na flexibiltu a mobilitu druhov
je predpoklad, Ze vyuZiju iné priestory a ned6jde k stratam.

Variant V1 (prevddzka) - mortalita pri stretoch s dopravnymi prostriedkami sa v obdobi prevadzky
projektu v dotknutom Useku celkovo zniZi, nakolko vstupu jedincov na dialnhicu bude branit oplotenie
aintenzita dopravy na ceste /11 sa zniZi, nakolko podstatnu ¢ast prevazne nakladnej dopravy preberie
dialnica D3. Riziko stretov na I/11 (vyhlad r. 2050 = 8000 vozidiel/24 h), ako trvaly negativny vplyv,
bude pdsobit nadalej. Readlny pokles mortality sa prejavi v koridore Kysuckej brany, kde je navrhnuty
ekodukt ponad cestu 1/11, Zeleznicu a ich oplotenie. Linia D3 vytvori novd migraénd bariéru, ktoru
mozu jedince z dovodu oplotenia prekonat len v konkrétnych bodoch (ekodukty, mostné objekty,
viadukty). Na zaklade odporucani migracnej Studie variant V1 riesi kitic¢ové objekty (SO 201, SO 202,
SO 228) v parametroch, ktoré vyhovuju narokom pre prechod Zivocichov kategodrie A, t. j. medveda
hnedého, rysa ostrovida, ale aj vlka dravého a raticovej zveri ako jeho preferovanej potravy. Zaroven
zahffa aj objekt ekoduktu SO 248 ponad Zeleznicu a prelozku I/11 v Gseku pri Kysuckej brane, vratane
navadzacieho oplotenia, ktory nadvazuje na migracny objekt mosta SO 228. V tomto profile je
predpoklad zlepsenia situacie (priepustnost bariéry a zniZenie rizika kolizii na 1/11 a Zeleznici). V profile
Povina bude pohyb jedincov navedeny do prechodov SO 201 (Podhajsky potok) a SO 202 (Kysuca) s
potencidlom bezpecéného prevedenia migracného tlaku. V nadvézujicom uUseku I/11 sa navrhuje ako
opatrenie inteligentné dopravné znacenie na zniZenie poctu stretov jedincov s vozidlami. V profile
Oskerda, ktory ma uz v sucasnosti obmedzeny potencial pre prevedenie migracie druhu, bude pripadna
migracia umoznena popod most SO 230, ktory ma vyhovujlice parametre. Moznost migracie bude
nadalej ovplyviiovat bariéra I/11 a Zeleznica s rizikom straty jedincov pri kolizii s vozidlami, vzhladom
na pokles dopravnej intenzity viak bude vyrazne obmedzena. Z hladiska prepojenia populacii UEV cez
kysucké udolie v posudzovanom uUseku sa teda predpoklada vysledny pozitivny vplyv. Pri zohladneni
kumulacie s dalSimi pripravovanymi Usekmi D3 sa vplyv tyka prepojenia medzi populdciami v oblasti
Javornikov (UEV Beskydy, Javornicky hreberi, Maly Polom) s tzemiami v oblasti Kysuckych Beskyd a
Malej Fatry (UEV Kysucké Beskydy, Zazrivské lazy, Mald Fatra). V pripade vyhovujiceho rieenia
migracnych prechodov u nadvéazujucich usekov D3 porovnatelnych s variantom V1 posudzovaného
Useku bude mat kumulacia trvaly priaznivy vplyv na konektivitu dzemia pre druh s moznym dopadom
aj na kvalitu populdcii viazanych na klti¢ové biotopy v UEV, najméa okrajovych v UEV Beskydy a Maly
Polom. MozZnost prepojenia na Strazovské vrchy cez lokalitu projektu je nepatrna, tu sa predpoklada
predovsetkym sucasny bariérovy vplyv existujiceho povazského dopravného koridoru (D1, Zeleznica,
cesta 1/18), ktory realizécia projektu nezhorsi ani v kumulacii s nadvazujicimi dsekmi D3.
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Vydra rie¢na (Lutra lutra)

Variant 0 (prevddzka) - druh je trvalo pritomny na Kysuci a aj na jej vacsich pritokoch. Prevadzka na
ceste 1/11 moze byt zdrojom kolizii jedincov druhu a dopravnych prostriedkov, najma v miestach
krizovani tokov. Podla konzultacie so Spravou CHKO Kysuce je ro¢nd mortalita na 1/11 a ostatnych
komunikaciach v rdmci jej Uzemnej pésobnosti cca 5 jedincov vydry (len nahlasené pripady, redlny
pocet je vyssi). Prevadzka moze mat vplyv na kvalitu vodného prostredia odvadzanim povrchovych véd
bez precistenia do Kysuce, resp. jej pritokov. Druh je potencialne ovplyvneny, predovsetkym v zimnom
obdobi (posypové soli), ale aj mimoriadnym Unikom ropnych latok v pripade havarie, a to najma
prostrednictvom svojej potravnej bazy. Ide o trvaly a dlhodoby, malo vyznamny vplyv, ktory sa vztahuje
na populaciu viazanu na cely tok (UEV, aj iné useky).

Variant V1 (pocas vystavby) - predpoklada sa strata casti prirodzeného biotopu druhu na toku Kysuce
a jej pritokoch mimo tzemia UEV (v nizom useku pod UEV) v désledku Uprav na Kysuci a Brodnianke
v celkovej dizke cca 4 km brehov a stavbou mostnych pilierov v koryte toku (objekty SO 237, SO 233).
Upravy koryta si vyZiadaju likvidaciu prirodzenych brehov a vegetacie v niektorych tUsekoch, ktoré su
potencidlnymi tkrytmi a generaénymi biotopmi vydry rie¢nej mimo UEV.

Pri pracach v koryte toku dojde k prechodnému naruseniu biotopu ryb z potravnej bazy vydry. Docasne
sa predpoklada zhorsenie kvality vody zakalovanim jemnymi ¢asticami pod Usekom zasahov do toku a
potenciadlne havarijné riziko znecistenia ropnymi latkami a stavebnymi hmotami s vplyvom na jedince
druhu, aj potravu. Tento vplyv mozno hodnotit ako malo vyznamny z hladiska trvania, aj rozsahu.
Priame ovplyvnenie populécie v UEV realizaciou projektu je vzhladom na vzdialenost a umiestnenie
UEV vo vyssom useku vylucené. Pocas realizacie prac v koryte toku, najma na brehoch, bude docasne
a lokalne znizena priechodnost dotknutych Usekov toku pre vydru. Méze dochadzat k stretom s
vozidlami stavby v priestore staveniska a na pristupoch. Stavebny ruch moze prechodne obmedzit
pritomnost vydry vo vyruSovanom uUseku.

Variant V1 (prevddzka) - prevadzka mo6ze mat vplyv na kvalitu vodného prostredia odvadzanim
povrchovych vod z vozovky do Kysuce, resp. jej pritokov cez ORL. Druh viazany na tok Kysuce a jej
pritoky bude potencidlne ovplyvneny predovsetkym v zimnom a skorom jarnom obdobi (posypové
soli), a to najma prostrednictvom ryb z potravnej bazy. Eliminovany, resp. obmedzeny, bude
nepriaznivy dopad pripadného Uniku ropnych latok (ORL). Ide o trvaly a dlhodoby, ale malo vyznamny
vplyv, ktory sa vztahuje na Gseky mimo UEV, vplyv na kvalitu biotopu v UEV je vylGéeny. Predpokladd
sa, ze dojde k zniZzeniu mortality vydry z dovodu kolizii s premavkou na ceste 1/11, nakolko dialnica D3
prevezme znacénu Cast dopravy, riziko bude trvat aj nadalej, ale bude podstatne nizsie. Dialnica bude
oplotend s dostatocnym poctom objektov (mosty, estakady), ktoré maju parametre vyhovujlce pre
bezkolizny prechod vydry v linii Kysuce a jej hlavnych pritokov. K preruseniu konektivity migracného
biotopu pri potravnej migracii a disperzii mladych jedincov neddjde. Kvalita biotopu bude dlhodobo
(do ¢asu spontannej obnovy vegetacného krytu) ovplyvnena v Usekoch Upravy brehov (cca 1,6 km Usek
toku v posudzovanom Useku). Vzhladom na velkost teritéria a mobilitu druhu sa strata a zhorsenie
kvality biotopu v posudzovanom Useku dotkne nepriamo celej populacie na dolnej a strednej Kysuci, t.
j. nepriamy negativny vplyv sa predpoklada, aj v ramci UEV.

Piz vrchovsky (Sabanejewia balcanica)
Hlavac bieloplutvy (Cottus gobio)
Hlavatka podunajska (Hucho hucho)

Variant 0 (prevddzka) - prevadzka na ceste 1/11 mbze mat vplyv na kvalitu vodného prostredia
odvadzanim povrchovych véd bez precistenia do Kysuce, resp. jej pritokov. Druhy sa v Kysuci a aj v
dotknutom Useku vyskytuju, aj ked' piz vrchovsky iba ostrovéekovite, a su citlivé na znedistenie, takze
su potenciadlne ovplyvnené predovsetkym v zimnom obdobi (posypové soli), ale aj mimoriadnym
Unikom ropnych latok v pripade havdrie. Ide o trvaly a dlhodoby, malo vyznamny vplyv, ktory sa
vztahuje na populacie viazané na useky mimo UEV, ale aj v UEV a aj na populdciu ryb, ktoré st potravou.
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Variant V1 (pocas vystavby) - predpoklada sa strata Casti prirodzeného biotopu druhu mimo Uzemia
UEV (v niz8om useku) v dosledku Gprav na Kysuci a Brodnianke a osadenia mostnych pilierov v koryte
Kysuce (objekty SO 233, SO 237). Zasahy sa nachadzaju mimo lokalit overeného vyskytu druhov, ale
neda sa vylucit, Ze zasiahnu iné potencidlne vhodné habitaty, najma brehové Ukryty a zatienenie, pri
vystavbe pilierov v koryte aj substrat dna. Pri pracach v koryte toku déjde k naruseniu substratu dna s
detritom, ktory piZ vrchovsky vyuziva ako tkryt a pri rozmnoZovani, a jeho splaveniu do nizich tsekov,
kde méze opatovne sedimentovat a vytvorit potencialne vhodné prostredie pre druh. MdzZe dochadzat
aj k splaveniu jedincov, resp. strate znasky v pripade, Ze boli narusené sedimenty obsadené ako ukryty
alebo generacény biotop. Vzhladom na mobilitu a naroky hlavatky mozno povazovat aj dotknuté Useky
za sUcast potencialneho biotopu reprodukéného péru z UEV (potravny, migraény). Pri pracach v koryte
toku dojde k naruseniu dna a brehov ako biotopu trofickej bazy hlavatky. M6zZe dochadzat k splaveniu
a strate jedincov ryb z jej potravnej ponuky. Docasne sa predpoklada zhorSenie kvality vody
zakalovanim jemnymi ¢asticami pod Usekom zasahov do toku a potencidlne havarijné riziko znecistenia
ropnymi latkami a stavebnymi hmotami s vplyvom na jedince druhov, aj potravnu bazu. Aj tento vplyv
mozno hodnotit ako menej vyznamny z hladiska trvania, aj rozsahu. Priame ovplyvnenie populécii v
UEV realizaciou projektu je vzhladom na vzdialenost a umiestnenie UEV vo vy$$om Useku vyliéené.
Pocas vystavby nebude prerusena kontinuita toku pre lokdlnu migraciu druhov, pre potravnu a
neresovu migraciu hlavatky.

Variant V1 (prevddzka) - prietoky vo vodnom ekosystéme budu kvantitativne len mierne odliSné v
dosledku odvodnenia telesa dialnice do Kysuce, kde sa pocita aj s akumulaciou a postupnym odtokom.
Z tohto pohladu sa podmienky druhov nezhorsia. Prevadzka méze mat vplyv na kvalitu vodného
prostredia odvadzanim povrchovych vod do Kysuce cez ORL. Druhy sa na Kysuci, aj v dotknutom Useku
vyskytuju, aj ked ostrovéekovite (plZ vrchovsky), a su citlivé na znetistenie, takZe budu potencialne
ovplyvnené najma v zimnom a skorom jarnom obdobi (posypové soli). Eliminovany, resp. obmedzeny,
bude nepriaznivy dopad pripadného uniku ropnych latok. Ide o trvaly a dlhodoby, ale zanedbatelny
vplyv, ktory sa vztahuje na populacie viazané na iseky mimo UEV. Prevadzka nepredpokladé prekazku
v toku, ani iné ovplyvnenie biologickej priechodnosti pre druhy.

Bocian cierny (Ciconia nigra)

Variant 0 (prevddzka) - mbze dochadzat ku kolizii dopravnych prostriedkov v premavke na ceste /11 s
jedincami druhu pocas preletov cez cestu a v linii toku na mostoch. Ide o trvaly vplyv pocas vyuZivania
vhodnych potravnych biotopov druhu na lokalite mimo CHVU aj v ¢ase sezénnej migracie, nakolko druh
vyuziva liniu tokov ako preferovany migraény biotop. Predpoklada sa trvalé p6sobenie a postupné
zvysSovanie rizika narazov v désledku néarastu dopravnej zataze na I/11.

Variant V1 (pocas vystavby) - predpoklada sa strata Casti potravného a migracného biotopu druhu
mimo Uzemi CHVU zdberom ploch pre stavbu bez priameho alebo nepriameho vplyvu na hniezdiska a
klG€ové biotopy v CHVU. Predpokladd sa docasné ovplyvnenie druhu na potravnom a migraénom
biotope mimo CHVU v désledku vyru$ovania stavebnou ¢innostou. MoZné je docasné kratkodobé
ovplyvnenie potravnej bazy druhu zakalovanim vody pri pracach na objektoch v koryte toku (Upravy
Kysuce a Brodnianky, piliere v toku - mosty SO 233, SO 237), vzhladom na rozsah ide o malo vyznamny

vplyv.

Variant V1 (prevddzka) - ojedinele méze dochéadzat ku kolizii dopravnych prostriedkov na D3 s
jedincami druhu pocas preletov cez dialnicu a v linii Kysuce a jej pritokov. Ide o trvaly vplyv pocas
vyuzivania vhodnych potravnych biotopov druhu na lokalite mimo CHVU a pocas sezénnej migracie,
nakolko druh vyuzZiva liniu tokov aj ako preferovany migracny biotop. Rizikové mostné objekty SO 230,
SO 237, SO 202, SO2 38 su vybavené PHS alebo zabranou pre vtaky, o moznost Uhynov v premavke
vyrazne znizuje az eliminuje. Zarover sa predpoklada mierne znizenie rizika narazov nal/11 v désledku
poklesu dopravnej zataze na tejto komunikacii.
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Tesar Cierny (Dryocopus martius)
Vcelar lesny (Pernis apivorus)

Orol skalny (Aquila chrysaetos)

Sokol stahovavy (Falco peregrinus)
Vyr skalny (Bubo bubo)

Sova dlhochvosta (Strix uralensis)
Trasochvost horsky (Motacilla cinerea)

Variant 0 (prevddzka) - moze dochadzat ku kolizii dopravnych prostriedkov v premavke na ceste I/11 s
jedincami druhov pocas preletov cez cestu a v linii toku na mostoch. Ide o vplyv mimo CHVU, druhy sa
na vhodnych biotopoch v okoli projektu vyskytuje trvale (hniezdit), potravne, ale aj pri disperzii
mladych jedincov alebo na sezénnom tahu. Predpokladd sa trvalé pésobenie a postupné zvySovanie
rizika narazov v doésledku narastu dopravnej zataze na 1/11. Pri druhu trasochvost horsky sa
predpoklada primarne ovplyvnenie jedincov viazanych na Kysucu a pritoky, ale je mozny vplyv aj na
populéciu v CHVU (migracia).

Variant V1 (pocas vystavby) - predpoklada sa narusenie, prip. strata potencialnych biotopov druhov
mimo uzemi CHVU zaberom pléch pre stavbu (zasah do brehovych porastov, ekoténov), €0 nemd
priamy, ani nepriamy vplyv na hniezdiskd a klG¢ové biotopy vo vnutri izemi CHVU. Riziko sa vztahuje
na populacie mimo CHVU, pri potravnej a sezdnnej migracii nie je vylic¢ené aj ovplyvnenie jedincov z
CHVU. Predpoklada sa do¢asné ovplyvnenie druhov na hniezdnom a potravnom biotope mimo CHVU
v dobsledku vyrusovania stavebnou c¢innostou. Vzhfadom na velkost teritéria orla skalného, ¢i vyra
skalného sa vplyv méze dotknut jedincov hniezdiacich v CHVU, resp. jedincov, ktoré hniezdia na
vhodnych biotopoch mimo tzemi CHVU. Vzhladom na vzdialenost a lokalizaciu CHVU je predpoklad,
Ze projekt sa dotkne primarne jedincov populdcii sovy dlhochvostej viazanych na vhodné biotopy mimo
tzemi CHVU na vhodnych biotopoch v Kysuckej vrchovine a Kysuckych Beskydach. Mozné je do¢asné
kratkodobé ovplyvnenie potravnej bazy druhu trasochvost horsky zakalovanim vody pri pracach na
objektoch v koryte toku (Upravy Kysuce a Brodnianky), vzhfadom na vypustenie niektorych Uprav, resp.
skratenie dizky a vyltgenie pilierov z toku, ide o menej podstatny vplyv.

Variant V1 (prevddzka) - ojedinele méze dochdadzat ku kolizii dopravnych prostriedkov na D3 s
jedincami druhov pocas preletov cez dialnicu a v linii Kysuce a jej pritokov. Ide o vplyv na populacie
mimo CHVU, druhy sa na vhodnych biotopoch v okoli vyskytuje trvale, potravne, aj pri disperzii
mladych jedincov alebo na sezénnom tahu. Kritické mostné objekty SO 230, SO 237, SO 202 a SO 238
sU vybavené PHS, resp. zdbranou pre vtaky, ¢o mozZnost Uhynov v premavke vyrazne zniZuje az
eliminuje. Zaroven sa predpoklada mierne zniZenie rizika narazov na /11 v désledku poklesu dopravnej
zataze na tejto komunikacii. Pri druhu trasochvost horsky sa predpokladd primarne ovplyvnenie
jedincov viazanych na Kysucu a pritoky, ale je mozny vplyv aj na populéciu v CHVU (migrécia).

Mucharik maly (Ficedula parva)

Variant O (prevddzka) - moze dochadzat ku kolizii dopravnych prostriedkov v premavke na ceste I/11 s
jedincami druhu pocas preletov cez cestu a v linii toku na mostoch. Ide o trvaly vplyv na lokalite mimo
CHVU v &ase sezénnej migracie, nakolko druh v okoli nema vhodné biotopy, ale méze vyuzivat priestor
ako migracny biotop, najma v linii tokov. Predpoklada sa trvalé p6sobenie a postupné zvysSovanie rizika
narazov v dosledku narastu dopravnej zataze na I/11.

Variant V1 (pocas vystavby) - predpoklada sa nevyznamna strata Casti potencidlneho migracného
biotopu druhu mimo tizemi CHVU zédberom ploch pre stavbu bez priameho alebo nepriameho vplyvu
na hniezdiska a kli¢ové biotopy v CHVU. Je moiné do¢asné ovplyvnenie druhu v ¢ase tahu mimo CHVU
v dosledku vyrusovania stavebnou ¢innostou.
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Variant V1 (prevddzka) - ojedinele méze dochadzat ku kolizii dopravnych prostriedkov na D3 s
jedincami druhu pocas preletov cez dialnicu a v linii Kysuce a jej pritokov. Ide o trvaly vplyv na lokalite
mimo CHVU v ¢ase sezénnej migracie, nakolko druh v okoli neméa vhodné biotopy, ale méze vyuzivat
priestor ako migracny biotop, najma v linii tokov. Kritické mostné objekty budu vybavené
protihlukovymi stenami alebo zabranami pre vtaky, ¢o riziko vyrazne znizuje aZ eliminuje. Zaroven sa
predpokladd mierne znizenie rizika narazov na I/11 v dosledku poklesu dopravnej zataze na tejto
komunikacii.

Vyhodnotenie kumulacie vplyvov na predmety ochrany v rdmci dotknutych UEV a CHVU:

VIk dravy (Canis lupus)
Rys ostrovid (Lynx lynx)
Medved hnedy (Ursus arctos)

Ako projekty s moznym kumulativnym vplyvom boli identifikované:

¢ Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - Osc¢adnica,

e Dialnica D3 O%¢adnica - Cadca, Bukov, Il. profil,

e Rychlostna cesta R5 Svréinovec - hranica SR/CR a zmena &innosti D3 Zeleny most Svréinovec
(ekodukt ponad cestu 1/11 a Slahorov potok),

e Dialnica D1 Trencin - Hricovské Podhradie,

e Cestal. triedy I/11,

e Zelezni¢na trat Zilina - Cadca - hranica CR,

e 7SR, Modernizacia koridoru $t. hranica SR/CR - Cadca - Krasno nad Kysucou, vratane nadchodu
pre zver ponad trat v nzkm 282,963.

Vlastny posudzovany projekt nema vyznamny negativny vplyv na druhy v dotknutych UEV,
predpoklada mierne pozitivny vplyv na ciel ochrany - migraéné prepojenie jadrovych populécii UEV v
dotknutom uUseku, t.j. prepojenie UEV Beskydy, Ladonhora, Mald Fatra, Kysucké Beskydy. Ako mierne
pozitivny vplyv je hodnoteny aj vplyv nadvazujucich usekov D3 a dalSich posudenych projektov, ktoré
zahfiaju opatrenia na bezpecné prevedenie migracného tlaku cez bariéry dopravnych linii v profiloch
vyznamnych pre vzdjomné cezhrani¢né prepojenie UEV Beskydy, Beskid Zywiecki, Maly Polom,
Javornicky hreben, Kysucké Beskydy, Zazrivské lazy, Mala Fatra a Ladonhora. Spolupdsobenim tychto
projektov dobjde k cdiastocnému zlepseniu situacie aj na existujlucich dopravnych tahoch. Déjde k
znizeniu rizika kolizii s dopravou v désledku znizZenia dopravnej zataze na ceste I. triedy a vyliceniu
kolizii v kritickych Usekoch (oplotenia a ekodukty na 1/11 a Zeleznici). To v kumuldacii zmierfiuje
identifikovany mierne negativny vplyv prevadzky tychto komunikacii. Existujuca dialnica D1 mierne
negativne ovplyviiuje prepojenie populacii UEV Beskydy a Strazovské vrchy, na migraéné spojenie
ostatnych taZiskovych populacii neméa vplyv. ZlepSenie moZnosti prepojenia UEV Beskydy s dal$imi
dotknutymi UEV v regiéne Kysuc a prihrani¢nej oblasti moino hodnotit ako vyznamnejsie pre
dosiahnutie cielov ochrany druhov velkych Seliem. Vysledny vplyv na druhy ako predmet ochrany
dotknutych UEV Beskydy, Beskid Zywiecki, Maly Polom, Javornicky hreben, Kysucké Beskydy, Zazrivské
lazy, Mala Fatra, Ladonhora a Strazovské vrchy sa preto hodnoti ako mierne priaznivy.

Vydra rie¢na (Lutra lutra)

Ako projekty s moznym kumulativnym vplyvom boli identifikované:

¢ Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - O3¢adnica,

e Dialnica D3 O3¢adnica - Cadca, Bukov, Il. profil,

e Rychlostnd cesta R5 Svréinovec - hranica SR/CR a zmena ¢innosti D3 Zeleny most Svréinovec
(ekodukt ponad cestu 1/11 a Slahorov potok),

e Cestal. triedy I/11,

e Zelezni¢na trat Zilina - Cadca - hranica CR,

e 7SR, Modernizacia koridoru $t. hranica SR/CR - Cadca - Krasno nad Kysucou, vratane nadchodu
pre zver ponad trat v nzkm 282,963,

e Zilina - Brodno, Uprava toku Brodnianka, Il. etapa.
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Posudzovany projekt nema vyznamny negativny vplyv na ciele ochrany druhu ako predmetu
ochrany UEV Sutok Kysuce s Bystricou, rovnako st hodnotené aj dal3ie projekty s moznym vplyvom.
Priamy malo vyznamny vplyv na biotop druhu v ramci UEV bol vyhodnoteny len v pripade
nadvazujucich usekov D3 bez vyznamného vplyvu na ciele ochrany druhu. Vzhladom na predpokladany
rozsah zasahov a narusenia podmienok druhu na Kysuci a pritokoch mimo Uzemia UEV (mierne
negativny vplyv vystavby) a mall pravdepodobnost sibezného pdsobenia projektov je vylicené, ze
kumulaciou dbjde k vyznamnému ovplyvneniu druhu v UEV Sutok Kysuce s Bystricou a dosiahnutia
ciefov ochrany.

Pi7 vrchovsky (Sabanejewia balcanica)
Hlavac bieloplutvy (Cottus gobio)
Hlavatka podunajska (Hucho hucho)

Ako projekty s moznym kumulativnym vplyvom boli identifikované:

¢ Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - O$c¢adnica,

 Dialhica D3 O%¢adnica - Cadca, Bukov, Il. profil,

e Rychlostna cesta R5 Svréinovec - hranica SR/CR a zmena ¢innosti D3 Zeleny most Svréinovec

(ekodukt ponad cestu 1/11 a Slahorov potok),

e 7SR, Modernizécia koridoru $t. hranica SR/CR - Cadca - Krasno nad Kysucou, vratane nadchodu pre

zver ponad trat v nzkm 282,963
e Zilina - Brodno, Uprava toku Brodnianka, Il. etapa.

Posudzovany projekt nema vyznamny negativny vplyv na ciele ochrany druhov ryb ako predmetu
ochrany UEV Sutok Kysuce s Bystricou, rovnako st hodnotené aj ostatné projekty s moznym vplyvom.
Priamy nevyznamny vplyv na biotop ryb v rdmci UEV bol vyhodnoteny len v pripade nadvézujucich
usekov D3 bez vyznamného vplyvu na ciele ochrany druhu. Vzhfadom na predpokladany rozsah
zasahov a narusenia podmienok druhu na Kysuci a pritokoch mimo Gzemia UEV (mierne negativny
vplyv vystavby) a mall pravdepodobnost sibezného p6sobenia projektov je vyliéené, ze kumulaciou
dojde k vyznamnému ovplyvneniu druhov ryb v UEV a dosiahnutia cielov ochrany.

Bocian Cierny (Ciconia nigra)

Tesar cierny (Dryocopus martius)
Mucharik maly (Ficedula parva)

Velar lesny (Pernis apivorus)

Orol skalny (Aquila chrysaetos)

Sokol stahovavy (Falco peregrinus)
Vyr skalny (Bubo bubo)

Sova dlhochvosta (Strix uralensis)
Trasochvost horsky (Motacilla cinerea)

Ako projekty s moznym kumulativnym vplyvom boli identifikované:

e Dialnica D3 Kysucké Nové Mesto - Oscadnica,

e Dialnica D3 O%¢adnica - Cadca, Bukov, II. profil,

e Rychlostna cesta R5 Svréinovec - hranica SR/CR a zmena ¢&innosti D3 Zeleny most Svréinovec
(ekodukt ponad cestu 1/11 a Slahorov potok),

e 7SR, Modernizacia koridoru $t. hranica SR/CR - Cadca - Krasno nad Kysucou, vratane nadchodu
pre zver ponad trat v nzkm 282,963,

e Zilina - Brodno, tprava toku Brodnianka, Il. etapa.

Posudzovany projekt bol hodnoteny bez zistenia vyznamného negativneho vplyvu na dotknuté
druhy vtakov, mierne negativny vplyv bol vyhodnoteny v dosledku moznych kolizii s dopravou pri
migracii a zdberu a narusenia biotopov mimo CHVU, kde st predmetom ochrany. Podobné hodnotenie
je moZné aj u nadvazujucich usekov D3 a ostatnych projektov s moznou kumulaciou. U Ziadneho nebolo
identifikované riziko vyznamného vplyvu na dosiahnutie cielov ochrany populdcii viazanych na
dotknuté CHVU. Vzhladom na predpokladany rozsah zédsahov a narugenia podmienok druhov v Gdoli
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Kysuce mimo Uzemia UEV (mierne negativny potencidlny vplyv vystavby a prevadzky) a mald
pravdepodobnost sibezného pdsobenia projektov je vylicené, Zze kumulaciou déjde k zvyseniu stupiia
vyznamnosti negativneho vplyvu.

Vyznamnost vplyvov projektov s kumulativnym vplyvom

Vysledné
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kumulacie

Predmet
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Na zaklade posudeni vykonanych primeranym hodnotenim mozno konstatovat, Ze projekt ,,Dialnica
D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto” nebude mat vyznamny nepriaznivy vplyv na eurépsku sdstavu
chranenych Uzemi Natura 2000, a to samostatne ani v kombinacii s inymi projektmi a planmi v
dotknutom Uzemi.

V roku 2020 bola vypracovana Migracna Studia (HBH Projekt s.r.o., 08/2020), ktorej cielom bolo
ziskat vSetky dostupné informacie o vyskyte, pohybe a migracii Zivocichov so zameranim hlavne na
velké elmy a kopytniky v okoli Useku pripravovanej dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto
a na zaklade tychto Udajov vyhodnotit vplyv planovanej cestnej komunikacie na biotu na danom uUseku
a priepustnost navrhovanej komunikacie pre migrujuce Zivocichy.

Zivocichy kategdrie A (jeleri lesny, medved' hnedy, rys ostrovid, vik dravy)
Zivocichy kategdrie B (diviak lesny, srnec lesny, zajac polny)

Na zaklade dostatocnej literatury a tiez na zéklade fyzického overenia v teréne, boli identifikované
migracné profily kategdrie A a B, ktoré su uz v sucasnosti odborne a dostatocne definované.

V hodnotenom useku planovanej dialnice D3 sa jedna predovsetkym o profil ,Povina®“, ktory je
definovany ako jeden z kldcovych profilov pre migraciu velkych Seliem v kysuckej kotline. Migraény
profil ,,Kysucké Nové Mesto” predstavuje predovsetkym severo-juzné prepojenie Udolia Kysuce a
funkény moze byt predovietkym pre kategériu zivocichov B. Dalsi migraény profil sa nachadza medzi
obcami Brodno a Rudinka. Jedna sa o profil , Kysucka Brana®“, ktory sa vyznacuje Uzkym prepojenim
biocentier. Posledny profil pre kategdriu Zivocichov A a B je profil ,,08kerda“, ktory ma vsak najma zo
zapadnej strany prilis mnoho obmedzujucich prvkov a pre velké Selmy nie je vhodny.

V kategorii ZivoCichov A sa nachadzaju aj vsetky tri druhy velkych Seliem (rys, vlk, medved), ktoré
sU zaroven chranené ako druhy eurdépskeho vyznamu podla smernice Rady ¢. 92/43/EHS o ochrane
prirodzenych biotopov, volne Zijucich Zivocichov a rastlin. To znamen3, Zze sme (ako $tat/spolocenstvo)
osobitne zodpovedny za ich ochranu vzhladom na podiel ich prirodzeného arealu rozsirenia v rdmci
¢lenskych krajin EU. V rdmci karpatského obliku je SirSie Uzemie Kystc zapadnym okrajom aredlu
rozsirenia velkych Seliem. Pre ich Sirenie (konektivitu) dalej na sever a zapad k susednym velkoplosne
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chranenym Gzemiam CHKO Beskydy (Ceskd republika) a Zywiecki Park Krajobrazowy (Polsko) je

zdsadné udrzat Udolie rieky Kysuca pre tieto druhy adekvatne priepustné.

Zachovanie priechodnosti migraénych profilov ,Povina“ a ,Kysuckd Brdna“ je kluéovym
predpokladom zaistenia komunikacie medzi populaciami Zivocéichov v SirSom Uzemi a nadvazujucich
uzemi eurdpskeho vyznamu, v ktorych st predmetom ochrany aj eurépsky vyznamne druhy velkych
Seliem. Zachovanie tohto profilu dostato¢ne priepustnym tak zniZzuje aj mozny vplyv na Uzemia sustavy
Natura 2000 pri budovani dialhice D3 z pohladu velkych Seliem. Pri splneni poZiadavky priepustnosti
pre kategdriu zivoCichov A bude zaroven zachovana priepustnost v danom mieste pre kategdrie
mensich zZivocichov (B, C, pripadne D).

Priechodnost jednotlivych migraénych profilov je v rdmci technického rieSenia navrhovanej dialnice
zabezpecena nasledovne:

1. Migracny profil ,Povina” (km 20,600 - 22,100) - priechodnost je zabezpecend mostnymi objektami
SO 201 Most na D3 nad Podhajskym potokom v km 21,339 a SO 202 Most na D3 nad riekou Kysuca
v km 22,049;

2. Migracny profil ,Kysucké Nové Mesto” (km 16,900 - 19,000) - priechodnost je zabezpecend
mostnym objektom SO 247 Estakdda na D3 v km 18,100 pozdiz Kysuce;

3. Migracny profil ,,0skerda” (km 14,900 - 16,000) - priechodnost je zabezpedend mostnym objektom
SO 230 Most na D3 v km 15,000 nad Kysucou;

4. Migraény profil ,Kysuckad Brana” (km 13,100 - 14,100) - priechodnost je zabezpecend mostnymi
objektmi SO 228 Most na D3 v km 13,540 nad ZSR a pozdi Kysuce; SO 248 Ekodukt nad prelozkou
cesty I/11 a ZSR v km 13,300 D3; SO 248.1 Ekodukt nad prelozkou polnej cesty v km 13,300 D3 a
priepustmi v km 14,132 D3 (DN 600) a 14,243 D3 (DN 900).

Zivocichy kategdrie C (bobor eurdpsky, macka divd, vydra riecna, jazvec lesny, liska hrdzavd, kuna
skalnd, kuna lesnd, sakal zlaty)

Nakolko tato kategdria obsahuje predovsetkym Zivocichy, ktoré su z velkej miery adaptované na
antropogénne vplyvy, migracné profily su potencialne, aj vzhladom k charakteru okolitého prostredia,
v celej dizke planovaného tseku D3. Pre tuto kategériu zéroveri plati Ze, rozmer migraéného objektu
nie je hlavnym faktorom rieSenia migracénej priepustnosti. DéleZita je predovsetkym pocetnost a
celkové prevedenie migraéného objektu pre tuto kategériu Zivocichov. Specifickymi Zivocichmi
kategorie C su na vodu viazané druhy cicavcov - vydra rie¢na (Lutra lutra) a bobor eurazijsky (Castor
fiber). Migracia bobra je viazand vylu¢ne na vodné toky, pricom prekondva migracné objekty aj bez
,suchej cesty”. Uspe$na migracia vydry cez liniovt bariéru je viazand na vhodné migraéné objekty,
ktoré obsahuju prave ,suchu cestu”. Vyskyt vydry je uvadzany pre celt oblast povodia rieky Kysuce,
vyznamnejsie v jej lavostrannych pritokoch v Useku planovanej dialhice D3. S vyhladom na udrZanie
priaznivého stavu populdcie vydry v tejto oblasti je migracny profil uréeny na kazdom pre vydru
vyznamnom (vyskyt vydry) pritoku rieky Kysuca, ktory kriZzuje planovany Usek D3, a tieZ na samotnej
rieke Kysuca, kde dochadza ku krizeniu s planovanym usekom D3. Identifikované profily a mostné
objekty spifiajuce priechodnost daného profilu:

- SO 230 Most na D3 v km 15,000 nad Kysucou,

- SO 233 Most na D3 v km 17,200 nad Kysucou,

- S0 237 Most na D3 v km 18,900 nad Kysucou,

- SO 238 Most na ceste I11/2053 v km 0,189 nad Kysucou a D3,
- SO 247 Estakada na D3 vkm 18,100 pozdI'E Kysuce,

- SO 201 Most na D3 nad Podhajskym potokom v km 21,339,
- SO 202 Most na D3 nad riekou Kysuca v km 22,049.
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Zivocichy kategdrie D (obojZivelniky, plazy, drobné cicavce (chréek polny, sysel pasienkovy, veverica
obycajnd, jeZ bledy, plch))

Kategdria D obsahuje Zivocichy, ktoré sa spravidla premiestriuju (migruju) na kratke vzdialenosti a
zaroven suU viazané na vodné prostredie. Po identifikovani vyznamu Gzemia a odhade migracnych tras
obojzivelnikov na zaklade terénneho prieskumu je mozné stanovit migrac¢né profily a podmienky, za
ktorych su tieto profily pre obojzivelniky priepustné. Najvyznamnejsim miestom vyskytu v Useku D3
Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto je Gzemie v okoli vodnej plochy (3trkovisko Brodno) pri obci
Brodno cca v km 12,000. Identifikované migracné spojenie (migracné trasy) vsak nekrizuju planovanu
dialnicu D3. V tomto pripade tak nie je identifikovany migraény profil pre obojzivelniky. Cely Usek D3
Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto, tak neobsahuje ani jeden migracny profil tejto kategorie
ZivoCichov. Neznamena to vsak, Ze ZivocCichy tejto kategoérie sa nemdzu vyskytnut (nenachadzaju sa) v
trase planovanej dialnice D3. To, Ze nebol v trase planovanej D3 v tomto Useku identifikovany ani jeden
migracny profil znamen3, Ze sa tu nenachadzaju vyznamné migracné tahy/trasy Zivocichov kategérie
D, ktoré by krizovali trasu D3 a vyZadovali by trvalé opatrenia na ochranu migracie tychto Zivocichov.

Zivocichy kategdrie F (vtdky, netopiere)

Migraéné profily kategérie F boli ziskané najméa terénnymi prieskumom a znalostami biondmie
druhov spadajucich do tejto kategdrie. Migracné profily boli identifikované na kazdom premosteni
vacsej rieky. V tomto pripade sa jedna o Styri migracné profily krizujuce rieku Kysuca:

- km 14,980 D3 = S0230 Most naD3 v km 15,000 nad Kysucou;

- km 18,073 D3 = S0247 Estakada na D3 v km 18,100 pozdfi Kysuce;

- km 19,757 D3 = SO238 Most naceste 111/2053 v km 0,189 nad Kysucou a D3;
- km 22,050 D3 = S0202 Most na D3 nad riekou Kysuca v km 22,049.

Dal$imi objektmi, ktoré umoZfiuji migraciu Zivocichov, najmd mensich druhov cicavcov a
obojzivelnikov, su priepusty. Priepusty slUZia primarne na prevedenie vody v miestach kriZzovania s
vodnymi tokmi, umelymi kandlmi, roklinami a pod., po ktorych odteka povrchova voda v ¢ase dazda a
zemnym telesom komunikacie. Priepusty mozu sluzit aj na migraciu drobnych Zivodichov kategoérie C a
obojzivelnikov.

e km 14,13180 D3 - Rdmovy priepust IZM (1500x1500x2000 mm), dizky 24 m
o km 14,24345 D3 - Ramovy priepust IZM (1500x1500x2000 mm), dizky 48 m
e km 14,45336 D3 - Rdamovy priepust 1ZM (1500x1500x2000 mm), dizky 46 m

Migracna studia po identifikovani migracnych profilov a ich vyhodnoteni konstatovala, Ze
navrhovany stav velkosti a pozicie migraénych objektov nespliia dostatoéné parametre pre
zabezpecenie migracnej priepustnosti Uzemia a ochranu migracie fauny.

Na zaklade zistenych skutocnosti migracnd sStudia zaroven navrhla opatrenia pre zabezpecdenie
ochrany migracie Zivocichov, ktoré rozdelila na vSeobecné (platiace pre cely dopravny Usek) a Speciadlne
(vyhodnotené podla migracnych profilov). Rozsah a popis jednotlivych opatreni je uvedeny v casti
Opatrenia na zmiernenie negativneho vplyvu dialhice D3 na biotu.

Vplyvy na krajinu jej Strukturu, scenériu a stabilitu, chranené uzemia, biodiverzitu a uzemny systém
ekologickej stability

Vystavba a prevadzka liniovej stavby aku dialnica predstavuje, bude mat vyznamny vplyv na krajinu,
Struktaru krajiny a jej funkéné vyutzitie v celej trase dialnice D3. Vystavbou dialnice dojde k zniZeniu
podielu prirodnych prvkov struktury krajiny a zvySeniu podielu technickych prvkov struktdry. Déjde k
znizeniu podielu polnohospodarskej a lesnej pddy, tym aj k zniZeniu wvyuZitelnosti ploch na
polnohospodarsku a lesnu vyrobu, k rozdeleniu pozemkov, k zasahu do vzacnejsich Casti prirody, k
strate pévodnych prirodnych hodnét a k posilneniu bariérového pbésobenia existujucich liniovych
prvkov Uzemia vystavbou nového prvku. Predmetné Uzemie je uZ v sucasnosti pozmenené
antropogénnou &innostou. Udolie Kysuce je na viacerych miestach zarastané zmladenymi drevinami a
naletmi, ale aj expanzivne sa Siriacimi burinami a invdznymi nepévodnymi rastlinami. Inundacia je
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navyse extrémne zavezena nelegalnymi skldadkami. V km 16,880 - 19,280 D3 v Kysuckom Novom Meste
vedenie dialnice na estakdde predstavuje z hladiska vizualneho vnimania vyraznd dominantu v
priestore. Najnepriaznivejsia situacia v tomto smere bude v zéne domov postavenych pozdiz cesty 1/11
v Useku Radole a Budatinskej Lehoty. Nadzemné teleso dialhice bude tienit a ovplyviiovat na
mikrourovni slne¢nd a svetelnu bilanciu. Nespevnené plochy pod mostnym objektom budu zdrojom
prasnosti, ¢o negativne ovplyvni bezprostredné okolie stavby. Na Useku dlhom cca 2,3 km vznikne na
kontakte zastavaného Uzemia obci a relativne prirodného zazemia rieky Kysuca pod mostnymi
objektami priestor, ktory je z hladiska urbanizdcie priestoru horsie vyuzitelny. Pod mostami budu
zhorsené podmienky - trvaly hluk, pritienenie, prievan, pre vegetdciu su to nevhodné podmienky pre
Zivot, vysadby nepripadaju do Uvahy. Plochy pod mostom budd vo vlastnictve NDS, a.s., samotné
objekty st v sprave NDS, a.s., ktord zodpoveda za ich technicky stav, a preto musi mat zabezpedéeny
dobry pristup ku kazdému objektu stavby. Napriek tomu tieto plochy ponukaji moznosti vyuZitia ako
parkovacie plochy, drobné vyrobné prevadzky, dielne v nadvaznosti na Cerpaciu stanicu pohonnych
latok, trenazér autoskoly. Aj ked podmienky nie su z hygienického hladiska idedlne, priestor sa da
vyuzit aj na rozne aktivity Sportovo- rekreacného charakteru - napr. skejtpark, umelé lezecké steny,
ihriskd pre loptové hry, preliezacky a hupacky, v priestoroch sa daju zriadit aj mensie obchodné
prevadzky, tréningové cviciska pre psy, popod most mozZe viest cyklotrasa. V tychto priestoroch sa
otvaraju aj moznosti pre uplatnenie organizovaného street art. Akékolvek uvazované aktivity musia
byt odsuhlasené vlastnikom pozemkov NDS, a.s.

Vplyv na krajinu a estetické vnimanie je mozné ovplyvnit vegetacnymi Upravami v ramci trvalych
zdberov stavby, ktoré st samozrejmou sucéastou projektu dialnice. Rovnako samozrejmé by malo byt
aj atraktivne architektonické rieSenie dialnice a zariadeni na nej umiestnenych. Toto hladisko je viak
plne podriadené dokonalej funkénosti kazdého stavebného objektu a hlavne jeho cene. V prevedeni
niektorych detailov sa vSak prejavuje jednotny Styl investora. Je to napriklad pri rieSeni protihlukovych
stien, ktoré sa navrhuji v takmer suvislej dizke trasy dialnice a obojstranne. Na potlagenie
monotdnnosti a bariérového pdsobenia su steny architektonicky stvarnené vloZzenim korporatnych
farebnych prvkov podla dizajn manualu investora, Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti, a.s. Zaklad steny,
najvacsiu farebnu plochu, tvori Sedd farba. Ostatné doplnkové farby ako je oranZova a tmavoseda
dotvdraju farebny ramec celej steny. V rovnakej farebnej skale budu rieSené aj dalsie detaily - napr.
zabradlie a pod.

Velké liniové stavby ako dialnice predstavuju riziko pre zachovanie biodiverzity. Ohrozenie spociva
v priamom ovplyvneni druhov, ich likvidacii v znicenych alebo silne narusenych biotopoch, alebo aj
nepriamo (napr. stratou potravinovych zdrojov pre niektoré druhy, izolaciou a neschopnostou
prekonat vzdialenost medzi prirodnymi biotopmi). Fragmentdcia biotopov a populacii do malych
skupin a narusenie ich prepojenia ohrozuje ich dlhodobu existenciu. Malé a izolované populacie su
nachylné k vyhynutiu vzhladom k pribuzenskému kriZzeniu. V poslednom obdobi ma vyznamny vplyv na
zver aj hluk, ktory je potrebné taktiez definovat ako nepriaznivy.

Uzemie, v ktorom je umiestnend trasa dialnice D3, sa nachddza prevazne v 1. stupni Uzemnej
ochrany a nie je sucastou velkoplosnych, ¢i maloplosnych chranenych Gzemi. Priamo dotknutym
chranenym Uzemim je Prirodna pamiatka Kysucka brana. Navrhovana stavba dialnice D3 sa objektom
SO 362 na konci Useku v rkm 3,967 na pravej strane rieky dostava do tesnej blizkosti chraneného
Uzemia pri Uprave rieky Kysuca (15 - 40 m). Na lavej strane Kysuce sa bude navrhovana stavba dialhice
realizovat v tesnej blizkosti CHU (cca 15 m), pricom priamy vplyv na CHU bol eliminovany Gpravou
technického riesenia. Ak viak plati, Ze OP tvori Gizemie do vzdialenosti 60 m od hranice CHU, potom v
useku km cca 13,175 - 13,350 po pravej strane Kysuce zasahuje stavba stavebnymi objektmi SO 362,
SO 630 do OP s 3. stupfiom ochrany a v km 13,858 - km 14,160 D3 po lavej strane Kysuce stavba
zasahuje stavebnymi objektmi SO 365, SO 362, SO 112, SO 266, SO 335 do OP s 3. stupfiom ochrany.

Najblizsim velkoplo$ne chranenym tUzemim je Chranena krajinna oblast Kysuce. Hranica CHKO je od
konca Useku stavby D3 vzdialena vyse 7,5 km, t. z. Ze Uzemie je bez priameho vplyvu dialnice D3.
Nepriamo dotknutymi si chranené Uzemia, ktoré sa nachadzaju v blizkosti navrhovane] stavby a mézu
byt ovplyvnené prasnostou, hlukom a vyrusovanim pocas vystavby a pocas prevadzky dialnice D3,
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pripadne stavba méze mat vplyv na niektoré predmety ochrany. Za nepriamo dotknuté mozno
povazovat chranené Uzemia prirodna rezervacia Rochovica (navrhovana stavba dialnice D3 a jej
objektov sa nachddza v minimélnej vzdialenosti cca 35 m od hranice CHU), prirodna rezervécia
Brodnianka (navrhovana stavba dialnice D3 a jej objektov sa nachadza v minimalnej vzdialenosti cca
80 m od hranice OP) a prirodna rezervacia Lladonhora (od stavby objektov dialnice D3 je chranené
Uzemie vzdialené min. 2 580 m).

Vyhodnotenie moZnych kumulativnych vplyvov na dotknuté tuzemia siete Natura 2000

e vplyvy na tri druhy velkych Seliem

- variant 0: mortalita v premavke na ceste 1/11,

- variant 1: vznik migracnej bariéry (oplotenie dialhice D3) s usmernenim migracie medzi UEV
cez migracné objekty (mosty, ekodukt), obmedzenie rizika stretov s dopravou na ceste I/11
poklesom dopravnej zataze,

e vplyvy na druh vydra rie¢na

- variant 0: mortalita v premavke na ceste 1/11,

- variant 1: strata Casti biotopu mimo UEV a docasné zhorSenie podmienok mimo UEV
(migracia, kvalita biotopu) pocas vystavby, zachovand migraéna priepustnost pocas
prevadzky, obmedzenie rizika stretov s dopravou na ceste I/11 poklesom dopravnej zataze,

e vplyvy na tri druhy ryb

- variant 0: trvalé riziko ovplyvnenia kvality biotopu prevadzkou na ceste 1/11,

- variant 1: strata Casti biotopu mimo UEV, do¢asné zhorSenie podmienok mimo UEV (kvalita
biotopu) pocas vystavby, trvalé mierne zhorsenie podmienok mimo UEV (kvalita biotopu)
pocas prevadzky,

e vplyvy na 9 druhov vtakov

- variant 0: mortalita v premavke na ceste 1/11,

- variant 1: mierna strata biotopov mimo CHVU, do¢asné zhorSenie podmienok mimo CHVU
pocas vystavby, obmedzené prevadzkové riziko stretov s dopravou na kritickych objektoch,
znizenie mortality premavkou na ceste I/11 poklesom dopravnej intenzity.

Z hladiska kumulovania vplyvov na dotknuté druhy su podstatné tie projekty, ktoré generuju
vystupy podobného charakteru (mortalita, migracna bariéra, trvalé zhorSenie podmienok), a to v
stbehu s koridorom posudzovaného Useku D3 alebo v inych Usekoch/priestoroch, kde mézu byt
ovplyvnené rovnaké druhy, resp. populacie v rovnakych UEV a CHVU. Podstatné su predovsetkym
trvalé dopady (priama mortalita, migrac¢na bariéra, trvalé zhorsenie podmienok migracie, prip. trofie),
u ktorych je predpoklad dlhodobého p6sobenia na jedince druhov s moZznym dopadom aj na pocetnost
a izoldciu celych populacii v jadrovych dzemiach vyskytu. Rovnako do kumuldcie vstupuju projekty,
ktoré su spojené s ovplyvnenim a narusenim vodného ekosystému Kysuce a jej pritokov ako biotopu
dotknutych druhov ryb a vydry riecnej, a to v subehu s dotknutym usekom mimo UEV alebo v
nadvazujlcich Usekoch. Posudzovand dialnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto je len jednou z
etdp realizacie stavby dialnice D3, na ktoru nadvazuju dalSie etapy (Usek Kysucké Nové Mesto -
O3cadnica a Usek O%¢adnica - Cadca, Bukov, 2. profil), ktoré su takisto vo vysokom $tadiu pripravy.
Primarne je teda hodnotena kombindcia posudzovaného projektu s nadvazujicimi projektmi, pri¢om
sa zohladiuje najma zapracovanie poZiadaviek a opatreni migracnej Studie v jednotlivych usekoch.
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Nasledujuca tabulka uvadza identifikaciu projektov a pldnov s moznym kumulativnym vplyvom.

projekt / plan

stav projektu

vykonané primerané
hodnotenie Natura 2000
a vysledok posudenia

vyhodnotenie moznej kumulacie

Dialnica D3 Kysucké
Nové Mesto - Osc¢adnica

pripravovany; v
Stadiu pripravy DSP
a SoH

rozpracované;
relevantné Udaje v stadiu

pripravy

projekt zahifna opatrenia z migraCnej Studie,
vyhodnoteny trvaly mierne vyznamny priaznivy
vplyv na migraciu velkych Seliem (prepojenie
populacii UEV Beskydy, Maly Polom, Javornicky
hreberi, Beskid Zywiecki, Kysucké Beskydy, Mala
Fatra, Zazrivské lazy), mierne negativny vplyv na
vydru riecnu a ryby z predmetu ochrany UEV Sutok
Kysuce s Bystricou,

vplyvy su podstatné pre kumulaciu vplyvov

Dialnica D3
O3¢adnica - Cadca,
Bukov, II. profil

pripravovany; v
Stadiu pripravy DSP
a SoH

rozpracované;
relevantné Udaje v stadiu
pripravy

projekt zahifna opatrenia z migraCnej Studie,
vyhodnoteny trvaly mierne vyznamny priaznivy
vplyv na migraciu velkych Seliem (prepojenie
populacii UEV Beskydy, Maly Polom, Beskid
Zywiecki, Kysucké Beskydy, Mala Fatra, Zazrivské
lazy), mierne negativny vplyv na vydru riecnu a
ryby z predmetu ochrany UEV Sutok Kysuce s
Bystricou, mierne negativny vplyv na 8 druhov
vtdkov v CHVU Strazovské vrchy, Mald Fatra,
Beskydy, Beskid Zywiecki,

vplyvy su podstatné pre kumulaciu vplyvov

Privadzac Kysucké Nové
Mesto

posudeny a
povoleny projekt; v
Stadiu

realizacie

nebolo vykonané
osobitne (predbezné
hodnotenie v ramci
stavby D3)

kumulacia s projektom v etape vystavby je
vzhladom na Stadium stavby privadzaca vylucena,
pocas prevadzky nie je vyhodnoteny nepriaznivy
vplyv na predmety ochrany UEV a CHVU,

nie je predpoklad kumulacie vplyvov

Dialnica D3
Svrcinovec - Skalité,
vratane zmeny 2016

realizovany projekt
(1 profil)

nebolo vykonané;
relevantné
hodnotenia nie su

fragmentacia Uzemia v prepojeni populdcii
velkych Seliem UEV Beskydy, Beskid Slaski, Beskid
Zywiecky, Kysucké Beskydy, riesenie s tunelmi,
mostnymi objektmi a viaduktmi nadStandardnych
parametrov, ktoré su priechodné pre velké selmy,
aj vydru riecnu,

nepriaznivé vplyvy do kumulacie nevstupuju

Dialnica D3 Cadca,
Bukov - Svrcinovec,
2013, zmena 2020

realizovany projekt;
v prevadzke

nebolo vykonané;
relevantné
hodnotenia nie su

fragmentacia Uzemia v prepojeni populdcii
velkych $eliem UEV Beskydy, Beskid Zywiecky,
Kysucké  Beskydy  (migracia  obmedzena
urbanizéciou prostredia), vylucenie mortality,
objekty priechodné pre velké Selmy a vydru
rieénu, mostny objekt ponad tok Cierfianky s
obmedzenim kolizii vtakov,

nepriaznivy vplyv do kumulacie nevstupuje

Rychlostnd cesta R5
Svréinovec - hranica
SR/CR a zmena &innosti
D3 Zeleny most
Svréinovec (ekodukt
ponad cestu I/11 a
Slahorov potok)

projekt v priprave;
postdené ZSzr.
2010, posudena
zmena -
rozhodnutie z r.
2014, oznamenie o
zmene stavby
(ekodukt) -
rozhodnutie zo
zistovacieho
konania r. 2020

nebolo vykonané; podla
7S projekt nebude mat
vyznamny vplyv na
Natura 2000, priaznivy
vplyv na migraciu
velkych Seliem bol
vyhodnoteny v ramci
posudenia zmeny
(rozhodnutie 2020)

fragmentacia Uzemia v prepojeni populacii
velkych 3eliem UEV Beskydy, Beskid Zywiecky,
Kysucké Beskydy, znizenie mortality, prevedenie
migracného tlaku ekoduktom, trvaly mierne
vyznamny priaznivy vplyv na migraciu velkych
Seliem, vplyv na vydru riecnu a ryby pocas
vystavby,

vplyv vstupuje do kumulacie

Rychlostna cesta R6
hranica SR/CR - Puchov

v priprave
(medzistatne
posudzovanie,
konanie zastavené
2021 v etape
rozsahu
hodnotenia)

bolo vykonané v etape
zameru; vyhodnoteny
mierne negativny vplyy
na velké Selmy so
zachovanymi migracnymi
prechodmi

Vzhladom na stupen pripravy, t.j. zastaveny
proces posudzovania,

projekt aktudlne nevstupuje do kumulacie
vplyvov.
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projekt / plan

stav projektu

vykonané primerané
hodnotenie Natura 2000
a vysledok posudenia

vyhodnotenie moznej kumulacie

Dialnica D1 Trencin -
Hri¢ovské Podhradie

existujuca stavba; v
prevadzke

nebolo vykonané;
relevantné hodnotenia
nie su

fragmentacia Uzemia, v Useku funkény 1 migracny
profil pre velké Selmy v prepojeni UEV Beskydy a
UEV Strazovské vrchy, moino predpokladat trvaly,
mierne negativny vplyv, mozny vplyv na vtaky z
predmetu ochrany CHVU Beskydy a StraZzovské
vrchy,

vstupuje do kumulacie.

Cesta I. triedy I/11

existujuca stavba; v
prevadzke

nebolo vykonané;
relevantné hodnotenia
nie su

posudenie kumulacie sa scasti kryje s posudenim
nulového variantu projektu (V0), linia v sibehu s
projektom, trvalé nepriaznivé ovplyvnenie
migracie velkych Seliem medzi v zapado-
vychodnom smere (prepojenie populdcii UEV|
Beskydy, Maly polom s UEV Beskid Zywiecky,
Kysucké Beskydy, Zazrivské lazy, Mala Fatra,
Ladonhora), trvalé ovplyvnenie vydry riecnej (UEV
Sutok Kysuce s Bystricou) a vtakov na migracnych
trasach (mortalita v dosledku stretov jedincov s
dopravnymi prostriedkami),

vstupuje do kumuldcie vplyvov

Zelezni¢na trat
Zilina - Cadca - hranica
CR

existujuca stavba;
v prevadzke

nebolo vykonané;
relevantné
hodnotenia nie su

linia v subehu s projektom, trvalé nepriaznivé
ovplyvnenie migracie velkych Seliem medzi v
zdpado-vychodnom  smere  (prepojenie
populdcii UEV Beskydy, Maly polom s UEV
Beskid Zywiecky, Kysucké Beskydy, Zazrivské
lazy, Mala Fatra, Ladonhora), trvalé
ovplyvnenie vydry riecnej (UEV Sutok Kysuce
s Bystricou) a vtakov na migracnych trasach
(mortalita v dosledku stretov jedincov
s dopravnymi prostriedkami),

vstupuje do kumulacie vplyvov

7SR, Modernizécia
koridoru st. hranica
SR/CR - Cadca -
Krasno nad Kysucou,
vratane nadchodu pre
zver ponad trat v
nzkm

282,963

posudenad; ZS z r.
2011, Useky v
realizacii

nebolo vykonané;
vyhodnotenie vplyvu v
ZS - zasah do koryta
rieky Kysuca (UEV
Sutok Kysuce s
Bystricou) bez
hodnotenia
vyznamnosti

stavba zahfia realizaciu nadchodu pre zver s
oplotenim prilahlych GUsekov trate na
prevedenie migracného tlaku velkych Seliem
(mierne priaznivy vplyv). Pravdepodobny je
mierne negativny vplyv na druhy z predmetu
ochrany UEV Suatok Kysuce s Bystricou.
Vplyvy vstupuji do kumulacie.

Strategicky plan
rozvoja dopravy do
roku 2030

posudené v SEA;
ZSzr.
2016

nebolo vykonané;
uvadza sa zoznam
projektov planu, u
ktorych je potrebné
vyhladat trasu a
rieSenie bez
vyznamného

negativneho vplyvu
na Uzemia Natura
2000.

v ramci strategického pldnu sa uvadzaju
projekty, u ktorych je nutné vyhladat trasu

a rieSenie bez vyznamného vplyvu na Natura
2000.

Plan do kumulacie vplyvov
nevstupuje.

aktualne

Zilina - Brodno,
Uprava toku
Brodnianka, II. etapa

pripravovany
projekt SVP;
posudeny,
rozhodnutie z r.
2018

nebolo vykonané;
vplyv bol v zdmere
hodnoteny ako nulovy

pravdepodobne mierne negativny vplyv na
druhy ryb v Kysuci a vydru riecnu z predmetu
ochrany UEV Sutok Kysuce s Bystricou (mimo
UEV) nepriamo pocas

vystavby,

mozna kumulacia len v case subeinej

realizacie projektov.
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vykonané primerané
projekt / plan stav projektu hodnotenie Natura 2000 vyhodnotenie moznej kumulacie
a vysledok posudenia
vzhladom na umiestnenie v zastavanom
tzemi Cadce nie je predpoklad
vyznamného vplyvu na predmet ochrany
Cadca - rieka , UEV Satok Kysuce s Bystricou, moZno
nebolo vykonané; .o ;
Kysuca, v procese EIA; v , ‘ dza predpokladat mierne negativny vplyv na
protipovodriové etape zameru zamer,uva z predmety ochrany v ¢ase vystavby.
opatrenia nulovy vplyv Vzhfadom na stupen pripravy (prebiehajuci
proces posudzovania),
projekt aktualne nevstupuje do kumulacie
vplyvov.

Hodnotenie mozZnosti vyznamného vplyvu na integritu dotknutych dzemi Natura 2000 bolo
vykonané na zaklade vysledkov predchadzajiceho posudenia vplyvov na jednotlivé predmety ochrany,
a to z hladiska dopadu na dosiahnutie alebo zachovanie ich cielov ochrany pre dané Gzemia podla
uréenych parametrov a atributov, pricom zahrnuté su aj mozné dbsledky kumuldcie s nadvazujucimi
usekmi dialnice D3 a dalsimi identifikovanymi projektami. Hodnotenie je vykonané pre kazdé dotknuté
Uzemie zvlast, pre vsetky varianty projektu:

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany SKUEV0834 Ladonhora

Vyznamnost vplyvov
Predmet ochrany ¥ PY Charakteristika vplyvov
VO V1
, . Projek i V1vy i lyvni
VIk dravy (Canis lupus) 1 4 rojekt vo varlante. }/y’znamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
. Projek i V1vy i lyvni
rys ostrovid (Lynx lynx) 1 41 rojekt vo varlante. }/ylznamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
medved hnedy (Ursus arctos) 1 1 Projekt vo variante y1 }/\'/yznamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany SKUEV0833 Sutok Kysuce

S Bystricou

Predmet ochrany Vyznamnost vplyvov Charakteristika vplyvov
Vo Vi
vydra rieéna (Lutra lutra) 1 1 Projekt vo variante ,Vl }/{/’znamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
pl? vrchovsky (Sabanejewia 1 1 Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni
balcanica) parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
hlava¢ bieloplutvy (Cottus 1 1 Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni
|gobio) parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
hlavatka podunajska (Hucho 1 1 Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni
hucho) parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany SKUEV0256 StrdZovské

vrchy
Vyznamnost vplyvov
Predmet ochrany y Py Charakteristika vplyvov
Vo V1

Vik dravy (Canis lupus) 0 0 Projekt vo variante _Vl }/\'/'znamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

rys ostrovid (Lynx lynx) 0 0 Projekt vo variante _Vl }/y’/lznamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

medved hnedy (Ursus arctos) 0 0 Projekt vo variante y1 T/\'/yznamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
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Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany SKUEV0288 Kysucké

Beskydy
Vyznamnost vplyvov
Predmet ochrany L Py Charakteristika vplyvov
Vo V1

Vik dravy (Canis lupus) 1 +1 Projekt vo variante _Vl }/ylznamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

rys ostrovid (Lynx lynx) 1 +1 Projekt vo variante ,Vl Yy’znamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

medved hnedy (Ursus arctos) 1 +1 Projekt vo variante ,Vl }/\'/’znamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany SKUEV2288 Kysucké

Beskydy
Vyznamnost vplyvov
Predmet ochrany ¥ Py Charakteristika vplyvov
Vo V1
vik dravy (Canis lupus) 1 1 Projekt vo variante y1 }/\'/’znamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
. Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni
L I -1 +1
rys ostrovid (Lynx lynx) parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
medved hnedy (Ursus arctos) 1 1 Projekt vo variante ,Vl }/\'/’znamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

Vyhodnotenie vyznamnos

ti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany SKUEV0252 Mald Fatra

Predmet ochrany

Vyznamnost vplyvov

Charakteristika vplyvov

VO Vi
, . Projek i V1vy i lyvni
vk dravy (Canis lupus) 1 41 rojekt vo varlante. }/y’znamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
rys ostrovid (Lynx lynx) 1 1 Projekt vo variante ,Vl }/\'/lznamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
medved hnedy (Ursus arctos) 1 1 Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni

parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany SKUEV0642 Javornicky

hreberi
Vyznamnost vplyvov -
Predmet ochrany Y Py Charakteristika vplyvov
Vo Vi
Vik dravy (Canis lupus) 1 +1 Projekt vo variante ,Vl }/\'/lznamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
. Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni
L / -1 +1
rys ostrovid (Lynx lynx) parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
Projek i V1 vy i lyvni
medved hnedy (Ursus arctos) 1 +1 rojekt vo varlante_ }/ylznamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany SKUEV0657 Maly polom

Predmet ochrany

Vyznamnost vplyvov

Charakteristika vplyvov

Vo V1
Vik dravy (Canis lupus) 1 +1 Projekt vo variante y1 Yy?namne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
. Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni
trovid (Lynx | -1 +1 o
rys ostrovid (Lynx lynx) parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
medved hnedy (Ursus arctos) 1 +1 Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni

parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
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Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany SKUEV0251 Zdzrivské lazy

Vyznamnost vplyvov

Charakteristika vplyvov

Predmet och
redmet ochrany Vo Vi
Vik dravy (Canis lupus) 1 +1 Projekt vo variante _Vl }/ylznamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
. Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni
rys ostrovid (Lynx lynx) -1 +1 parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
medved hnedy (Ursus arctos) 1 +1 Projekt vo variante ,Vl Yy’znamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany CZ0724089 Beskydy

Vyznamnost vplyvov

Charakteristika vplyvov

Predmet och
redmet ochrany Vo Vi

Vik dravy (Canis lupus) 1 +1 Projekt vo variante y1 }/\'/’znamne negativne neovplyvni

parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
. Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni

L / -1 +1 o

rys ostrovid (Lynx lynx) parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
medved hnedy (Ursus arctos) 1 +1 Projekt vo variante ,Vl }/\'/’znamne negativne neovplyvni

parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany PLH240005 Beskid Slaski

Vyznamnost vplyvov

Charakteristika vplyvov

P h
redmet ochrany Vo Vi
, . Projek i V1 vy i lyvni]

vk dravy (Canis lupus) 0 0 rojekt vo varlathe v vyznamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

rys ostrovid (Lynx lynx) 0 0 Projekt vo variar?te . \{1 vyznamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

medved hnedy (Ursus arctos) 0 0 Projekt vo variar?te . \{1 vyznamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu

Zywiecki

na dotknuté predmety ochrany PLH240006 Beskid

Vyznamnost vplyvov

Charakteristika vplyvov

Predm hran
edmet ochrany Vo Vi
Vik dravy (Canis lupus) 1 +1 Projekt vo variar?te . \{1 vyznamne negativne neovplyvni|
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
. Projekt vo variante V1 vyznamne negativhe neovplyvni
L / -1 +1
rys ostrovid (Lynx lynx) parametre naplnenia cielov ochrany v UEV
Proiek - Vi w . Tvoni
medved hnedy (Ursus arctos) 1 +1 rojekt vo varlathe. / vyznamne negativne neovplyvni
parametre naplnenia cielov ochrany v UEV

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany SKCHVYUO28 StrdZovské

vrchy
Vyznamnost .
Charakteristika vplyvov
Predmet ochrany vplyvov Ply
Vo Vi
bocian i Ciconi ¢ it i ia ciel
niog(:(j; cierny (Ciconia -1 -1 |Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre naplnenia cielov ochrany v CHVU
tesar Cierny -1 -1 |Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre naplnenia cielov ochrany v CHVU
(Dryocopus martius) ) ¥ & plyvhip P y
harik maly . . , , , N
?F]iucl;da:/rlla ;T;Ja) -1 -1 |Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre naplnenia cielov ochrany v CHVU
\;;?‘I/zrnljesjny (Pernis -1 -1 |Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre naplnenia cielov ochrany v CHVU
| skalny (Aquil , . . o
orol skalny (Aquila -1 -1 |Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre naplnenia cielov ochrany v CHVU
chrysaetos)
kol stah y (Fal . . , . , N
SO0 s'a ovavy (Falco -1 -1 |Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre naplnenia cielov ochrany v CHVU
lperegrinus)
vyr skalny (Bubo bubo)| -1 -1 |Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre naplnenia cielov ochrany v CHVU
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Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany SKCHVUO013 Mald Fatra

Vyznamnost
Predmet ochrany vplyvov Charakteristika vplyvov
VO V1
bocian &ierny (Ciconia nigra) 1 1 Projekt \{o v.arliante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
naplnenia cielov ochrany v CHVU
tesar Cierny (Dryocopus 1 1 Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
martius) naplnenia cielov ochrany v CHVU
mucharik maly (Ficedula 1 1 Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
parva) naplnenia cielov ochrany v CHVU
Véelar lesny (Pernis apivorus) 1 1 Projekt \{o v.arliante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
naplnenia cielov ochrany v CHVU
, . Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
orol skalny (Aquila chrysaetos) -1 -1 naplnenia ciefov ochrany v CHVU
sokol stahovavy (Falco 1 1 Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
peregrinus) naplnenia cielov ochrany v CHVU
sova dlhochvosta (Strix 1 1 Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
uralensis) naplnenia cielov ochrany v CHVU
\yr skalny (Bubo bubo) 1 1 Projekt \{o v'ar’iante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
naplnenia cielov ochrany v CHVU

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany CZ0811022 Beskydy

Vyznamnost
Predmet ochrany vplyvov Charakteristika vplyvov
VO V1

bocian &ierny (Ciconia nigra) 1 1 Projekt \{o v'ar’iante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre

naplnenia cielov ochrany v CHVU
tesar Cierny (Dryocopus 1 1 Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
martius) naplnenia cielov ochrany v CHVU
mucharik maly (Ficedula 1 1 Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
parva) naplnenia cielov ochrany v CHVU
sova dlhochvosta (Strix 1 1 Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
uralensis) naplnenia cielov ochrany v CHVU

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov projektu na dotknuté predmety ochrany PLB240002 Beskid
Zywiecki

Vyznamnost vplyvov
Vo Vi

Predmet ochrany Charakteristika vplyvov

tesar Cierny (Dryocopus Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
martius) naplnenia cielov ochrany v CHVU
Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
naplnenia cielov ochrany v CHVU
Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
naplnenia cielov ochrany v CHVU
Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre

vCelar lesny (Pernis apivorus) -1 -1

orol skalny (Aquila chrysaetos) -1 -1

sova dlhochvosta (Strix

-1 -1
uralensis) naplnenia cielov ochrany v CHVU
trasochvost horsky (Motacilla 1 1 Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre
cinerea) naplnenia cielov ochrany v CHVU
\r skalny (Bubo bubo) 1 1 Projekt vo variante V1 vyznamne negativne neovplyvni parametre

naplnenia cielov ochrany v CHVU

Na zéklade primeraného hodnotenia moZno konstatovat nasledovné zavery, Zze nulovy variant
projektu (stav bez realizacie projektu) nema vyznamne negativny vplyv na integritu dotknutych UEV a
dotknutych CHVU z hladiska cielov ich ochrany a projekt vo variante 1 nebude mat vyznamny negativny
vplyv na integritu dotknutych Uzemi Natura 2000 z hladiska cielov ich ochrany, a to ani v kombinacii s
inymi projektmi.
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Trasa dialnice D3 sa dostdva do konfliktu s prvkami USES. Hlavnym prvkom USES v tzemi je
nadregionalny biokoridor NRBk Rieka Kysuca (NRBk2 v okrese Zilina a NRBk1 v okrese Kysucké Nové
Mesto). Na jej Uzemi je na Gzemi okresu Zilina vymedzend genofondovd lokalita GL8 Kysuca, ktord viak
na uzemi okresu Kysucké Nové Mesto nema pokracovanie. Spolo¢nym prvkom pre oba okresy je dalSia
GL Luzny les pri Rudinke (GL10 v okrese Zilina, GL42 v okrese Kysucké Nové Mesto). Na rozhrani oboch
okresov sa biokoridor Kysuce krizuje s nadregiondlnym biocentrom NRBc Ladonhora - Brodnianka
(NRBc1 v oboch okresoch), podia mapového podkladu NRBc prekryva NRBk. Medzi Kysuckym Novym
Mestom a Kysuckym Lieskovcom sa biokoridor Kysuce kriZuje s nadregionalnym biokoridorom NRBk2
Velky Javornik - Kysucké Beskydy. Na uzemi mesta Kysucké Nové Mesto, vratane k. U. Oskerda a
Budatinska Lehota, su vymedzené miestne biocentra. Do miestneho biocentra MBc1 (totozné s GL42
RUSES) taktie? zasahuje stavba, do MBc2 zasahuje okrajovo na plochach bez biotopov a MBc3 pretina
prevaine na plochich bez biotopov, zasahuje dofi okrajovo. Hlavny prvok USES, ktory je v Uzemi
dotknuty zdberom biotopov, je nadregiondlny biokoridor Rieka Kysuca. Navrhovand zmena ¢innosti
zasahuje aj do Uzemia nadregionalneho biocentra NRBc Ladonhora — Brodnianka a nadregionalneho
biokoridoru NRBk Velky Javornik - Kysucké Beskydy. Z mnoZstva a hustoty prvkov, zasahujucich v rdmci
stavby do biokoridoru Rieka Kysuca je zrejmé, Ze vplyv stavby bude v tomto Useku vyznamny. Okrajovy
vplyv bude mat na nadregionalny biokoridor Velky Javornik - Kysucké Beskydy, aj ked v subehu s
koridorom rieky Kysuca moze ist o pomerne vyznamny vplyv. Najmensi vplyv bude mat stavba z tohto
hladiska na nadregionalne biocentrum Ladonhora - Brodnianka, aj ked opat p6jde o vplyv na pomerne
kritickom mieste prepojenia dvoch rozsiahlych lesnych celkov v rdmci biocentra.

V Useku dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto sa nachaddza viacero migracnych tras
velkych Seliem a ostatnej zveri, ktoré boli lokalizované v ramci migracnej studie (HBH spol. s r.o.
Bratislava, 2020). Prvy vyznamny migracny profil ,,Povina“ bol lokalizovany v km 20,600 - 22,100, kde
je migracény tlak prevedeny pomocou mostnych objektov SO 201 a 202.

SO 201 Most na D3 nad Podhdjskym potokom v km 21,339
Popod mostny objekt 201 je prevedeny migracny koridor pre zver v migracnom profile ,Povina“.

Svojimi parametrami - trojpolovy most Sirky 109,50 m a svetlej vysky 7,0 m poskytuje dostatocné
podmienky pre prevadzanie Zivocichov aj kategdrie A.

S0 202 Most nad riekou Kysuca v km 22,049

Popod mostny objekt je prevedeny migracny koridor v migraénom profile ,Povina“. Stavebny objekt
202 ma dizku 224,40 m, svetla vySka nad vodnym tokom je 13,0 m. Piliere mosta s umiestnené mimo
vodny tok. Po oboch okrajoch su inStalované clony proti preletu vtakov a netopierov. Objekt poskytuje
vhodné podmienky pre prevadzanie Zivocichov aj kategérie A.

Dal&i migraény profil ,Kysucké Nové Mesto“ je identifikovany v km 16,900 - 19,000, kde je migracny
tlak prevedeny pomocou mostného objektu SO 247.

SO 247 Estakdda na D3 v km 18,100 pozdlZ Kysuce

Mostny objekt v celkovej di?ke max. 1302 m, vy$ka nad terénom 16,0 m, vedeny v stbehu s riekou
Kysuca svojim technickym riedenim zabezpetuje migraénu priepustnost pozdiz rieky Kysuca ako
prepojenia okolitych terestrickych biokoridorov.

V ramci migracného profilu ,,0skerda“ v km 14,900 - 16,000 je migracny tlak prevedeny pomocou
mostného objektu SO 230.
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SO 230 Most na D3 v km 15,000 nad Kysucou

SO 230 mé dizku max. 331,0 m, jeho vy3ka nad terénom je premenlivd, max. 6,0 m. Piliere mosta st
umiestnené aj vo vodnom toku.

Migracny profil ,Kysucka Brana“ je dolezity z hladiska zachovania priepustnosti daného Uzemia pre
ZivoCichy kat. A a B. Technicky migracny potencial objektu SO 228 dosahuje potrebnl priepustnost
(priemernt) pre dané kategérie Zivocichov, avsak celkovy migracny potencial profilu je nizky najma
kvoli rusivym vplyvom v okoli, t.z. kvéli synergii bariérového Ucinku Zelezni¢nej trate a cesty I/11. Preto
bolo potrebné zabezpedit opatrenia na ochranu migracii v tomto profile, a to pomocou $pecialnych
migraénych objektov - ekoduktov (50248 a 248.1), predizenim SO 228 a oplotenim cesty I/11 a
Zelezni¢nej trate.

SO 248 Ekodukt nad prelozkou cesty /11 a ZSR v km 13,300 D3

Mostny objekt prevadza migracny koridor pre zver ponad cestu I/11 a Zelezni¢na trat v tesnej blizkosti
7elezni¢nej zastavky Brodno. Cesta I/11 nie je rovnobeina z osou kolaje a postupne sa po dizke mosta
od osi Zeleznice odklana. Volna Sirka medzi navadzacim oplotenim pre zver je 80,00 m. Most bude
realizovany ciastoCne v zastavanom Uzemi (Zelezni¢na stanica Brodno, cesta 1/11) a v inunda¢nom
Uzemi rieky Kysuca. Ekodukt je projektovany vkm 2,781 - 2,864 prelozky cesty /11 (km 13,265 - 13,352
trasy dialnice D3).

SO 248.1 Ekodukt nad prelozkou polnej cesty vkm 13,300 D3

Mostny objekt slizi na prevedenie pristupovej cesty (SO 139 pristupova komunikacia k Zelezni¢nej
zastdvke Brodno) cez rampu zemného telesa nasypu veduceho na susedny mostny objekt SO 248.
Volnd Sirka medzi navddzacim oplotenim pre zver v mieste osi mosta je 85,00 m. Ekodukt je
projektovany subeine z prelozkou cesty /11 (km 13,265 - 13,352 trasy dialnice D3) a trate (ZSR).

S0 038 Vegetacné upravy na ekodukte

Vegetacné Upravy zeleného mosta maju zdsadny vyznam pre jeho funkénost. Vaési vyznam, ako
druhové zloZenie, ma priestorové rozmiestnenie trvalej vegetacie. Pozdl? okrajov ekoduktu by mali byt
porasty husté, aby chrénili stredovu oblast pred ruchom prevadzky na ceste I/11 a Zelezni¢nej trati.
Stredna Cast ekoduktu ma byt naopak redsia tak, aby aj velké druhy mohli lahko prechadzat a mohli
vizudlne zhodnotit, Ze za ekoduktom pokraduje prostredie, ktoré im poskytuje bezpecny ukryt.
Sucastou ekoduktu bude aj monitorovaci pas z jemného piesku, ktory bude pretinat zeleny most v Sirke
1,5 m. Navrh vysadieb je vypracovany v sulade s TP 02/2012 Migraéné objekty pre volne Zijuce
fivocichy, Cast 1: Projektovanie, vystavba, prevadzka, udrzba a oprava ekoduktov. Vyber druhovej
skladby drevin sa orientuje predovsetkym na druhy domace, typické pre toto Uzemie, schopné znasat
pddne a klimatické podmienky Uzemia. Na oboch stranach zeleného mosta su umiestnené ochranné
steny planovanej vysky 2 m, ktoré maju zamedzit osvetleniu z cesty a padu zvierat z mosta, a zaroven
st napojené na oplotenie dialnice D3. Pozdiz ochrannej steny je potrebné vymedzit priestor na tdrzbu
o Sirke 1 m az 1,5 m. Na zdpadnej strane ekoduktu, medzi mostnym kuzelom dialhi¢cného mosta a
ekoduktom, sa navrhla hustejsia vysadba krikov a stromov, aby zver prirodzene navadzala po prechode
ekoduktom dalej pokradovat pod dialni¢ny most. V tejto lokalite sa pre zabezpedenie lepsej Uc¢innosti
migraéného objektu navrhlo aj oplotenie. U¢innost migraéného objektu bude podporovat aj oplotenie
cesty I/11 Stred ekoduktu zostane vacSinou iba zatrdvneny (miestami so solitérnou vysadbou drevin,
pripadne krikov), aby sa predislo v buduicnosti Uplnému zarastenie celej plochy, ktora by vytvorila
nepreniknutelnd bariéru. Pre zabezpecenie Ucinnosti migracného objektu sa navrhuje oplotenie cesty
I/11. Zver bude po ekodukte navddzana do priestoru pod mostny objekt SO 228 Most na D3 v km
13,540 nad ZSR a pozdiz Kysuce, ktory bol predizeny v smere na Zilinu tak, aby vznikol dostatoény
priestor pre prechod zveri medzi nasypom dialnice a riekou. Vystavbou objektov - ekoduktov je
zabezpecena konektivita krajiny v nadregionalnom biokoridore.
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Vplyvy na urbdanny komplex a vyuZivanie zeme

Vyznamny vplyv na urbanny komplex sa nepredpoklada vzhladom na to, Ze trasa dialnice D3 je
stabilizovana v Gzemnoplanovacej dokumentécii VUC, dotknutych miest a obci. Jednym z dévodov
optimalizacie trasovania dialhice v dalSej projektovej priprave boli aj poziadavky dotknutych miest a
obci re$pektovat vyhladové rozvojové investicie zapracované v Uzemnoplanovacej dokumentacii a
poziadavky na ochranu sidiel pred negativnymi ucinkami z dopravy, ¢o bolo v maximdalne moznej miere
reSpektované.

Najzdvaznejsim vplyvom na podu je jej trvaly a doCasny zdber, ktory je ovplyvneny najma samotnym
technickym rieSenim stavby. V dosledku trvalého zaberu pbédy sa zaroven znizi aj polnohospodarska
produkcia. Vzhladom na liniovy priebeh stavby nie je mozné vyhnut sa zaberu najkvalitnejsich pod v
ramci jednotlivych katastrov, mozné je obmedzit najma docasny zaber stavby na minimalnu mieru a
vykonat vsetky ostatné ustanovenia § 12 ods. 2 pism. a zdkona ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivani
polhohospodarskej poédy a o zmene zédkona ¢&. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole
znecistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. Dal$i zaber
polnohospodarskych pozemkov predstavuje docasny zaber pre hlavny stavebny dvor, zariadenia
staveniska a depénie humusu. Dokumentacia stavby uvazuje s jednym hlavnym stavebnym dvorom
(HSD) v km 14,360 - 14,900 medzi cestou I/11 a cestou 111/2055, 17 plochami zariadenia staveniska a s
13 plochami depdnii humusu. Poloha uvedenych pléch je popisana v €asti B.1.5 Naroky na dopravnu a
int infradtrukturu. Tieto plochy st umiestnené pozdiz navrhovanej stavby tak, aby optimalne pokryvali
potreby buducej stavby z hladiska rozmiestnenia stavebnej techniky a materidlu. Je v kompetencii
buduceho zhotovitela stavby, ¢i pre svoje potreby vyuZije navrhované plochy.

Na najkvalitnejsSich podach v ramci katastralnych Uzemi dotknutych obci (trieda kvality 5) sa
nachadzaju:

- 7S3; ZS5; SH3; SH4 v k. G. Brodno na celkovej ploche cca 1 4317 m?

- 759; Z516; SH8; SH9; SH10 v k. U. Kysucké Nové Mesto na celkovej ploche cca 8 370 m?
- 7S511; 7Z512; 7515; SH11 v k. 4. Budatinska Lehota na celkovej ploche cca 5 563 m?

- 7517; SH13 v k. 0. Kysucky Lieskovec na celkovej ploche cca 8 344 m?,

Vybudovanim navrhovanej trasy dialhice D3 d6jde k rozdrobeniu honov a nasledne k reorganizacii
polnohospodarskych ploch. Preto je potrebné zabezpecit bezproblémovy pristup k pozemkom tak, aby
bol umoZneny prejazd polnohospoddrskej techniky. VSetky polné cesty prerusené vystavbou dialnice
D3 v dotknutom Uzemi budu prelozené a budu vytvorené podmienky pre pristup na stavbou rozdelené
polnhohospodarske pozemky. Rozsah navrhovanych preloZiek polnych ciest je uvedeny v casti A.11.10.
Popis technického a technologického riesenia. Docasny zdber je navrhovany Umerne s velkostou
vystavby v minimalnej vymere. V zmysle zdkona ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a wvyuZivani
polhohospodarskej poédy a o zmene zdkona ¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole
znecistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov a vyhlasky Ministerstva
pddohospodarstva SR ¢. 508/2004 Z. z., ktorou sa vykondva § 27 zékona ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a
vyuzivani polhohospodarskej pédy a o zmene zdkona ¢. 245/2003 Z. z. o integrovane] prevencii a
kontrole znedistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov sa docasne
odnaté plochy polnohospodarskej pody po ukonceni vystavby zrekultivuju a zaclenia v prisluSnom
hone do podneho fondu.

Bilancia skryvky humusového horizontu polnohospoddrskej pédy, trvalo alebo do¢asne odnimane;j,
bola spracovana v ramci Pedologického prieskumu k projektovej dokumentécii DSP/DRS na
posudzovanu stavbu (D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, 1.12 Pedologicky prieskum,
PEDOCONSULT, 09/2022). Investor je povinny, okrem iného, predlozit spracovani dokumentaciu
bilancie skryvky humusového horizontu polnohospodarskej pody (HH PP), vykonat skryvku HH PP a
zabezpedit jej hospodarne a ucelné vyuZitie. Podla normy STN 46 5332 sa hrdbka odstrariovane;j
urodnej alebo potencidlne zurodnitelnej vrstvy pody stanovuje podla hodnotenia potencidlu pédnej
urodnosti, morfolégie pdédneho profilu a hodnotenia kvality jednotlivych genetickych horizontov
pddneho profilu, pricom zdkladnou poZiadavkou je odstranenie a uchovanie celého humusového
horizontu. Na zdklade vyhodnotenia uvedenych faktorov bola pre vykonanie HH PP na lokalite
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pripravovanej stavby Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto stanovena hribka HH PP na
plochach predpokladanych zdberov stavby na 15 az 30 cm, pricom humusovy horizont je zhodny s
ornicou. Humusovy horizont mbéZeme vieobecne charakterizovat ako stredne hlboky aZ plytky,
strednej az nizsej kvality, zrnitostne stredne tazky - hlinity a pieso¢natohlinity, ¢asto s primesou
skeletu. Na spevnenych plochach, plochdch husto porastenych krovim, plochdch s velmi ¢lenitym
reliéfom (priekopy, strze, strmé zrazy) a plochach s velmi tenkym, kamenitym a nekvalitnym
humusovym horizontom, a samozrejme na nepolnohospodarskych p6dach vSeobecne, sa skryvka
humusového horizontu nenavrhuje, ani nerealizuje.

Pocas prevadzky dialnice D3 je mozné ovplyvnenie kvalitativnych vlastnosti polnohospodarskych
pod v blizkosti cesty Skodlivinami obsiahnutymi vo vyfukovych plynoch automobilov a aeroséle z
rozstreku znecistenych zrazkovych vod z povrchu vozovky. Plodiny rastice v tomto pdse pri dialnici je
treba vyradit z produkcie na priamy konzum, resp. krmoviny. U¢&innym opatrenim je vysadba zelene na
svahoch dialnice, ktora zachyti najvacsie mnoZstvo znedistenia. Za pozitivny vplyv vystavby dialnice D3
na polnhohospodarsku vyrobu moézeme povazovat zlepsenie podmienok pre transport materidlu do
polnohospodarskych podnikov a zlepSenie moznosti rozSirovania odbytu vyrobkov do vacsich
vzdialenosti.

Lesna poda patri do kategdrie osobitného urcenia a tieZz do kategérie lesov hospodarskych a
ochrannych. Lesnd p6da je v uzivani Statnych lesov a patri vacsinou urbarskym spolocenstvdm a mala
Cast sukromnym vlastnikom lesov. V sledovanom Uzemi sa vyskytuju lesy osobitného uréenia, plniace
funkciu primestskych rekreacnych lesov. Jedna sa o Usek v okoli Brodna. Ochranné lesy sa vyskytuju
len okrajovo nad Povaziskym Chimcom, dalej su to priestory masivov Rochovica a Brodnianka, ktoré su
vymedzené na mimoriadne nepriaznivych stanovistiach, resp. su sucastou prirodnych rezervacii. V
useku od Brodna po Kysucké Nové Mesto sa nachadzaju aj hospodarske lesy. Zdberom pozemkov
dochdadza ku stratdm na produkcii drevnej hmoty, lesy v trvalom a do¢asnom zabere stavby je potrebné
vynat z plnenia funkcii lesa. Doc¢asny zaber lesnych pozemkov sa po skonéeni vystavby zrekultivuje, za
tymto ucelom sa navrhuje objekt spatnej rekultivacie do¢asnych zaberov LP.

Zaber lesnych pozemkov sa negativne prejavi aj v oblasti polovnictva, pretoZe raticova a drobnd
polna zver je svojou etolégiou prirodzene odkazand na krovitl stromovu vegetaciu (velmi vhodné su
predovsetkym mladé porasty, ale i vysokokmenny les s hustym podrastom divorasticich krov).
Vystavba dialnice sa dotkne aj polovnych revirov. VSetky reviry su dobre zazverené a hlavnou zverou
je predovsetkym zver jelenia, srncia a diviacia. Vplyv na polovné obhospodarovanie sa prejavi priamym
zdberom lesov a luk, a tym aj zniZenim vymery polovnych revirov, vytvorenim migracnej bariéry,
rusenim hlukom pocas vystavby a prevadzky dialnice. V sicasnosti je vysoka intenzita dopravy na ceste
I/11 pricinou Eastych zraZzok automobilov so zverou. Vystavbou dialhice D3 vznikne v Gzemi prekazka
vo volnom pohybe zveri. Migracia zveri bude umoZnena v miestach vystavby Specializovanych objektov
- ekoduktu a mostov s dostatonymi parametrami na prechod zverou. Zver bude oplotenim a
navadzacou zelefiou nasmerovana na vyuZivanie tychto objektov. Predpoklada sa zniZenie mortality
zveri na ceste I/11.

Trasa dialnice D3 v Useku Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto nie je v kolizii so ziadnym aredlom
priemyselnej vyroby. Vybudovanie dialhice D3 bude mat pozitivny vplyv na rozvoj priemyselnej vyroby
v oblasti Kysuc a Ziliny. Tento priaznivy vplyv stvisi hlavne s moznostou skratenia prepravnych ¢asov
pri importe a exporte surovin, materidlov a tovarov. Dialnica D3 prispeje ku zlepSeniu rozvoja
priemyslu v regidne, hlavne k zakladaniu priemyselnych parkov, podpory logistickych centier v blizkosti
dopravnych koridorov a k zvySeniu mobility pracovnej sily v regiéne. Juzna priemyselnd zéna v
Kysuckom Novom Meste bude na trasu dialnice D3 napojend pomocou dialnhiéného privadzaca (ktory
je momentalne vo vystavbe) tstiaceho do MUK Kysucké Nové Mesto. Pre jej dalsi rozvoj je dolezité
umiestnenie krizovatky Kysucké Nové Mesto, ktora v znacnej miere odlahéi sucasnu krizovatku v
Radoli.
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V katastradlnom Uzemi mestskych ¢asti Budatin a Povazsky Chimec nadvazuje zaciatok dialhice D3
Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto na predchddzajuci usek dialnice D3 Zilina (Strazov) - Zilina
(Brodno), ktory je toho ¢asu uz v prevadzke. V ramci k. 0. Budatin dojde k Uprave existujlicej cesty 1/11
v km 36,737 - 35,430 (dizky 1307 m), ktora bude v ¢ase vystavby vyuzivana pre staveniskovu dopravu
(SO 160). V k. u. PovaZsky Chimec d6jde k Uprave miestnej komunikacie v Useku od Povazského Chimca
po hranicu k. U. PovaZsky Chimec/Vranie (dizky 1370 m), ktora bude v &ase vystavby vyuZivana pre
staveniskovu dopravu (SO 162.1). Z hladiska suc¢asného i budiceho vyuZitia Uzemia nema trasa dialnice
D3 Ziadny vplyv na rozvojové zamery MC.

Zastavanu Cast mestskej Casti Vranie obchdadza trasa dialhice D3 z vychodnej strany. V tychto
miestach je stavba vedena Uzemim za riekou Kysuca a voci zastavanému Uzemiu je oddelend
brehovymi porastami rieky. V ramci projektovej dokumentdcie na stavebné povolenie sa navrhuje
zruSenie docasného mostného provizéria (SO 015), vzhladom na to, Ze trasa dialnice je v tomto
priestore CiastoCne vedend v mieste existujucej krizovatky pred mostnym provizériom a sucasne je tu
navrhnuty oporny mur dialnice D3. Mostné provizérium zabezpecduje prepojenie sucasnej cesty 1/11
vedenej v extravilane k. . Brodno s cestou 111/2095 v ramci MC Vranie, ako miestnou komunikaciou
Labutia ulica ponad rieku Kysuca (SO 015). Most bude odstraneny bez nahrady. V ramci k. 4. Vranie
dojde k Uprave existujlucej cesty 111/2095, ktord bude v case vystavby vyuzivana pre staveniskovu
dopravu (SO 161). Taktiez dojde k Uprave miestnej komunikacie vyuzivanej pre staveniskovu dopravu
v Useku od hranice k. 4. Povazsky Chimec/Vranie po polnt cestu v MC Vranie v dizke 245 m (SO 162.2).
Objekt SO 177 rie$i obnovu chodnika nachadzajuceho sa pod cestou 1/11, ktory prepdja MC Brodno a
Vranie, do pdvodného stavu. Protihlukové opatrenia na dialnici D3 su v zmysle hlukovej Studie
navrhnuté formou PHS v km 11,493 - 14,191 D3 vlavo (SO 284) a formou potenciadlnych sekundarnych
protihlukovych opatreni na budovach (SO 312). Z hladiska sticasného i budiceho vyuzZitia Uzemia nema
trasa dialnice D3 vplyv na rozvojové zamery MC Vranie.

Samotna trasa dialnice D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto je v k. U. Brodno vedend v tseku
cca km 11,150 - 14,900 D3 a obchdadza intravilan MC Brodno zo zépadnej strany. Vystavbou dialnice D3
vznikla v mieste terajsej cesty /11 potreba preloZit cestu I/11, ¢im sa musia navrhnat nové dopravné
trasy v danom Gzemi (SO 112). Sucasne s prelozkou cesty I/11 sa na nej v km 2,000 (Brodrianska ul.) a
2,950 (napojenie na Zelezni¢nu stanicu) vybuduji nové obojstranné autobusové zastavky (SO 112.2) s
novovybudovanymi chodnikmi (SO 171). Prelozkou cesty 1/11 do novej polohy budud zrusené viaceré
pristupy k pozemkom, ktoré budd nahradené novymi (SO 112.3, 135, 139, 142). Zaroven sa riesil aj
zjazd pre vozidld k Zeleznicnej zastavke Brodno (SO 143). V dosledku vystavby dialnice D3, resp.
prelozky cesty 1/11, je potrebné pristlpit k asanacidam viacerych objektov, s ktorymi je stavba v kolizii.
Ide o demoldciu vetvy krizovatky Brodno spolu s chodnikmi; spevnené plochy pri zastavkach SAD;
zastavky SAD a stipy verejného osvetlenia v krizovatke Brodno; demoléciu mostného objektu ponad
ZSR a nastupiska Zelezni¢nej zast. Brodno (SO 013); demolaciu objektov Zakladnej $koly v Brodne (014);
demolaciu mostného provizéria zabezpedujiceho prepojenie ciest 1/11 a 111/2095 ponad Kysucu
smerom do Vrania (SO 015). V rdmci aredlu Z5 s MS v Brodne ide o asanaciu malych objektov
(precerpavacia stanica, septik), ktoré su v sucasnosti nevyuZivané a oplotenia arealu. Vzhladom na
zvysené dopravné zataZenie pocas vystavby sa pocita s moznym naruSenim konstrukcie vozovky
miestnych komunikécii MC Brodno, a to v rémci MUK Brodno a tsek od MUK Brodno, v stbehu s c.
I/11 po trat ZSR v Brodne (S0162.3). SO 177 rie$i obnovu chodnika nachddzajtceho sa pod cestou 1/11,
ktory prepaja MC Brodno a Vranie, do pdvodného stavu. V rdmci k. U. Brodno ddjde aj k tprave
existujucej cesty 1/11, ktora bude v ¢ase vystavby vyuZivana pre staveniskovd dopravu (SO 160).
Protihlukové opatrenia na dialnici D3 su v zmysle hlukovej studie navrhnuté formou PHS v km 11,608
- 13,100 D3 vpravo (SO 285). Protihlukové opatrenia na ceste I/11 si v zmysle hlukovej Studie
navrhnuté formou PHS v Usekoch km 0,665 - 2,100 D3 vlavo (SO 299), km 1,310 - 2,375 D3 vpravo (SO
295) a formou sekundarnych protihlukovych opatreni na budovach (SO 312). Z hladiska sucasného i
buduceho vyuZitia Gzemia su v aktudlne platnom UPN mesta Zilina (ZaD €. 8 a €.9, 2022) plochy v tesnej
blizkosti dialnice D3 a subeZnej cesty 1/11 vyuZivané, ale aj navrhnuté, ako plochy s prevahou
individualneho byvania; plochy vyroby a technickej vybavenosti; zmiesané Uzemie vyroby, technickej
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a obcianskej vybavenosti; Skola a Skolsky areal; plochy verejnej zelene; plochy brehovej a izolacnej
zelene; rekreacné a Sportové plochy atd.. Trasa prelozky cesty 1/11 bude znasobovat bariérové
pbdsobenie sibeinej zelezniénej trate medzi zapadnou a vychodnou ¢astou obce na cca 800 m dlhom
Useku. Trasa dialnice D3 spolu s prelozkou cesty I/11 bude mat obmedzujuci vplyv na rozvojové zamery
MC Brodno, nakolko kazdd dopravna stavba ma svoje ochranné pasmo, v ramci ktorého su niektoré
¢innosti v sulade s platnou legislativou povolené s uréitymi podmienkami, resp. zakdzané.

Trasa dialnice D3 priamo nezasahuje do k. U. Rudinka. Obec obchadza z vychodnej strany a voci
zastavanému Uzemiu je oddelena riekou Kysuca a jej suvislymi brehovymi porastami. V ramci k. Q.
Rudinka dojde k Uprave existujucej cesty I11/2095, ktord bude v case vystavby vyuZivana pre
staveniskovu dopravu (SO 161). Taktiez déjde v désledku dopravného zatazenia pocas vystavby k
Uprave miestnej komunikacie od cesty 111/2095 pozdiz futbalového ihriska k Nesludanke (SO 162.4).
Protihlukové opatrenia na dialnici D3 su v zmysle hlukovej studie navrhnuté formou PHS v km 13,256
- 14,191 D3 vlavo (SO 284), km 14,475 - 15,800 D3 vlavo (SO 288) a formou potenciadlnych
sekundarnych protihlukovych opatreni na budovach (SO 312). Rozvojové aktivity obce Rudinka nebudu
ovplyvnené, iba vybudovana polnd cesta v mieste futbalového ihriska bude v kolizii s navrhnutou
plochou verejnej zelene.

Trasa dialnice D3 je na izemi mesta Kysucké Nové Mesto vedena v Usekoch cca km 14,900 - 17,150
D3 (k. u. Oskerda, KNM); km 18,050 - 20,100 D3 (k. u. Budatinska Lehota); 20,750 - 21,325 D3 (k. u.
KNM). Trasa v k. 4. Okerda a KNM po MUK Kysucké Nové mesto (vratane) je vedend prevazne na
nasypoch, aviak od MUK Kysucké Nové mesto v tisekoch cca od km 16,900 - 19,250 D3 na mostnych
objektoch (SO 233, 237, 247). V Useku cca km 15,000 - 15,830 D3 prechadza dialnica cez PHO VZ
Rudinka a v Useku km cca 19,425 - 20,150 D3 cez PHO VZ Kysucké Nové Mesto. V ramci k. U. Budatinska
Lehota je potrebné asanovat viacero objektov - objekty byvalého Automotoklubu v km cca 18,000 D3,
ktory je v sui¢asnej dobe nevyuzivany (SO 019). Taktie? objekty SU SSC (Stredisko udrzby Slovenskej
spravy ciest) v Budatinskej Lehote v Useku cca km cca 18,100 - 18,220 D3, ktoré sa este stale vyuZivaju
(SO 020). Sucasne sa odstrania reklamné objekty pozdi? existujucej cesty 1/11, v priestore medzi cestou
I/11 a riekou Kysuca v prietahu cesty 1/11 mestskou ¢astou Budatinska Lehota, ktoré su v kolizii so
stavbou dialnice D3 a jej objektmi (SO 022). V ramci k. U. Kysucké Nové Mesto dbjde k Uprave
existujucej cesty I/11, ktora bude v ¢ase vystavby vyuzivana pre staveniskovi dopravu (SO 160). Taktiez
dojde k uprave existujucich ciest 111/2095, 111/2052, 111/2053, 111/2054, ktoré budd v Case vystavby
vyuzZivané pre staveniskovu dopravu (SO 161). Okrem spominanych ciest Ill. triedy budd pre
staveniskovu dopravu vyuZivané aj miestne komunikacie, ktoré budu v ramci SO 162.5 po vystavbe
upravené, resp. sa opravi poskodena vozovka. V rdmci SO 173 sa v km 18,340 D3 vybuduje najskor
docasny, neskér novy chodnik pre pesich. SO 174 riesi vybudovanie chodnika pre pesich z Poviny do
Kysuckého Nového Mesta z dévodu mimourovriového krizovania dialhice D3 s cestou 111/2053.
Protihlukové opatrenia na dialnici D3 (vratane MUK Kysucké Nové Mesto) st v zmysle hlukovej $tudie
navrhnuté formou PHS v km 14,350 - 21,912 D3 (SO 286, 287, 289, 302, 306, 306.1, 306.2, 306.3, 307)
a formou potencialnych sekundarnych protihlukovych opatreni na budovach (SO 312). Z pohladu
sucasného i buduceho vyuZitia Uzemia predstavuje dialnica D3 vyznamne pozitivny vplyv, nakolko
zlepSenie dopravnych pomerov v Uzemi prinesie nové investi¢né moznosti do regidna Kysuc, najma do
okolia okresného mesta Kysucké Nové Mesto. V zmysle platného izemného planu mesta Kysucké Nové
Mesto dochadza ku konfliktu s ochrannym pasmom dialnice D3 pri lokalite Kamence (Istrofinal, a.s.
Zilina), kde NDS a.s. v minulosti zasielala stanovisko k investi¢énému zameru vystavby bytovych domov
v tejto lokalite s odporuc¢anim nerealizovat v ochrannom pasme dialnice vystavbu objektov uréenych
na byvanie vzhladom na schvalené vedenie trasy dialnice (platné uzemné rozhodnutie), nakolko
vydanim Gzemného rozhodnutia vznikd v zmysle § 11 zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich predpisov ochranné pasmo dialnice. Vzhladom k
tomu, Ze ochranné pasmo dialnice vzniklo pred schvalenim tizemného planu mesta (jun 2016), navrh
dodatocnych protihlukovych opatreni v predmetnej lokalite bude vyhradne vecou na strane investora
buduicej zastavby a nebude mozné si ich narokovat u NDS a.s. NDS a.s. upozornila mesto i investora o
max. technickych moznostiach protihlukovych stien, s upozornenim, Ze tymito opatreniami nie je
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mozné ochranit celé vyskové budovy, a zédroven aplikacia protihlukovych stien nebude postacujuca pre
dodrzanie pripustnej hladiny hluku na vyssich podlaziach niektorych obytnych domov v lokalite
Kamence.

Dialhica D3 vedie v Useku cca km 20,100 - 20,750 D3 k. U. Povina. Intravildn obce obchadza zo
zapadnej strany a voci zastavanému Uzemiu je oddelena riekou Kysuca a jej suvislymi brehovymi
porastami. Poloha sucasnej cesty 1/11 zostane nezmenend, avsak vyrazne klesne objem dopravy na
nej, ¢o bude mat preukazatelne priaznivé Géinky na obyvatelov obce. V Gseku cca km 20,150 - 20,200
D3 prechddza dialnica cez PHO VZ Kysucké Nové Mesto. V ramci k. U. Povina d6jde k Uprave existujucej
cesty 1/11, ktord bude v ¢ase vystavby vyuzivana pre staveniskovl dopravu (SO 160). SO 174 rieSi
vybudovanie chodnika pre pesich z Poviny do Kysuckého Nového Mesta z dovodu mimouroviiového
krizovania dialnice D3 s cestou 111/2053. Protihlukové opatrenia na dialnici D3 si v zmysle hlukovej
studie navrhnuté formou potencidlnych sekunddarnych protihlukovych opatreni na budovach (SO 312).
Z hladiska sucasného i buduceho vyuZitia Uzemia nema trasa dialnice D3 vplyv na rozvojové zamery
obce Povina, nakolko UPN neplanuje tieto miesta vyuZivat inak ako v sG€asnosti.

Trasa dialhice D3 prechadza okrajovou ¢astou k. U. Radola v Useku cca km 17,150 - 18,050 D3.
Vedenim dialnice bude ovplyvneny Motorest Skalka spolu CSPH, ktoré viak maju vyhodnu polohu pri
dialniénom privadzac¢i, MUK Kysucké Nové Mesto a stcasnej ceste I/11, t.z. cestujica verejnost za
podmienky v€asného upozornenia méze aj nadalej vyuzivat ich sluzby. V dseku km 17,600 - 18,050 D3
je trasa dialhice vedena na mostnych objektoch ponad existujicu CSPH, cestu I/11, svetelne riadent
krizovatku na ceste 1/11, brehové a sprievodné porasty rieky Kysuca a zo severozapadnej strany
obchdadza intravilan obce. V Useku cca km 17,450 - 17,900 D3 prechddza dialnica cez PHO VZ Radola. V
ramci k. 0. Radola dbjde k Uprave existujucej cesty I/11, ktord bude v ¢ase vystavby vyuzivana pre
staveniskovu dopravu (SO 160). V ramci SO 172 sa uvedie do pévodného stavu chodnik nachadzajuci
sa ha pravom naroZi ciest 1/11 a 111/2052 v smere z Cadce. Objekt SO 175 riesi obnovu spevnenych pléch
CSPL a parkovacich miest na ¢erpacej stanici dotknutych vystavbou estakady SO 247 do pévodného
stavu. Zaroveri sa odstrania reklamné objekty pozdi? existujicej cesty I/11, v priestore medzi cestou
I/11 a riekou Kysuca v prietahu cesty 1/11 obcou Radola, ktoré su v kolizii so stavbou dialnice D3 a jej
objektmi (SO 022). Protihlukové opatrenia na dialnici D3 st v zmysle hlukovej studie navrhnuté formou
protihlukovej steny SO 307 v km od 0,205 vetvy B krizovatky KNM po km 19,275 D3 vpravo a
sekundarnych protihlukovych opatreni na budovach (SO 312).

V k. G. Kysucky Lieskovec sa dialnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto plynulo napaja na
nadvazujuci usek D3 Kysucké Nové Mesto - OScadnica. Trasa dialnice je v k. U. Kysucky Lieskovec
vedend zapadne od intravildnu obce v Useku cca km 21,325 - 22,300 D3 (KU), pricom prechddza z
lavého brehu rieky Kysuca na jej pravy breh a pribliZzuje sa k existujicej ceste 1/11. Vystavbou bude
ovplyvneny aj VZ Kysucky Lieskovec a jeho PHO. V ramci k. U. Kysucky Lieskovec dojde k Uprave
existujucej cesty I/11, ktord bude v case vystavby vyuZivana pre staveniskovud dopravu (SO 160).
Protihlukové opatrenia na dialnici D3 su v zmysle hlukovej studie navrhnuté formou PHS v km 21,396
- 21,912 D3 vlavo (SO 306.3), km 22,140 - 22,300 D3 vpravo (SO 308) a protihlukové opatrenia na
budovach (SO 312).

Zakladnou prioritou v organizacii dopravy je zabezpeclenie plynulosti a bezpecnosti sucasnej
individualnej a hromadnej dopravy a zabezpelenie doterajSej obsluhy Uzemia. To sa docieli
koordinovanym postupom stavebnych prac najma mostov, cestnych objektov, odvodnenia, Uprav
vodnych tokov a prekopavok ostatnych inZinierskych sieti cez verejné komunikdacie s budovanim telesa
dialnice a koordindciou s budovanim obchadzok komunikacii.

Pre uvolnenie staveniska dialnice D3 je nutné v predstihu zrealizovat prelozku cesty 1/11 (SO 112).
Stavba bude pristupna z existujuceho systému komunikacii, t. z. z ciest I/11, 111/2095, 111/2055, 111/2054,
111/2052, 111/2053, miestnych komunikacii v Brodne, Kysuckom Novom Meste a Radoli. K pristupu na
stavenisko bude nutné vybudovat pristupové komunikécie SO 823 az 833 a tiez spevnenie existujlcich
komunikacii (SO 161 a 162).

Dopravu na ceste 1/11 bude nutné pocas vystavby prekladat, na ceste 111/2053 Uplne vylucit a
zabezpecit do¢asnym dopravnym znacenim.

strana 113



«Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”
odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona . 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

Doprava pocas vystavby bude zabezpecena po etapach nasledovne:
. etapa (01.08.2026 - 17.06.2027) 320 dni - dopravné opatrenia:

v km 11,300 doéasné usmernenie dopravy na pripajajicej vetve (Zilina-KNM) c.I/11 na D3 v

krizovatke Brodno, v mieste napojenia SO 834,

- docasné usmernenie dopravy na ceste I/11 a v kriZovatke Brodno, v miestach budovania
docasnych zjazdov na stavenisko (SO 833) a v mieste budovania SDP v km 11,695,

- vkm 11,585 docasné usmernenie dopravy na ceste I/11 pocas vystavby mostného objektu SO
226, presmerovanie dopravy do lavého pasu c.l/11 (obojsmerny 2-pruh),

- wyluky na Zel. trati Zilina - Cadca (zkm 252,65684) pocas vystavby mostného objektu SO 226
(podrobny popis vyluk sa nachadza v TS SO 226),

- vkm 12,535 docasné usmernenie dopravy na c.l/11 a na Zabreznej ulici v mieste budovania
SO 836,

- vkm 1,810 (SO 112) usmernenie dopravy na Brodnianskej ulici pocas vystavby SO 139 a
pristupu k SO 112 a k SO 242,

- vkm 13,690 usmernenie dopravy na ceste I/11 v mieste zjazdu na budovany SO 112,

- wyluky na Zel. trati Zilina - Cadca (zkm 254,432) pocas vystavby ekoduktu SO 248 (podrobny
popis vyluk sa nachadza v TS SO 248),

- vkm 13,199 usmernenie dopravy na ceste |I/11 v mieste napojenia budovanej pristupovej
cesty SO 823,

- vkm 14,043 usmernenie dopravy na ceste /11 v mieste pristupu k budovanej pristupovej
ceste SO 824,

- vkm 14,863 usmernenie dopravy na ceste I/11 v mieste napojenia SO 826,

- vkm 16,590 v MUK Kysucké Nové Mesto usmernenie dopravy na privadzadi,

- vkm 19,621 usmernenie dopravy na ceste I/11 v mieste napojenia SO 828 a v km 19,744 pri
napojeni SO 115 na cestu I/11,

- vkm 19,757 uzavretie cesty 111/2053, uvolnenie staveniska pre vystavbu SO 115, SO 238, SO
364 a suvisiacich objektov,

- vkm 22,044 usmernenie dopravy na ceste /11 v mieste napojenia SO 131.

e 2 etapa (17.06.2027 - 30.05.2028) 348 dni - dopravné opatrenia:

platia opatrenia z 1. etapy, len v km 11,585 sa doprava na ceste I/11 pod mostnym objektom
SO 226 presmeruje do pravého pasu c.l/11 (obojsmerny 2-pruh),

v Case ukladania nosnikov poli mosta SO 242 nad Brodnanskou ulicou bude zastavena
premavka (vZzdy cca na 0,5 h). Pod mostom bude zabezpecend podchodna vyska 4,65 m.

e 3. etapa (30.05.2028 - 07.09.2028) 100 dni - dopravné opatrenia:

- presmerovanie dopravy z cesty 1/11 na vybudovanu prelozku cesty I/11 (SO 112),

- uzavretie Zabreznej ulice od krizovatky Brodno, s presmerovanim dopravy (obojsmerny 2-
pruh) na pravy pas cesty I/11 v Useku od km 11,528 az 12,540 D3, s do¢asnym prepojenim na
Brodnansku ulicu (cez vybudovany SO 836). Linka ¢. 22 MHD bude v tejto etape docasne
vedena v tejto Novej trase,

- v krizovatke Brodno bude uzavretd kriZovatkova vetva (odbocenie vpravo z c.I/11 od KNM),
existujlici most nad c.I/11 v km 11,660, dve kriZovatkové vetvy (vyjazd a vjazd) vpravo od
c.l/11,

- Zel. zastavka Brodno uzavretd, vyluky na Zel. trati Zilina - Cadca (zkm 254,657) pocas vystavby
mostného objektu SO 228 (podrobny popis vyluk sa nachadza v TS SO 228),

- mimo spojazdneny Usek prelozky c.l/11 platia nadalej dopravné opatrenia z 1. etapy.

e 4. etapa (07.09.2028 - 02.04.2030) 572 dni - dopravné opatrenia:

- presmerovanie dopravy z c.l/11 na ZabreZnu ulicu do €asti Zilina - Brodno v¢itane linky €. 22
MHD cez vybudovany SO 112.1 a obnovenie dopravy cez existujuci most nad c.I/11 v km
11,660,

- krizovatke Brodno bude nadalej uzavreta krizovatkova vetva (odbocenie vpravo z c.l/11 od
KNM), a dve krizovatkové vetvy (vyjazd a vjazd) vpravo od c.l/11,

[ ]
~
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- uzavretie pravého pasu c.l/11 v Useku od km 11,280 a7 11,520,

- uzavretie c.I/11 aj v Useku od km 11,520 aZ 12,540, zvySny Usek ostdva uzavrety podla 3.
etapy. Doprava z dialnice D3 a z c.I/11 bude v kriZzovatke Brodno presmerovana na
vybudovanu prelozku c.l/11,

- km 12,510 bude v ¢ase demolacie existujiceho mosta na c.lI/11 a pocas naslednej vystavby
mostného objektu SO 227 uzavreté suicasné prepojenie pre pesich a cyklistov (Brodno -
Vranie). Pesi a cyklisti budd vedeni cez docasny Urovriovy priechod cez cestu 1/11,

- Zel. zastavka Brodno uzavret3,

- mimo spojazdneny Usek prelozky c.I/11 platia nadalej dopravné opatrenia z 1. etapy, okrem
cesty 111/2053, ktora bude znovu pristupna pre dopravu,

- na KU D3 obmedzenia na ceste I/11 v stvislosti s vystavbou do¢asného prepojenia D3 na
c.I/11 (SO 835).

e 5 etapa (02.04.2030 - 02.05.2030) 30 dni - dopravné opatrenia:

- usmernenie dopravy na krizovatkovych vetvach krizovatky Brodno v suvislosti s odstranenim
docasného SO 834,

- usmernenie dopravy na D3 a na kriZovatkovych vetvach kriZovatky Brodno v suvislosti s
definitivnou Upravou po zruSenych vetvach v km 11,553,

- spojazdnenie dialnice D3.

Postup vystavby s ohladom na dopravné poziadavky je podrobne popisany vo vysSom stupni
projektovej dokumentacie stavby (D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, DSP, ¢ast Q. Navrh
projektu organizacie vystavby, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2023). Pred zahajenim a po ukonceni stavby sa
vykond obhliadka pouzitych tras za iéelom zistenia miery stavu povrchu vozoviek aj za Gcasti vlastnika,
resp. spravcu dotknutych ciest Zilinského samospravneho kraja, SSC a ostatnych dotknutych vlastnikov.

PoZiadavky na organizaciu dopravy pocas vystavby:

e zachovanie plynulosti a bezpecnosti terajsej individudinej a hromadnej dopravy pri obsluhe Uzemia.
Prejazdny profil cesty 1/11 bude mat pocas celej vystavby zachované 2 jazdné pruhy s vynimkou
prekopaviek pre inZinierske siete a s vynimkou Useku v km 3,205 Prelozky cesty 1/11, kedy bude
VyuZitd prenosna cestna svetelna signalizacia,

e vobciach Brodno, Radola, Budatinska Lehota, Povina a meste Kysucké Nové Mesto oddelit chodcov
od automobilovej dopravy, v stlade s etapami vystavby vybudovat provizérne chodniky a ochranné
oplotenia v prekopavkach komunikacii pri budovani inZinierskych sieti, brehov rieky Kysuce a
potokov,

e vylucenie staveniskovej dopravy z obci od 17,00 - 8,00 hod.,

e zaistenie prejazdného gabaritu ZSR pod budovanymi mostami pocas celej doby vystavby, ako aj
vyznacenie znizeného gabaritu pri budovani nosnej konstrukcie mostov v kontakte s cestnou
dopravou,

e pri budovani preloziek inZinierskych sieti je potrebné zabezpedit pristup do domov pre majitelov,
odvoz smeti, hasi¢ské a zachranné vozidl3,

e (istenie mechanizmov pred vstupom na verejné komunikacie,

o reSpektovanie prevadzky susediacich objektov pri zdsahu do ich vilastnickych prav,

e zaistenie odvodnenia existujucich komunikacii a dotknutého Uzemia neprerusene pocas vystavby,

e pri budovani mostnych objektov nad komunikaciami a tratou ZSR zhotovit ochranné konstrukcie,
zabranujuce ohrozeniu dopravy a 0s0b,

e zaistenie bezpec€nosti dotknutych uUcastnikov vystavby ohradenim staveniska v potrebnom rozsahu
a oddelenim individudlnej, hromadnej automobilovej a peSej dopravy docasnym ohradenim.
Betdnové zvodidld, ktoré budu docasne umiestnené v kontakte automobilovej dopravy na ceste
I/11 s podporovacimi konstrukciami mostov a murmi, ako aj ohradenie ostatnymi provizérnymi
konstrukciami pri budovani inZinierskych sieti, Uprav vozoviek, rigolov, obrubnikov, chodnikov a
budovanie do¢asného dopravného znacenia zvislého, aj vodorovného je zahrnuté v dokumentacii
prenosného dopravného znacenia.
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Docasné pristupové cesty su rieSené samostatnymi objektami. Pozemky pod tymito pristupovymi
cestami na stavenisko, vcitane ostatnych navrhnutych ciest, ktoré budu slizit aj pre pristup na
stavenisko, budu majetkovo vysporiadané na zdklade trvalych a doéasnych zdberov stavby.

Ovplyvnenie dopravnych pomerov v oblasti je hlavnym cielom vystavby dialnice D3 v Useku Zilina,
Brodno - Kysucké Nové Mesto. Zamerom je stiahnut na dialnicu D3 vacsinu dopravy, hlavne tranzitnu
nakladnu dopravu, ktora sa v sic¢asnosti realizuje na ceste I/11 a prechadza cez zastavané Gzemie obci.

Dialnica D3 je navrhovana v kategdrii D24,5/80 v plnom profile. Prerozdelenie dopravy sa po
vybudovani Gseku dialnice D3 dotkne hlavne cesty I/11, kde déjde k vyraznému poklesu dopravy.

Z hladiska dopadov realizacie |. etapy D3 do SirSieho okolia je najvyznamnejSim efektom zmena
charakteru dopravy v oblasti Kysuckého Nového Mesta, kde dochaddza k presmerovaniu casti
dopravnych vztahov na novd mimouroviiovd krizovatku. Vplyvom zapojenia novo navrhnutého
dialniéného Useku a sprievodnej komunikdcie dochddza k lokdlnej zmene zatazenia aj v oblasti MUK
Brodno. V pripade vplyvu realizicie I. etapy D3 na dopravné zataZenie nadvazujlcich Usekov D3, resp.
I/11 na juhozapade, resp. severe, si predpokladané menej vyrazné efekty (maximalne v rade stoviek
vozidiel denne), ¢o suvisi hlavne s absenciou ostatnych tUsekov Il. a lll. etapy D3 medzi Kysuckym Novym
Mestom a Cadcou.

Z vysledkov kapacitného posudenia navrhovanej komunikacie vyplyva, Ze vsetky Useky a
mimourovriové krizovatky dosahuju stuper kvality dopravy A-B, &m spifiaju pozadovanu funkénd
Uroven. V pripade Uroviiovej krizovatky v mieste vychodného napojenia MUK Kysucké Nové Mesto bol
identifikovany potencialny kapacitny problém na lavom odboceni z juzného smeru (stupen kvality E),
z tohto dévodu je tu odporucané kapacitne vyhovujuce rieSenie formou okruznej krizovatky.

V pripade dalsich Urovriovych krizovatiek v oblasti Kysuckého Nového Mesta (zapadné napojenie
MUK) a Kysuckého Lieskovca (ukonéenie I. etapy D3) sa dosiahnutd trover kvality pohybuje v rozmedzi
stupriov B-D, €o je pri neriadenych krizovatkach akceptovatelna droven. V oblasti ukoncenia I. etapy je
vplyvom realizécie nadvazujucich etdp vystavby dialhice D3 mozné vyhladovo predpokladat vyrazné
zlepSenie dopravnej situdcie, ¢o umoZni vedenie silnej tranzitnej dopravy Uplne mimo priestor
docasného uroviiového krizenia.

V pripade nulového variantu pri zohladneni vietkych vstupov dopravnej progndzy pre vyhladové
obdobie sa o¢akdva mierny pokles intenzit individualnej osobnej dopravy a zadroven narast nakladnej
dopravy. Celkovo sa predpoklada mierny ndrast dopravy s vyssim podielom nakladnej dopravy. Bez
realizacie dialnice D3 bude doprava nadalej vedend po existujlce] cestnej sieti, ktora prechadza
intravildnovymi usekmi a jej ucinky negativne vplyvaju na obyvatelov obci.

Pri realizacii |. etapy dialnice D3 vznikd najvyznamnejSia zmena charakteru dopravy v oblasti
Kysuckého Nového Mesta. Dochadza tu k presmerovaniu casti dopravy na novd mimouroviiovu
krizovatku. Zapojenim novo navrhnutého Useku dialnice a sprievodnej cesty dochadza k zmene
zataZzenia aj v oblasti mimouroviiovej krizovatky Brodno. Realiziciou I. etapy dialnice D3 bez
vybudovania nadvazujucich Usekov Il. a lll. etapy dochadza na ceste /11 k zniZeniu dopravného
zataZenia 0 69 %. Zhrnutim danych skuto¢nosti sa da konstatovat:

e Bez vybudovania dialnice D3 bude doprava nadalej prechadzat po existujlcej cestnej sieti, a to aj
cez intravilany obci, ¢o so stupajucim rastom dopravy bude stale zhorSovat uz v sicasnosti
nevyhovujlicu dopravnu situaciu na ceste I/11.

e Realiziciou I. etapy dialnice D3 ddjde k vyraznému poklesu dopravy na ceste 1/11, ¢o bude mat
priaznivé Ucinky na obyvatelov obci, prispeje sa k zniZzeniu nehodovosti a zlepSeniu plynulosti
cestnej premavky.
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Vystavbou prelozky cesty 1/11 v Brodne (SO 112) a dobudovanim dialni¢nej krizovatky MUK Brodno
sa v Uzemi zmenia dopravné pomery oproti sucasnosti nasledovne:

Prelozka cesty I/11:

Prelozka cesty pozostava z Usekov - Cesta I/11 (Vetva ,,A“); Trasa A (Vetva ,B“); Zjazd z trasy A (Vetva
»,C“), ktoré spolu s vybudovanymi krizovatkovymi vetvami, zabezpeclia kompletné prepojenie
dopravnych tras v danom Uzemi.

e Vetva ,A”-zacina v km 0,740 SO 112 na existujlcej ceste 1/11, mimourovriovo kriZuje dialnicu D3,
polnu cestu a zjazd z trasy A a v km 1,037 sa spaja s Trasou A (Vetvou ,,B“). V Useku km 0,740 - 1,037
je cesta I/11 jednosmernd, zabezpeci spojenie smeru od mesta Kysucké Nové Mesto smerom na
Zilinu.

e Vetva ,B” - za¢ina v km 0,533 na ceste I/11, vedie subeZne po pravej strane cesty 1/11, vedie
mimouroviovo ponad polnd cestu a zjazd z trasy A a konéi v km 1,025 napojenim na Vetvu , A“.
Vetva ,B“ je jednosmerna a zabezped&i smer od Ziliny na Kysucké Nové Mesto.

e Vetva,C” - zabezpedi spojenie Zilina - Brodno a Brodno - Kysucké Nové Mesto a umozni napojenie
na vetvu existujiceho mimouroviiového krizovania dialnice D3 v smere do Ziliny. Na Zjazde z trasy
A sU umiestnené autobusové zastavky v mieste existujucich zastavok na samostatnych ucelovych
pruhoch. Vyjazd na cestu I/11 umozni aj prepojenie motorestu Anita vo vsetkych smeroch.

MUK Brodno

e prepoji dialnicu D3 s prelozkou cesty /11 (SO 112) a dialni¢nym privadza¢om Zilina - Brodno so
Zilinou. Na vetvy krizovatky Brodno sa napdjaju vetvy A a B prelozky cesty I/11. Tieto vetvy su
rieSené v rdmci objektu SO 112.

e Ucastnici verejnej dopravy budd moct zist z dialnice D3 na preloZenu cestu /11 v oboch smeroch.

Vedla Zelezni¢nej trate sa vybuduje nova cyklotrasa, v ramci ktorej budu cyklisti oddeleni od premavky
na novej ceste I/11. Zvysi sa bezpecénost cyklistov.

PreloZka cesty I/11

Od km 1,037 stanicenia prelozky cesty 1/11 vetvy , A“ uZ cesta I/11 pokracuje v smere na Kysucké
Nové Mesto ako obojsmerna mimodurovriovo ponad Zelezni¢nu trat a dalej v sibehu so Zelezni¢nou
tratou, v km 1,808 mimourovrovo krizuje miestnu komunikaciu v Brodne, nadalej pokracuje v sibehu
so zelezni€nou tratou a po obideni Zelezni¢nej zastavky Brodno sa v km 3,551 napaja na existujlcu
trasu cesty I/11 v blizkosti PP Kysucka brana. V km 1,600 su zriadené obojstranné autobusové zastéavky,
ktoré novovybudovanymi chodnikmi (SO 171) sa napoja na miestnu komunikaciu v Brodne.

Demoldcia provizérneho mosta cez Kysucu v Brodne

Docasné mostné provizérium zabezpecuje prepojenie cesty /11 v extravilane k. 4. Brodno s cestou
111/2095 v rdmci MC Vranie ako miestnou komunikaciou Labutia ulica ponad rieku Kysuca. Pri vystavbe
dialnice D3 dojde k zruSeniu prepojenia vyssie spomenutych komunikacii (SO 015). Cestujlca
verejnost, ktord v stcasnosti vyuziva toto prepojenie, predovietkym v smere do Rudinky a dalej cez
Rudinu aZ do Kysuckého Nového Mesta, ale aj opacne, bude musiet dalej pokracovat po ceste 111/2095
cez Vranie do Ziliny - MC Povazsky Chlmec, resp. opaéne u? v Ziline sa budi musiet napoijit na cestu
111/2095. Nova cyklotrasa bude pokracovat popri Brodnianke, popod dialnicu D3 v koridore medzi
cestou 111/2095 a Kysucou do Rudinky.

MUK Kysucké Nové Mesto

Mimourovnova kriZzovatka Kysucké Nové Mesto je rieSena ako kosodiZnikova s vetvami A, B, C a D.
Zabezpecuje prepojenie dialnice D3 cez privadzac¢ Kysucké Nové Mesto s cestou I/11 a s Kysuckym
Novym Mestom. Vsetky krizovatkové vetvy (z dialnice a na dialnicu) su dvojpruhové jednosmerné.

e Vetva ,A“ umozni priame prepojenie dialnice D3 v smere od Ziliny do Kysuckého Nového Mesta a
na cestu I/11. Na privadza¢ KNM je vetva napojena stykovou kriZzovatkou.
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e Vetva,B“ umozni napojenie vozidiel prichadzajucich z cesty 1/11, resp. z Kysuckého Nového Mesta
na dialnicu D3 v smere do Cadce. Od privadzacda sa vetva odpdja stykovou krizovatkou.

e Vetva,C“ umoini priame prepojenie dialnice D3 v smere od Cadce do Kysuckého Nového Mesta a
na cestu I/11. Na privadza¢ KNM je vetva napojend stykovou krizovatkou.

e Vetva,D“ umoiZni napojenie vozidiel prichadzajucich z cesty I/11, resp. z Kysuckého Nového Mesta
na dialnicu D3 v smere do Ziliny. Od privadzacda sa vetva odpdja stykovou krizovatkou.

Cesta I/11

Cesta I/11 v tomto Useku zostane nezmenena v pdvodnej polohe. Na dialhicu D3 bude napojend
pomocou dialni¢ného privadzaca Kysucké Nové Mesto a MUK Kysucké Nové Mesto. Viystavbou dialhice
D3 dochadza k stavebnej Uprave na ceste I11/2053, ktord bude vedena ponad diafnicu D3 (SO 238).
Napojenie Kysuckého Nového Mesta na cestu 1/11 cez cestu 111/2053 ostane zachované. V subehu s
cestou sa nachadza chodnik.

Vybudovanie dialnice D3 je mozné povazovat za pozitivny fakt z hladiska rozvoja sluzieb a turizmu
v danom regidne. Zvysi sa dostupnost vsetkych okolitych rekreacnych priestorov, a tym aj nutnost ich
dobudovania z hladiska vacsej navstevnosti. Trasa dialnhice D3, ani prelozka cesty 1/11, priamo
nezasahuje do Ziadneho rekreacného aredlu, resp. objektu. Hlavnym vplyvom zostdvaju Upravy koryta
rieky Kysuce, ktora je vyhladavanym lovnym revirom. Obmedzenie Sportového rybolovu sa ocakava
najma pocas vystavby dialnice pri samotnych uUpravach jej koryta. Stavebny ruch a vibracie
pravdepodobne znemoZnia prevadzkovanie Sportového rybolovu v dotknutych Usekoch. V blizkosti
navrhovanej dialhice D3 sa nachadzajui dva motoresty, a to Motorest Anita v k. U. Brodno, ktory v
stcéasnosti nie je v prevadzke a Motorest Skalka v k. 0. Radola. Obsluznost oboch motorestov je
zabezpeéend pomocou krizovatiek MUK Brodno a MUK Kysucké Nové Mesto. Dialhica D3 prevezme
velku ¢ast dopravy z cesty 1/11, a tym aj ¢ast potencidlnych zakaznikov motorestu Skalka. Motorest ma
vdak vyhodnu polohu vo vztahu ku krizovatke MUK Kysucké Nové Mesto a dialni¢nému privadzacu
Kysucké Nové Mesto, od ktorych je vzdialeny len cca 100 - 150 m. Zaroven je situovany vo svahu priamo
nad existujicou cestou 1/11, t.j. bude dobre identifikovatelny pre vietkych ucastnikov cestnej
premavky. Suicasne je v jeho susedstve vybudovana Cerpacia stanica, ¢o tieZ podporuje jeho atraktivitu.
Délezité viak bude v¢asné dopravné znadenie upozorfiujlce na pritomnost tohto zariadenia.

Vplyvy na kultdrne a historické pamiatky, archeologické a paleontologické ndleziskd, vyznamné
geologické lokality a na kulturne hodnoty nehmotnej povahy

Navrhované technické rieenie dialnice D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto nie je v kolizii s
kultdrnymi pamiatkami zapisanymi v Ustrednom zozname pamiatkového fondu.

Na zaklade vyhodnotenia archeologického potencialu bolo v blizkosti trasy planovanych stavebnych
Uprav identifikovanych 10 pol6h, na ktorych je evidovana pritomnost archeologického néleziska.
Uzemie, ktorym prechadza trasa dialnice D3 je z pohladu archeologického badania malo preskimana,
a z tohto doévodu je nutné predpokladat, Ze pocet archeologickych lokalit, ktoré budu v priebehu
Predstihového archeologického vyskumu 1 a 2 etapy identifikované, sa zvysi. Model stratégie vyskumu
rozpracovany v projekte zohladnil priebeh prac so zretelom na rozsah stavebnej plochy, pritomnost
stavebnych objektov a inZinierskych sieti a archeologicky potencial dotknutého uzemia. Vyskumné
prace je potrebné realizovat v Styroch etapach. Prvé dve etapy budi predstavovat predstihovy
archeologicky prieskum, ktorého ulohou bude identifikovanie doteraz neznamych archeologickych
lokalit. Tento vyskum by bolo vhodné realizovat v predstihu, a to eSte vo faze spracovania
dokumentacie dokumentdcie pre stavebné povolenie DSP. Vyskum, resp. dohlad nad vykopovymi
pracami je potrebné realizovat uz v priebehu prekladania inzinierskych sieti (plynovod,
telekomunikaéné siete a iné), ktoré mozu byt vykonané v predstihu pred zacatim stavebnych prac.
Sledovanie tychto aktivit umozni prvé overenie pritomnosti archeologickych struktur ako aj ich
koncentraciu na trase stavby. Posledné dve etapy uz budu realizované v priebehu stavebnych prac,
kedy budu zrealizované vsetky plosné archeologické vyskumy. Doteraz vSetky zaevidované
archeologické naleziskd maju taky charakter, Ze nezabranfujui vystavbe dialnice D3, avsak je
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bezpodmieneéne nutné ich preskimat. Za pozitivum vystavby dialnice D3 vo vztahu k archeologickym
naleziskdm povazujeme potencidlnu moznost nalezu historickych artefaktov pocas vystavby, ktoré by
sa za normalnych okolnosti objavit nepodarilo.

Analyza priebehu historickych udalosti poéas rokov 1944-1945 v lokalite planovanej vystavby
dialnice D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto a blizkom okoli a vypis doposial najdenej
nevybuchnutej municie preukdzali, Ze v predmetnej lokalite je vysoké riziko vyskytu nevybuchnutej
municie, znac¢ne ovplyvriujic tak bezpeénost a ochranu zdravia pri praci a bezpeénosti prevadzky pocas
buducich stavebnych ¢innosti. Z predoslej analyzy je jasné, Ze Uzemie bolo znaéne zasiahnuté bojmi z
Cias druhej svetove] vojny, zahffiajuc vzajomné minometné ostrelovania, pouzitie tazkej bojovej
techniky a zaminované Uzemia. Tieto aspekty a fakt, Ze v predmetnej lokalite sa prehnal front vopred
naznacuju vyskyt vsetkych typov vtedy pouzivanej municie ako napr. delostrelecké miny réznych
kalibrov od 80 - 120 mm, delostrelecké grandty réznych typov (protipancierové, trhavé, triestivé)
kalibrov 75 - 105 mm, protitankové a protipechotné miny (T.Mi.35, 42, 43, Smi-35, 44), ru¢né a puskové
granaty roznej vyroby (sovietskej, nemeckej), ako aj pechotné strelivo. Z doterajSich nalezov
nevybuchnutej municie, v sulade s analyzou dotknutého Uzemia a zhromaZzdenych informdcii a v
stcinnosti s doterajsimi skiisenostami v oblasti vyhladavania nevybuchnutej municie sa odporuida pred
zahajenim stavebnych prac vykonat vyhladavanie nevybuchnutej municie na celej ploche diela v sulade
so zakonom ¢. 58/2014 Z. z. o vybusninach, vybusnych predmetoch a municii a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Vyznamnou geologickou lokalitou v blizkosti navrhovanej stavby dialhice D3 je Prirodna pamiatka
Kysucka brana, ktora predstavuje vyznamny geologicky profil, ktory vznikol zarezavanim rieky Kysuce
do suvrstvia bradlového pasma. Technické riesenie prelozky cesty 1/11 bolo vzhladom na vzacnost
geologického utvaru navrhnuté tak, aby vobec nedoslo k zdsahu do samotného predmetu ochrany.
Stavba zasahuje do ochranného pasma niektorymi objektmi stavby ako je Uprava Kysuce, ¢i prelozka
cesty I/11. Negativne ovplyvnenie geologicke] lokality vystavbou alebo prevadzkou dialnice D3 sa
nepredpoklada.

Navrhovanou ¢innostou nebudu negativne ovplyvnené kultirne hodnoty nehmotnej povahy.

Vplyvy na obyvatelstvo

Zdrojom hluku pocas vystavby navrhovanej Cinnosti je predovsetkym tazka doprava, ktora
zabezpecuje plynuly prisun stavebnych materidlov na stavbu a odvoz prebytoéného materilu. Dal$im
zdrojom hluku pocas vystavby st samotné stavebné stroje a mechanizmy v lokalite vystavby. Tazké
nakladné vozidld emituju pri jazde zvuk na drovni 79-80 dB. Hluk v okoli stavebnych mechanizmov
dosahuje tieZ pomerne vysoké hladiny. Hluk od tychto strojov je doCasny a ma vyrazne premenny,
prerusovany charakter - zdvisi od druhu vykondvanej cCinnosti a od momentdlne realizovanej
technoldgie (bagrovanie, sypanie Strku, zhutfiovanie, nakladanie atd.). BeZné je aj spolup6sobenie
jednotlivych zdrojov hluku pri sicasnej praci niekolkych strojov a zariadeni. Narast hlukovej hladiny pri
nasadeni viacerych strojov nema linedrny, aditivny charakter. MoZno predpokladat, Ze pri nasadeni
viacerych strojov narastie hlukova hladina na hodnotu 90 - 95 dB(A). Podla nariadenia vlady SR ¢.
78/2019 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o technickych poZiadavkach a postupoch
posudzovania zhody emisii hluku zariadeni pouzivanych vo vonkajSom priestore, su pre jednotlivé
zariadenia pouZivané na stavbe ustanovené tieto pripustné hladiny akustického vykonu v dB.

Hluk v okoli zemnych strojov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny. Hluk od tychto strojov je
docasny a ma vyrazne premenny, prerusovany charakter - zavisi od druhu vykondvanej ¢innosti a od
momentalne realizovanej technolégie (bagrovanie, sypanie strku, zhutriovanie, nakladanie atd.).
Beiné je spolupdsobenie jednotlivych zdrojov hluku pri si¢asnej praci niekolkych strojov a zariadeni.

Pre etapu vystavby sa v rdmci projektovej dokumentacie DSP (Q. Ndvrh projektu organizacie
vystavby, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 07/2023) navrhuje etapizacia, na zaklade ktorej sa predpoklada
rozvinutie stavebnych prac v celom koridore stavby v piatich ¢asovych etapach. V rdmci prvej etapy
(mala by trvat cca 320 dni) sa pripravi GUzemie na stavbu, zrealizujui sa vyruby drevin, demolécie,
preloZia sa inZinierske siete, vybuduju pristupové komunikacie pre pristup k vystavbe cestnych a
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mostnych objektov a zaénu sa budovat mostné objekty. V druhej etape budu prace na stavebnych
objektoch pokradovat Z uvedeného je zrejmé, Ze stavba sa bude v ramci stavebného Useku realizovat
zaroven na roznych miestach a tak bude p6sobit na stavbe viac zdrojov hluku

Tento hluk sa nedad odclonit protihlukovymi opatreniami vzhladom na premenlivost polohy
nasadenia strojov a konfigurdciu terénu. Hlukom zo stavebnych prac na stavenisku bude atakovana aj
zastavba pozdi? pristupovych komunikacii veducich ku stavenisku.

V $tadiu spracovania spravy nie je mozné uviest presné typy nakladnych vozidiel, stavebnych strojov
a dalsich zariadeni, ktoré budd zdrojom hluku na tejto stavbe. Dodavatel stavby je povinny riadit sa
zdkonnymi odporuicaniami pre sposobily technicky stav vSetkych stavebnych zariadeni.

Po uvedeni dialnice D3 do prevadzky sa velkd Cast intenzity dopravy presunie na tuto novu
komunikaciu. Vzhladom na plochu novej dialnice voci ceste I/11 liniovy zdroj hluku ostane skoro v
rovnakom koridore. Dialnica so zlepSenymi technickymi parametrami vSak umoziuje rychlejsSiu a
plynulejsSiu jazdu a proti Sireniu hluku z dopravy su na nej umiestnené protihlukové opatrenia. Zbytkova
doprava na prelozke cesty /11 bude tiez emitovat hluk, presahujlci povolené limity, preto aj na novom
Useku prelozky cesty I/11 budi umiestnené protihlukové opatrenia.

V pripade, ak merania hluku pocas prevadzky preukdzu prekrocenie pripustnych hodnét, je
potrebné zaoberat sa ndvrhom sekundarnych opatreni t.j. opatreniami na budovach a splnit pripustné
hodnoty vo vnutornom prostredi budov.

Na zaklade vypoctov zndzornenych vo vystupe hlukovych map hlukova studia konstatuje, Ze z
hladiska prevadzky samotnej navrhovanej cestnej siete dojde k prekroceniu pripustnych limitov hluku
v okoli celého rieSeného Useku trasy dialnice D3. Navrhované su protihlukové opatrenia vo forme
protihlukovych stien. Protihlukové steny nebudi vo viacerych lokalitach postacovat pre dodrzanie
pripustnych hodnét, preto bude potrebné vypracovat projekt fasadnych Uprav. V ramci rieSeného
koridoru je vplyv Zelezni¢nej trate ¢. 127 na sledované objekty najvyraznejsi v lokalite Brodno, kde
dochadza ku kumulativnemu vplyvu na dotknutl zastavbu aj spolu s cestou 1/61. Vzhladom na
vyCerpané moznosti primdrnej protihlukovej ochrany formou protihlukovych stien je v tejto lokalite
zvySeny navrh dodatoénych opatreni na fasadach budov.

Vedenie trasy dialnice D3 v Useku Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto si v ramci dokumentdcie pre
stavebné povolenie vyZiada realizaciu celkovo 18 902,8 m protihlukovych stien (po spresneni di?ok PHS
v ramci dokumentdcie DSP) s vySkou 4 az 6 m. Spolu s protihlukovymi stenami sa musi, na zaklade
vysledkov monitoringu hluku po uvedeni dialnice do prevadzky, uvazovat aj s fasdadnymi opatreniami.

Na zaklade matematickych vypoctov boli v hlukovej studii zistované zmeny ekvivalentnych hladin
hluku na vybranych tsekoch ciest I/11 a I11/2095 pre stav bez realizacie dialnice D3 - variant 0 a stav s
realizaciou dialnice D3 - variantl. Na zdklade zistenych informacii je moiné vo vseobecnosti
konstatovat pokles hladin hluku na hlavnych tahoch vo vyhlade 10 rokov po sprevéadzkovani dialhice
D3 oproti stavu, kedy by sa tato stavba nezrealizovala. K najvacsSiemu poklesu Laeq 0 8,9 dB db6jde na
ceste I11/2095 medzi obcami Rudinka a Rudina. Vyrazny bude aj pokles Laeg 0 7,7 dB na v Useku cesty
I/11 medzi obcami Povina a Kysucky Lieskovec.

Vo variante 0 bez realizacie stavby dochadza k pésobeniu hlukovej zatazZe z existujlcej cestnej siete
bez mozinosti vybudovania suvislej protihlukovej bariéry. Z moinych opatreni na zniZenie hluku
pripadaju do Uvahy len Gpravy obvodového plasta budov (vymena okien a dveri).

Prerozdelenim dopravy z cesty I/11 na dialnicu D3 dojde k vyraznému poklesu hlukovej zataze na
povodnej komunikacénej sieti. V ramci dodrZania pripustnych hodndét uréujucich veli¢in hluku su pred
viacerymi lokalitami navrhnuté protihlukové steny a v miestach, kde tieto nepostacuju, je navrhovany
aj subor opatreni na budovach.

Vyhodou navrhovaného rieSenia oproti nulovému stavu je:

- oddelenie tranzitujicej dopravy (s vysokym podielom ndkladnych vozidiel) a zniZzenie emisii hluku
z dialnice protihlukovymi stenami,

- znizenie drovne hluku zo zostatkovej dopravy na ceste I/11,

- v Useku prelozky cesty 1/11 v Brodne je aj hluk zo zostatkovej dopravy na ceste znizeny navrhom
protihlukovych stien,
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- na miestach, kde PHS nepostacuju, navrhuju sa dalSie opatrenia (na fasadach) na zabezpedenie
hygienického limitu hluku.

V procese vystavby sa pri liniovych stavbach predpokladd zvySené mnozstvo prachovych Castic zo
staveniska a z pristupovych komunikacii a ich dalsi prenos vplyvom virenia vzduchu. Bude potrebné
udrziavat pristupové komunikacie a vsetky cesty, ktoré budu sluzZit pre staveniskovd dopravu, v
bezprasnom stave a staveniskovl dopravu organizovat najmé v blizkosti obytnych oblasti tak, aby ¢o
najmenej dochdadzalo ku zvySenej koncentracii tuhych znedistujucich latok v ovzdusi, presahujucich
povolené limity.

Zhotovitel stavby musi postupovat podla bezpecnostnych standardov, planu organizécie vystavby
a prislusnych predpisov aby désledne pristupoval k obmedzeniu prasnosti (v rozsahu manipulac¢nych
ploch ide najma o vihCenie, Cistenie, kropenie...). Podmienky su velmi podrobne charakterizované v
prilohe €. 8 k vyhlaske MZP SR €. 248/2023 Z. z., o poZiadavkach na staciondrne zdroje znetistovania
ovzdusSia v zneni neskorsich predpisov, ktora stanovuje Specifické poziadavky a podmienky na
vykondvanie vybranych osobitnych ¢innosti.

Navrhovana dialnica D3 s intenzivnou dopravou sa stane novym liniovym zdrojom znecistenia
ovzdusia. V Exhalacénej studii vo vybranych referen¢nych bodoch boli zistované koncentracie vybranych
Skodlivin pre stanovenie ich imisného prispevku a pre moznost vzajomného porovnania nulového stavu
a vyhladového stavu. Vysledkom bolo, Ze ani v nulovom variante a ani vo variante 1 nebude dochadzat
k prekracovaniu limitnych hodnét znedistenia ovzdusia vo vztahu k obyvatefom.

V etape prevadzky bude pocas veternych dni zdrojom sekunddrnej prasnosti aj neupraveny povrch
pod mostnymi objektami. Negativny vplyv sa mdze prejavit najma v lokalitach, kde je trasa dialnice
vedena v blizkosti zastavaného Uzemia, t. j. v Radoli a Budatinskej Lehote, Kysuckom Novom Meste.
Rozsah tohto znecistenia nebol zistovany, nakolko toto znedistenie nebude pochadzat z dopravy po
dialnici D3.

Vo variante bez realizacie stavby su dosahované vyssie vypocitané koncentracie Skodlivych latok v
ovzdusi ako vo variante 1. Pri NOx dochadza v okoli Oskerdy k prekroceniu limitnej hodnoty na ochranu
vegetdcie.

Vo variante 1 vo vietkych sledovanych bodoch déjde v stave s realizaciou dialnice k poklesu hodnot
oproti nulovému stavu bez realizacie dialnice D3. Zo samotnych vypoctov vyplyva, Ze obyvatelia v
prifahlom okoli nebudd ovplyviiovani nadlimitnymi mnoZstvami Skodlivin z dopravy po rieSenej
infrastruktdre. Pripustné rocné koncentracie znedistujucich latok v ovzdusi produkovanych na riesenej
komunikacnej sieti nie su vo vztahu k obydliam a k prilahlému Zivotnému prostrediu prekradované a
st hlboko pod platnymi hygienickymi limitmi. Znecistenie ovzdusia vplyvom cestnej dopravy pri
predpokladanych intenzitach nebude predstavovat zdravotné riziko.

Zo spracovanych imisnych map je moiné vyslovit zavery, Ze koncentracie NO2 v blizkosti
zastavaného Uzemia budu vo vyhladovom stave roku 2040 s realizaciou dialnice D3 dosahovat hodnoty
do 1,15 ~g.m3/rok, ¢o predstavuje cca 2,9 % povoleného limitu. Podobne je tomu aj pri tuhych
znecistujucich latkach, kde st dosahované hodnoty koncentrécii v zavislosti od polohy k trase dialnice
D3 okolo 1 ~g.m/rok a predstavuju 2,5 % limitu PM10, resp. do 0,55 |ig.m3/rok v pripade PM2,5, ¢o
prestavuje 2,8 % limitnej hodnoty. Maximalne vypocitané koncentracie benzénu boli zistené priamo v
trase dialhice D3 v hodnote 0,14 ~g.m?3/rok, ¢o predstavuje 2,8 % z limitu. V pripade benzo(a)pyrénu
nie je pred najblizSou zéstavbou predpokladany prispevok viac ako 0,059 ng.m?3/rok, ¢o predstavuje
do 6 % pripustného limitu.

Vo vztahu k vegetacii su relevantné Udaje vypocitané v Gsekoch prechodu trasy navrhovanej cesty
v tesnej blizkosti suvislych porastov. Na zaklade odcitania vypocitanych hodnét imisii NOX z imisnych
map je zrejmé, Ze v prechode cez zalesnené lokality na trase dialnice D3 (v km 13,650 a 19,500)
dosahuje koncentracia NOx hodnoty do 20 ~g.m? v blizkosti osi novej trasy, o predstavuje cca 66,6 %
povoleného limitu. Na ostatnych lokalitach a vo vacsich vzdialenostiach od trasy dialnice su tieto
hodnoty radovo nizsie.

Vegetacia v okoli navrhovane] stavby dialnice D3 nebude pocas prevadzky ovplyviiovana
nadlimitnymi hodnotami koncentracie oxidov dusika.
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V zmysle uvedeného je mozné konstatovat, Ze rieseny Usek dialnice D3 bude spifiat imisné limity v
zmysle platnej legislativy a nie je potrebny ndvrh Specidlnych opatreni na obdobie prevadzky dialnice.

Vibra&na $tadia (D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, InZinierske sluzby, s.r.o. Martin, 06/2023)
popisuje mozné vplyvy Useku dialhice D3 v etape vystavby a v etape prevadzky na okolie v dosledku
mechanického kmitania a otrasov spdsobovaného stavebnou ¢innostou a automobilovou dopravou.
Mechanické kmitanie a otrasy, ktoré sa mozu prenasat do stavebnych objektov a obytnych budov, su
pri vystavbe dialnic vyvolané vonkajsimi zdrojmi - stavebnymi aktivitami, rozruSovanim podloZia,
zhutfiovanim navozov a Ziviénych povrchov, zatfkanim pilot a Larsenovych stien, prejazdami
nakladnych vozidiel a tazkej techniky po nerovnom povrchu. Pocas prevadzky dialnice su zdrojom
mechanického kmitania najma prejazdy vozidiel cez vytlky, mostné zavery, praskliny v Zivicnom
povrchu a opravy ziviéného povrchu vibraénym zhutrfiovanim.

Vo vibraénej studii je posudeny mozny vplyv technickej seizmicity vyvolanej vystavbou a prevadzkou
dialnice D3 na okolité budovy a na obyvatelov. Posudeny je sulad so slovenskou legislativou a
technickymi normami.

Posudenie ocakavanych vplyvov na stavby a obyvatelov v dbsledku kmitania je priestorovo
ohranicené a dotyka sa blizkeho okolia dialhice D3. Vplyvy vibracii a otrasov na obyvatelov, stavby a
pracoviska s citlivymi pristrojmi sa prejavuju do:

- 30 m od dialnice a vyvolanych stavieb,
- 50 m od stavebnych dvorov a doc¢asnych stavebnych komunikdcif,
- 200 m od pracovisk s osobitne citlivymi pristrojmi.

V rdmci Studie bolo posudenych 34 objektov, pricom kritickymi usekmi blizkeho okolia dialnice D3

su:

1. km 12,470 a% 13,500 D3 vpravo - Zilina (Brodno),

2. km 17,580 az 18,220 D3 vpravo - Radola,

3. km 18,400 az 18,790 D3 vpravo - Budatinska Lehota.

Kritickymi su tiez objekty v blizkosti niektorych krizovatkovych vetiev a vyvolanych udprav
komunikdcii:

(km D3 11,750 D3), vetva km 0,40 vpravo Zilina (Brodno),

(km D3 11,800 D3), vetva - koniec tseku Zilina (Brodno),

(km D3 12,450 a7 13,510 D3), nové komunikacie pri ZSR Zilina (Brodno),

(km D3 14,900 D3), vetva- koniec Useku Oskerda,

(km D3 19,800d3), vetva - koniec Useku Povina.
Zdrojom kmitania - technickych seizmicity pocas vystavby a prevadzky dialnice su stavebné stroje
ako buracie kladiva, vibracné valce, trhacie prace, vitanie skalného podloZia a praca buldozérov a
bagrov a vibracie od pohybu tazkych vozidiel po vymoloch, po nerovnych alebo inak poskodenych
povrchoch, alebo po technickych prvkoch vsadenych do vozovky, ako su kryté kanalizacné Sachty,
spomalovace a mostné zavery U stavebnych strojov dominuju frekvencie v rozsahu 10 az 50 Hz. Pri
prejazdoch tazkych nakladnych vozidiel cez nerovnosti prevladaju frekvencie nizsie ako 10 Hz. Medzi
technickymi idajmi stavebnych strojov byvaju ¢asto uvadzané, okrem frekvencie vibracii, resp. Uderov,
tieZ energie a hmotnosti (buracich kladiv).

Na zéklade vstupnych tdajov bola vypocitana predikcia pravdepodobnej odozvy budov na vplyvy
technickej seizmicity pocas vystavby a prevadzky dialnice a odhad vplyvov na zdravie obyvatelov.

Vo vzdialenosti mensej ako 50 m od buducich stavebnych dvorov sa nenachadzaju Ziadne objekty
vyZzadujuce ochranu pred vibraciami; vo vzdialenosti mensej ako 200 m od stavby neboli identifikované
Ziadne pracoviska s osobitne citlivou technikou na vibracie (elektronové mikroskopy a pod.). Vysledky
predikcie sa tykaju len objektov vzdialenych menej ako 30 m od stavby. Medzi tieto budovy sa
nepocitaju objekty s moZnostou produkcie vlastnych otrasov a vibracii (priemyselné objekty).

uhwnNE
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V nulovom variante sa predpoklada, Ze jedinym zdrojom vibracii bude doprava. Vibréacie od pohybu
vozidiel po rovnych Zivicnych plne uzavretych povrchoch spésobované hrubym dezénom pneumatik (s
frekvenciami prevazne f > 200 Hz) a chvenim hnacich agregatov prenasanym napravami do vozovky (s
frekvenciami prevaine 60 Hz < f < 80 Hz) su z hladiska poskodenia blizkych budov a expozicie
obyvatelov nevyznamné.

Pocas vystavby a prevadzky dialnice sa predpoklada ovplyvnenie objektov v Brodne, pri vjazde do obce
Oskerda a pri vjazde do obce Povina. Ocakava sa stupen poskodenia na urovni 1, t.j. ,kozmetické
poskodenie - prvé zndmky poskodenia. Trhliny sirky do 1 mm na styku stavebnych prvkov (napr. Styk
steny a stropu)“. V objektoch v km 12,600 D3 vpravo, km 12,700 D3 vpravo, pri vjazde do Brodna v km
11,800 D3 (&.pop. 50), km 12,450 D3 pri novych komunikdcidch medzi stredom MC a zastavkou ZSR
(€.pop. 107,103 a 102), v km 19,800 D3 na vjazde do Povinej (¢.pop. 5 a 234) sa oc¢akava stupen
poskodenia na urovni 2, t.j. ,miernejsie narusenie s malymi Skodami. Trhliny v omietke, prieckach, v
kominovom murive, opaddvanie omietky, uvolnenie krytiny.”

Osobitny problém v ochrane zdravia obyvatelov pred prirodnymi zdrojmi Ziarenia predstavuje
radén (*?Rn s poléasom premeny 3,825 dfia a 2°Rn s pol¢asom premeny 54,5 s) a jeho dcérske
produkty v obytnych budovach a pobytovych priestoroch. Trasa navrhovanej dialnice D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové Mesto je umiestnena v Uzemi s nizkym az strednym radénovym rizikom.
Vplyvy na zdravie obyvatelov v désledku oZiarenia prirodnym ionizujucim Ziarenim (v zmysle zakona .
355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov) sa nepredpokladaju, nakolko sa neocakdva v désledku vystavby
a prevadzky dialhice zvySenie Urovne prirodného ionizujiceho Ziarenia. Sucastou stavby nie su
pozemné stavby, v ktorych by sa pocitalo s pobytom os6b a bolo by potrebné vykonat stavebné
opatrenia na ochranu osdb pred skodlivymi Géinkami raddnu (v zmysle § 132 ods. 1 zakona ¢. 87/2018
Z. z. o radiacnej ochrane a o zmene a doplneni niektorych zakonov). VSeobecne vsak plati, Zze na
pracovisku na Uzemi so zvysenym vyskytom raddnu je potrebné zabezpecit opatrenia podla § 127 ods.
1 zékona ¢. 87/2018 Z. z. o radiacnej ochrane a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov).

Socidlnoekonomické ucinky pripravovanej stavby sa prejavia po realizacii stavby ako désledok
vysSej technickej Urovne ndvrhu oproti su¢asnému stavu. Sociadlne efekty sa prejavia u uzivatelov ciest
zvySenim ich bezpecnosti a u obyvatelov okolia cestnej stavby zniZzenim negativnych ucinkov na ich
Zivotné prostredie. Prejavia sa tieZ v poklese cestovného casu cestujucich osobnych vozidiel, v
autobusoch. Spolu s Usporami prevadzkovych nakladov vozidiel a ndkladmi na opravy a Udrzbu ciest
tvoria socidlno-ekonomické prinosy.

Dialnica D3 ma& v ramci koncepcie rozvoja cestnych komunikacii v snahe naplnit hlavny
intenzifikacny ciel, ktorym je dobudovanie novej kapacitnej komunikacie, vyhovujlicej sicasnym a
vyhladovym narokom na dopravu v danom uUzemi. Dovodom vystavby je zvySenie plynulosti a
bezpecnosti dopravy a zlepsenie Zivotného prostredia.

V rdmci Studie realizovatelnosti na Gsek dialnice D3 Zilina (Brodno) - Cadca, I. etapa (¢ast Podklady
a prieskumy, Dokumentdcia analyzy nékladov a vynosov CBA, AFRY CZs.r.o., 01/2023) SR predpoklad3,
Ze vystavbou dialnice sa z hladiska spolocensko - ekonomického dosiahne:

- zniZenie cestovného ¢asu vplyvom presunu tranzitnej dopravy z cesty I/11 na novi komunikaciu

D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto a zvy$enim maximalnej rychlosti,

- zvySenie bezpecnosti prevadzky tranzitnej dopravy a dopravy na ceste 1/11 vplyvom odvedenia
tranzitnej dopravy,

- zlepSenie dostupnosti regiénu,

- znizenie negativneho dopadu na Zivotné prostredie a zastavané oblasti.

Z hladiska prevadzkovo - technického sa vplyvom projektu predpoklada Uspora prevddzkovych
nakladov spravcu na tranzitnd komunikaciu, predovsetkym kratko po realizacii zameru.

Jednym z najdélezitejSich cielov vystavby dialnic a rychlostnych ciest je vytvorenie podmienok pre
zlepSenie dopravno - bezpecnostnej situdcie, ktora vdanom pripade suvisi s odklonenim dopravy mimo
intravilany sidiel, kde je vysokym rizikom dopravnej nehodovosti husta doprava a zvyseny pohyb pesich
Ucastnikov premavky a cyklistov. Pri hodnoteni prevadzkovania novej cesty z hladiska dopravnej
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nehodovosti sa vychadza z predpokladu, Ze znizenie intenzity automobilovej dopravy v intravilane
vytvori podmienky pre bezpecénejsiu automobilovu a pesSiu premavku. Z tohto pohladu je smerodajnym
kritériom podiel zostatkovej dopravy na povodnej komunikacii. Z dopravného modelu prerozdelenia
dopravy na trasu dialhice D3 a na cestu 1/11 vyplyva, ze dochadza k vyznamnému odlahéeniu
povodnych ciest od dopravy. Napriklad v roku 2030 s realizaciou dialnice D3 sa predpoklada, Ze na
ceste 1/11 ostane len 23,5 az 35,0 % predpokladanej intenzity dopravy (podla jednotlivych scitacich
usekov v nulovom variante v roku 2030). V roku 2050 by to bolo len 22,0 a7 33,0 % dopravy. Z poklesu
intenzity dopravy a podielu nakladnych vozidiel v dopravnom prude vyplyva zniZenie rizika vzniku
dopravnych kolizii s vozidlami, cyklistami aj chodcami.

Bez vybudovania dialnhice D3 bude doprava vedena po existujucej cestnej sieti, t. j. nadalej cez
intravilany dotknutych obci, ¢im bude stale dochadzat ku stretom automobilovej dopravy s cyklistickou
dopravou a chodcami. So stupajicou tendenciou rastu zataZzenia cestnej siete sa budu klast ¢oraz
narocnejsie poziadavky na dopravu a jej bezpecnost.

Vybudovanie dialhice D3 prinesie pre dotknuté obce bezpecnejSie dopravné rieSenie a vytvori sa
komfortné spojenie medzi Slovenskom a Polskom. Dopravny model predpokladd presun objemu
dopravy na planované useky dialnhice D3. Pri realizacii dialnice D3 bude kapacitne vyhovovat samotna
dialnica D3 a vyhovovat bude aj existujluca cestna siet vyhladovému dopravnému zatazeniu pre celé
vyhladové obdobie.

Dialnica D3 vylepsenymi technickymi parametrami umoziuje rychlu, plynultd a bezpeénu jazdu, a
zaroven znizenim intenzity dopravy a zniZzenim tranzitu na ceste 1/11 sa vytvoria predpoklady pre
upokojenie dopravy, znizenie podielu ndkladnych vozidiel, zvySenie bezpecnosti byvajuceho
obyvatelstva, chodcov a cyklistov.

Narusenie pohody a kvality Zivota vplyvom vystavby dialhice D3 a jej objektov suvisi so zakladnymi
negativnymi vplyvmi, ktoré prinasa vystavba novej dopravnej trasy - zdber Gzemia, rozsiahle vyruby
zelene, zemné prace, presuny velkych objemov zemin a materiadlov, demoldcia objektov v trase, pohyb
stavebnej techniky po verejnych komunikaciach, hluk, zhorsenie kvality ovzdusia, a pod. Z hladiska
uzivatelov komunikacii pohodu jazdy budd ovplyviiovat obmedzenia premavky, obchadzky, zapchy a
spomalenie jazdy. Vplyv je docasny a zmiernitelny vhodnou organizdciou stavebnej Cinnosti, vyluéenim
stavebnej dopravy zo sidiel a opatreniami, uplatnenymi po skoncéeni vystavby - Uprava poSkodenych
ciest a pod. Urcujucim momentom pre zmiernenie vplyvov na byvajlice obyvatelstvo je stanovenie
podmienok vystavby v stavebnom povoleni.

Citlivym problémom je vidy otdzka majetkopravneho vysporiadania v suvislosti s vykupmi
nehnutelnosti v trase navrhovanej dialnice D3. Stavba si vyZiada zaber viacerych objektov v Brodne a
Budatinskej Lehote.

Vzhladom na to, Ze trasa dialnice D3 je ¢iastoCne vedend v trase cesty I/11, uZ pred zacatim vystavby
musi byt ¢ast stavby (SO 112) preloZena a existujlci most na ceste odstraneny (SO 013). Mostny objekt
premostuje siete ZSR, existujuici vodovod a nastupiska Zelezni¢nej zastavky Brodno.

V Useku dialnice D3 km 11,500 - 13,500 bude pdvodna cesta I/11 preloZena. Prelozka cesty /11 v
km 1,450 - 1,600 zasahuje do arealu zakladnej a materskej Skoly v Brodne, kde sa nachadzaju malé
objekty - precerpdvacia stanica a podzemna kalova nadrz, ktoré budu asanované. Pre uvolnenie
staveniska bude asanované aj existujlce oplotenie (SO 014).

Docasné mostné provizérium zabezpecuje prepojenie cesty I/11 vedenej v extravilane k. 4. Brodno
s cestou 111/2095 v ramci MC Vranie ako miestnou komunikdaciou Labutia ulica ponad rieku Kysuca. Pri
vystavbe dialnice D3 dochadza k zruSeniu prepojenia vyssie spomenutych komunikacii, a tym vznika
poziadavka na odstranenie do¢asného mostného provizdria typu ZM-16M. Pod mostnym provizériom
sa nachddza neupravené koryto rieky Kysuca.

Pre uvolnenie staveniska je potrebné asanovat aj objekty leZiace v areali Automotoklubu v
Budatinskej Lehote (SO 019), ktory sa v sucasnej dobe nevyuZziva. Nachadzaju sa tu znacne schatrané a
zdevastované objekty v havarijnom stave, ktoré budi asanované - ide o ocelovu halu, ocelovy
pristreSok, ucelové sklady, garaze, unimobunky, plechovy sklad a oplotenie.
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Budatinskej Lehote sa nachadza areal strediska udrzby SSC Cadca, ktorého objekty st v kolizii s
piliermi a zakladanim SO 247 Estakada na D3 v km 18,100 pozdi? Kysuce (SO 020). V st¢asnej dobe je
aredl stdle vyuzivany, nachadzaju sa tu zachované objekty v dobrom technickom stave. Pre uvolnenie
staveniska je potrebné asanovat prevadzkovu budovu, umyvaciu beténovid rampu, sklad piesku a inych
posypovych materidlov s gardZzami, unimobunky, oplotenie a prilahlé Zivicné plochy.

Pozdl? cesty I/11 sa odstrania reklamné objekty ,Billboardy” nachadzajuce sa v priestore medzi
cestou I/11 a riekou Kysuca v prietahu cesty 1/11 obcou Radola a mestskou ¢astou Budatinska Lehota
mesta Kysucké Nové Mesto, ktoré su v kolizii so stavbou dialnice D3 a jej objektmi (SO 022).

V trase buducej dialnice nie je potrebné asanovat zZiadne obytné budovy.

V rdmci pripravy stavby prebehnu rokovania s vlastnikmi nehnutelnosti (aj pozemkov) a tieto budu
vykupené v stlade s vyhlaskou Ministerstva spravodlivosti SR €. 492/2004 Z. z. o stanoveni vSeobecnej
hodnoty majetku v zneni neskorsich Uprav. Vlastnici nehnutelnosti budd postupne identifikovani a
oslovovani a ich naroky budu riesené na zaklade sudnoznaleckych posudkov v spolupraci s investorom
stavby (NDS, a.s.).

Trasa dialnice D3, vedend okrajom MC Zilina - Brodno, moZe mat negativny vplyv aj na inych
majitelov nehnutelnosti, ktoré nebudu v priamom zabere stavby. Prelozka cesty /11 bude vedend v
novej polohe subeZne so Zelezni¢nou tratou. V bezprostrednom okoli prelozky cesty I/11, vedenej v
blizkosti obytnej zény, klesne kvalita a atraktivita prostredia a dotknutym nehnutelhostiam v blizkosti
méze klesnut hodnota.

Pocas vystavby bude dialnica D3 posobit Ciastocne ako fyzickd bariéra z dovodu umiestnenia
samotnej stavby a z dovodu zvySeného pohybu stavebnej techniky, obmedzeni a obchddzok. Tento
vplyv je viak docasny, obmedzeny na obdobie niekolkych rokov, navyie nebude posobit v celej dizke
stavby naraz a pocas celého obdobia vystavby, nakolko stavebna c¢innost bude organizovana po
etapach.

Vo vSeobecnosti mozno konstatovat, Ze obdobie vystavby bude z hladiska narusenia pohody a
kvality Zivota vyznamnejsSie ako obdobie samotnej prevadzky dialnice.

Prevdadzka dialhice v zastavanom Uzemi bude mat negativny vplyv hlavne na hlukovu situdciu v okoli
nakladnej dopravy na trasu s protihlukovymi stenami, ¢im sa dosiahne Ciasto€na segregacia nakladnej
dopravy a zmiernenie hluku opatreniami na dialnici.

Na Useku novobudovanej prelozky cesty I/11 budd, rovnako ako na dialnici D3, umiestnené PHS. Na
ostatnych Usekoch cesty /11 dojde ku skludneniu dopravy, v ktorej bude prevaZzovat miestna doprava
s nizkym podielom ndakladnej dopravy. Znizi sa dopravna intenzita a predpoklada sa aj zniZenie
dopravnej nehodovosti. Doprava bude plynulejSia a bezpecnejsia.

Nova dialhica D3 méze byt v niektorych Usekoch vnimana ako vyrazna vizualna a fyzicka bariéra.

Vystavbou prelozky cesty /11 v Brodne sa zvyrazni si¢asna nepriechodna liniova bariéra Zeleznic¢nej
trate s protihlukovou stenou o dalsi liniovy prvok s protihlukovou stenou. Tato bariéra uz v sicasnosti
rozdeluje vychodnu a zapadnu Cast obce.

Dialnica vedena na mostnych objektoch v Radoli a Budatinskej Lehote bude tvorit vizualnu bariéru
v celom Useku od km cca 17,500 - 19,000 D3. Od Kysuckého Nového Mesta bude pohlad na dialnicu
D3 zjemneny brehovym porastom Kysuce.

V niektorych pripadoch situovanie dialnice negativne ovplyvni kvalitu byvania vzhladom na blizkost
obyvanych objektov. Na druhej strane vystavba dialnice D3 a prelozky cesty I/11 prinesie pozitiva v
podobe zvysenej bezpecnosti a vysSieho komfortu jazdy a pohybu pesich a cyklistov.

Specifickou je otazka psychologickych vplyvov; na psychiku obyvatelov mdze napr. nepriaznivo
pbsobit osadenie nového prvku v krajine. Posudzovanie tychto vplyvov je velmi obtiazne, nakolko
kazdy jedinec vnima tieto vplyvy individualne. Naviac, nové prvky bude inak vnimat si¢asna generacia,
ako generdcia nasledujlca, pre ktord bude cesta prirodzenou stéastou urbanizovaného prostredia.
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V sidlach, ktoré s v sucasnosti nadmerne zatazené vplyvmi dopravy, bude znamenat odklon
dopravy od obytnych zén nesporne pozitivny vplyv. K pozitivnym vplyvom na pohodu Zivota mozno vo
vseobecnosti priradit aj vaési komfort dopravy, bezpecnost a pozitiva vyplyvajlce z rozvoja regiénu.

V nulovom variante budd pohodu a kvalitu Zivota obyvatelov v dotknutych obciach nadalej
ovplyviiovat najméa negativne désledky kritickej situacie v doprave - hluk, exhaldty z dopravy, silné
bariérové pbsobenie prehustenej dopravy, bezpecénost obyvatelov - chodcov aj cyklistov, dopravna
nehodovost.

Pre potreby posudenia vplyvov navrhovanej zmeny ¢innosti bolo posudenie vplyvu navrhovanej
stavby dialnice D3 na verejné zdravie (Hodnotenie zdravotnych rizik a hodnotenia vplyvov na verejné
zdravie v zmysle zakona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov a podla vyhlasky MZ SR €. 233/2014 Z. z. o
podrobnostiach hodnotenia vplyvov na verejné zdravie (Ing. J. Hamza, Martin, 08/2023)). Odhad
zdravotnych rizik bol vykonany Standardnym sp6sobom pre hodnotenie vplyvov dopravnych stavieb
so zameranim na zdravotné rizika hluku a znecisteného ovzdusia. Z vysledkov je zrejmé, ze pre
obyvatelov obytnej zastavby, rodinnych domov je z hladiska zdravotného rizika podstatne
vyznamnejsia hlu¢nost nez znedistenie ovzdusia.

Pri znecisteni ovzdusia predstavuje podiel vlastna doprava a imisné pozadie znecistenia z inych
lokdlnych a vzdialenych zdrojov. Emisie z dopravy z vysledkov exhalacnej Studie nepredstavuju
vyznamné zdravotné riziko pre obyvatelov dotknutych obci v okoli pri realizacii Variantu 1 dialnice D3
Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto. DIhodobé riziko zmeny kvality ovzdusia, resp. riziko prispevku v
kritickej obytnej zone dotknutych obci pozdi? dialni¢ného Gseku izemi vznikajlce z imisného zataZenia
dialnice, je mozné povazovat za prijatelné a bez prekracovania dlhodobych limitnych hodnot na
ochranu fudského zdravia. Stavba dialnice by z hladiska zdravotného rizika neviedla k podstatnej
zmene. Oproti nulovému variantu je zjavné zlepSenie imisnej situdcie.

Realizaciou navrhovanej stavby by hlavnym prinosom z hladiska zdravotného rizika vplyvom
dopravného hluku malo byt zniZenie poctu obyvatelstva priamo postihnutych hlukom z ciest 1/11 a
111/2095 (bez realizacie, nulovy variant). K najvacsiemu poklesu hladin hluku o Laeq 8,9 dB ddjde na ceste
111/2029 medzi obcami Rudinka a Rudina. Medzi obcami Povina a Kysucky Lieskovec o 8,9 dB. Naopak
k zhor$eniu situacie hluku dojde v oblastiach obci, ku ktorym sa tranzit stavbou dialnice D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové Mesto vo variante V1 priblizi.

V pripade rizika hluku a jeho zdravotnych prejavov su prekracované pripustné hodnoty v pasme
okolia obytnej zény dialhice D3 na Uzemi kategérie Il. a lll. V porovnani s nulovym variantom na zaklade
zistenych informacii je mozné vo vSeobecnosti konstatovat pokles hladin hluku na hlavnych tahoch vo
vyhlade 10 rokov po sprevadzkovani dialnice oproti stavu, kedy by sa tato stavba nezrealizovala.

Frekvencné vibracie z dopravy s rozsahom 1-10 Hz spdsobuju, okrem ekonomickych skod, aj
negativnu psychicki odozvu exponovanych oséb s trvalym vyskytom. Na trase dialnice D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové Mesto vo vzdialenosti do 50 m neboli identifikované objekty vyZadujuce
ochranu pred vibraciami. V pripade dodrzania navrhnutych opatreni v zmysle vibra¢nych studii bude
zabezpecené neprekrocenie pripustnych hodn6t vibracii na obyvatelov a s najvacsou
pravdepodobnostou neddjde ani ku kozmetickym poskodeniam okolitych budov. Zdravotny vplyv z
tejto noxy po realizacii opatreni sa neocakava.

Suhrnne mozno konstatovat, Zze zdravotné rizika a vplyvy na verejné zdravie vznikajlce z prevadzky
dialni¢ného Useku D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto su pri zadanych a definovanych
podmienkach prevadzky po vybudovani protihlukovych opatreni v danom pripade spolocensky
akceptovatelné.

Velmi vyznamnym vplyvom z pohladu ochrany verejného zdravia je vplyv na dopravni nehodovost.
Vzhladom k vyrazne priaznivejSiemu vedeniu trasy zony je mozné predpokladat aj vyznamné znizenie
poctu nehéd a dopravnych kolizii v posudzovanom useku, a to najma v intravildnoch obci. Vystavbou
varianty V1 dbjde ku skrateniu jazdnej doby, zniZeniu $kéd sposobenych dopravnymi nehodami,
vratane $kéd vyvolanych na zdravi v dosledku havarii.
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Pozitivny vplyv zniZenia rizika nehodovosti mozno rozdelit na dve zékladné skupiny:

- Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto bude odvadzat tranzitnti dopravu z centier obci
a zastavaného Uzemia, ¢im dojde k zniZeniu rizika nehdd a kolizii, najma u chodcov a cyklistov.

- Pre vodiCov predstavuje nova dialnica zniZenie rizika nehody vplyvom lepsich rozhladovych
pomerov, vylucenie protismernej dopravnej prevadzky a uUroviiovych kriZzovatiek. Ocakava sa
znizenie €astych stretov kamidnov s osobnymi autami.

Vlystavba dialnice Dialhica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto sa prejavi aj v celkovej Zivotnej
pohode obyvatelov. Odvedenie tranzitnej dopravy z dotknutych obci bude viest k ukludneniu Zivota
obyvatelov. Obmedzi sa prasnost, zniZi sa stres vyvolany hlukom a dopravnymi nehodami. Kvalitné
dopravné napojenie Gzemia je vSeobecne spojené s ekonomickym rozvojom a je mozné ocakavat aj
ekonomicky efekt v podobe novych investi¢nych aktivit.

Navrhovana stavba dialhice D3 na Kysuciach je stavba, ktord sa pripravuje uz viac ako 25 rokov. Cast
trasy dialhice D3 bola postupne vybudovana a uvedena do prevadzky (Usek D3 O3¢adnica - Cadca
(Bukov) s tunelom Horelica (1/2 profil) v roku 2004, D3 Hri¢ovské Podhradie - Zilina (Strazov) v roku
2008, Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno) s tunelom Povazsky Chlmec v roku 2017, D3 Svréinovec - Skalité
(1/2 profil) v roku 2017, D3 Skalité - §t. hranica SK/PL (1/2 profil) v roku 2017, D3 Cadca (Bukov) -
Svréinovec v roku 2020). Ostava vybudovat chybajlce Useky dialnice a dobudovat 2. profil v Gsekoch,
kde je vybudovana dialnica len v % profile (D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, D3 Kysucké Nové
Mesto - O%¢adnica, D3 O%¢adnica - Cadca (Bukov) (2. profil), D3 Svréinovec - Skalité (2.profil), D3 Skalité
- §t. hranica SK/PL (2. profil)).

Vystavba dialnice D3 na Kysuciach md podporu starostov dotknutych obci ako aj primdtorov miest
a s nimi aj obyvatelov. DIhé roky kaZdodenné dopravné problémy v regidne viedli v nedavnej minulosti
(2017) k r6znym natlakovym akciam, ako napriklad k peticii za dostavbu dialnice, ktoru vtedy podpisalo
vySe 20 000 obyvatelov, alebo zorganizovaniu blokady cesty 1/11 v Povine, Kysuckom Lieskovci a
Budatinskej Lehote, kamidnovy protest sa konal v Bratislave (2019). Obcianska iniciativa D3 pre Kysuce,
premenovand na D3 pre Eurdpu organizovala protesty, a zdroven €lenovia petiéného vyboru boli
mimoriadne aktivni pri pomoci pripravy studii, podkladov pre médid, zucastriovali sa stretnuti s NDS,
VUC aj ministerstvom dopravy, ¢i zastupcami EU.

Pocas spracovania predkladanej Spravy o hodnoteni (v rokoch 2022-2023) na posudzovanu stavbu
Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto bola vytvorend pod zastitou Ministerstva dopravy SR
(MD SR) pracovna skupina na rieSenie pripravy a vystavby investicného projektu dialnice D3, ktorej
stcastou su zastupcovia Zilinského samospravneho kraja, Eurdpskej komisie na Slovensku, NDS,
starostovia a primatori doktnutych miest a obci celého koridoru dialnice D3 od Ziliny a? po Cadcu. Ich
snahou je urychlenie pripravy projektovej dokumentacie a nevyhnutnych suvisiacich procesov (EIA)
tak, aby kone¢ne mohla zadat vystavba a aby na to mohli byt vyuZité prostriedky eurépskych fondov,
ktoré su na tento Ucel pre Slovensko dlhodobo vycélenené.

Vplyvy presahujuce stdtne hranice
Navrhovana zmena ¢innosti nebude mat vyznamné cezhranic¢né vplyvy pocas svojej realizacie.
Kumulativne a synergické vplyvy

Kumulativny vplyv navrhovanej zmeny ¢innosti sa méze spolo¢ne s okolitymi aktivitami vyznamne
prejavit v pripade hlukovej situacie, imisii, dopravne] zataze a konektivity dotknutého uzemia. Z
rozvojovych zamerov dotknutych miest a obci su relevantné planované stavby infrastruktury,
rozvojové plochy byvania a priemyselné aredly, pri ktorych je problematicka etapa vystavby, ako aj
prevadzky. VSeobecne najvacsim problémom bude vysokd priestorovd fragmentdcia Uzemia a zaber
biotopov spolu s ndrastom hlukového znecistenia pri niektorych typoch stavieb. V sulvislosti s
prevadzkou dialnice D3 je potrebné pocitat s moznym kumulativnym Gcinkom hluku a emisii latok
znedistujucich ovzdusie. Negativny Uéinok vplyvov tranzitnej dopravy (spolu s miestnou dopravou),
ktord v sucasnosti vedie intravilanmi dotknutych miest a obci, bude vyraznym spésobom eliminovat
prevadzka dialnice D3. Plynulost dopravy na dialnici D3 vyznamne prispeje k znizeniu hlukovej zataze
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a produkcii emisii, a tym k zlepSeniu stavu Zivotného prostredia spolu s bezpeénostou chodcov i

cyklistov v intravildne miest a obci.

Vystavba dialnice D3 bude predstavovat pre obyvatelstvo dotknutého Uzemia naroéné obdobie,
pocas ktorého bude musiet znasat kumulativhu zataZz spojent so stavebnou ¢innostou, a z toho
plynucich negativnych sprievodnych javov ako:

- asandcie objektov (objekty ZS v Brodne, objekty byvalého Automotoklubu a Strediska tdrzby SSC v
Budatinskej Lehote, mostné objekty v Brodne, reklamné objekty pozdiz cesty 1/11),

- narusenie rekreaénej funkcie na brehoch rieky Kysuce,

- hlukova zataz zo stavebnej ¢innosti,

- znecistenie ovzdusia vyfukovymi plynmi stavebnych mechanizmov,

- zvysena prasnost,

- zahustena premavka na komunikaciach, obchadzky a dopravné obmedzenia,

- znecistenie komunikacii blatom a stavebnym materidlom,

- nepriaznivé estetické ucinky stavebnej cinnosti spdsobené odstranenim vegetacného krytu,
zasahmi do terénu (budovanie nasypov, zarezov, velkych mostov) a depdniami vytazeného
materialu,

- narusSenie pohody Zivota v zastavanych lokalitach a vznik stresovych situdcii, vznikajucich v suvislosti
s kazdodennym pohybom mechanizmov,

- potencialne nebezpecdenstvo uUrazu, ¢i dopravnych kolizii.

V suvislosti s vystavbou a prevadzkou dialnice D3 je potrebné pocitat s kumulativnym Géinkom
hluku z dopravy na dialnici D3, zo zbytkovej dopravy na ostatnej cestnej sieti (najma ceste I/11 a
cestach lll. triedy) a dopravy na Zelezni¢nej trati. Nakolko prirodné pomery neponukaju velké
priestorové moznosti zmeny vedenia tychto liniovych stavieb, pretoze limitujucich faktorom su najma
okolité pohoria a rieka Kysuca, ku kumulacii hluku dochadza v celom rieSenom tzemi.

Z hladiska kumulativhych Gcinkov latok znedistujucich ovzdusie bude v Uzemi pdsobit zaroven
liniovy zdroj znecistenia ovzdusia v podobe dialnice D3 spolu s nadvazujldcimi usekmi D3, priebezna
cesta I/11 a cesty lll. triedy so zbytkovou dopravou, priemyselné objekty v Kysuckom Novom Meste,
lokadlne vykurovacie zdroje v intravildnoch obci a sezénne aj polnohospodarske prace. Napriek
uvedenému, suvisla siet rychlostnych ciest a dialnic ma pomoct celkovému znizeniu emisii latok
znecistujucich ovzdusie z dopravy, a to skratenim vzdialenosti medzi jednotlivymi vyznamnymi zdrojmi
a cielmi dopravy, znizenim celkovej spotreby pohonnych latok, skvalitnenim podmienok jazdy -
zvySenim plynulosti jazdy, zvySenim bezpecnosti premavky. V konec¢nom désledku sa ocakava, zZe
vystavba dialnhice D3 bude mat pozitivny vplyv na zniZenie Urovne znecistenia ovzdusia.

Dialnica D3 vytvara bariéru v zaujmovom uUzemi, ktora je vSak na viacerych miestach prerusena
vedenim trasy D3 na mostnych objektoch s priaznivymi migracnymi parametrami, systémom mostov v
miestach lokdlnych vodnych tokov, ktoré sliZia na umoZnenie migracii drobnych Zivocichov a najma
navrhom ekoduktov, nielen v profile Kysucka brana, ale aj na nadvazujucich usekoch dialnice D3.

V stcasnosti sa cely dopravny objem cestnej premévky v predmetnom Useku realizuje po ceste I/11
a cestach lll. triedy, ktoré maju v prevaznej miere nevyhovujlce technické, bezpecnostné a kapacitné
parametre, a teda nespliiaju pozadované naroky pre vyhladové dopravné zatazenie.

Vzhladom na vysoku intenzitu dopravy (kamidnovej, ale aj osobnej), dochadza v exponovanych
hodinach pocas dna alebo v klimaticky narocnych podmienkach k spomaleniu, aZ k zastaveniu dopravy
a vytvaraniu niekolko km dlhych suvislych koldn aut (¢asto od konca dialhice D3 po svetelnu krizovatku
v Radoli).

V pripade, Ze neddjde k realizacii navrhovanej investicie s vybudovanim nadvazujucich dialni¢nych
Usekov, bude predmetny Usek D3 predstavovat ,dopravny lievik” a riziko dopravnych kolapsov. Okrem
toho je potrebné na ceste I/11 pocitat zrejme aj so zvySovanim dopravnej nehodovosti a ¢astou
obnovou povrchov vozoviek.

TieZ je potrebné vziat do Uvahy vybudovanie dialnice D3 ako celku od hranic s Polskom az po
napojenie na dialnicu D1. PretoZe absenciou ktoréhokolvek Useku D3 do6jde k presmerovaniu
,dopravného lievika“ do miest, kde sa bude cely objem dopravy realizovat po ceste I/11.
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Zaroven pri akejkolvek vaznejSej dopravnej nehode na ceste I/11 v celom useku budiceho
dialniéného koridoru D3 sa vytvaraju dlhé koldény dut, pretoze v niektorych usekoch neexistuje
alternativna trasa na spojnici Zilina - Cadca. Obdobna situdcia plati v ¢ase zhorsenia poveternostnych
podmienok, v poslednom obdobi v ¢ase snehovych kalamit a povodni, kedy vodici zostali dlhsiu dobu
(niekolko hodin) uvazneni na ceste 1/11.

Navrhovana dialnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto nadvizuje na zaciatku Useku v
krizovatke brodno (SO 103) na sprevadzkovany Usek dialnice D3 Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno) s
tunelom Povazsky Chlimec, ktory bol odovzdany do prevadzky v Novembri 2017.

Na konci Useku sa dialnhica D3 napaja na Usek Kysucké Nové Mesto - OS¢adnica, ktory je aktualne v
projektovej priprave (Amberg Engineering Slovakia, s.r.o., 2023) a mal by byt uvedeny do prevadzky
naraz s rieSenym usekom. V pripade, Ze by doslo k omeskaniu vo vystavbe nasledovného useku D3, je
navrhnuty objekt SO 835 Docasné napojenie D3 na I/11.

Prelozka cesty 1/11 (SO 112) sa na zaciatku v krizovatke Brodno napdja na uzZ prevadzkovany Usek
cesty 1/11 a na svojom konci sa opat napaja na prevadzkovany Usek cesty I/11.

Dialni¢ny privadzac D3 riesi prepojenie cesty I/11, budicej dialnice D3 (kriZzovatka Kysucké Nové
Mesto), cesty 111/2095 a miestnej komunikacie pri priemyselnom zdvode v Kysuckom Novom Meste.

V stcasnosti je stavba ,,D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, privadzac” v realizacii.

Dialniény privadza¢ &iastoéne odlahéi vytaZzenu existujicu cestu /11 zo Ziliny do Kysuckého Nového
Mesta a pomoze obyvatefom Kysuc dostat sa rychlejsie za pracou do Ziliny a v neposlednom rade aj do
blizkeho priemyselného parku. Stavba privddzaca bola pocas pripravy koordinovana so stavbou
dialnice D3.

Dialnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto a planovand vystavba v jej okoli:

e V km 12,000 - 12,250 D3 vlavo je v tesnom dotyku pripravovana stavba ,Stavebné Upravy a
nadstavba zdzemia Sportového aredlu”. Stavba Sportového aredlu bola pocas pripravy
koordinovana so stavbou dialnhice D3.

¢ Prakticky v celom rieSenom Useku je sibeZne vedend stavba Kysucka cyklotrasa. Stavba cyklotrasy
bola pocas pripravy koordinovana so stavbou dialnice D3.

e V celej dizke rieeného Gzemia je dialnica D3 vedend v stbehu s pripravovanou stavbou vazskej
vodnej cesty, navrhovand dialnica podla dostupnych podkladov nekoliduje so stavbou vaiskej
vodnej cesty, ani ju nekrizuje.

e V km 1,150 prelozky cesty I/11 je vybudovany zidrodok buducej krizovatky, kde by sa mala napojit
vyhladové miestna zberna komunikécia zo Ziliny.

e V km 15,900 D3 dialnica krizuje pripravovanu stavbu ,VVN 404 Varin - $t.hr. SR-CR“. Stavba VVN
bola pocas pripravy koordinovana so stavbou dialhice D3.

Z rozvojovych zamerov dotknutych miest a obci su relevantné planované stavby infrastruktury,

rozvojové plochy byvania a priemyselné aredly, pri ktorych je problematickd etapa vystavby, aj

prevadzky. VSeobecne najvacsim problémom bude vysoka priestorova fragmentacia uzemia a zaber
biotopov spolu s narastom hlukového znecistenia pri niektorych typoch stavieb.

V sUvislosti s vystavbou a prevadzkou dialnice D3 je potrebné pocitat s kumulativnym Géinkom
hluku z dopravy na dialnici D3, zo zbytkovej dopravy na ceste I/11 a z dopravy na Zelezni¢nej trati.

V blizkosti stavby dialnice D3 sa podla UPN dotknutych miest a obci nachadzaju dalsie
verejnoprospesdné stavby, ktoré je potreba vzdjomne koordinovat:

UPN mesta Zilina

e Dopravné stavby:
- Vystavba Véiskej vodnej cesty vratane pristavu Zilina v urbanistickom okrese Strazov na VN
Hricov a vystavba lodenice;
- Modernizacia Zelezni¢nej trate ¢. 127 v Useku Zilina - Krdsno nad Kysucou - Cadca - $tatna
hranica SR/CR;
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- Vystavba cyklomagistral na segregovanych komunikdaciach. Rajecka cyklomagistrala Zilina -
Rajec, Kysucka cyklomagistrala Krdsno nad Kysucou - Nova Bystrica, Oravska cyklomagistrala
$tatna hranica SR/PL Sucha Hora - Trstena (na nasype byvalej zZelezni¢nej trate), Donovalska
cyklomagistrala Ruzomberok - hranica Zilinského a Banskobystrického kraja.

e Stavby technickej infrastruktury, vodohospodarske stavby:

- Stavebné upravy ostatnych existujucich vodohospodarskych zariadeni a novostavby
vodohospodarskych zariadeni (pitnad voda, poZiarna voda, splaskova a dazdova kanalizacia)
Vaziska vodnad cesta od hranice Trencianskeho kraja po Ustie rieky Kysuca do Vahu;

- Ochrana Uzemia pred povodnami:

o komplexné riesenie Uzemia Kysuce, o Vranie, Uprava
toku Kysuca, pravostranna hradza;

- Zilina — Brodno, Brodnianka, Uprava toku; Zilina — Trnové, Trnovka a Breznicky potok, Gprava
potokov; Zilina — vybudovanie suchého poldra na potoku V&ivak; Zilina — Trnovka, Uprava
toku Trnovka pri ZS; Zilina — Brodno, Uprava toku Brodnianka, II. Etapa.

e Stavby s funkciou ochrany prirody, Zivotného prostredia, zelene a zabezpecenia ekologickej
stability:

- Stavby a revitalizacie ploch zelene brehovej, izolacnej, verejnej, sidliskovej a historickej,
lesoparkov, nové parky a rekonstrukcie parkov a sadov.

UPN obce Rudinka

e Stavba Protipovodniovej ochrany;
e Kysucka cyklotrasa.

UPN mesta Kysucké Nové Mesto

e Rozsirenie cintorinov v Oskerde a Budatinskej Lehote;

¢ Pesie chodniky a namestia, vratane tych podliehajucich na rekonstrukciu;

¢ Cyklochodniky, vratane tych podliehajucich na rekonstrukciu;

e Stavby pre verejné zasobovanie pitnou vodou (rekonstrukcie existujucich nevyhovujucich
vodarenskych zariadeni, Cerpacie stanice, vodojemy, rozvodné siete vodovodu);

e Stavby pre odvadzanie splaskovych vod (zberace verejnej kanalizacie, Cerpacie stanice splaskovych
vod);

e Stavby suvisiace s odvadzanim vod povrchového odtoku (rigoly, kryté profily, Uprava drobnych
tokov);

e \ystavba 400 kV a 110 kV elektrickych vedeni, 22 kV rozvody pre zdsobovanie elektrickou energiou
a nové trafostanice;

e Dostavba a rekonstrukcia rozvodov verejného plynovodu, horucej vody, telekomunikacnej siete
vratane RSU a kablovej televizie.

UPN obce Kysucky Lieskovec

e \/ystavba a rekonstrukcia existujucich a navrhovanych miestnych komunikacii, vratane verejnych
odstavnych pléch a vystavba a rekonstrukcia Ucelovych komunikacii;

e \Vystavba a rekonstrukcia existujucich a navrhovanych mostnych objektov ponad vodné toky pre
automobily a pesi pohyb;

e Vystavba samostatnych chodnikov a subeZnych chodnikov pre peSich popri automobilovych
komunikaciach a miestnych komunikaciach so zvysenym pohybom vozidiel;

e Rozéirenie COV Kysucky Lieskovec;

e Vystavba NN kdblovej a vzdusSnej siete. DemontdZ stoZiarovych trafostanic a ich ndhrada
kioskovymi, demontaz vzdusnych VN pripojok k trafostaniciam a ich nahrada VN kdblom v zemi,
resp. zavesnym VN kdblom. Vystavba kompaktnych trafostanic. Vystavba 22 KV kablovych pripojok
k navrhovanym trafostaniciam vystavba zavesného kablového VN vedenia;

e Rozsirenie rozvodnej siete vodovodu a splaskovej kanalizacie;
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¢ Rozsirenie miestnej plynovodnej siete do rozvojovych pléch Novej zdstavby;

¢ (QOdvadzanie vod z povrchového odtoku - nespecifikované, neoznacené v grafike;

e Uprava vodného toku Kysuca v Useku Kysucky Lieskovec - Povina a ostatné protipovodriové
opatrenia - nesSpecifikované, neoznacené v grafike;

 Uprava trasy DK a kablov m.t.s. v zmysle navrhu dialnice D3;

¢ Navrhované Upravy na elektr. vedeniach a zariadeniach podla spracovanej dokumentacie dialnice
D3;

e Rozsirenie kapacity pripojnych vedeni v prepojovacom kébli Kysucky Lieskovec - Ochodnica (UPN-
O Ochodnica), formou pripokladky a rozsirenie portfdlia sluZieb;

e Vystavba kdblovej m.t.s. do pléch s novou planovanou zastavbou, vystavba kablovej m.t.s. do ploch
rekreaénych zén Roveri a Rovienka a kablovej m.t.s. s CSPH v lokalite Skackov. Rozirenie siete
miestneho rozhlasu do ploch s novou zastavbou;

¢ \ybudovanie a dostavba obecného Sportového arealu. Vybudovanie obecnych ihrisk v rozvojovych
lokalitach;

¢ Vybudovanie obecného verejného rekreacného aredlu dennej rekreacie obcianskej vybavenosti v
lokalite nabreZia rieky Kysuca pri Sportovom aredli. V Gzemi sa pripusta vystavba detskych ihrisk,
chodnikov s lavickami a verejnym osvetlenim, parkovej Upravy zelene a objektov malej architektdry
so zameranim na relaxaciu a oddych obcanov. Sucastou stavby je aj riesSenie pesej lavky ponad rieku
Kysuca.

Stavba dialnice D3 zasahuje do ochranného pasma vzletového a priblizovacieho priestoru letiska

Zilina.

V rieSenom koridore dialnice D3 a jeho blizkom okoli s uvazované dalSie zdmery, ktoré maju
vymedzené chranené koridory:

e Modernizacia Zelezni¢nej trate ¢. 127 v Useku Krasno nad Kysucou - Cadca - ét. hranica SR/CR,
modernizacia na tratovu rychlost 160 km/h, stcast projektu prioritného zaujmu EU ¢&. 23;

e Ako suvisiaca stavba je vo vyhlade uvaZovana trasa vysokorychlostnej Zeleznice (VRT) veduca rovno
udolim Kysuce v krizeni a subehu s navrhovanou trasou dialnice D3. Ide o sucast trate juh- sever v
Useku Viederi - Bratislava - Zilina - Katovice/Ostrava - Var$ava/Gdansk, na tzemi kraja sucast
multimodalnych koridorov €. Va. a V1., koridorova siet TEN-T, v trase a Useku hranica Trenéianskeho
kraja - Byt¢a - Zilina - O%¢adnica - §tatna hranica SR/PL s vetvou O%&adnica - Cadca - Ostrava v
Studijnej polohe. V roku 2022 sa spracovavala ,,Narodna studia uskutocnitelnosti vysokorychlostnej
trate prepojenia krajin V4“, ktorej predmetom bolo vypracovat narodnu studiu vysokorychlostnej
trate prepojenia krajin V4 pre tratové Useky na Gzemi Slovenskej republiky v rdmci medzinarodného
projektu Vysokorychlostné Zelezni¢né prepojenie krajin V4 Budapest - Bratislava - Praha - VarSava;

e V rieSenom Uzemi je vyhladovo uvazované s novym elektrickym vedenim 400 KV a 110 KV, ktoré
idu v subehu, alebo krizuje planovanu trasu dialnice D3;

e Vaiska vodnd cesta, v sicasnosti je Vazska vodna cesta, na Uzemi Zilinského samospravneho kraja,
chranend v trase hranica Trencianskeho samospravneho kraja - Ustie rieky Kysuca do Vahu. S
vystavbou uUseku Zilina - Hranice SR/CR - Odra, ktory by znamenal zaplnenie toku Kysuca a
vybudovanie plavebnych tunelov v rieSenom Uzemi, sa neuvazuje v sulade s politikou Uzemného
rozvoja CR, Aktualizécia €. 5.

Celkovo mozino konstatovat, Ze povolenie navrhovanej zmeny c¢innosti podla osobitnych
predpisov nebude mat vyznamné negativne vplyvy na cezhrani¢nej, narodnej, regionalnej ani lokalnej
Urovni na horninové prostredie, reliéf, nerastné suroviny, geodynamické a geomorfologické javy, podu,
miestnu klimu, ovzdusie, povrchové a podzemné vody, hlukovu situaciu a dalsie fyzikdlne a biologické
charakteristiky (ako napr. vibrdcie, Ziarenie radioaktivne a elektromagnetické, svetlotechnické
podmienky, teplo a zapach), na genofond, biodiverzitu, biotu, ekologicku stabilitu, chranené stromy,
chranené Uzemia, krajinu, jej Struktiru, vyuZivanie a scenériu, Uzemny systém ekologickej stability,
obyvatelstvo a jeho zdravie, odpadové hospodarstvo, zdravotné rizikd, socidlne a ekonomické dosledky
a suvislosti, naruSenie pohody a kvality Zivota a ich zranitelnost, na urbanny komplex a vyuzivanie
zeme, na kultirne a historické pamiatky, paleontologické a archeologické naleziska, strukturu sidiel,
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architektdru, budovy, na kultdrne hodnoty nehmotnej povahy, na polnohospodarsku a priemyselnu
vyrobu, lesné hospodarstvo, dopravu, stavby, ¢innosti, infrastruktaru, sluzby, rekredciu a cestovny
ruch.

Celkové hodnotenie vplyvov navrhovanej zmeny CcCinnosti predstavuje syntézu pomerného
zastupenia analyzovanych vplyvov Cinnosti na obyvatelstvo, Zivu a neZivu prirodu, krajinu a
hospoddrske vyuZivanie prostredia. Z hodnotenia jednotlivych vplyvov a z ich vzdjomného
spolupdbsobenia sa nepredpokladd vyznamné negativne synergické a kumulativne pésobenie, ktoré by
malo za ndsledok vyznamné zhorsenie stavu Zivotného prostredia a zdravia obyvatelov v zdujmovom
uzemi, za predpokladu splnenia podmienok a realizdcie opatreni uvedenych v kapitole ,,Ndvrh opatreni
a podmienok na vylucenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov Cinnosti.” tohto odborného posudku
pre navrhovanu zmenu Cinnosti a za podmienky uskutocnenia navrhovaného monitoringu pre obdobie
pred vystavbou, v priebehu vystavby a pocas prevddzky navrhovanej zmeny ¢innosti a za podmienky
realizovania navrhovanej kontroly dodrZiavania stanovenych podmienok.

V nasledujlcej tabulke su prehladne zosumarizované najdélezitejSie vplyvy navrhovanej zmeny
¢innosti na zlozky Zivotného prostredia a obyvatelstvo podla stanicenia.

Usek km D3 Popis vplyvu

Dial'nica D3
Stavba D3 v dseku Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto je v celej dizke umiestnena
v CHVO Beskydy a Javorniky
Stavba je v celom useku (okrem km cca 15,300 - 16,500) vedena v uzemi|
nadregionalneho hydrického biokoridoru Kysuca

11,100 - 22,300

11,100 - 22,300

11,100 - 11,650 Dostavba krizovatky Brodno, zlepSenie dopravnej obsluznosti Gzemia
11,493 -14,191 Prekrocenie limitov hluku, PHS vlavo (Vranie)
11,500 Rekultivacia opustenych Usekov ciest
11,608 - 13,100 Prekrocenie limitov hluku, PHS vpravo (Brodno)
11,700 Rekultivacia opustenych usekov ciest
Vyustenie kanalizacie dialnice cez ORL a retenénu nadrz do Kysuce, rkm 2,223, , K“
11,715
Vplyv hluku
12,480 Uprava potoka Brodnianka
12,555 Vyustenie kanalizacie dialnice cez ORL a retenénu nadrz do Kysuce, rkm 3,211 ,L“
12,850 Uprava Kysuce v rkm 3,478 - 3,967, SO 362 ¢ast 02

Zaber biotopov eurdpskeho vyznamu Ls1.1 Vibovo - topolové nizinné luzné lesy

12 -13,1
,900-13,150 (91E0*) Lokalita 9, vyrub drevin

13,000 - 14,000 Liniova bariéra v migracnom profile , Kysucka brana“
13,200 Odstranenie docasného mostného objektu v Brodne
13,256 - 14,191 Prekrocenie limitov hluku, PHS vlavo (Rudinka)

Zaber biotopov eurdpskeho vyznamu Ls1.1 Vibovo - topolové nizinné luzné lesy

13,300 -14,500 (91E0*) Lokality 14, 16, 18, vyrub drevin

13,500 PP Kysucka brdna, stavba v blizkosti chraneného Gzemia, OP
13,550 - 14,063 Uzemie nachylné k zostvaniu
13,850 Uprava Kysuce v rkm 4,614 - 4,860 &ast 03
14,300 Vyustenie kanalizacie dialnice cez ORL do pritoku Kysuce, ,M*“
14,380 Uprava Kysuce v rkm 5,183 - 5,431 &ast 07
14,000 - 15,400 Zasah do GL 10 (42) LuzZny les pri Rudinke
14,350 - 21,912 Prekrocenie limitov hluku, PHS (Kysucké Nové Mesto)
14,360 - 14,900 Zaber pod - umiestnenie hlavného stavebného dvora
14,475 - 15,800 Prekrocenie limitov hluku, PHS vlavo (Rudinka)
14,850 Uprava Kysuce v rkm 5,549 - 5,781 , SO364 ¢ast 08

Zaber biotopov eurdpskeho vyznamu Ls1.1 Vribovo - topolové nizZinné luziné lesy|

14,900 - 15,200 (91E0*) Lokalita 29, vyrub drevin

15,000 -15,830 Prechod cez PHO VZ Rudinka
15,525 VyUstenie kanalizacie dialnice cez ORL a reten¢nl nadrz do Kysuce, rkm 6,172, ,N“
15,450 - 17,000 Zaber najkvalitnejsich pod v rdmci k. 0. Kysucké Nové Mesto

Zaber biotopov eurdpskeho vyznamu Lkl NiZinné a podhorské kosné Iuky (6510)
Lokalita 31, 32, 33, 34, v trase prelozky siete
15,750 - 16,250 Liniova bariéra v migracnom profile ,,Oskerda”

16,640 VyUstenie kanalizacie dialnice cez ORL a retenéné potrubie do Kysuce, rkm 7,395,

15,800 - 15,950
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Usek km D3

Popis vplyvu

Dialnica D3

“
2 \i

16,900 - 17,100

Najvyraznejsia akumulacia antropogénnych zemin, hrubka 3,0 -4,0 m

16,875 VyUstenie kanalizacie dialnice cez ORL do Kysuce, rkm 7,656, ,,0“
16,880 - 19,280 \VZ Radola

16,950 Uprava Kysuce v rkm 7,779 - 8,235, SO 364 ¢ast 09

17,200 MozZné ovplyvnenie Urovne podzemnych vod pri vystavbe SO 233

18,000 - 18,220

Demolacie objektov byvalého Automotoklubu a objektov SSC v Budatinskej Lehote

18,400 - 18,700

Zaber najkvalitnejsich pod v ramci k. 4. Budatinska Lehota

18,400 - 18,660

Zaber biotopov eurdpskeho vyznamu Lkl NiZinné a podhorské kosné luky (6510)
Lokalita 47, 48

18,700 Uprava Kysuce v rkm 9,504 - 9,964, SO 364 ¢ast 10
18,900 MozZné ovplyvnenie Urovne podzemnych vod pri vystavbe SO 237
19,000 - 19,750 Vyrub drevin v lesoparku pri Kysuckom Novom Meste
19,328 Vyustenie kanalizacie dialnice cez ORL do Kysuce, rkm 10,147, ,P“
19,425 - 20,150 Prechod cez PHO VZ Kysucké Nové Mesto
19,680 Uprava Kysuce v rkm 10,536 - 10,661, SO 364 Cast 11
19,657 Vyustenie kanalizacie dialnice cez ORL a reten¢nd nadrZ do Kysuce, rkm 10,455, ,,R”

19,750 - 20,000

Zaber najkvalitnejsich pdd v rdmci k. 0. Kysucké Nové Mesto

20,000 - 21,300

Zaber biotopov eurdpskeho vyznamu Lkl NiZinné a podhorské kosné luky (6510)
Lokalita 59, 60, 61, 62, 70

20,050 - 20,480

Zaber najkvalitnejsich pod v ramci k. 4. Povina

20,650

Uprava Kysuce v rkm 11,517 - 12,082, SO 364 ¢ast 12

20,747

Vyustenie kanalizacie dialnice cez ORL a retenénu nadrz do Kysuce, rkm 11,608, ,S“

20,760 - 21,200

Zaber najkvalitnejsich pdd v rdmci k. 0. Kysucké Nové Mesto

21,350 - 21,900

Zaber najkvalitnejsich pdd v ramci k. U. Kysucky Lieskovec

21,500

Uprava Kysuce v rkm 12,884 - 13,149, SO 364 ¢ast 13

21,880 - 21,980

Uzemie narusené vymolovou eréziou

22,100 - 22,300

Zaber najkvalitnejsich pod v rdmci k. U. Kysucky Lieskovec

20,500 - 22,000

Liniova bariéra v migracnom profile ,,Povina“

21,300

Bocna erdzia Podhdjskeho potoka

21,350 - 21,900

Zaber biotopov eurdpskeho vyznamu Lkl NiZzinné a podhorské kosné luky (6510)
Lokalita 73

21,396 - 21,912

Prekrocenie limitov hluku, PHS vlavo (Kysucky Lieskovec)

22,140 - 22,300

Prekrocenie limitov hluku, PHS vpravo (Kysucky Lieskovec)

21,426

Vyustenie kanalizacie dialhice cez ORL a retenénu nadrZ do Kysuce, rkm 12,214, T

21,880 - 21,980

Uzemie narugené vymolovou eréziou rieky Kysuca

Vyustenie kanalizacie dialnice cez ORL a reten¢nu nddrz do potoka Lodnianka, rkm

22,270 0,044, ,U“
PreloZka cesty I/11
0,665 - 2,100 Prekrocenie limitov hluku, PHS vlavo (Brodno)
1,310- 2,375 Prekrocenie limitov hluku, PHS vpravo (Brodno)
1,170 Zaber najkvalitnejsich pod v rdmci k. 0. Brodno, ZS3, SH3
1,000 - 1,700 Zaber najkvalitnejSich pdd v rdmci k. 4. Brodno

2,100 - 2,250 prelozky cesty I/11

Zaber najkvalitnejSich pod v ramci k. 4. Brodno, SH4, ZS5

2,750 - 2,950 prelozky cesty I/11

Zaber biotopov eurdpskeho vyznamu Lkl NiZinné a podhorské kosné Iuky (6510)
Lokalita 13

1,840

Demolacie objektov v k. 4. Brodno

Ostatné mozné vplyvy navrhovanej zmeny Cinnosti na Zivotné prostredie s podrobne popisané
v oznameni o zmene navrhovanej cinnosti, sprave o hodnoteni ¢innosti, ako i v predloZenych
stanoviskach subjektov procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.

Celkové vplyvy navrhovanej zmeny cinnosti na dotknuté Uzemie boli zdokumentované
avyhodnotené na zaklade hodnotenia vsetkych predloZzenych a dostupnych podkladovych
materialov, pricom hodnotenie vychadza zo znamych tdajov o vstupoch a vystupoch navrhovanej
zmeny cinnosti vzhladom k prirodnym zdrojom a zlozkdm Zivotného prostredia a za sucasného

poznania.

strana 133



«Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”
odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona . 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

VI. Pouzité metddy hodnotenia a Gplnost vstupnych informacii

Pouzité metddy a metodiky hodnotenia vplyvov navrhovanej zmeny ¢innosti boli adekvatne pouzité
vzhladom na charakter navrhovanej zmeny cinnosti ajej umiestnenie, ako aj vzhladom na jej
predpokladané vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva.

Pri spracovani spravy o hodnoteni sa vychadzalo najma z podkladov a prieskumov vykonanych pre
dany stupen technického rieSenia stavby - dokumentaciu na stavebné povolenie stavby Dialhica D3
Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto (DOPRAVOPROJEKT, a.s.). I3lo o inZiniersko-geologicky prieskum,
inventarizaciu drevin, inventarizdciu biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu, hlukovu studiu a
posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy. VyuZité boli podklady zaobstarané objednavatelom v
minulosti (2020, 2021) za ucelom zistenia vyskytu chranenych druhov rastlin a Zivocichov v sledovanom
Uzemi a migra¢nych vztahov. Dopravno-inzinierske podklady boli ¢erpané zo sibeine so spravou
vypracovavanej studie realizovatelnosti (AFRY CZ, 2023). Niektoré podkladové studie boli vypracované
pre potreby spravy o hodnoteni - primerané posudenie. Zaroven boli vyuzité poznatky z prieskumov
vykonanych pocas spracovania inych sprav v totoZznom Gzemi v nedavnej minulosti (EPIS, s.r.o. 2017).
Parcidlne Studie boli vypracované v sulade s metodikami pouzivanymi v prislusnom odbore odborne
spOsobilymi alebo autorizovanymi osobami. Prieskumy boli vykonané vo vhodnom klimatickom obdobi
a v dostatoénom ¢asovom Useku, je preto mozné povazovat ich za dostato¢ne vypovedné.

VSeobecné Udaje boli ziskané z dostupnej odbornej literatury (atlasy vyskytu, odborné clanky,
vedecké a odborné publikicie) a vo velkej miere boli vyuZité informacie dostupné na internetovych
strankach réznych organizacii a samosprav dotknutych obci.

Nedostatky a neurcitosti v poznatkoch su spojené hlavne s odhadom zdravotného rizika. Odhad
zdravotného rizika je nevyhnutne spojeny s urcitymi neistotami danymi spolahlivostou pouZitych dat,
referenénych hodn6t, expozi¢nymi faktormi, odhadom chovania exponovane] populacie atd. Preto je
jednou z neoddelitelnych stcasti odhadu rizika aj popis a analyza neist6t. Proces postdenia je zatazeny
neistotami ktoré sa delia na neistoty zdravotného rizika pri inhaldcii Skodlivin a neistoty pri hodnoteni
expozicie hluku.

Pri hodnoteni rizika hluku je potrebné zohladnit nasledujtce neistoty:

e neistoty hlukovej expozicie,

e neistoty vyplyvajuce z hlukovych emisii technologickych celkov, statickej a liniovej dopravy,

e neistoty vo vypoctovej metodike, modelovani a vypoctoch tzv. predikcie,

e neistoty merania, meracieho procesu a monitorovania,

e neistoty stanoveného poctu exponovanych oséb (obyvanych objektov),

e neistoty dané expozicnym scenarom, len orientacné hodnotenie expozicie pre neznalost blizsich
udajov (presné pocty fudi, zloZenie obyvatelstva, citlivé skupiny populacie, doba zotrvania v mieste
bydliska, v posudzovanom mieste atd.).

Neistoty vo vztahu medzi hlukovou expoziciou a ich zdravotnymi Gc¢inkami:

e neistoty pri hluku spocivaju v neschopnosti zaznamenania fyzikalnych parametrov vo vztahu k
fyziologickej zavaznosti,

e vztah Gcinku hluku, infrazvuku je variabilny nielen individualne, ale aj socialne a emocialne,

e hluk ako bezprahova noxa, nespecifické ucinky hluku; uvedené preukazatelné prahové tcinky hluku
sa vztahuju vSeobecne pre beZnl exponovanu populéciu. Pri citlivych skupinach ako su deti, starsie
osoby a chori ludia je mozné odakavat negativne Gcinky aj pri ovela nizsich hladinach hluku.
Neurcitosti sa vyskytli pri spracovani inventarizacie biotopov eurépskeho a narodného vyznamu.

Niva Kysuce, ktorou trasa D3 v Useku Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto prechadza, je

charakteristickd bohatymi sprievodnymi brehovymi porastmi, ktoré maju na mnohych miestach

charakter lesnych porastov. Na viacerych miestach su to aj oficidlne lesné porasty na lesnej pode a na
nich, aj mimo nich, boli v predchadzajucom obdobi identifikované biotopy eurdpskeho a narodného
vyznamu Ls1.1 Vibovo-topolové niZinné luzné lesy, Ls1.2 Dubovo-brestovo-jasefiové nizinné luzné lesy,

Ls1.3 Jasefiovo-jelSové podhorské luzné lesy (Lsl.1 a Ls1.3 su v ramci Interpretacného manualu
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biotopov Eurépskej Unie zaradené do jedného biotopu 91E0* Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy a
Ls1.2 do biotopu 91F0 Luzné dubovo-brestovo-jasenové lesy okolo nizinnych riek) a Kr9 Vibové kroviny
na zaplavovanych brehoch riek.

Ide vSak v pripade lesnych biotopov o identifikdcie na zaklade udajov, ktoré nezodpovedaju
metodike, ktord bola stanovena pre sicasné mapovanie. Ta vyzaduje, aby bol mapovany segment
biotopom eurdpskeho alebo narodného vyznamu, Zze musi byt o. i. splnend podmienka dosiahnutia
minimalne 50 % zastupenie dominantnych druhov uvedenych v modeli biotopu samostatne alebo
spolo€ne v zmesi. R6zne zdroje uvadzaju na rovnakych miestach odlisné biotopy, no ani jeden zdroj
podmienku zasttpenia drevin modelu nespliia. Nezanedbatelny je aj masovy vyskyt invaznych druhov
drevin a bylin v porastoch, ktoré predstavuju limity v rdmci modelov metodiky - pohankovec japonsky
(Fallopia japonica), bolSevnik obrovsky (Heracleum mantegazzianum), netykavka Zliazkata (Impatiens
glandulifera), javorovec jasenolisty (Negundo aceroides), agat biely (Robinia pseudoacacia), zlatobyl
kanadska (Solidago canadensis). Okrem druhov, ktoré su oficidlne vyhldsené za invdzne, si na mnohych
miestach pritomné na velkych plochach astra novobelgicka (Aster novi-belgii), jezatec lalo¢naty
(Echinocystis lobata), ¢i netykavka malokveta (Impatiens parviflora). Celkovo bolo v tomto useku
nardtanych 11 druhov invaznych, nepovodnych druhov.

Pre porovnanie tohto stavu na dvoch vybranych charakteristickych miestach boli spracované a
vyhodnotené podklady z nizsie uvedenych prieskumov. Vyplyva z nich (¢o uz konstatoval jeden z
porovnavanych prieskumov), Ze polygdny vyhodnotené ako lesné biotopy eurdpskeho vyznamu nie su
podla kritérii metodiky biotopmi. Na druhej strane porasty identifikované ako krovinové biotopy boli
reSpektované, nakolko pre tieto v Kataldgu biotopov Slovenska, ani v Metodike mapovania nelesnych
biotopov, nie su uvedené striktné ramce pre zastupenie pévodnych a dominantnych druhov drevin a
obmedzenia z hladiska vyskytu invdznych druhov drevin a rastlin, ako je to v metodike pre lesné
biotopy.

V predmetnom Useku bola spracovand spriava o hodnoteni v zmysle zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov pre stavbu Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km
19,280 (EPIS s.r.o., 2017) v oblasti privadzaca a Primerané posudenie a inventarizacia biotopov
eurdpskeho a narodného vyznamu pre stavbu D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto (HBH Projekt,
spol. sr.0., 2020a) a pre stavbu D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, privadza¢ (HBH Projekt, spol.
s r.0., 2020b). Pre vyssie uvedené porovnanie boli pouZité modely pre biotopy Ls1.1 a Ls1.2, uvedené
v metodike a drevinové zloZenie uvedené v Kataldgu biotopov Slovenska.

Prvy priklad bol vybrany v oblasti lesného porastu v dielci 28 (LC Krasno - Zapad). Na jeho casti EPIS,
2017 identifikoval biotop Ls1.2 s tym, Ze biotop je sucastou plosne vacésieho biotopu za hranicou
hodnoteného Uzemia (teda vztahoval biotop Ls1.2 na celt plochu porastu). Na zaklade zhodnotenia
formulara pre mapovanie lesnych biotopov pre tento polygdén bolo konsStatované, Ze porast nie je
biotopom eurdpskeho vyznamu. HBH, 2020a paradoxne na tom istom polygdne uvadza biotop Ls1.1 a
Ls1.2 identifikuje v susednom polygdne, kde ho predpokladal EPIS, 2017, teda vo zvy$nej Casti porastu.
Temer cell plochu polygdnu tvori lesny porast na LP, ktory je v PSoL (Program starostlivosti o les,
predtym LHP - lesny hospodarsky plan) kategorizovany ako lesny typ Jasenova jelSina 901. Tento LT
odpoveda biotopu Ls1.3 v Kataldgu biotopov Slovenska. Porovnanie a vyhodnotenie zdéznamov zo
vSetkych zdrojov je obtiazne a problematické, lebo len ESPI, 2017 uvadza zaznam podla formulara,
pozadovaného v metodike. HBH, 2020a uvadza vsetky zistené druhy, teda dreviny aj byliny v Tansleyho
skale, podla ktorej sa neda zastupenie drevin zhodnotit v zmysle metodiky, percentudlne zastupenie
drevin v predpisanom formulari neuvadza. V ramci uvedeného porovnania mozno konstatovat, ze
drevinové zloZenie celého porastu, ani mapovanych mensich polygdénov, tymito zdrojmi nezodpoveda
biotopom Ls1.1 alebo Ls1.2 podla metodiky. Tomuto nezodpoveda ani drevinové zloZenie porastu
podla PSolL.
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Druhy priklad je z polygénu casti stavby, ktory je z velkej Casti lokalizovany na ploche lesného
porastu na LPH (dielec 1578, LC Krasno - Zapad), ktory PSol kategorizuje ako lesny typ Jasernova jelsina
901. HBH, 2020a na tom istom polygdne uvadza biotop Ls1.1. Plocha je sucastou genofondovej lokality
GL42 Luzny les pri Rudinke v ramci RUSES okresu Kysucké Nové Mesto s uvadzanym biotopom Ls1.3.
Tu je z uvedeného porovnania zrejmé, zZe drevinové zlozenie porastu podla PSolL v plnej miere
zodpoveda biotopu Ls1.1 podla metodiky. Tento priklad bol aplikovany na vSetky porasty v nive Kysuce,
spifiajuce parametre modelu, aj ked neslo o lesné porasty na LP. Ide zvacia o jadra kompaktnych
porastov, kym ich okrajové, pobrezné, prevazne krovité zény boli mapované ako biotop Kr9 Vibové
kroviny na zaplavovanych brehoch riek.

Porasty vsetkych polygdnov, kde boli v predchddzajucom obdobi identifikované biotopy Ls1.3,
vratane genofondovej plochy v RUSES, nezodpovedaju ani v jednom pripade modelu v ramci metodiky,
nakolko tento predpoklada minimalne 50 % zastlpenie jelSe lepkavej (Alnus glutinosa) alebo jelSe sivej
(Alnus incana), €o nie je dosiahnuté na celej trase stavby.

Porovnanie stavu identifikovanych biotopov podla r6znych parametrov je obsahom prilohy ¢. 3.
Casti SoH Priloha €. 5.

Pocas spracovania spravy o hodnoteni boli pouZité aj nasledovné metddy zberu Udajov a udaje boli
Cerpané z nasledovnych priamych merani sicasného stavu Zivotného prostredia ¢i modelovych
vypoctov:

e terénne prieskumy a obhliadky lokality,

e  konzultacie s dotknutymi uradmi,

e fotodokumentdcia,

¢ hodnotenie ocakdvanych vplyvov odbornym posudenim,
e simulacie pomocou pocitacového softvéru.

Pri spracovani spravy o hodnoteni ¢innosti boli pouzité Udaje od odbornych organizacii a institucii
ako Slovensky hydrometeorologicky Ustav, Statisticky Urad SR, GEOFOND Bratislava, Statna ochrana
prirody Slovenskej republiky a Slovenska agentura Zivotného prostredia.

Primerané hodnotenie vplyvu navrhovanej ¢innosti na lokality Natura 2000 bolo spracované ako
samostatny dokument v sutlade s § 28 ods. 2 zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorsich predpisov v rozsahu a Strukture podla metodiky “Metodika hodnotenia vyznamnosti
vplyvov plénov a projektov na UGzemia sUstavy Natura 2000 v Slovenskej republike” (SOP SR,
aktualizované znenie 2023). Primerané hodnotenie bolo tiez vykonané v sulade s €l. 6.3 a v pripade
potreby s ¢l. 6.4 Smernice Rady 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivocichov
a rastlin, v zneni neskorsich predpisov a v sulade s usmerneniami EK o ustanoveniach ¢l. 6.3 a 6.4
smernice o biotopoch "Hodnotenie planov a projektov vyznamne ovplyviujucich lokality Natura 2000".
Hodnotenie bolo vykonané pre projekt s osobitym dérazom na hodnotenie kumulativnych a synergicky
pdsobiacich vplyvov inych projektov, o ktorych boli dostupné informacie. Po dodani podkladov k
projektu a opakovanych konzultaciach s objedndvatefom (Dopravoprojekt, a.s.) boli identifikované
varianty rieSenia a okruhy priamych a nepriamych vplyvov relevantnych pre identifikaciu dotknutych
Gzemi Natura 2000 vo vztahu k variantom. Primarnym krokom pre taZisko hodnotenia bolo preverenie
vSetkych dodanych podkladov (prieskumy, migrac¢na studia a i.), doplnenie vyskytovych dat, analyza
podkladov, vyhladanie doplnkovych zdrojov, konzultacie a prieskumy v teréne. UZ spracovana
dokumentacia primeraného hodnotenia pre dialhicu D3 (HBH projekt, 2020) bola preverena v kontexte
aktudlne posudzovaného projektového riesenia, ktoré zohladriuje aj Upravy a opatrenia z tohto
dokumentu, najma migracné objekty. Tento dokument bol v dalSich krokoch vyuZity ako podklad,
primerane korigovany na zdklade poziadavky na hodnotenie vplyvu na ciele ochrany a doplnenia
novsich udajov, dalSich zdrojov a konzultacii. Vzhladom na to, Ze lokalita projektu, t. j. koridor
posudzovaného Useku D3 v realizachom ani v nulovom variante nezasahuje do Uzemi Natura 2000
(vyhlasenych ani navrhovanych), na zéklade lokalizacie bol urceny sirsi okruh potencidlneho dosahu
predpokladanych vplyvov pre identifikdciu dotknutych Uzemi, do ktorych boli zahrnuté aj Uzemia za
hranicami SR v CR a Polsku. Zohladnené pri tom boli aj koridory nadvézujcich Usekov pripravovanej
D3, ktoré primerané hodnotenie povaZzuje za projekty s moznym kumulativnym vplyvom. Pre tento
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okruh Uzemi boli primerane preverené Udaje o ich predmetoch ochrany a ekologickych vazbach na
SirSie Uzemie za Ucelom posudenia moznosti ich ovplyvnenia v zmysle kritérii uvedenych v ¢asti 5
primeraného hodnotenia. Na zaklade toho boli identifikované dotknuté Uzemia Natura 2000, vysledok
bol sumarizovany do tabulkového prehladu. V nasledujicej casti boli identifikované dotknuté
predmety ochrany. Pre urcenie dotknutych biotopov bol zohladneny:

e vyskyt a zaber biotopu na lokalite projektu (mimo UEV) a mozna vazba a prepojenie na biotopy v

UEV,

e moznost ovplyvnenia nepriamymi vplyvmi projektu (znecistenie, zavlecenie invaznych druhov).

Dotknuté druhy Zivocichov a potenciadlny dopad boli uréené na zéklade kritérii:

e viazanost druhu (generacnd, topicka, troficka, migrac¢na) na lokalitu projektu (biotopy mimo UEV a

CHVU),

e velkost teritdria, akény radius, mobilita druhu - mozna vazba na vzdialené populacie v UEV a CHVU,
e faktory ohrozenia druhu, citlivost na predpokladané vplyvy.

Vysledok identifikacie dotknutych predmetov ochrany bol zhrnuty v tabulkovom prehlade, kde sa
uvadza mozZnost ovplyvnenia biotopu a druhu heslom ano/nie a zdévodnenie na zéklade posudenia
podla zvolenych kritérii.

Daldie postdenie sa vztahuje na druhy, ktoré boli identifikované ako dotknuté projektom.
Vzhladom na to, Ze viaceré dotknuté druhy (velké Selmy, vtaky) si predmetom ochrany viacerych
dotknutych Gzemi, bola zvolena metéda ich spolo¢ného hodnotenia, pricom boli zohladnené sSpecifika
a ciele ochrany pre jednotlivé izemia UEV a CHVU. Kvantifikacia vplyvov a hodnotenie vplyvov na ciele
ochrany boli vykonané pre kazdé Uzemie osobitne.

V pripade predmetov ochrany, kde bola zistend istd neurcitost v datach, bol pouZity princip
predbeZnej opatrnosti, t.j. boli vvhodnocované aj vplyvy na potencialne biotopy (migracné, potravné)
na zadklade vhodnosti podmienok a ekologickych narokov druhov.

Vysledny vplyv bol vyhodnoteny z hladiska vyznamnosti pre dotknuty biotop a druh s pouZitim
stupnice a kritérii odporucanych metodikou.

Kumulacia vplyvov bola vykonana primarne s ohladom na projekty, ktoré generuju porovnatelny
charakter vplyvov na predmety ochrany dotknuté posudzovanym projektom, t. j. predovsetkym liniové
stavby (existujuce a pripravované), predovsetkym nadvéazujice Useky dialnice D3, D1, cesta 1/11,
Zeleznica a iné projekty s moZznym dopadom na konektivitu krajiny aj projekty s vplyvmi na vodny
ekosystém Kysuce. Po identifikacii moznej kumuldcie boli spatne upravené hodnotenia vyznamnosti
vplyvu u konkrétnych druhov a variantov.

Pre posudenie vyznamnosti vplyvu na dotknuté dzemia Natura 2000 a ich integritu bolo v sulade s
metodikou prijaté kritérium, Ze vysledny dopad na celé Uzemie v ramci stupnice vyznamnosti
zodpoveda zaradeniu najvyznamnejSieho vplyvu na dotknuty druh/biotop z predmetu ochrany.

V ramci migracnej Studie sa postupovalo metdédou hodnotenia migra¢nej priechodnosti prostredia
a liniovych bariér, ktord vychadza z platnych metodik a technickych predpisov v oblasti migracie volne
Zijucich Zivocichov. Jedna sa predovsetkym o vypocet migracného potenciadlu (Andel, 2000) a jeho
zakomponovanie do TP 067. Zakladny zber Udajov zacal prvkami prvotnej, druhotnej a terciarnej
krajinnej Struktury. Rovnako boli kompletizované technické podklady, sprievodné spravy, hlukové a
rozptylové studie pripravovaného Useku dialnhice D3. Tieto podklady boli zakomponované
predovsetkym do map, ktoré su sucastou tejto migracnej Studie. V ramci zistovania dostupnych
informdcii a ziskania poznatkov o stave populacii volne Zijucich Zivocichov v okoli rieSeného Uzemia
boli vyuzité vystupy doterajsich studii, publikacii a medzinarodnych projektov realizovanych v tomto
uzemi. Doplneny zoznam obsahuje aj odbornu literaturu, citovanu v tejto migracnej studii, preto je
zoznam kompletny ako pouZita literatura v texte. Vo vseobecnosti sa jedna o velmi podrobné a
recentné Udaje ziskané vedeckymi postupmi zo zaujmového Uzemia v okoli rieSeného useku
planovanej dialnice D3, zamerané predovsetkym na priepustnost Gdolia Kysuce vo vztahu k velkym
cicavcom. Uroveri poznania a kvalita dostupnych Udajov zo sledovaného Gzemia je nadpriemerna v
ramci Uzemia Slovenska. Zber vlastnych Udajov prebiehal v nadvaznosti na vyssie uvedené ziskané
informacie. Tie svojou kvalitou, rozsahom a aktudlnostou prevysuju bezny Standard v ramci Uzemia
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Slovenka. Zber vlastnych udajov sa zameral predovSetkym na chybajice informacie o pohybe
ZivocCichov priamo v problémovych miestach v udoli rieky Kysuca. Teda v jednotlivych identifikovanych
migraénych profiloch a ich okoli. Cast zberu Gdajov prebiehal aj vo vaéiej vzdialenosti od profilov, na
hreberioch prilahlych hér, za G¢elom zberu informacii o velkych $elmach. Takyto zber Gdajov doplfia aj
informacie o populdcii Seliem v celom prihrani¢énom Uzemi Zadpadnych Karpat. Zber Udajov o cicavcoch
kategérii A, B a C, prebiehal pouzitim technik stopovania v transektoch v kombinacii s pouzitim

fotopasci. Pochédzky boli vykondvané v pravidelnych intervaloch kazdé tri tyZdne od septembra 2019

do jula 2020. Celkovo tak bol navstiveny kazdy transekt 14 krat. V pripade vzniku vhodnejsich

stopovacich podmienok boli poch6dzky vykonané ¢o najskor. Zber idajov metodicky vychddzal z tychto
technik:

e pozorovanie pobytovych znakov, topografickych a biotopovych podmienok. Pobytové znaky typu
trus, ohryz, leZovisko, kosti, srst; s znakom vyskytu daného Zivocicha v SirSej oblasti a naznaduju
potencialny migracny tlak. Stopy a hlavne zvieracie chodniky definuju pohybové a presunové
zvyklosti Zivoéichov. SU najlepSie rozoznatelné v snehu ¢i makkom podklade, preto je taZisko
prieskumu v jesennych, zimnych a jarnych mesiacoch.

e odhadnutie veku stopy je metdéda relevantna pri odhade intenzity migracii (nizke pocty starych stép
a nizke pocty novych stép naznacuju skor nepravidelné migracie. Naopak vysoké pocty starych stép
a vysoké pocty novych stop naznacuju skér pravidelné/ dlhodobejsie presuny)

e kadavre Zivocichov sluzia réznymi spésobmi. Bud' indikuju vyskyt Zivocicha (druh), alebo sldzia na
identifikovanie $elmy, ktord ju ulovila (sp6sob usmrtenia, stopy zubov na kostiach...) Casto viak
urcuju miesto kolizie s dopravou.

e maskovacimi technikami a metddou ,posliedky” bolo vykondvané priame pozorovanie Zivocichov,
ktoré dodava celkovu predstavu o fungovani jednotlivych druhov v danej lokalite. Tiez pomaha
urcovat intenzitu migracii a zaroveri méze odhalit aj konkrétne migracné spravanie jedinca ¢idruhu.
Pouzitie fotopasci (automatickych kamier s prisvitom) je metdda, ktord zabezpecuje detailnejsie

pozorovanie a zdznamu vytipovaného koridoru, alebo migracnej trasy. Umiestnenie fotopasce

vychadza zo stoparskych pozorovani a pokryva potreby sledovania konkrétnych Zivoc¢isnych druhov.

Informdcie ziskané tymto spésobom fotograficky dokumentuju Zivocisne druhy, odhaluje spravanie na

lokalite aj velkost migracného tlaku Zivocisnych druhov.

Spolu bolo stopovanim v transektoch prejdenych takmer 500 km a bolo osadenych celkovo 12
fotopasci, ktoré dohromady pracovali viac ako 3 000 fotopasco dni a urobili takmer 7 500 jedinecnych
zdznamov Zivocichov.

Zber udajov o Zivocichoch kategdrie D prebiehal metddou liniovych transektov s dokumentaciou a
determinaciou priamo v teréne. Monitoring obojzivelnikov sa vykondval v obdobi od februara do juna
v zavislosti na biotope a mapovanych druhoch. V pripade vacsiny rodov (rosnicka, hrabavka, ropucha
a hnedé skokany, mloky) je monitoring sezonne zamerany predovsetkym na jarné obdobie. Ide o
obdobie rozmnoZovania, nakolko sa vo vode nezdrzZiavaju celoro¢ne. PouZili sa Standardné metddy
terénneho prieskumu, pricom sme doraz kladdol na determindciu priamo v teréne a aj podla
fotodokumentacie. Niektoré nejednoznacné druhy boli v nevyhnutnych pripadoch odchytavané (znaky
na bruchu, metrické rozdiely na koncatinach a pod.) a nasledné po determinacii druhu ihned vratené
do prostredia. Vacsina druhov vsak bola len dokumentovana fotosnimkami, ¢o plne postacilo na
identifikaciu i dokladovanie vyskytu. Tieto typy zberu Udajov sa metodicky daju rozdelit na priame a
nepriame. Priame metddy znamenaju optickd determindciu druhu a zaznamendva sa tieZ pocet
jedincov. Okrem priamych pozorovani sa realizoval aj odchyt jedincov pomocou podberaku. Odchyt je
realizovany pravidelnym prechytavanim sledovanych lokalit z brehu ¢i prechddzanim vodnych pléch.
Terénny prieskum, najma sp6sob determinacie, odchytu a fotodokumentdcie lariev obojzivelnikov sa
vykondval standardnymi metédami. Nepriamy monitoring sa realizuje sledovanim hlasovych prejavov
(zaznamendme iba samce) a pocitanim zhlukov vaji¢ok (zistime iba pocet pritomnych samic). Prieskum
vtakov a netopierov prebiehal Standardnou metodikou bodového alebo liniového transektu. Prieskum
bol zamerany na vyznamné druhy z hladiska indikacie kvality Uzemia, ale pre zhodnotenie ornitocendz
sa zaznamenavali vietky pozorované druhy, teda aj beZné a vieobecne rozsirené druhy. Udaje boli
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ziskavané fyzickou identifikdciou druhov vizudlne, detekciou akustickych prejavov a analyzou

sekundarnych prejavov a artefaktov (perie, trus, hniezdo a pod).

Na zistenie prezencie alebo absencie netopierov boli pouzité metddy vyskumu, ktoré koreSponduju
so zakladnymi postupmi vyskumu netopierov. Detektoring (nahravanie) netopierov sa uskutocnil ako
terénny prieskum pesou liniovou vychadzkou do zdujmového Uzemia metddou ,,per pedes” resp.
automobilovym presunom na monitorovacie lokality.

Posudenie miery adaptdcie infrastruktirneho projektu Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové
Mesto bolo spracované v zmysle Stratégie adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé doésledky
zmeny klimy, ktord vychadza zo Stratégie Eurépy 2020. Metodika hodnotenia vychadza z dokumentu
Metodicka priru¢ka posudzovania dopadov zmeny klimy na velké projekty v sektore doprava
spracovanej Vyskumnym ustavom dopravnym, a.s., (Ondrejka a kol., 2018). Posudzovanie investi¢ného
zameru z hladiska rizik spojenych so zmenou klimy bolo realizované prostrednictvom ciastkovych
krokov, ktoré reprezentuju jednotlivé moduly :

e Modul 1. Analyza citlivosti infrastruktirneho projektu na prirodné rizika suvisiace so zmenou klimy
- Zakladnym cielom analyzy citlivosti projektu je uréenie:

o prirodnych rizik sdvisiacich so zmenou klimy, na ktoré je projekt citlivy,

o potenciadlnych dopadov p6sobenia tychto prirodnych rizik na infrastruktdrnu stavbu, t.j. na jej

konstrukciu a prevadzku,

o prahovych hodn6t odolnosti projektu a jeho rezerv vzhladom na predpokladanu uUroven
posobenia rizikovych faktorov prirodnych rizik stvisiacich so zmenou klimy,

o definovanie Specifickych poziadaviek na detailnejSie posudzovanie citlivosti projektu v dalsej
etape Zivotného cyklu projektu, resp. v dalSom kroku posudzovania zranitelhosti a rizik
projektu.

e Modul 2: Analyza expozicie infrastrukturneho projektu prirodnym rizikdm suvisiacich so zmenou
klimy - Zakladnym cielom analyzy expozicie projektu je:

o urcit sucasnu a predpokladanu Groven pésobenia rizikovych faktorov prirodnych rizik na Gzemi,
v ktorom je infrastruktirna stavba realizovana (t.j. frekvencia a intenzita),

o preverit, ktoré Useky infrastrukturnej stavby vratane jednotlivych objektov budi vystavené
posobeniu rizikovych faktorov prirodnych rizik danej drovne.

e Modul 3: Posudenie zranitelnosti infrastruktdrneho projektu z hladiska rizik suvisiacich so zmenou
klimy - Zranitelnost projektu na zmenu klimy predstavuje mieru, do akej je systém néachylny alebo
neschopny zvladnut urcitd Urovern rizikovych faktorov prirodnych rizik o¢akdvanu v désledku zmeny
klimy. Zranitelnost infrastruktiry mozno v tomto vyzname definovat ako funkciu:

o charakteru, intenzity a rychlosti zmeny klimatickych podmienok a stéasne urovne rizikovych
faktorov, ktorym bude infrastruktirna stavba v désledku zmeny klimy potenciadlne vystavena,

o citlivosti infrastruktiry k zmene drovne rizikovych faktorov prirodnych rizik v désledku zmeny
klimy,

o dimenzovanej odolnosti infrastruktirnej stavby na absorbovanie akychkolvek negativnych
dosledkov zmeny klimy, resp. oakavanej Urovne rizikovych faktorov prirodnych rizik.

e Modul 4: Posudenie rizik infrastruktirneho projektu sudvisiacich so zmenou klimy - Proces
posudzovania rizika pozostdva z troch zékladnych, navzajom sa prelinajucich Ciastkovych krokov:

o Identifikacia rizik - proces urovania rizikovych Cinitelov ovplyviiujucich uspech projektu

o Analyza rizik - pochopenie povahy rizika a uréenie urovne rizika

o Hodnotenie rizik - uréenie hranice akceptovatelnosti rizika
e Modul 5 : Identifikdcia adaptacnych opatreni - Zakladnym ciefom identifikdcie adaptacnych

opatreni je v nadvaznosti na vysledky posudzovania rizik projektu suvisiacich so zmenou klimy
zhromazdenie suboru vsetkych potencidlnych adaptaénych moZnosti umozZnujucich zniZenie
vyslednej miery rizik projektu na akceptovatelnu Uroven. Identifikacia adaptacnych opatreni sa teda
realizuje v pripade, ak boli rizikd projektu suvisiace so zmenou klimy vyhodnotené ako
neakceptovatelné z hladiska zavaznosti dosledkov, ktoré spOsobia v priebehu Zivotnosti, resp.
pocas prevadzky infrastrukturnej stavby.

strana 139




«Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”
odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona . 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

Exhalaénd Studia zistovala a hodnotila prispevok predpokladanych priemernych rocnych
koncentracii znecistujucich latok z dopravy po navrhovanej komunikacii v bezprostredne dotknutom
uzemi.

Metodika mapovania biotopov spocivala v predvybere (v mapovych podkladoch (D3 Zilina (Brodno)
—Kysucké Nové Mesto, DSP, DOPRAVOPROJEKT a. s., 2023) boli $pecifikované vsetky Struktury, ktorymi
trasa D3 v Useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto prechadza a ktoré maju znaky prirodzenych
Struktdr, resp. Struktur s prirodzenymi spoloc¢enstvami (potoky a rieky, Iuky, Uvozy, svahy, drevinové
pasy a Struktury, lesné porasty a porasty drevin charakteru lesa), ktoré boli nasledne v teréne
preverené a vyhodnotené z hladiska redlneho vyskytu biotopov eurdpskeho alebo narodného
vyznamu. Podkladom pre spracovanie elabordtu boli metodické listy ,,Mapovanie lesnych biotopov”
(SOP SR, jun 2013) a ,,Metodika mapovania nelesnych biotopov“ (SOP SR, janudr 2014), ako aj Katalég
biotopov Slovenska (Stanova, Valachovic, 2002).

Hlukova studia je spracovana v zmysle technickych podmienok Ministerstva dopravy SR, ktoré
stanovilo postupy, ktoré sa pouZzivaju pri tvorbe hlukovych stadii cestnych komunikacii (TP 066
Stanovenie hlukovej zataze spdsobovanej dopravou po cestnych komunikacidch, MDV SR, 2021).
Hlukova zataz v okoli CK sa urcila predikciou (urcila sa vypoctom hodnét urcujucej veli€iny, Laeq,r pre
stanovené referencné intervaly v poZzadovanych miestach hodnotenia). Vypoctom boli stanovené
hodnoty urcujucej veli¢iny vo viacerych miestach alebo na dostatocne velkej ploche dotknutého
Uzemia (urcila sa plosna hlukova zataz a spracovala sa hlukova mapa) v okoli sledovanej cesty. Pocet
miest vypocltu, resp. vypoctovy raster bolo potrebné zvolit s ohfadom na velkost posudzovanej plochy
a pozadovanu presnost stanovenia hodndt urcujuicej velic¢iny. Vyska bodov rastra nad Urovriou terénu
sa volila s ohfadom na poZiadavky stanovenia hlukovej zataze. Bezne sa voli vyska 1,5 m alebo 4 m nad
terénom. V pripade, ak posudzované miesta su v inych vyskach (napr. pred oknami chranenych
miestnosti obytnych budov), voli sa vyska miest vypoctu aj v inych vyskach. V pripade, ak je to
potrebné, mbze sa vypoctovy raster zvolit aj vo vertikalnej alebo inej rovine s ohfadom na pddorysnu
rovinu priemetu cesty. Vysledky vypoétu plosnej hlukovej zataze sa znazornili vo forme izofén,
pripadne formou farebne odliSenych pasiem s vhodne zvolenym intervalom hodnét sledovanej veli¢iny
(obvykle sa pouzival interval 1 dB alebo 5 dB). K takto vypracovanému grafickému vystupu musi byt
pripojena legenda, ktord udava priradenie vypocitanych hodnot k farebnému zobrazeniu a informdcia
o vySke nad terénom, pre ktoru je plosna hlukova zataz zobrazena. Stanovenie hlukovej zataze,
vypracovanie hlukovej mapy v okoli CK, sp6sobenej cestnou dopravou, vypoctom pri vyuzivani
matematického modelovania sa robilo postupom podla NMPB Route 96 (Nouvelle Métode de Pervison
du Bruit des Routes) s adaptaciou pre pouzitie v SR. Tymto postupom sa vypocitali hodnoty Laeq
(urcujucej veli¢iny popisujucej hlukovi zataz z cestnej dopravy) v bodoch zvoleného rastra.

Vypocet bolo potrebné realizovat pri pouZiti modelu Gzemia (na ploche ktorého sa pocitaju hodnoty
urcujucej veliciny), ktory umoznuje vypocet priestorového Sirenia zvuku aj so zohladnenim vysky
prekazok na ceste Sirenia zvuku. Vypocet je odporucané realizovat na modeli, ktory je vytvoreny z
geometrickych Udajov urcenych s presnostou 0,5 m. V zavislosti od poZiadaviek a Ucelu poufitia,
uréenej hlukovej zataze predikciou, je mozné pouzit aj model, ktory je vytvoreny s presnostou mensou
ako je 0,5 m (napr. 1 az 2 m pre stanovenie morfoldgie terénu a 0,5 m na stanovenie prekazok na ceste
Sirenia zvuku).

Vytvoreny model Uzemia v okoli jestvujicich CK bolo potrebné overit verifikatnymi alebo
kalibratnymi meraniami. V pripade stanovenia predpokladanej hlukovej zataze spGsobenej
navrhovanou CK je moZné verifikatné merania, na overenie Sirenia zvuku v sledovanom Uzemi
navrhovanej CK, vykonat v miestach jej napojenia na existujiuce CK alebo pomocou nahradného zdroja
zvuku. V pripade, ak nie je mozné kalibraéné merania vykonat, je potrebné podrobne popisat zdrojové
emisné Udaje pouzité pri vypocte pre jednotlivé Useky sledovanej CK, popisat pouzity model Uzemia v
okoli CK (vratane protihlukovych opatreni, PHS, PHC, zemné valy a pod.) tak, aby bolo mozné po
uvedeni CK do prevadzky vypocet overit meranim.
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Pre potreby hodnotenia zdravotnych rizik bola pouZita prislusna vyhlaska MZ SR ¢. 233/2014 Z. z..
Hodnotenie vplyvov na verejné zdravie pre navrhovanu zmenu ¢innosti bolo vypracované v sulade s
vyhlaskou MZ SR ¢. 233/2014 Z. z. v nasledovnych krokoch a to: skrining, stanovenie rozsahu
hodnotenia vplyvov, hodnotenie zdravotného rizika, odporucania a navrh monitorovania. PredloZzené
hodnotenie bolo vykonané na zaklade uUdajov ziskanych od objednavatela a dalSich relevantnych
materidlov. Podla § 2 uvedenej vyhlasky Mz SR ¢. 233/2014 Z. z. bol v hodnoteni vykonany skrining.
Hodnotili sa vSetky dostupné informacie od objednavatela o navrhovanej ¢innosti z hladiska jeho
vplyvu na zdravie obyvatelov. Vysledkom vyhodnotenia bolo v stlade s vyhlaskou Mz SR ¢. 233/2014
Z. z. odporucenie vykonat pre hodnotend ¢innost a technoldgiu maximalne HIA na zdklade vSetkych
informacii a udajov, ktoré si dostupné. Na zaklade skriningu boli pre dotknutych obyvatelov
identifikované potencidlne vplyvy. Hodnotenie zdravotnych rizik zo Zivotného prostredia vychadzalo z
modelovych vypoctov a hodnoteni a odbornych posudkov. Nasledovhym krokom HIA podla § 3
vyhlasky ¢. 233/2014 Z. z. bolo stanovenie rozsahu hodnotenia vplyvov, ktorym boli uréené prioritné
oblasti na vyhodnotenie miery zdravotného rizika pre navrhovany zamer stavby ,Dialnica D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové Mesto” vo variantnom rieSeni V1. Sucastou stanovenia rozsahu bolo aj
posudenie zdkladnych demografickych udajov, sucasného zdravotného stavu dotknutej populacie,
Zivotného prostredia a posudzovaného navrhu.

Z hladiska Uplnosti vstupnych informacii, tak tie su zhodnotené vramci kapitoly Ill. tohto
odborného posudku.

VII. Navrh technického rieSenia s ohladom na dosiahnuty stupen
poznania, ak ide o vylicenie alebo obmedzenie znedistovania
alebo poskodzovania zivotného prostredia

Navrhované technické rieenie spifia poZiadavky na prevadzky obdobného charakteru podla
platnych vSeobecne zavaznych pravnych predpisov a noriem. Navrhovana zmena ¢innosti by mala byt
prevadzkovana v sulade s platnymi vSeobecne zavaznymi pravnymi predpismi apo realizacii
navrhovanych opatreni nebude mat vyznamny negativny vplyv na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatelstva. Na zaklade celkového posudenia predpokladanych vplyvov realizacie navrhovanej zmeny
¢innosti na Zivotné prostredie, mozno konstatovat, Ze navrhovana zmena Cinnosti je realizovatelna za
akceptovatelnych vplyvov na Zivotné prostredie v navrhovanom realizaénom variante.

Navrhované opatrenia a podmienky na vylucenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov zmeny
navrhovanej ¢innosti a uskutocnenie navrhovaného monitoringu pre obdobie pred vystavbou, v
priebehu vystavby, polas prevadzky a po skonéeni prevadzky navrhovanej zmeny cinnosti a
realizovanie navrhovanej kontroly dodrZiavania stanovenych podmienok zabezpecia vylicenie alebo
obmedzenie znedistovania alebo poskodzovania Zivotného prostredia. Uvedené sa tyka aj
navrhovanych protihlukovych opatreni z pohladu ochrany obyvatelstva a jeho zdravia, resp. z pohladu
faktorov pohody a kvality Zivota ¢loveka.

Poziadavka na realizaciu povrchovych vrstiev vozovky s pouZzitim tzv. nizkohlu¢ného asfaltu (vrstva
z asfaltového koberca drenazneho (PA podla STN EN 13108-7)) ma sice najlepsie akustické vlastnosti,
ale zaroven je nevhodna na pouZitie na mostoch a je potrebna zvysenda udrzba pocas prevadzky. S
ohlfadom na zvySené mnozstvo vzduchovych pérov v tejto vrstve, nie je tato vrstva nepriepustnad, ¢im
sa stdva nevyhovujucou pre pouZitie na moste (na mostoch asfaltové vrstvy tvoria nielen vozovku, ale
zaroven aj izolacné suvrstvie). Mimoriadne narocné je nasledne aj odvodnenie takejto vrstvy, kde
odvodriovacie zariadenia musia byt umiestnené na Uroven nizsej vrstvy, €o je opat nevhodné riesenie
na mostné objekty. Z uvedenych dévodov je v celom tseku dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové
Mesto, vratane mostnych objektov navrhnuté asfaltové suvrstvie s obrusnou vrstvou z asfaltového
koberca mastixového (SMA podla STN EN 13108-5). Vrstva SMA je bez obmedzenia pouZitefna ako na
mostoch, tak aj na zemnom telese a zdroven vykazuje lepSie akustické vlastnosti oproti asfaltovym
beténom. Technické rieSenie vozoviek na mostnych objektoch je navrhnuté v sulade s technickymi
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normami (STN 73 6242) a kataldgovymi listami vozoviek na mostoch KLVM 1/2010, ktoré platia v SR. V
zmysle projektovej dokumentacie stavby sa na stavebnych objektoch mostov navrhuju mostné zavery
s Upravou na znizenie hluénosti.

VIII. Varianty rieSenia navrhovanej ¢innosti

V rdmci spravy o hodnoteni je navrhovany jeden realiza¢ny variant (Variant 1) a posudeny je aj stav,
ak by sa navrhovana zmena ¢innosti nerealizovala. Popis realizacného variantu je uvedeny v ramci
kapitoly Il. Zakladné informacie tohto odborného posudku.”

V sulade s Rozsahom hodnotenia ¢. 7120/2021-6.6/ac-RH zo dna 19. 08. 2021 sa na podrobnejsie
hodnotenie vplyvu navrhovanej zmeny &innosti ,Dialnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto”
urcili nasledujuce varianty:

> Nulovy variant (stav bez realizacie navrhovanej zmeny ¢innosti)

Nulovy variant popisuje vyvoj sucasného stavu, v pripade, Zze by sa nerealizovala navrhovand
stavba. Predstavuje existujlicu cestnu siet s uz schvalenym a planovanym Uzemnym rozvojom,
ktora je udrZiavana bez zasadnych investi¢nych Uprav. Ide o cestu I/11 a slepé cesty Ill. triedy,
ktoré sluzia k obsluhe okolitych obci a ich napojenie na cestu I/11, ktord je ich jedinou spojnicou
so zvySkom cestnej siete.

Nulovy variant (Variant 0)

Nulovy variant predstavuje stav, aky by nastal, ak by sa navrhovana investicia nerealizovala. Cesta
I/11 je cesta I. triedy v trase Svréinovec, $tatna hranica - Cadca - Zilina. Jej celkova dizka je 37 km a je
stcastou medzinarodnej trasy E75. Na Uzemi Slovenska zacina na hrani¢cnom priechode Svrcinovec ako
pokracovanie ¢eskej 1/11, odkial vedie juhovychodnym smerom do obce Svréinovec s mimourovriovou
krizovatkou s dialnicou D3. Zaroven, juzne od obce Svréinovec, sa pripdja cesta I/12. Cesta I/11 dalej
pokracuje na juh popri Cierfianke, ku krizovatke s cestami do Cade¢ky a Podzavozu, prechadza
intravildnom mesta Cadca. Tu odboduje cesta 11/487 a po vnutornom obchvate mesta subeine so
Zelezni¢nou tratou €. 127 pokracuje do mestskej ¢asti Horelica. Nasledne cesta prebieha tdolim Kysuce
najprv vo vychodnom smere az k odbocke do obce Os¢adnica, potom vedie severojuznym smerom
okrajom mesta Krasno nad Kysucou, kde odbocuje cesta II/520. Prechddza do okresu Kysucké Nové
Mesto, kde odbocuje cesta do obce Dunajov a cesta do Krasna nad Kysucou a obce Ochodnica. Dalej
pokracuje okrajom intravildnu obce Kysucky Lieskovec s odbockou do obce Lodno a Povina a prechadza
Uzemim mesta Kysucké Nové Mesto. Na krizovatke s cestami lll. triedy (do Kysuckého Nového Mesta
a Radole) sa staca viac na juhozépad, obchadza O$kerdu a vchadza na Uzemie okresu Zilina. Potom
vedie Gzemim mesta Zilina, na GUseku medzi zelezni¢nym nadjazdom (pri Zelezni¢nej zastavke Brodno)
a Budatinom je vedend v Styroch prudoch. V Brodne je umoZneny najazd na D3 v smere Hricovské
Podhradie. V Budatine z nej odbocuje cesta 11/507 a vzapati cesta 11/583. Napokon prekondva mostom
rieku Vah a v Ziline sa napaja na mestsky okruh 1/60. Cesta I. triedy 1/11 je smerovo nerozdelend v
Sirkovom usporiadani C11,5. Cesta I/11 je oznacena kilometrami v smere od severu na juh, zacina cca
v km 405,600 a kon¢i cca v km 442,300pri napojeni na mestsky okruh 1/60 v Ziline. Useku dialnice D3
Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto zodpovedd tsek medzi stani¢enim cesty 1/11 km cca 440,700 a?
km cca 430,000.

Sucastou cestného tahu je cesta I/11a, ktoru tvori polovi¢ny profil dialnice D3 v Useku medzi
vyjazdom Cadca, Bukov a O$¢adnicou, vratane tunela Horelica. Celkova dizka Useku dialnice D3 je4,851
km.

Cesta I/11b je pévodna trasa cez centrum Cadce, ktord vznikla po presunuti cesty /11 na vnatorny
obchvat mesta. Zac¢ina na krizovatke s 1/11, prekracuje Kysucu, pokracuje okolo Mestského domu a
kon&i na kruhovom objazde pod sidliskom Zarec, kde sa znova napaja na 1/11. Celkova di?ka je 0,987
km.

Cesta 1/11 je pre nakladnl dopravu spoplatnena.
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V Useku cesty 1/11 v ckm cca 440,700 - 430,000, ktory zodpoveda priblizne navrhovanému useku
dialnhice D3, sa podla Cestnej databanky (CDB) na ceste /11 nachadzaju nasledujice mostné objekty:

Mosty
& Nézov rech:ZEc(:nia Vol'na Sirka Stavebno- Druh Material
P vm mostavm technicky stav | konstrukcie konstrukcie
M115 11_228 Most cgz Poymsky 9,12 14,5 Bezchybny doskova prvefabrlkov:c\ny
potok v obci Povina Zelezobeton
. , prefabrikovany
M3a9 | 11-229 Most cez Vadicovsky 15,4 12,25 Velmi zly doskové | predpity
potok v obci Radola .
betdn
prefabrikovany
11 230 Most cez potok ., . .
M309 Snesnica v obci Otkerda 10,84 12,92 Uspokojivy doskova pret?paty
betdn
prefabrikovany
11_230 Most cez potok I . .
M309 Snesnica v obci Otkerda 10,84 12,92 Uspokojivy doskova pre(,ipaty
betdn
. . prefabrikovany
Ma326 | Mostnad zeleznicou pred 59,9 13,5 zly tramovd | predpaty
obcou Brodno .
betdn
prefabrikovany
M3188 | Most cez Brodnansky potok 13,55 12,4 Dobry doskova predpaty
betdn

V zodpovedajicom Useku cesty 1/11 sa nenachadzaju Ziadne podjazdy. V predmetnom useku cesty
1/11 st evidované nasledujlce objekty priepustov:

Priepusty
; Kilometrické bruh Tvar )
IC stanié. zac. . . Material priepustu | DiZka - priepustu | Svetlost A Svetlost B
A objektu (priepustu
objektu v km

P11549 430,018 Priepust rarovy betonovy 19 1 udaj neznamy
P11550 430,071 Priepust rarovy betonovy 17 1 udaj neznamy
P11551 430,509 Priepust rurovy betdnovy 17 0,8 udaj neznamy
P11552 430,734 Priepust rurovy betdnovy 17 0,8 udaj neznamy
P11553 431,348 Priepust rdrovy betdnovy 15 0,8 udaj neznamy
P11554 431,843 Priepust rurovy betdnovy 20 0,8 udaj neznamy
P11565 432,514 Priepust rarovy betonovy 16 0,8 udaj neznamy
P11566 432,734 Priepust rarovy betonovy 16 0,8 udaj neznamy
P11567 432,953 Priepust rarovy betonovy 16 0,8 udaj neznamy
P11568 433,161 Priepust rurovy betdnovy 16 0,8 udaj neznamy
P11569 433,241 Priepust rurovy betdnovy 15 1 udaj neznamy
P11570 433,565 Priepust rdrovy betdnovy 17 0,8 udaj neznamy
P11571 433,742 Priepust rurovy betdnovy 17 0,8 udaj neznamy
P11572 433,789 Priepust rarovy betonovy 24 0,8 udaj neznamy
P11573 433,875 Priepust rarovy betonovy 29 0,8 udaj neznamy
P11555 434,531 Priepust rarovy betonovy 14 1 udaj neznamy
P11556 434,808 Priepust rurovy betdnovy 13 1 udaj neznamy
P11557 435,066 Priepust rurovy betdnovy 13 1 udaj neznamy
P11558 435,231 Priepust rurovy betdnovy 12 0,4 udaj neznamy
P11559 435,489 Priepust ramovy kamenny 10 1,9 1,9

P11560 436,115 Priepust rarovy betonovy 12 1 udaj neznamy
P11561 436,316 Priepust rarovy betonovy 14 1 udaj neznamy
P11562 436,618 Priepust rarovy betonovy 13 1 udaj neznamy
P11563 436,717 Priepust rurovy betdnovy 12 1 udaj neznamy
P11564 437,127 Priepust rurovy betdnovy 14 0,8 udaj neznamy
P12197 437,832 Priepust rurovy Zelezobetdnovy 10 1,5 1,5

P12198 437,950 Priepust rurovy Zelezobetdnovy 10 0,8 0,8

P30596 438,445 Priepust | neznamy neznamy udaj neznamy 0 udaj neznamy
P80204 440,920 Priepust rarovy ocelovy udaj neznamy 0,8 0,8
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Cesta I/11 krizuje Zelezni¢nu trat €. 127 v ckm cca 438,5 mimourovrovo. Na ceste I/11 sa nachadzaju
aj oporné a zarubné mury v nasledujtcich usekoch:

Oporné a zarubné mury

. Kilometické stanic. zac. Kilometrické stanic. konca o Umiestnenie
Druh objektu objektu v km objektu v km Material objektu objektu*
oporny mur 439,308 439,338 prosty betén vpravo
oporny mur 439,051 439,138 Zelezobetdn + prefabrikat vpravo
oporny mur 435,601 435,647 Zelezobetdn + prefabrikat vpravo
zarubny mur 435,338 435,429 Zelezobetdn + prefabrikat vlavo
oporny mur 435,243 435,350 prosty betén vpravo
zarubny mur 435,075 435,200 Zelezobeton + prefabrikat vlavo
oporny mur 434,544 434,646 Zelezobeton + prefabrikat vlavo
oporny mur 433,022 433,108 prosty betén vpravo
zarubny mur 432,820 432,856 kamenné murivo vlavo
zarubny mur 432,599 432,713 kamenné murivo vlavo
zarubny mur 430,545 430,617 kamenné murivo vlavo
zarubny mur 430,096 430,158 kamenné murivo vlavo

*V smere stanicenia cesty I/11 (t.j. proti smeru stanicenia dialnice D3)

Ochrana obyvatelstva pred nadmernym hlukom na existujucej ceste I/11 je rieSena objektami
protihlukovych stien.

Protihlukové steny

Kilometické stanic. zac. Kilometrické stanic. konca Umiestnenie
Druh objek M ial objek
ruh objektu objektu v km objektu v km ateridl objektu objektu*
pro'csltl1el::ova 436,794 437,093 Zelezobetdn + prefabrikat vlavo
pr°ts'the':'a‘°"a 436,126 436,419 telezobetén + prefabrikét vlavo

* V smere stanicenia cesty I/11 (t.j. proti smeru stani¢enia dialnice D3)
V sucasnosti sa celd doprava realizuje na ceste 1/11, ktord je zaroven cestou s medzindrodnym

vyznamom E75. Ostatné scitanie dopravy prebehlo v roku 2022 a podla Udajov z Cestnej databanky sa
na ceste 1/11 realizuje nasledovny objem dopravy:

RPDI 2023
cesta [sC. usek od do T (o] M |spolu
1/11 90309 Zilina kri. s 111/2055 v Oskerde 5228 (17640 | 109 |22977
/11 90308 kr. s 111/2055 v Oskerde zac. intr. KNM 5690 |19035 | 75 (24800
I/11 intr. | 90292 zac. intr. KNM kr.s 111/2054, 111/2052 4629 (17347 | 61 |22037
I/11 intr. | 90291 kr. s 111/2054, 111/2052 kri 111/2053, koniec intr. KNM 4877 (10817 | 99 |15793
/11 90290 Kr. 111/2053, koniec intr. KNM kri. s 111/2051 Kysucky Lieskovec  |3917 12238 | 17 (16172

T - tazkd doprava, O - osobnd doprava, M - motocykle

Cestnu siet, ktora zabezpetuje obsluhu dotknutého tzemia doplfiaju cesty IIl. triedy :

e (Cesta lll/2050, ma cca 3 km a vedie cez Ochodnicu, napéja sa na cestu 1/11,

e Cestalll/2051 ma viac ako 4 km a vedie cez Lodno, Kysucky Lieskovec a napaja sa na cestu 1/11,

e Cestalll/2052 mé cca 6 km, vedie cez Neslusu a konéi v krizovatke ciest 111/2095, 111/2053 a 111/2054,

e (Cestalll/2053 zacina na ceste I/11 ma cca 2 km, vedie cez Kysucké Nové Mesto a kondi v krizovatke
ciest 111/2052, 111/2095 a 111/2054,

e Cestalll/2054 zacina na ceste I/11 ma vysSe 11 km vedie cez Radolu, PaZite, Dolny Vadicov a Horny
Vadicov,

e (Cesta lll/2055 vedie cez SnezZnicu, dalej vedie cez Oskerdu a kon¢i na ceste I/11,

e Cestalll/2058 ma cca 7,5 km a vedie cez Rudinu, konéi na ceste 111/2095,

e Cesta lll/2095 ma takmer 6 km, vedie z Rudinky cez Rudinu a v Kysuckom Novom Meste sa spdja
v kriZzovatke ciest I11/2052, 111/2053 a 111/2054.
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» Variant uvedeny v Ozndmeni o zmene navrhovanej éinnosti (2021) - Variant 1

Variant uvedeny v Oznameni o zmene navrhovanej ¢innosti predstavuje navrh technického
rieSenia, ktory vychddza z vypracovanej projektovej dokumentdcie na stavebné povolenie pre
stavbu Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto (GEOCONSULT, spol. s r.0., 2007 - 2011).
Variant dalej zohladriuje nasledujuce skutocnosti:

e Niektoré stavebné objekty z Useku stavby D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto boli
zrealizované v suvislosti s vystavbou predchddzajuceho useku stavby dialnice D3 Zilina
(Strazov) - Zilina (Brodno) pre potreby sprevadzkovania tunela Povazsky Chimec ako docasné
napojenie dialnice D3 na cestu 1/11. Usek D3 Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno) s tunelom
Povazsky Chimec bol uvedeny do prevadzky v roku 2017.

e Z dovodu potreby napojenia priemyselnej zény v Kysuckom Novom Meste a zvySenia
bezpecnosti obyvatelov Kysuckého Nového Mesta je vystavba dialnicného privadzaca v
Kysuckom Novom Meste vedena ako samostatna investi¢nd akcia a privadzac Kysucké Nové
Mesto je v sucasnosti (oktdber 2023) vo vystavbe.

e Zlozité hydrogeologické podmienky pre vystavbu tunelového variantu a technicky velmi
narocné riesSenie v Useku km 16,880 - 19,280 v Kysuckom Novom Meste viedli k zmene
technického rieSenia stavby na povrchové formou estakady.

e Migra¢na $tudia pre dialni¢ny usek D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto (HBH Projekt
spol. s r.0.,08/2020) identifikovala v Gzemi migraéné profily jednotlivych skupin Zivocichov a
navrhla opatrenia, ktoré sa premietli do navrhu technického riesenia stavby v podobe Uprav
niektorych objektov mostov, ndvrhu ekoduktu a dalSich opatreni na prevedenie a
usmernenie migra¢ného tlaku v identifikovanych koridoroch. Navrh navyse technicky vyriesil
prelozku cesty I/11 v lokalite PP Kysuckd brana bez zasahu do samotného chraneného
uzemia.

Uvedené skutocnosti sa premietli do navrhu technického rieSenia stavby dialnice D3, ktory bol na
podklade Ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti modifikovany o podmienky Rozsahu hodnotenia a
zavery z environmentalnych prieskumov a studii, rozpracovany v aktudlnej dokumentacii na stavebné
povolenie (Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, DSP, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2023) a je
predmetom posudzovania spravy o hodnoteni ako Variant 1 (zdkladné informacie o Variante 1
uvedené na str. 32 tohto odborného posudku).

Pri porovnani navrhovaného realiza¢ného variantu s nulovym variantom vo vztahu ku obyvatelstvu
je mozné konstatovat, pocas vystavby navrhovanej zmeny ¢innosti budu prevaZovat negativne vplyvy,
pricom pocas jeho prevadzky bude mat viac pozitivnych vplyvov ako stcéasny stav. Vo vztahu k
prirodnému prostrediu taktiez budl pocas vystavby prevaZovat negativne vplyvy v pripade
realizacného variantu, kedZe ich intenzita bude vyssia ako je tomu v sucasnosti. V obdobi prevadzky su
vplyvy na prirodné prostredie len mierne negativne, neutrdlne, alebo pozitivne (napr. migracia). Z
hladiska urbanneho komplexu sa v obdobi vystavby predpokladd negativny vplyv vzhlfadom na
obmedzovanie dopravy aj pohybu chodcov a cyklistov a zvy$eny pohyb tazkej stavebnej techniky,
pricom pocas prevadzky sa ocakdvaju zvacSa pozitivne vplyvy navrhovanej stavby. Medzi
najvyznamnejsie pozitivne vplyvy navrhovaného realizacného variantu patria:

e zrychlenie dopravy,

e prepojenie siete eurdpskych dialnic,

e skvalitnenie cestnej siete,

e |epsSia dopravna vyuZitelhost,

e zvysenie bezpecnosti a plynulosti dopravy,

e Uspora Casu cestujucich a pohonnych hm6ét,

e odvedenie tranzitnej dopravy na dialnicu,

e znizenie intenzity tazkej nakladnej dopravy v intravildnoch obci, ktorymi v stic¢asnosti prechadza

cesta I/11,

e zvysenie kvality Zivotného prostredia a pohody obyvatelov,
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e zvysenie bezpecnosti obyvatelov v obciach,
e znizenie hluku z dopravy v niektorych lokalitach pri ceste I/11,
e znizenie emisii latok znedistujucich ovzdusie v intravildnoch obci, ktorymi v sicasnosti prechadza

cesta /11,

e odkanalizovanie, ochrana vod,

e zlepSenie podmienok pre migraciu predmetov ochrany v okolitych izemiach eurépskeho vyznamu
vystavbou ekoduktu a Upravou objektov mostov,

e zabezpecenie opatreni podporujicich vyuzZivanie migracnych objektov, oplotenie dialnice,
oplotenie cesty I/11, vystrazné dopravné znacenie,

e ochranné opatrenia proti hluku pri zdroji hluku - PHS a sekunddrne opatrenia na fasddach domov,

e odstranenie - likvidacia Casti antropogénnych navazok z trasy dialnice.
Medzi najvyznamnejSie negativne vplyvy navrhovaného realiza¢ného variantu patria:

e zdaber polnohospodarskych pozemkov,

e zdber lesnych pozemkov,

e zdber biotopov eurépskeho a ndarodného vyznamu a mokradi,

e vyrub drevin,

e likvidacia vhodnych biotopov pre vyskyt a Zivot roznych skupin Zivocichov,

e zasah do geologického prostredia,

e Uprava vodnych tokov z dévodu ochrany technickych prvkov stavby,

e odstranenie do¢asného mostného objektu v obci Vranie,

e vizualna a fyzickd bariéra.

Na zdklade uvedeného povaZujem navrhovany realizacny Variant 1 za realizovatelny a
environmentdlne prijatelny a odporicam ho v ramci procesu posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie schvdlit, nakolko mozno konstatovat, Ze sa nepreukdzal nesulad navrhovanej zmeny
Cinnosti s prislusnymi ustanoveniami uvedenych vseobecne zdvéznych prdavnych predpisov a Ze
navrhovand éinnost ako celok nebude mat zdvazny vplyv na Zivotné prostredie nad mieru, ktord je
stanovend vseobecne zdvdznymi prdavnymi predpismi v oblasti Zivotného prostredia a zdravia
obyvatelstva ato za predpokladu realizacie opatreni uvedenych v kapitole ,,Ndvrh opatreni a
podmienok na vylucenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov cinnosti” tohto odborného posudku
a za podmienky uskutocnenia navrhovaného monitoringu pre obdobie pred vystavbou, v priebehu
vystavby a pocas prevddzky navrhovanej zmeny c¢innosti a za podmienky realizovania navrhovanej
kontroly dodrZiavania stanovenych podmienok.

IX. Navrh opatreni a podmienok na vylucenie alebo znizenie
nepriaznivych vplyvov cinnosti

Na zdklade posudenia kvality Zivotného prostredia dotknutého Uzemia a zvysledkov
environmentdlneho hodnotenia navrhovanej zmeny cinnosti, s prihliadnutim na stanoviska
zainteresovanych subjektov, ako aj zhodnotenia navrhovanych opatreni minimalizujicich
predpokladané negativne vplyvy na Zivotné prostredie sa odporucaju nasledovné podmienky a
opatrenia pre pripravu, realizaciu, prevadzku navrhovanej zmeny cinnosti, ako aj po jej ukonceni:

% Uzemnoplanovacie opatrenia:

Uzemnoplanovacie opatrenia spocivaju v re$pektovani zavaznych ¢asti UPN VUC Zilinského kraja pri
tvorbe Uzemnopldnovacich dokumentdcii jednotlivych miest a obci a v zosuladeni jednotlivych funkcif
Uzemia tak, aby nedochadzalo ku konfliktom zaujmov v rdmci funkéného vyuzivania krajiny. Pri
planovani novej obytnej zastavby a rekreacnych priestorov je z hladiska umiestnenia dialnice D3
Ziaduce, aby boli reSpektované nielen ochranné pasma dialnice, ale aj fakt, Ze umiestnenie dialnice ma
vplyv na Sirenie hluku z dopravy a pri nedostatocnej vzdialenosti obytnej zastavby nie je v niektorych
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pripadoch mozné zabezpedit ochranu Uzemia pred nadmernym vplyvom hluku podla pozadovanych
hygienickych limitov.

++ Technické a technologické opatrenia:
Opatrenia na ochranu horninového prostredia a reliéfu

« Pred vystavbou dialnice D3 sa odporucaju realizovat geologické diela (vrty) v tych miestach,
kde ich nebolo moiné z dévodu nepristupnosti terénu realizovat v ramci doplnkového
inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu. Navrhovany rozsah technickych
(vrtnych) prac je nasledovny:

o pre stavebny objekt SO 228-00 geologické diela 228/12WL, 228/13WL, 228/14WLP,
228/15WL, 228/16WL, 228/25WL,

o pre stavebny objekt SO 230-00 geologické diela 230/12WLP, 230/14, 230/15WLP, 230/16,
230/17WLP, 230/18WLP, 230/19WL, 230/20, 230/21,

o pre stavebny objekt SO 233-00 geologické diela 233/4WLP, 233/5,

o pre stavebny objekt SO 247-00 geologické diela 247/6, 247/7WL, 247/14WLP

o pre stavebny objekt SO 237-00 geologické diela 237/3, 237/4WLP, 237/5WL, 237/6WLP,
237/7WL,

o pre stavebny objekt SO 248-00 geologické diela E/5WL, E/6WL.
Pri realizacii vrtov 230/15WLP, 230/16, 230/17WLP, 230/18WLP, 230/19WL, 230/20, 230/21
(SO 230-00) nebude ovplyvneny vodny zdroj Rudina.

. Mostné objekty sa odporucaju zakladat hibkovo na pildtach votknutych do paleogénneho a
mezozoického podloZia, pri zakladani mostnych objektov je potrebné respektovat vysledky
hydrochemického zhodnotenia.

« ZvySenu pozornost je potrebné venovat svahovym deformaciam v km 18,000 - 19,700 D3,
ktoré sa nachddzaju v blizkom kontakte s trasou dialnhice a pri nevhodnom stavebnom zdsahu
by mohli byt reaktivizované.

. Na zdklade zhodnotenia inZinierskogeologickych, geotechnickych a hydrogeologickych
pomerov v trase dialhice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto z realizovanych
inZinierskogeologickych prieskumov sa navrhuje realizovat geotechnicky monitoring v
naro¢nych Usekoch s ndvrhom vysokych ndsypov a opornych murov. Geotechnicky monitoring
sa bude realizovat v obdobi pred vystavbou, pocas vystavby a pocas prevadzky stavby v
monitorovacich bodoch navrhnutych v Projekte geotechnického monitoringu (D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové Mesto, DSP, 2023).

« K d€innym opatreniam na ochranu horninového prostredia a reliéfu patri aj raciondlne
vyuZivanie zdrojov stavebnych materidlov. Je potrebné koordinovat vystavbu nadvazujlcich
usekov dialnice D3 tak, aby bolo mozné vyuZit prebytoény material z vyrubu tunela Horelica a
vykopov na zabudovanie do nasypov cestného telesa na posudzovanom Useku dialhice D3.
Dal3im vyuZitelnym zdrojom stavebného materidlu je recyklacia materialu z demolacii pred
vystavbou.

. V pripade vyskytu nelegélnych skladok TKO v trase dialhice D3 sa bude postupovat v zmysle
platnej legislativy.

« Nevhodné zeminy sa odtaZia a zneskodnia na sklddke odpadov na nie nebezpeény odpad
(SKNNO) - 17 05 04 Zemina a kamenivo, resp. 17 09 04 ZmieSany stavebny odpad. Odpad kat.
17 01 01 Betdn sa zrecykluje (materidlovo zhodnoti) opravnenymi spolo¢nostami na
zhodnocovanie stavebnych odpadov.

Opatrenia na ochranu pracovnikov pred zvysSenym oZiarenim z raddnu

. Dodrzat podmienky ochrany pracovnikov pred zvysenym oZiarenim prirodnym ionizujlcim
Ziarenim, ktoré definuje zdkon €. 87/2018 Z. z. o radia¢nej ochrane a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov a vyhlaska MZ SR €. 98/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o
obmedzovani oZiarenia pracovnikov a obyvatelov z prirodnych zdrojov ionizujliceho Ziarenia.
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Podla § 127 zékona ¢. 87/2018 Z. z. vykonavanie ¢innosti na pracovisku s moZznym zvysenym
oziarenim z raddnu, fyzickd osoba - podnikatel alebo pravnickd osoba, ktord prevadzkuje
pracovisko v podzemi, pracovisko, na ktorom sa cerpanim, zhromazdovanim alebo inym
sposobom naklada s vodou z podzemnych zdrojov alebo pracovisko na tzemi so zvysenym
vyskytom radonu je povinnd
a) zabezpedit
1. meranie na stanovenie efektivnej davky pracovnika za kalendarny rok pocas pobytu
pracovnika na pracovisku, ak doba pobytu pracovnika na pracovisku prekroci 100
hodin za kalenddarny rok,

2. evidenciu vysledkov merania a stanovenia podla prvého bodu,

3. optimalizaciu radiacnej ochrany, ak efektivna davka pracovnika za kalendarny rok
pocas pobytu na pracovisku prekroci 6 mSy,

b) oznamovat prislusnému regionalnemu Uradu informécie o pracovisku,

c) zabezpedit preukazatelné informovanie pracovnika o
1. moZnom zvySeni oZiarenia z raddnu,

2. vysledkoch merania a stanovenia podla pismena a) prvého bodu,
3. vysledkoch optimalizacie podla pismena a) tretieho bodu,

d) predkladat prislusnému regiondlnemu uradu informacie za kalendarny rok podla pismena
a) prvého a tretieho bodu a pismena b) najneskér do konca marca nasledujiceho
kalendarneho roka.

. Optimalizaciu radia¢nej ochrany vo vnatornom ovzdusi pracoviska vykonavat pomocou metdéd
uvedenych vo vyhlaske MZ SR ¢. 98/2018 Z. z. po prekroceni hodnoty efektivnej davky
pracovnika 6 mSv za kalenddrny rok. Optimalizacia radiac¢nej ochrany po prekroceni hodnoty
efektivnej ddvky pracovnika 6 mSv za kalendarny rok sa vykondva zakladnymi opatreniami,
ktorymi su:

a) zmena pouzivanych surovin,

b) zmena pouZivanej technolégie,

c) zmena spdsobu organizacie prace alebo rezimu prace,

d) Uprava pracoviska vratane Upravy nutenej vymeny ovzdusia na pracovisku.

Ak na pracovisku po vykonani optimalizicie radiacnej ochrany méze dojst k prekroceniu

efektivnej davky (6 mSv/rok), stanovi sa efektivna davka pracovnika osobnym monitorovanim.

Ak pracovnik vykonava pracu na viacerych pracoviskach, efektivne ddvky pracovnika sa

sCitavaju.

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd

. Pri hibeni zakladov pre mostné objekty sa odporuca dotknuté objekty (VZ Rudina a Kysucké
Nové Mesto) zakladat v suchom obdobi pri ¢o najnizsej hladine podzemnej vody (leto, jesen).
. Vzhladom na to, Ze ovplyvnenie VZ Rudina a Kysucké Nové Mesto sa neda uplne vylucit, sa
odporuca dosledné dodrZiavanie navrhovanych opatreni:
> pocas vystavby dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto:
- zariadenie staveniska a skladky nesituovat v tesnej blizkosti povrchovych tokov, ani v
ochrannom pdasme Il. stupfia vodarenského zdroja,
- stavebné organizicie preukdazatelne upozornit na existenciu ochranného pasma
vodarenského zdroja, a z toho vyplyvajuce rizika i povinnosti pre pracovnikov stavby,
- dodrziavat bezpecnostné predpisy pri manipuldcii s ropnymi produktmi a pravidelne
kontrolovat technicky stav stavebnych mechanizmov, uprednostnit ekologické
mazacie oleje bez obsahu zli¢enin chléru. Manipuldciu s ropnymi produktmi
vykonavat mimo ochranného pasma vodarenského zdroja. V ochrannom pasme
nevykondvat doplfianie pohonnych hmoét, olejovych naplni ani opravy vozidiel a
mechanizmov,
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- zabezpedit technicko-organizaéné preventivne opatrenia, vypracovat havarijny plan na
predchadzanie havarijnym situaciam a ich bezproblémové zvladnutie, realizovat
opatrenia na ochranu vod, vybudovat spevnené plochy, vodotesné vane a nadrze,
zabezpedit dostatocné mnoistvo sorpénych materidlov a naradia na likvidaciu
pripadného uniku znecistujucich latok,

- odpadové vody z vyroby beténu, zo skladok stavebnych materidlov a inych hmot, z
Cistenia dopravnych prostriedkov a mechanizmov (pripadne z ich oprav), ako aj iné
odpadové latky mozno likvidovat len mimo ochranného pasma vodarenského zdroja v
sulade s platnymi predpismi,

- splaskové vody zo socidlnych a hygienickych zariadeni je potrebné akumulovat vo
vodotesnych Zumpach mimo Uzemia ochranného pdsma vodarenského zdroja a
vyvazat na prisluina COV,

- kontrolovat dodrZiavanie beinej technologickej a pracovnej discipliny, dbat aby
nedochadzalo k unikom pohonnych i stavebnych hmat,

- dopravnym znacenim organizovat dopravu materidlu a pohyb mechanizmov tak, aby
negativny vplyv na okolité tzemie bol ¢o najmensi,

- zvySenu pozornost je potrebné venovat aj ochrane vodnych tokov v priebehu vystavby
mostov a Upravy brehov a koryt tokov, kedy je zvySené riziko moznej kontaminacie
vplyvom Unikov pohonnych hmot a olejov zo stavebnych mechanizmov,

- v ochrannom pasme vodarenského zdroja realizovat zemné prace v suchom obdobi a
v takom rozsahu, aby nedochddzalo k naruseniu vodného rezimu a kontamindcii
podzemnej vody, vykopy zabezpedit proti zosunutiu a budovat tak, aby boli v ¢o
najkratSom case zahrnuté,

- pred a pocas vystavby budu prebiehat monitoringy povrchovych a podzemnych véd,
resp. dalSich zlozZiek Zivotného prostredia podla vypracovaného projektu monitoringu,
ktoré sa budd v roénych intervaloch vyhodnocovat a podla vyvoja kvality véd sa budu
modifikovat intervaly sledovania a rozsah analyz.

> pocas prevadzky dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto:

- pri ni¢eni Skodcov, buriny, chordb rastlin vo vegetacnych Upravach dialnice D3 treba
dodrzat postup a vyber chemickych prostriedkov vhodny a povoleny pre ochranné
pasma vodarenskych zdrojov,

- dialnica D3 bude v Uzemi ochranného pasma vodarenskych zdrojov Rudina a Kysucké
Nové Mesto odkanalizovana spdsobom, ktory zabezpeci ochranu vodarenského
zdroja, vody z povrchového odtoku budu odvedené cez odlucovac ropnych latok a
retencné nadrze do blizkeho vodného toku dostato¢ného prietoku,

- pri vstupe dialnice D3 do priestoru ochranného pasma voddarenského zdroja treba
nainstalovat tabulky s upozornenim na existenciu ochranného pasma Il. stupna
vodarenského zdroja Rudina a Kysucké Nové Mesto,

- v blizkosti vodnych tokov umiestnit zvodidla,

- dopravnymi znackami znizit riziko vzniku dopravnych nehéd.

« Zrdzkové vody z povrchu vozovky dialnice D3 budu zachytavané vodotesnymi rigolmi, z ktorych
budu cez uli¢né vpusty dalej odvadzané do cestnej kanalizacie.

« Zrazkové vody z povrchu mostnych objektov (stc¢ast mostu) budd odvadzané odvodriovacim
potrubim, ktoré bude podla sklonovych pomerov ukonéené z kaZzdej strany mostu za
prechodovou doskou a prepojené do koncovej Sachty navrhovanej kanalizacie.

« Potrubie kanalizacie bude trasované v strednom deliacom pruhu vozovky, vo vzdialenosti 0,75
m vpravo od osi dialhice D3 v smere stanicenia.

« Profily potrubia budu prispdsobené kapacitnému prietoku a rychlosti, a nivelete komunikacie.
Smerové a vyskové parametre navrhovanej komunikacie a mostné objekty budd delit cestnu
kanalizaciu na useky tak, aby bol dosiahnuty gravitaény odtok zrazkovych vod kanalizaciou.
Stokovy systém bude zvedeny vidy do najnizSieho miesta dialnice D3, v ktorom budu
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odvadzané vody Cistené v odlucovaci ropnych latok, ¢im sa zabrani znecdisteniu povrchovych a
podzemnych vod.

. Odvodnenie plane bude riedené jej prie¢nym sklonom a pozdiznou drendzou zaustenou do
vpustov a odvedenou do kanalizacie.

. DaZdové vody odvadzané kanalizacnym potrubim budd pred vyustenim do recipientov
precistované v odluc¢ovaci ropnych latok (konstrukcia a funkcia ORL musi byt v stilade s STN EN
858-1, 858-2). Odlucovace ropnych latok budu vybavené automatickym uzdverom, ktory
zabezpedi uzavretie odtoku z ORL v pripade vacsej vrstvy ropnych latok, ako povoluje
prevadzkovy predpis zariadenia. ORL musia splfiat parametre ¢istenia na vystupe zo zariadenia
na hodnotu NEL < 0,5 mg.I™.

. Na kanaliza¢nych stokach doplnit retenéné nadrze alebo potrubia, ktoré reguluji mnozstva
odvadzanych vycistenych zrazkovych vod do recipientu.

« Retenc¢né nadrze navrhnut na zadrzanie 30 % mnoZstva zrazkovych vod z komunikacie dialnice
D3.

. Retencné nadrze budu dimenzované na periodicitu dazda P = 1,0 (1 ro¢ny dazd) s kapacitnou
rezervou 25 % a 30 min. dazda a ndsledne regulovany odtok bude do prilahlych recipientov
podla prevadzkového poriadku a vyvoja klimatickych a hydrologickyh pomerov.

. Materidl potrubia musi byt vodotesny, na ktorom budi vykonané skusky vodotesnosti
kanalizacie v zmysle STN EN 1610 - 756910, cielom ktorej je preukazat nepriepustnost stok,
aby sa zabranilo prenikaniu znecistenych odpadovych vod do okolitého terénu, alebo
prenikaniu podzemnych vod do stok.

. Potrubie stok bude svetlosti DN 300, 400, 500, 600, DN800 na zaklade pozadovanej kapacity
vypocitanej v zmysle STN 75 61 01 ,Stokové siete a kanalizaéné pripojky” a STN EN 752-2
Bartoskovou metddou pre dazd v trvani 15 min. s periodicitou p = 1,0 (p = 0,5 mostné objekty)
ombrograficka stanica Zilina.

« UloZenie potrubia vo vykopovej ryhe bude typizované, s minimalnym krytim 1,2 m pod
niveletou komunikacie.

« Na vhodnych miestach budu pravidelne rozmiestnené Cistiace otvory (revizne Sachty) pre
pripad kontroly, Cistenia, resp. nutnosti zasahu pri poruchach a pod. Tieto Sachty budu
umiestnené aj v miestach, kde dochadza k zmene smerovych pomerov na stokach. Sachty
navrhovat v typovom vyhotoveni z prefabrikovanych beténovych skruzi.

. Odvodnenie komunikacie mimo mostu bude rieSené cez uliéné (cestné) vpusty, ktoré budu
vyskladané z prefabrikovanych dielcov s otvorom pre odtokové potrubie, opatrené zachytnym
koSom hrubych necistét a mreZzovym poklopom triedy zatazenia D400.

. Napojenie potrubia kanalizdcie do vodného toku bude zrealizované cez typizovany vyustny
objekt, ktory musi byt upraveny opevnenim brehu a dna dlazbou z lomového kamena do
betdnu v dizke 5 m nad a pod vyustnym objektom, a naviac + 2 m musi byt opevnené dno pod
objektom z kamenej nahadzky.

. Kanalizacia dialnice (mostu) musi byt vybudovana v stlade s prislusnymi STN a STN EN tak, aby
zrazkové vody zo spevnenych pléch komunikacie boli bezpecne odvedené a vycistené predtym,
ako budu vypustené do prirodného prostredia podla platnej legislativy.

Opatrenia na ochranu ovzdusia

« Pre znizenie koncentracie skodlivych latok v ovzdusi je nutné pouzivat len také mechanizmy, u
ktorych emisie spifiaju limity podla platnych legislativnych predpisov. Pripadnt zvy$end
prasnost je nutné znizit (a to hlavne v suchom, letnom obdobi) kropenim vodou, najma miesta
prejazdu tazkych stavebnych mechanizmov.

« Intenzitu znecistenia je mozné minimalizovat opatreniami, ktoré su charakterizované v prilohe
¢. 8 k vyhlaske MZP SR ¢. 248/2023 Z. z. o poZziadavkach na stacionarne zdroje znecistenia (v
pripade navrhovanej zmeny ¢innosti ide hlavne o poZziadavky uvedené pre stavebnu ¢innost
(bod 1) a drvenie stavebnych odpadov, odpadov z demolacii a materidlov pouZivanych v
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stavebnictve vratane drvenia kameniva, nerastov a hornin (bod 2), ktoré st uvedené v ramci
Casti Osobitné cinnosti (Specifické poZiadavky a podmienky na vykondvanie vybranych
osobitnych ¢innosti a tieto je potrebné uplatnovat v ramci navrhovanej zmeny ¢innosti.
Dodrziavanim predpisanych opatreni bude zabezpelend ochrana ovzdusSia a tym aj
obyvatelstvo pred nepriaznivymi vplyvmi pocas vystavby dialnice.

« Pre zlepSenie podmienok v blizkosti novovybudovanej dialhice a za u¢elom zniZenia prasnosti
je potrebné a Ucelné ihned po vystavbe dialnice zatravnit novovzniknuté svahy a zarezy telesa
komunikacie a nasledne realizovat vegetacné lpravy, ktoré zahfnaju vysadbu krikovej a
stromovej zelene. Vegetacéné Upravy na svahoch komunikacie budd ochranovat svahy pred
erdziou a zaroven budu mat protiexhalacnd funkciu zachytavania prachu a dalsich skodlivin z
dopravy.

« Plochy pod mostnymi objektami po skonceni vystavby nebudu nijako upravované, pocita sa s
odstranenim stavebnych zvyskov a len zarovnanim terénu. Povrch nebude spevneny a bude
zdrojom prasnych emisii. V zastavanom Gzemi je potrebné tejto skutocnosti venovat pozornost
pri ndvrhu vyuZitia Uzemia v ramci Uzemnoplanovacej dokumentacie a navrhnat v tychto
priestoroch funkéné vyuZitie na Sport a rekreaciu, ktorych stcastou bude Uprava povrchu.

Opatrenia na ochranu obyvatelstva pred hlukom a vibraciami
Hluk:

. Pocas vystavby dialnice D3:

- hluéné stavebné prace sa mdZu vykondavat v pracovnych drioch od 7% - 21%,

- pocas vikendu sa hluéné stavebné prace mézu vykondvat len v sobotu v ¢ase od 8% - 13%,

- stavebné prace mdzu prebiehat aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju pripustné
hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi sa mozu vykonavat len v ¢ase, ktory je Specifikovany
v predchadzajucich bodoch. Mimo tohto ¢asu moZno na stavebnu cinnost vztiahnut
pripustné hodnoty hluku pre hluk z inych zdrojov.
zvolit vhodnu organizaciu stavebnej dopravy spolu s pracami na stavenisku a vylGéenit prace
v no¢nych hodindch, ako aj v diioch pracovného volna na zaklade Planu organizacie vystavby.
Plan organizacie vystavby je potrebné vypracovat a odsuhlasit s jednotlivymi dotknutymi
obcami. Navrhovatel bude hladinu hluku monitorovat v zmysle navrhnutého Projektu
monitoringu vplyvov na Zivotné prostredie (Cast PD MO01, DSP, DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
2023). V pripade prekrocenia budu navrhnuté opatrenia. Ak sa obyvatelia budd staZzovat na
nadmerny hluk pocas vystavby, prislusny stavebny Urad v suc¢innosti s Regionalnym Uradom
verejného zdravotnictva moze dat hlucnost premerat. Staznosti obyvatelov riesi prislusny
odbor Zivotného prostredia. Zhotovitel prehodnoti hustotu dopravy a musi zabezpedit
vhodnejsiu organizaciu prac s cielom znizenia hluku.
vyuzivat budovanu trasu dialnice D3 na postupni vystavbu dalSich Usekov, budovat
samostatné pristupové ciest k hlavnym objektom stavby mimo obyvané casti Uzemia, ¢o
najracionalnejsie urcit prepravné trasy s ¢o najkratsimi vzdialenostami a vyuzivat modernu
stavebnu technoldgiu a novsie typy nakladnych automobilov, ktoré su v porovnani so starsimi
tichsie.
realizovat navrhovany rozsah protihlukovych opatreni.

- maximalizovat Uc¢inok protihlukovej steny (instalacia pridavného zariadenia, resp. vyuzit
Specidlne pohltivé elementy v hornej hrane protihlukovej steny (napr. Fonocon Delta TOP).
Pridavné zariadenie je dalej potrebné poufzit vsade tam, ak by na mostnych objektoch nebola
pouzita bariéra so suvislym pohltivym povrchom.

- na stavebnych objektoch mostov navrhovat mostné zévery s protihlukovou Gpravou.
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- realizovat protihlukové opatrenia na budovach v rozsahu SO 312 (celkovo sa navrhuje
vymena aZz 2 217 otvorov (okien, dveri)), kde si vymenované potencidlne objekty pre
pripadné sekunddrne fasadne protihlukové opatrenia. Jedna sa o nasledujice objekty:

e V katastralnom Uzemi Vranie - p. Cislo: 1/29; 288/27A; 3/27; 2/50; 298/52; 234/46;
271/48; 207/2.

e V katastralnom Uzemi Brodno - p. ¢.: 361/1; 480/3; 54; 55/7; 467/9; 56/11; 57/13; 58;
59/17; 60; 61/21; 62; 63/25; 64; 65/29; 66/31; 67/33; 68/35; 69/37; 70/39; 71/41; 72/43;
73/45; 74/47; 75/49; 76/51; 77/53; 78; 79/57; 80/59; 81/61; 82/63; 83/65; 84/67; 85/69;
86/71;87/73;88/75;89/77;90/79;91/81; 92/83; 33086; 32387; 31686; 45027; 12; 358/1;
13/78; 14; 488; 499/76; 15/74; 16; 17/70; 18/68; 19; 20/64; 21/62; 22/60; 23; 24/56;
25/54; 26/52; 27/50; 28/48; 29/46; 30/44; 31/42; 32; 33; 34/36; 35/34; 36; 37/30; 38/28;
39/26; 40/24; 41/22; 42/20; 43/18; 44/16; 465; 45/12; 491; 492; 46/10; 47/8; 48/6; 49/4;
50/2; 451/40A; 104/12; 109/15; 107.

e V katastralnom Uzemi Rudinka: p. ¢.: 3; 118; 76; 145.

e V katastralnom Uzemi Oskerda: p. €. 44961; 101; 98; 81; 84; 83; 116; 65; 156; 180; 77; 89;
82;100; 58; 67; 59; 69; 87; 60; 61; 62; 80; 80(10/2); 63; 79; 178; 93; 121; 123; 73; 42; 41;
40; p.C. 254/3; 24; 23; 22; 19; 18; 17; 159; 14; 13; 12; 11; 78; 176; 3; 2; 1; 146; 124; 86;
152.

e V katastralnom Uzemi Kysucké Nové Mesto: p.c. 348; 380; 279; 133; 426; 207; 132; 131,
130; 129; 128; 127; 126; 125; 124; 99; 123; 122; 121; 120; 119; 397; 396; 102.

e V katastralnom Uzemi Budatinska Lehota: p.€. 1; 1391; 2; 194; 3; 161; 160; 159; 158; 157;
156; 155; 154; 153; 152; 247; 151; 150; 149; 148; 204; 164; 181; 144; 146; 185; 189; 145;
143; 137.

e V katastralnom Uzemi Povina: p.C. 1; 2; 4; 5; 264; 378; 6; 397; 312; 237; 334; 266; 234;
235; 238; 236; 341; 343; 371; 354; 271; 294; 7; 168; 300; 167; 162; 161; 10; 239; 8; 9; 18;
166; 240; 241; 305; 11.

e V katastralnom Uzemi Kysucky Lieskovec: p.¢.1; 2; 3; 4; 5; 6; 7; 8; 9; 10; 777.

- po vykonani protihlukovych opatreni na budovach bude nutné dodrzat pripustné hodnoty
urcéujucich veli¢in hluku vo vnutornom prostredi budov podla vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.
z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a
o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.

. Pocas prevadzky dialnice D3:

- Protihlukové opatrenia nesmu rusit alebo inym negativnym spésobom ovplyvriovat
rozhladové pomery na cestnej komunikdcii, prejazdoch a priechodoch. Ich navrh je mozny
Uspesne zrealizovat tam, kde nebréania vjazdom a vyjazdom k prislusnym objektom.

- V rieSenom projekte stavby dialhice D3 sa podla priebehu izofon hluku predpoklada
prekracovanie hluku v niekolkych lokalitach, preto sa navrhuje realizacia protihlukovych stien
(vid' tabulka nizsie). Vlastné charakteristiky PHS musia mat jednodciselnd veli¢inu odrazu
zvuku: DLy > 6 dB, v pripade priehladnych odrazivych panelov na mostoch s hodnotou DLg, <
1 dB. Jednostranné pohltivé protihlukové steny musia mat hodnotu nepriezvuc¢nosti DL > 29
dB a obojstranné pohltivé steny musia mat hodnotu nepriezvuc¢nosti DLs > 28 dB
(nepriezvuénost pohltivého elementu + stipa, teda celkova nepriezvuénost PHS) v zmysle STN
EN 1793-6.

- Uginnost protihlukovych stien bude preverena pocas povystavbového monitoringu.

- realizovat merania zadefinované v Projekte monitoringu (ast PD MO1, DSP,
DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2023), pricom v ramci monitorovacej siete sa odporuca zvazit
doplnenie aj meracieho bodu v obci Rudinka.
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Vibrdcie:

« Na minimalizdciu negativnych dopadov technickej seizmicity z vystavby a prevadzky
posudzovaného Useku dialnice D3 na objekty a zdravie obyvatelov je potrebné obmedzit, alebo
vylucit vplyv niektorych zdrojov vibracii na objekty v okoli stavby dialnice v zavislosti na ich
polohe.

« Pri zhuthovani nasypov a Zivicnych povrchov dialnice, krizovatkovych vetiev a dalSich
upravovanych komunikacii sdvisiacich so stavbou dialnice, vratane docasnych stavebnych
komunikacii, vo vzdialenostiach mensich ako 12 m od obyvanych domov je potrebné vylucit
poutzitie vibraénych zhutnovacich valcov.

« Pre pouzivanie baranidiel a pilotaznych baranidiel na stavbe platia obmedzenia pre ich typovu
nominalnu hodnotu energie Uderov.

. Pocas prevadzky dialnice je potrebné pravidelne kontrolovat uzavretost Zivicného povrchu a v
pripade vzniku poruch ich neodkladne opravovat.

Opatrenia na zmiernenie negativneho vplyvu dialnice D3 na biotu

. Realizovat navrhované opatrenia pre vodné a polovodné druhy: vydra rie¢na, ryby (plz
vrchovsky, hlavac bieloplutvy, hlavatka podunajskd), navrhované opatrenia pre vtaky (bocian
Cierny, tesar cierny, mucharik maly, vceldr lesny, orol skalny, sokol stahovavy, sova
dlhochvostd, vyr skalny, trasochvost horsky) a navrhované opatrenia pre velké selmy (vlk
dravy, rys ostrovid, medved hnedy).

. V pripade druhov, u ktorych bol identifikovany mierne pozitivny vplyv realizovat opatrenia na
posilnenie a udrzanie priaznivého dopadu.

Ndvrh opatreni v zmysle primeraného hodnotenia na udrZanie a posilnenie priaznivého vplyvu na
velké Selmy:

« Zabezpedit funkéné navadzanie Zivocichov do objektu ekoduktu SO248 a mostu SO228 vratane
oplotenia prelozky cesty I/11 s napojenim na ekodukt SO0248, a to nasledovne: z
juhozdpadného okraja ekoduktu viest oplotenie k mostu SO 228 a napojit ho na oplotenie
kuzelového nasypu objektu SO 228; doplnit oplotenie 1/11 v Useku medzi juhovychodnym
okrajom ekoduktu a PHS na 1/11 pri obci, oplotenie 1/11 napojit na oplotenie ekoduktu;
oplotenie na severozapadnom okraji ekoduktu zviest kolmo dole k pristupovej ceste, upravit
sklon svahu ekoduktu s plynulym prechodom do podmostia SO 228; oplotenie ekoduktu na
severovychodnom okraji vyviest na terénnu hranu. Doplnit nepriehladnt vyplii zvodidiel na
objekte SO 228 na eliminaciu oslnenia Zivocichov pri prechode ekoduktom. Cielom opatrenia
je blizsia Specifikacia rieSenia odporucania migracnej studie (HBH projekt, 2020) na oplotenie
prelozky cesty 1/11 v komplikovanych Gzemnych podmienkach migraéného profilu Kysucka
brana (suber Zeleznice, prelozky cesty 1/11, Ucelovej cesty a navrhovanej D3 s kombinaciou
ekoduktu a mostného migracného objektu). Riesenie vyplynulo z rokovania s odbornikmi
Spravy CHKO Kysuce, Spravy NP Mald Fatra, SOP SR a zdstupcom spracovatela migraénej $tudie
(prerokovanie pripomienok k DSP stavby D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, 11/2023).
Opatrenie sa odporuca premietnut do DSP vratane poZiadavky, aby bolo zrealizované a
funkéné najneskor v Case spustenia prevadzky D3 (organizacia vystavby). PoZiadavku na
overenie funkcie opatrenia (navadzanie, eliminacia mortality) v etape prevadzky sa odporuca
zahrnut do projektu monitoringu stavby (vid odpordéania pre projekt monitoringu stavby).

« V obdobi realizicie stavby zabezpelit presné vymedzenie zdberov staveniska v teréne v
priestore migracnych objektov SO 228, SO 248, SO 201, SO 202 a zabezpedit G¢innu ochranu
vsetkych drevinovych porastov, ktoré nie su stcastou zaberu a budu plnit funkciu navadzace;j
a signalnej zelene (sprievodna vegetacia Kysuce - objekt SO 202, brehova vegetacia
Podhajskeho potoka - objekt SO 201, liniovd a skupinova drevinova vegetdcia v blizkosti
ekoduktu a oplotenia I/11). Opatrenie sa odportca zahrnut ako poziadavku do DSP (projekt
organizacie vystavby), kontrolu dodrzania a U¢innosti opatrenia pocas vystavby vykonavat v
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ramci environmentalneho dozoru v etape vystavby.

« Na zvySenie ucinnosti migraéného prechodu (zniZenie rusivych vplyvov premavky) v profile
Povina sa odporuca doplnit do DSP v km 21,100 az 21,500 zabradlie s plnou vyplfiou vysky 1,1
m a na telese dialnhice mimo Useku s PHS betdtové zvodidlo vysky 1,2 m. Opatrenie vyplynulo
z konzultacie s odbornikmi SOP SR, Spravy CHKO Kysuce a Spravy NP Mala Fatra (prerokovanie
pripomienok k DSP stavby D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, 11/2023). Odporica sa
zahrnut ho do DSP, sledovanie ucinnosti bude realizované v rdmci monitoringu migraénych
objektu SO 201 (vid odporucania pre projekt monitoringu stavby).

« Zabezpedit inStalaciu a prevadzku inteligentného vystrazného dopravného znadenia na ceste
I/11 v useku od km 430,040 az 431,230 v ramci migracného koridoru Povina (signalizacia
pritomnosti Zivocichov v bezprostrednej blizkosti cesty) tak, aby najneskér v ¢ase spustenia
prevadzky D3 bol systém funkény a v prevadzke. Cielom tejto poZiadavky je, aby pri spusteni
prevadzky D3 bol systém uz instalovany a plne funkény - odporuca sa zahrnut do DSP (projekt
organizacie vystavby). Do projektu monitoringu sa odporuéa zahrnut sledovanie mortality
Zivocichov v tomto Useku za ucelom overenia jeho Ucinnosti (vid odporudcania pre monitoring).
V ramci prevadzky prevadzkovatel zariadenia zabezpedi jeho trvald funkénost a nevyhnutnu
udrzbu a kontrolu.

« V obdobi prevadzky zabezpedit kontrolu a Udribu oplotenia za Géelom zachovania trvalej
zabrany v celom useku, najma v kritickych miestach napojenia na stavebné objekty (pravidelné
kontroly, dodatocné kontroly po extrémnych prirodnych situaciach) a pravidelnud kontrolu a
udrzbu ekoduktu a migracnych objektov z hladiska ich priechodnosti (povrch, prekazky, stav
navadzacej vegetacie v okoli). Cielom opatreni je operativne eliminovat nedostatky a
zabezpedit tak trvald funkénost objektov a zariadeni, ktoré brania koliziam na D3, resp.
umoziuju bezkolizny prechod cez teleso D3. Opatrenia vyplyvaju z poziadaviek metodického
pokynu TP 067 a odporucéani migracnej stadie. Odporuca sa zahrnut ich do prevadzkovych
predpisov prevadzkovatela stavby.

Ndvrh zmierriujucich opatreni v zmysle primeraného hodnotenia pre ryby a vydru riecnu:

Pre navrh opevnenia brehov pouzit spdsoby (napr. kamenny zahoz, kamenna rovnanina), ktoré aspon
Ciasto€ne simuluju ¢lenité prirodné podmienky, umoZfiuju vytvorenie Ukrytov, spontdnne zazemnenie
a osidlenie vegetaciou; odporuca sa pouzit prvky, ktoré zvysuju heterogenitu vodného prostredia
(vysunutie, zapustenie dlazby, solitérne skaly a i.); opatrenie je Ucinné pre urychlenie prirodzenej
sukcesie a obnovy vhodnych podmienok biotopu. Odporuca sa premietnut do projektu stavebnych
objektov SO 362, SO 363, SO 364 v rdmci DSP.

. U vSetkych mostnych objektov, ktoré prekonavaju vodné toky (Kysuca, pritoky), sa odporuca,
aby obojstrannd sucha cesta pozdiz brehov (opatrenie pre migraciu vydry rie¢ne zahrnuté v
projekte) bola rieSend bez spevnenia povrchu s prirodzenym vegetatnym alebo
kamenitym/hlinitym povrchom. Odporuca sa poziadavku doplnit do DSP. DodrZanie v etape
vystavby sa odporuca sledovat v ramci environmenalneho dozoru stavby. Sledovanie tGcinnosti
migracnych ciest je potrebné zahrnit do monitoringu vydry riecnej v etape pred, pocas a po
vystavbe (vid odporuicania pre projekt monitoringu stavby).

. Pre obdobie realizacie sa navrhuje urcit harmonogram stavby tak, aby zemné prace v koryte
toku Kysuce a Brodnianky (objekty SO 362, SO 363, SO 364, mostné piliere v koryte toku) boli
realizované mimo jarného obdobia neresu dotknutych druhov ryb, t.j. min. mimo mesiacov
marec az jul. Ciefom opatrenia je zabezpedit, aby v ¢ase neresu ryb z predmetu ochrany aj ryb,
ktoré tvoria potravnu bazu vydry riecnej boli vylucené cinnosti, pri ktorych dochadza k
zakalovaniu vody, pripadne naruseniu neresového substratu (vykopové prace, nasypy, splach
zeminy, pohyb strojov). Opatrenie sa odporuca zahrnut ako poZziadavku v ramci DSP v projekte
organizdcie vystavby. Sledovanie dodrZania opatrenia sa odporuica v rdmci environmentalneho
dozoru stavby v etape vystavby, pre sledovanie efektivity sa odporuca monitoring ryb pred,
pocas a po realizacii stavby (vid odporucania pre projekt monitoringu stavby).
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« Pri pracach na objektoch Upravy toku a vystavbe mostnych pilierov v koryte toku sa odporuca
zabezpedit pocas vystavby presné vymedzenie zdberov stavby a stavebnych pristupov, cielom
je vylucenie/obmedzenie pohybu techniky v koryte toku, poskodenie a znedistenie biotopu
mimo zaberu stavby. Odporuca sa zahrnat do DSP ako poziadavku pre projekt organizacie
vystavby. Sledovanie dodrZania opatrenia sa odporuca zahrnut do environmentalneho dozoru
stavby a monitoringu v etape vystavby (vid odporucania pre projekt monitoringu stavby).

. Navrhuje sa v pripade nutnosti zdsahu do dna toku v ¢ase vystavby postupovat tak, ze jemné
(Strkovo-piescité a detritické) sedimenty budu Setrne odstrafiované a postupne prepustané po
prude do nizsich Usekov toku, kde mdiu sedimentovat (opatrenie na ochranu jedincov plza
vrchovského, ktoré sa v sedimentoch ukryvaju). Odporuca sa zahrnit ako poziadavku v ramci
DSP v projekte organizacie vystavby. Sledovanie dodrzania opatrenia sa odporuca zahrnut do
environmentdlneho dozoru stavby a projektu monitoringu v etape vystavby (vid odporucania
pre projekt monitoringu stavby).

.V obdobi prevadzky zabezpedit efektivhu zimnu udrzbu dialnice s pouZitim aktualne najlepsich
dostupnych technolégii a posypovych materidlov za U¢elom obmedzenia vplyvu chemickych
|atok na povrchové vody Kysuce ako biotopu ryb.

.V obdobi realizicie stavby zabezpecit nevyhnutné osvetlenie stavebnych dvorov a stavenisk v
blizkosti vodnych tokov vo vecernych a no¢nych hodinach s pouzitim smerovych svietidiel na
obmedzenie rusivych vplyvov na vydru rie¢nu v dotknutych tGsekoch. Odporuca sa zahrnut do
opatreni v rdmci projektu organizacie vystavby v DSP.

Ndvrh zmierriujucich opatreni v zmysle primeraného hodnotenia pre vtdky:

« Za ucelom eliminacie/obmedzenia narazov vtakov pri preletoch cez D3 pouzit v zmysle TP 067
pri ndvrhu protihlukovych stien nepriehfadné materidly a Struktury dobre viditelné pre vtaky,
v pripade priehladnych protihlukovych stien rozélenit plochu nepriehlfadnymi zvislymi pruhmi,
mreZovanim alebo inymi kontrastnymi prvkami, ktoré budu pdsobit ako optickd bariéra.
Uinnost odklonenia vtdkov stenami sa odporiéa sledovat v rdmci monitoringu kolizii s
dopravou pocas prevadzky (vid odporucania pre projekt monitoringu stavby).

« Vzmysle zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov pri
projektovom navrhu preloZiek nadzemnych elektrickych vedeni 22 kV, ktoré su sucastou
stavby, pouzit konzoly s vhodnou konstrukciou a technickym rieSenim, ktoré brani zrafiovaniu
a usmrcovaniu vtakov. Odporuca sa zahrnut do DSP.

Opatrenia na zamedzenie Sirenia invdznych druhov rastlin do okolia pocas pripravy staveniska a
zemnych prdc:

. pocas pripravy staveniska a zemnych prac odstranit nadzemnu biomasu pred obdobim
kvitnutia druhov,

« Vv ramci vyrubu invaznych drevin a odstranovania invaznych bylin odstranenie korenového
systému, v pripade sustredeného viacsieho vyskytu je potrebné s tymto materidlom
zaobchadzat ako s nebezpeénym odpadom,

. dosledné dodrzanie schvalenych skladok vykopového materialu,

. monitoring invaznych rastlin na odporucanych depénidch zemin v zmysle navrhnutého
Projektu monitoringu vplyvov na Zivotné prostredie (¢ast PD M01, DSP, DOPRAVOPROJEKT,
a.s., 2023).

Na zmiernenie negativneho vplyvu na vybrané skupiny Zivoc¢ichov sa navrhuju viaceré opatrenia:

« Plochd¢ c&erveny - pred zadatim stavebnych prac a vyrubu drevin realizovat transfer
odumretého leZiaceho dreva v zabere stavby v lesoparku na okraji Kysuckého Nového Mesta
(km cca 19,200 - 19,750 D3) mimo plochy trvalého a docasného zaberu stavby v rdmci lesného
biotopu. Minimalizovat trvaly, aj dodasny, zaber a stavbu realizovat vyluéne v ramci
schvalenych zaberov stavby.

strana 155




«Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”
odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona . 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

« Cmel zemny - skryvku humusového horizontu na lokalitdch pravdepodobného vyskytu v
Iiénom biotope medzi Zeleznicou a riekou Kysucou juzne od obce Kysucky Lieskovec (km cca
20,700 - 21,900) realizovat v obdobi opustenia hniezda, t. j. na jesen v mesiacoch september -
oktober/november. Minimalizovat trvaly, aj doc¢asny, zaber a stavbu realizovat vyluéne v ramci
schvalenych zaberov stavby.

« Cmel polny - skryvku humusovej vrstvy realizovat v obdobi opustenia hniezda, t. j. na jesefi v
mesiacoch september - oktéber/november. Minimalizovat trvaly, aj docasny, zaber v miestach
predpokladaného vyskytu v liénom biotope medzi Zeleznicou a riekou Kysucou juzne od obce
Kysucky Lieskovec (km cca 20,700 - 21,900) a stavbu realizovat vyluéne v ramci schvélenych
zaberov stavby.

Opatrenia na zmiernenie negativneho vplyvu na ichtyofaunu:

. Pri uprave koryta rieky pouZit len ekologicky prijatelné riesenia, t. z. minimalizovat vyrub
drevin, ak to nie je nevyhnutné z dévodu Upravy dna a brehov krizovaného vodného toku, tak
treba odstranit len vysoké stromy z brehovych porastov a ostatné dreviny v brehovom poraste,
ktoré neprekazaju priamo vystavbe objektov mosta, ponechat (Vadi¢ovsky potok, Podhajsky
potok). Hoci podmienky (najma svetlo a vlaha) sa pod objektom mostu zmenia, ponechanie
povodného krovitého porastu na brehoch neupravovanych potokov pomdze urychlit ich
revitalizaciu.

« Pocas vystavby umoznit prejazd mechanizmom a strojom cez koryto Kysuce len v dobrom
technickom stave a na nevyhnutne potrebny cas, aby sa zamedzilo uniku ropnych latok do
vody.

. Dazdové vody budu z povrchu vozovky odvddzané kanalizaénym systémom, precistené v
odluéovacoch ropnych latok, zadrzané v retenénych ndadrziach a regulovanym odtokom
vypustané do recipientov (rieSené v SO 501).

Opatrenia na zmiernenie negativnych vplyvov na obojZivelniky a plazy:

« Minimalizovat zéber, najma v blizkosti vodnych ploch pouzivat biodegradabilné prevadzkové
kvapaliny a pracujucu techniku udrZovat vo vyhovujicom technickom stave.

« Pocas vystavby treba inStalovat docasné zabrany na zamedzenie vstupu obojzivelnikom a
plazom na stavenisko. Je treba dbat na to, aby na stavenisku nevznikali vodné plochy (mlaky).
V pripade vzniku je potrebné ich zasypat najma pred a pocas jarného obdobia, aby do takychto
mlak nenakladli obojzivelniky vajicka.

. Ak sa pocas vystavby najde lokalita obojZivelnikov, ktora moze byt pri vystavbe znicen3, je
potrebné bezodkladne informovat Spravu CHKO Kysuce, vykonat zachranny odchyt a
premiestnenie populacie obojzivelnikov na najblizSiu vhodnu lokalitu.

. V pripade, Ze sa pocas prevadzky budu Zivoclichy dostavat na teleso dialhice, je potrebné
dodatocne realizovat technické opatrenia - Specidlne oplotenie pre obojzivelniky z HDPE
nepriehladnej félie do vysky aspon 70 cm, ktora je z hornej strany zahnuta do protismeru, tak,
aby vznikol previs v tvare I.

Opatrenia na zmiernenie negativnych vplyvov na vtdctvo a netopiere:

. Nazmiernenie negativnych vplyvov na vtactvo a netopiere je potrebné pred zacatim vystavby
mostnych objektov ponad rieku Kysuca, realizovat vizualnu kontrolu brehov, ¢i sa tam
nenachadzaju hniezdne lokality.

« Vyrub drevin realizovat mimo hniezdne obdobie. Ak to bude mozné, vekovo starsie jedince
stromov (= 50 rokov) ponechat v poraste.

« Pre zabranenie alebo minimalizovanie stretu vtdkov s automobilovou premavkou budu na
mostnych objektoch SO 202 ponad Kysucu a na SO 238 inStalované zabrany proti preletu
vtakov a netopierov. Vypli zdbrany tvori pletivo zo zvdranej siete na ktoré su v pravidelnej
vzdialenosti pripevnené odrazky z plechovych dosti¢iek. Vtacia zabrana prechddza po celej
dizke mostov vratane rims. Vys$ka zabrany je 4,0 m.
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. V sulade s poZiadavkou zo stanoviska ¢. CHKOKY/115/002/2023/PD zo dna 30.10.2023 k PD
Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto (DSP/DRS, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2023) -
za zaber hniezdneho biotopu brehule rie¢nej v Useku km cca 21,0 D3 realizovat nahradné
hniezdne opatrenia (umelé hniezdne steny) podla poZiadaviek SOP SR. Na zéklade rokovania
so zdstupcami Spravy NP Mald Fatra, Spravy CHKO Kysuce a SOP SR 14. 11. 2023 (Zdznam &. 56
dokumentdcie DSP stavby D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
2023) bolo dohodnuté, Ze pred zaciatkom vystavby v danom mieste (km 20,900 - 21,100)
prebehne monitoring, ktory overi rozsah hniezdnej koldnie brehule rie¢nej v ¢ase tesne pred
vystavbou a na zdklade tohto monitoringu bude navrhnuté technické rieSenie pripadnej
nahradnej vtacej steny v spolupraci so SOP SR, SVP a NDS na vhodnych lokalitach vo vlastnictve
NDS.

Opatrenia na zmiernenie negativnych vplyvov na cicavce:

. Vo vztahu k vydre rie¢nej pocas vystavby musi prebiehat monitoring tohto druhu a v pripade
prezencie vydry na toku v mieste Upravy koryta a jeho okolia, musi byt postup translokacie
koordinovany so zamestnancami SOP SR. Taktie? treba v maximalnej moznej miere obmedzit
vjazd techniky do toku Kysuce pocas vystavby.

. V pripade bobra vodného (Castor fiber) je nevyhnuté pred realizaciou stavby vylucit zasah
stavebnych prac do lokalit, kde sa bude nachadzat aktivha nora tohto druhu (reprodukcia
vychova mladat) - environmentalny dozor. Z tohto dévodu je potrebné zamerat mapovanie
pobytovych znakov na brehoch rieky Kysuca, a to predovsetkym v Usekoch stanicenia km
17,200 - 18,100 a km 20,200 - 20,800 D3.

. Odporucéa sa zabezpedit navrh a vykon environmentalneho dozoru, vratane monitoringu
ucinnosti opatreni na zmiernenie vplyvov realizdcie stavby na dotknuté druhy, a to pocas
celého trvania vystavby. Podrobnosti, metodiku, frekvenciu, vystupy a pod. sa odporuca riesit
v projekte dozoru v spolupraci s prislusSnymi organizaciami ochrany prirody (Sprava CHKO
Kysuce, Sprava NP Mald Fatra). Navrh aj realizciu zabezpecit prostrednictvom odborne
spOsobilej osoby podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorich
predpisov.

Opatrenia na ochranu pédneho fondu

« K zakladnym opatreniam na ochranu polnohospoddrskej pédy patri minimalizacia zaberov
vSeobecne a najma docasnych zaberov stavby na najkvalitnejsich pédach v rdmci katastralnych
uzemi dotknutych obci (trieda kvality 5). Z toho dévodu sa odporuca znizit vymeru docasnych
zaberov na plochach ZS3; ZS5; SH3; SH4 v k. 4. Brodno a SH13; Z516; ZS17 v k. 4. Kysucky
Lieskovec.

. Spracovat bilanciu skryvky humusového horizontu polnohospodarskej pédy (dalej len ,HH
PP“), ako podkladovy dokument pre vydanie rozhodnutia o odnati polnohospodarskej pody
podla § 17 zdkona ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzZivani polhohospodarskej pody v zneni
zédkona €. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia
a o zmene a doplneni niektorych zakonov (dalej len ,,zakon o ochrane p6dy”).

. Podla zdkona o ochrane pody polnohospodarsku pédu mozno pouZit na stavebné a iné
nepolnohospodarske ucely len v nevyhnutnych pripadoch a odévodnenom rozsahu.

. Ten, kto navrhne nepolnohospodarske pouzZitie polnohospodarskej pddy je povinny okrem
iného, predloZit organu ochrany polnohospodarskej pody spracovani dokumentaciu bilancie
skryvky HH PP, vykonat skryvku HH PP a zabezpedit jej hospodarne a ucelné vyuzitie. HH PP je
vlastnictvom vlastnika polnohospodarskej pody.

« Pri do¢asnom odnati polhohospodarskej pody na nepolhohospodarsky ucel (spravidla pri
plochach vyuZitych ako docasné komunikacie a zariadenia staveniska) uloZi organ ochrany
polnohospodarskej pddy (prislusny pozemkovy urad) v rozhodnuti o docasnom odnati
povinnost uviest pred ukonéenim odriatia p6du do pévodného stavu - vykonat jej rekultivaciu.
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. Rekultivdcia sa vykondava podla schvaleného rekultivacného planu (projektu) podla rozsahu a
charakteru zaberu (stupna degradacie pody) a budiceho planovaného vyuzitia pody spravidla
vo dvoch etapach:

- Technicka rekultivacia-jej ciefom je rekonstrukcia podneho profilu technickymi
prostriedkami. Pozostdva z odstranenia zbytkov stavieb a spevnenych pléch, zasypania
vykopov a navezenia odstrdnenej ornice do poévodnej Urovne terénu s ndslednym
urovnanim.

- Biologicka rekultivacia - nasleduje po ukonéeni technickej rekultivacie, jej cieflom je obnova
biologickych procesov v pdde podmieriujucich pddnu Urodnost. Pozostdva z dodania
organickych a minerdlnych hnojiv a prislusnej agrotechniky na Upravu pédnej Struktiry, v
pripade TTP aj z obnovy (vysevu) travneho porastu.

. Cielom spéatnej rekultivacie do¢asne odnatej polnohospodarskej pody - docasnych zaberov, je
postupmi technickej a biologickej rekultivacie uviest rekultivovani pédu do stavu kvalitativne
zodpovedajlceho jej stavu pred odnatim tak, aby plnila pévodné funkcie pody (produkéné,
environmentalne) a aby ju bolo mozZné vyuzivat na povodny ucel.

Opatrenia na ochranu krajiny, zaclenenie technického diela do krajiny

« Vzhladom k vysokému zastUpeniu invaznych rastlin v rieSenom Gzemi je doleZité zamedzit ich
dalSiemu Sireniu nezodpovednym skladkovanim vykopovej zeminy. Odporuca sa vykonavat
monitoring vyskytu invaznych rastlin pocas vystavby najma na tych docasnych a trvalych
skladkach zeminy, ktoré sa budd nachadzat mimo Gzemia vyskytu invaznych rastlin. Vsetky
skladky zemin musia byt riadne oSetrované a v pripade vyskytu invaznych rastlin sa musi
postupovat v stlade s vyhlaskou MZP SR ¢. 450/2019 Z. z., ktorou sa ustanovuju podmienky a
spbdsoby odstrafovania invaznych nepévodnych druhov.

« K najdobleZitejSim opatreniam na ochranu krajiny z hladiska zachovania konektivity patri
vystavba podchodov a nadchodov - ekoduktov vo vytypovanych najdéleZitejSich migracnych
koridoroch zveri.

« K opatreniam na zlepSenie estetického Gc¢inku smerového a vySkového vedenia stavby a na
zaClenenie technického diela do krajiny patria vegetacné Upravy na objektoch dialnice, ako su
nasypové a zdrezové svahy, ekodukt, mury, vnutrokrizovatkové priestory. Vyber druhovej
skladby stromov a krov bude orientovany na povodné typické druhy dotknutého uzemia.
Vegetacné Upravy plnia aj iné dolezité funkcie, medzi nimi najma funkciu stabilizacnt proti
vodnej a veternej erdzii svahov, vegetacné Upravy dialnice su preto z technického hladiska
velmi potrebné.

. Nepriaznivy vizualny efekt dialnhice ako liniovej stavby sa zmierfiuje jej citlivym
zakomponovanim do prostredia. Pri ndvrhu je potrebné dodrzat tieto principy:

- dbat na vysoku esteticki Urover detailov, a tym zabezpecit harmonické zaclenenie do
okolitého prostredia,

- zrekultivovat vSetky plochy docasnych zdberov stavby, nie len tie, ktoré su na
polnhohospodarskych a lesnych pozemkoch,

- zrekultivovat opustené Useky ciest a inych spevnenych ploch (rieSené v SO 103 D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové Mesto, DSP/DRS, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2023).

Opatrenia na ochranu archeologickych pamiatok

« Pocas vystavby dialnice D3, pri zemnych pracach sulvisiacich so stavebnymi Upravami
predmetného Uzemia, je stavebnik povinny archeologické nalezy ohlasit prislusnému
Krajskému pamiatkovému uUradu, ktory v stlade s ustanoveniami § 37 zakona ¢. 49/2002 Z. z.
o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov rozhodne o nevyhnutnosti
vykonania archeologického vyskumu.
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« V stlade so zavermi dokumentécie ,Archeologicky prieskum* (D3 Zilina (Brodno) - Kysucké
Nové Mesto, DSP, AA TERRA ANTIQUA, 02/2022) sa v ramci zachranného archeologického
prieskumu vykond predstihovy archeologicky vyskum v dvoch etapach. V prvej etape
predstihového archeologického vyskumu sa lokalizuju archeologické hnutelné nalezy
pomocou povrchovej prospekcie v trase planovanych terénnych Uprav a stavebnych aktivit. V
druhej etape predstihového archeologického vyskumu sa na zaklade vysledkov prvej etapy
zrealizuje sondazny vyskum za ucelom overenia pritomnosti nehnutelnych archeologickych
nalezov (rozmery sond max. 2 - 3 x 15 - 20 m v minimalne 50 m intervale v linii stavebnej
plochy). Predstihovy vyskum je potrebné realizovat v predstihu pred samotnym zaciatkom
stavebnej ¢innosti po vydani pravoplatného staveného povolenia a na zaklade rozhodnutia
pamiatkového udradu SR.

« Za predstihovym archeologickym vyskumom nasleduje zachranny archeologicky vyskum
takisto v dvoch etapach, pricom pocas prvej etapy sa vykona plosny archeologicky vyskum na
lokalitach, ktoré boli potvrdené v priebehu predstihového archeologického vyskumu 1. a 2.
etapy. V druhej etape zachranného vyskumu sa bude vykonavat dohlad nad zemnymi a
vykopovymi pracami. Tieto dve etapy budu realizované v priebehu stavebnych prac, kedy budu
zrealizované vsetky plosné archeologické vyskumy.

R/

+» Organizacné a prevadzkové opatrenia

Hlavnym ciefom organiza¢nych a prevadzkovych opatreni je predchadzat nepredvidanym situaciam,
najma havariam, pracovnym a prevadzkovym porucham, resp. inym skodam, nadmernému vzniku
odpadov a zosuladit pracovné a technologické postupy s platnou legislativou a prislusnymi technickymi
normami. lde o vypracovanie planu organizacie vystavby, havarijnych planov, manipulaénych a
prevadzkovych poriadkov, programov odpadového hospodarstva, organizaénych smernic na ochranu
zdravia a bezpecnosti, pripadne dalsich. Sucastou planov je aj materialno-technické vybavenie na ich
realizaciu.

« V priebehu vystavby sa zmiernenie negativnych Gcéinkov na Zivotné prostredie dosiahne
predovSetkym dodrziavanim poZadovanej technologickej discipliny pri jednotlivych
stavebnych pracach i pri udrzbe mechanizmov, dodrziavanim hranic zaberu stavby, realizaciou
docasnych oploteni vo vytypovanych Usekoch staveniska, v€asnym a zmysluplnym presunom
hmot a materidlov (bez zbytoénych medziskladok), organizdciou dopravy s minimalizaciou
prejazdov dotknutymi obcami, spevnenim pléch pod parkoviskami automobilov a stavebnych
mechanizmov, so zamedzenim moznosti znecistenia podloZia a prilahlych tokov, ocistenim
mechanizmov pred vyjazdom zo staveniska na prifahlé cesty, nepretrZitym udrZovanim
pouzivanych ciest (Cistenim, pripadne kropenim za ucelom znizenia prasnosti) a zabezpecenim
dokonalého odvedenia zrazkovych i podzemnych véd zo staveniska.

.V etape vystavby musi byt na stavbe zriadeny environmentélny dozor, ktory bude dohliadat na
dodrziavanie podmienok stavebného povolenia vo vztahu k Zivotnému prostrediu, t. j. k
dodrziavaniu podmienok ochrany ovzdusia, hluku, véd a v pripade nasej stavby najma ochrany
vzacnych, citlivych biotopov a druhov flory a fauny v chranenych Gzemiach aj mimo nich.

. Narocnost stavby z hladiska geologického prostredia vyzaduje tieZz pritomnost geologického
dozora.

« Zabezpedit vypracovanie a vyhodnotenie Primarneho posudenia zmeny navrhovanej ¢innosti
podla ¢lanku 4.7 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa stanovuje
ramec pésobnosti spolocenstva v oblasti vodnej politiky a vyhodnotit tak vplyv na vodné Gtvary
v stlade s postupmi uvedenymi v § 16a zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona
Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny
zakon) v zneni neskorsich predpisov.
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« Navrhovatel navrhovanej ¢innosti by mal reSpektovat rozhodnutie o umiestneni liniove] stavby
"Kysucka cyklotrasa - Usek Dunajov - Kysucké Nové Mesto - Zilina (Budatin)", ktoré vydalo
mesto Kysucké Nové Mesto, ako prislu$ny stavebny urad pod ¢. MsU-341/2023/03 - An/3 zo
dia 14. 06. 2023, a to v intenciach jeho stanovisk k predmetnej projektovej dokumentdacii
(stanoviska zo dnia 14. 10. 2022 pod ¢. 7672/30101/2022 a zo dna 31. 03. 2023 pod ¢.
6299/30101/2023). Zarovern je potrebné konstatovat, Ze v obidvoch pripadoch ide o verejne
prospesné stavby/¢innosti a teda by mali by byt realizované v potrebnom rozsahu, ¢o by mal
byt zaujem kazdého zainteresovaného v ramci ich povolovania podla osobitnych predpisov a
teda je potrebna sucinnost obidvoch navrhovatelov a ich projekénych timov, aby sa obidve
stavby zosuladili a to uz pocas projekénej pripravy a ndsledne aj pocas ich vystavby a prevadzky.

. Redpektovat poZiadavky Statnej ochrany prirody Slovenskej republiky, Spravy Chranenej
krajinnej oblasti Kysuce zo stanoviska k sprave o hodnoteni ¢. CHKOKY/125-002/2024/PD,ZV,
zo dna 09.04.2024 a stanovisko ku sprave o hodnoteni Okresného tUradu Kysucké Nové Mesto,
odboru starostlivosti o Zivotné prostredie ako prislusSného organu statnej spravy odpadového
hospodarstva ¢. OU-KM-0SZP-2024/000676-002 zo dria 17.04.2024.

. Zrealizovat vsetky ostatné opatrenia navrhované v sprave o hodnoteni.

X. Navrh monitoringu od zaciatku vystavby, v priebehu vystavby,
pocas prevadzky a po skonceni prevadzky navrhovanej zmeny
Cinnosti a navrh kontroly dodrziavania stanovenych podmienok

Cielom monitorovania je sledovanie a porovnanie redlnych vplyvov vystavby a prevadzky
navrhovanej zmeny Cinnosti na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, ako aj overenie zapracovania a
funkénosti navrhnutych opatreni a v pripade nutnosti tvorbou dodatocnych opatreni. Vystavba
navrhovanej zmeny c¢innosti sa bude realizovat na ziklade stavebnych povoleni. V tychto povoleniach
povolujice organy stanovia podmienky, ktoré navrhovatel musi dodrzat. V ramci platnych vieobecne
zavaznych pravnych predpisov v oblasti stavebného poriadku a tzemného planovania, ochrany prirody
a krajiny, ochrany zdravia obyvatelstva, pracovného prostredia, podmienok na pracu, ochrany vod,
pdd, ovzdusia a horninového prostredia a v oblasti nakladania s odpadmi su stanovené aj kontrolné
mechanizmy a kompetencie jednotlivych organov statnej spravy.

V ramci environmentdlneho monitoringu vystavby navrhovanej zmeny cinnosti sa odporuca
sledovat spravnu realizaciu opatreni na minimaliziciu nepriaznivych vplyvov navrhovanej zmeny
¢innosti na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva, ktoré by mali vykonavat prislusni odborni
Specialisti, Specializované organizacie a organy Statnej sprdvy, ako je to stanovené vo vSeobecne
zavaznych pravnych predpisoch v danej oblasti. V tejto suvislosti je potrebné upozornit na dodrZiavanie
podmienok ochrany zdravia pri praci, poZiarno-bezpeénostnych predpisov a pod.

Navrhované opatrenia by sa mali stat logickou sucastou nasledného procesu povolovania
navrhovanej zmeny cinnosti podla osobitnych predpisov a ich realizacia a funkénost by mala byt
overena povolujucim organom pred kolaudaénym rozhodnutim, resp. pred uvedenim navrhovanej
zmeny ¢innosti do prevadzky.

Pocas vystavby navrhovanej zmeny ¢innosti sa odporuca vykonavat monitoring vykopovych zemin
na obsahy nebezpecnych latok, dodrziavania postupov nakladania s odpadmi zo stavebnej ¢innosti v
sulade s platnymi vSeobecne zavaznymi pravnymi predpismi a VZN v oblasti odpadového hospodarstva
na lokalnej az narodnej urovni, dodrziavania podmienok stavebného povolenia a ostatnych povoleni a
suhlasov podla vieobecne zavaznych pravnych predpisov a technickych noriem cestou dotknutych
organov a povolujuceho organu. Kontrola dodrZiavania stanovenych podmienok sa vykona v dalsich
krokoch povolovacieho procesu, a to kontrolou zakomponovania poZzadovanych technickych opatreni
do projektov navrhovanej zmeny cinnosti vo faze udelovania stavebného povolenia a kontrolou
realizacie navrhovanej zmeny Cinnosti podla schvaleného projektu vo faze kolaudacie stavby. Kontrolu
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dodrziavania stanovenych podmienok sa navrhuje vykonat formou predloZenia zdveretnej spravy z
monitorovacich prac navrhovatelom.

Taktiez je potrebné kontrolovat zdravotny stav vysadenych drevin a v pripade poSkodenia alebo
odumretia, zabezpecit vysadbu novych. V predmetnom Uzemi je potrebné monitorovat vyskyt
invaznych druhov rastlin a v pripade ich vyskytu zabezpecit ich odstrdnenie. Z pohladu trasovania
dopravy je potrebné monitorovat dodrZiavanie trasovania nakladnej dopravy pocas vystavby.
Zabezpedit kontrolu pracovného prostredia (hluk, nebezpecné latky) podla legislativy na ochranu
zdravia pracovnikov.

Rozsah a lehotu sledovania a vyhodnocovania urci povolujici orgdn s prihliadnutim na zdverecné
stanovisko z procesu hodnotenia vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.

Ak sa zisti, Ze skutocné vplyvy navrhovanej ¢innosti posudzovanej podla zdkona su nepriaznivejsie,
nez uvadza sprava o hodnoteni, je ten, kto realizuje navrhovanu zmenu ¢innosti, povinny zabezpecit
opatrenia na zosuladenie skutoc¢ného vplyvu s vplyvom uvedenym v sprave o hodnoteni, v sulade s
poziadavkami uréenymi v rozhodnuti o povoleni navrhovanej ¢innosti podla osobitnych predpisov a v
sulade so zdkonom a s rozhodnutiami vydanymi podla zakona a ich podmienkami, a to pocas celej
pripravy, realizacie a ukoncenia cinnosti.

Ten, kto realizuje navrhovanu ¢innost, je povinny zabezpedit vykonavanie poprojektovej analyzy.
Poprojektova analyza pozostava najma zo systematického sledovania a merania vplyvov navrhovanej
¢innosti, kontroly plnenia a vyhodnocovania uUcinnosti poziadaviek uvedenych v zavereénom
stanovisku a v povoleni navrhovanej cinnosti a zo zabezpecenia odborného porovnania
predpokladanych vplyvov uvedenych v sprave o hodnoteni so skutoénym stavom.

Program monitorovania je navrhnuty v zmysle technického predpisu TP 050 Prirucka monitoringu
vplyvu cestnych komunikacii na Zivotné prostredie (MDVRR SR, u¢innost od 01. 07. 2022), ktora
predstavuje integrujici dokument pre jednotny pristup k ndvrhu, realizacii a vyhodnocovaniu
monitoringu vplyvov vystavby a prevadzky dopravnych stavieb na Zivotné prostredie.

Navrh rozsahu monitoringu vyplynul zo zavereéného stanoviska MZP SR vydaného pre navrhovand
¢innost ,Dialnica D18 v Useku Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto” dra 27. 07. 1998 a
zavere¢ného stanoviska ¢&islo 1823/2018-1.7/dj zo diia 13. 04. 2018 vydaného MZP SR k sprave o
hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie ,Dialhica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké
Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280, sutaznych podkladov vypracovanych NDS a.s. Bratislava,
ako aj z vykonanych prieskumov na predmetnom Useku navrhovanej Dialnhice D3 Zilina (Brodno) -
Kysucké Nové Mesto.

Podla zévereéného stanoviska MZP SR, ktoré bolo vydané pre usek dialnice D18 Hricovské
Podhradie - Kysucké Nové Mesto vyplynuli ndvrhy opatreni a kompenzacii, ktoré sa navrhovali
akceptovat a re$pektovat pocas etapy pripravy a realizacie stavby. Cast zadvere¢ného stanoviska bola
zakotvena do Uzemného rozhodnutia Okresného Gradu Zilina €. 98/03789/0U-0dZP_Mt zo dfia 15. 12.
1998 s dopadom na monitoring v nasledovnom zneni:

e Bod 9.6 Pre monitorovanie vypracovat samostatny projekt, ktory bude obsahovat:

- monitorovanie kvality a hladiny podzemnych véd na existujucich zdrojoch podzemnych vod
pred vystavbou, pocas vystavby a pri prevadzke dialnice,

- monitorovanie fyzikalno-chemickych vlastnosti vod stekajucich z povrchov dialnice,

- zistenie vplyvu hlukového a imisného zatazenie v blizkosti dotknutych obci a miest pred a po
vystavbe,

- monitorovanie znecistenia ovzdusia v blizkosti sidiel vplyvom dopravy,

- monitorovanie Ucinnosti sanacnych opatreni v uUsekoch, kde trasa prechadza zosuvnym
uzemim.
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V zavereénom stanovisku Cislo 1823/2018-1.7/dj zo dna 13. 04. 2018 sa konstatuje, Ze predmet
monitorovania v rieSenom Useku dialnice bude spracovany v projekte monitoringu so zameranim na
nasledovné vplyvy:

e monitorovanie hluku,

e monitorovanie fauny,

e monitoring invaznych druhov rastlin,
e monitoring povrchovych vod.

Monitorovacie aktivity vo vztahu k vystavbe a prevadzke dialnice D3 budu zabezpecované ako
systematicky vykondvana d¢innost podla vopred stanovenych zasad, upravenych projektom
monitorovania vplyvov vystavby a prevadzky dialnice na Zivotné prostredie.

Na zaklade identifikovanych vplyvov a ich predpokladanej miery pésobenia na Zivotné prostredie a
navrhnutych zmierfiujucich opatreni sprava o hodnoteni navrhuje v sulade s vypracovanymi ¢astami
MO01 Projekt monitoringu ZP a M02 Projekt GT monitoringu (DSP, DOPRAVOPROJEKT a.s., 2023):

e monitoring hluku,
e monitoring ovzdusia (imisii),
e monitoring bioty,
e monitoring vod,
e geotechnicky monitoring dialnice D3.
Obsahom projektu monitoringu bude:
e vyber prvkov (bodov, pléch, linii) monitorovacej siete,
e stanovenie rozsahu sledovanych charakteristik (parametrov), dokumentujicich vplyv vystavby a
prevadzky dialnice na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia,
e vyber metodik a metéd monitoringu,
e stanovenie ¢asového harmonogramu zberu Udajov, vratane frekvencie a pocetnosti za obdobie,
e technické zabezpecenie monitorovacich aktivit,
e vyber metdd spracovania, vyhodnocovania a uchovavania udajov.
Pri spraclivani projektov monitoringu je potrebné zachovat ¢asové ¢lenenie na monitoring:
pred vystavbou (rok pred zacatim vystavby);
e pocas vystavby;
pocas prevadzky (v prvom roku po uvedeni cestnej stavby do prevadzky a pocas prevadzky podla
¢asového harmonogramu uvedeného pri jednotlivych zlozkach ZP).
Monitorovacie aktivity je nutné zahdjit dostatoéne skoro pred vystavbou z ddévodu zistenia
pociatocného stavu ako porovnavacej bazy. Monitoring musi kontinualne pokradovat pocas vystavby
so zameranim sa na stavebnu ¢innost a jej vplyvy.

Pocas celého obdobia monitorovania je nevyhnutné zachovanie jednotnosti metodiky monitoringu
(ustdlené, resp. normativne postupy vzorkovania, merania, analyz a vyhodnocovania uUdajov).
Monitoring sa zabezpecuje prostrednictvom odborne sp6sobilych zhotovitelov.

Vysledky monitoringu jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia sa navrhuje odovzdavat vo forme
rocnych sprav.

Monitoring hluku

Predmetom monitoringu je sledovanie vplyvu vystavby a naslednej prevadzky stavby po uvedeni do
prevadzky na hlukovu situdciu v okoli predmetnej stavby a postdenie suladu s poZiadavkami zakona
NR SR €. 355/2007 Z. z. Monitorovanie hluku bude v meracich bodoch v okoli predmetného Useku
dialnice D3 v Useku Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto v dotknutom Gzemi s funkciou byvania za
Ucelom ziskat relevantné informacie o vplyve tejto stavby na hlukovu situaciu v danej lokalite v okoli
stavby.

Ako vstupné Udaje o hlukovom zatazeni predmetnej stavby bola pouzitd Hlukova studia
(DOPRAVOPROIJEKT a.s., 2023). Monitoring hluku je spracovany pre tie lokality, kde sa hlukovou
$tudiou identifikovali potencidlne rizikd vplyvu hluku z dopravy na ZP a zdravie [udi. Situovanie
(lokalizacia) monitorovacich bodov v predmetnom Uzemi ma v jednotlivych ¢asovych obdobiach
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poskytnut relevantné informacie o existujicom hluku v stave pred vystavbou, hluku z vystavby
pldnovanej cestnej komunikacie a po jej uvedeni do prevadzky a podiel na celkovej hlukovej situacii v
lokalite.

Vyber monitorovacich bodov vychadza zo vzajomnej situdcie zdrojov hluku a chrdnenych priestorov
(topografické podmienky, priestorova dispozicia a pod.) s cieflom naplnenia vychodisk a poZiadaviek.
Vzhladom na dizku predmetného tseku dialnice D3, ako aj vzhladom na celkovy charakter Gzemia po
oboch stranach pre zistenie imisného stavu pred prilahlou zdstavbou dotknutych obci, je navrhované
meranie v 18-tich meracich bodoch. Meranie bude realizované vo vyske 1,5 m nad droviou podlahy
prislusného nadzemného podlazia vo vzdialenosti 2 m od prislusnej fasady bytového domu, resp. 4 m
nad Uroviou terénu.

Pre potreby monitoringu pocas vystavby su z nizSie uvedenych bodov uréené 3 body (MB4, MB5,
MB11). Celkova doba merania bude navrhnutd v Projekte monitoringu v ramci dokumentacie DSP
(DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2023) a bude zahfriat z hladiska hlu¢nosti charakteristicki intenzitu
stavebnych prac. Navrhované monitorovacie body (MB) uvadza nasledujuca tabulka.

poloha vzhl'adom k dialnici (k inej cest. | i Y
Oznac. popis monitorovacieho bodu alternativny vyber

komunikacii) meracieho bodu*

Brodno, pred zdpadnou fasadou RD ¢.73/45, 2.

MB1 vpravo v km 12,200 vo vzd. 48 m €. 74/47, ¢. 75/49

NP
MB2 vpravo v km 12,400 vo vzd. 39 m Brodno, pred zapadnou fasddou RD ¢.88/75
vpravo v km 12,400 (vo vzd. 25 m od

MB3 /11) Brodno, pred zdpadnou fasddou RD ¢.107, 2. NP
MB4 vpravo v km 12,500 vo vzd. 19 m Brodno, pred zdpadnou fasddou RD ¢.92/83

MB5 vpravo v km 12,600 vo vzd. 18 m Brodno, pred zapadnou fasddou RD €.8/90, 2. NP
MB6 vpravo v km 12,700 vo vzd. 7 m Brodno, pred zapadnou fasddou RD €.7/92, 2. NP
MB7 vpravo v km 14,900 vo vzd. 52 m Oskerda, pred juhozapadnou fasadou RD ¢. 101

Oskerda, na parkovisku pred hasi¢skou zbrojnicou

MB km 15,2 .22
8 vpravo v km 15,200 vo vzd. 220 m 10 m severozapadne od budovy ¢. 91, vyska 4 m

vlavo v km 16,500 vo vzd. 12 m od

MB9 o KNM, pred juznou fasddou RD €. 695/40
privadzaca)
KNM djuz fasadou bytového d ¢ €. 1033/23,
, pred juznou fasadou bytového domu ¢. . .
I ¢.1038/27,9. NP az
MB10 | vlavo v km 17,700 vo vzd. 140 m 1031/25, 10. NP /
10. NP
MB11 ;’/plrf)"o vkm 17,700 (vovzd. 12mod | ¢4 1. ored 57 fasédou RD & 130 ¢ 131, & 132
MB12 :’/plrf)w vkm 17,800 (vovzd. 15mod | ¢ 401 ored 5z fasédou RD & 124, 2. NP
MB13 :’/plrf)"o vkm 18,200 (vovzd. 18mod | g 4. incia Lehota, pred SZ fasadou RD &2, 2. NP ¢.194
MB14 :’/plrf)"o vkm 18,400 (vovzd. 16mod | o (i ks Lehota, pred SZ fasadou RD £.153 ¢.154, ¢ 155
MB15 | vpravo v km 19,900 vo vzd. 200 m Povina, pred zapadnou fasadou RD €. 354, 2. NP
vpravo v km 19,900 (vo vzd. 12 m od Povina, na vychodnej hranici pozemku k RD ¢. 10,
MB16 -
1/11) vyska 4 m
L — - De
MB17 | vpravo v km 22,300 vo vzd. 55 m Egs;clxp ieskovec, pred juznou fasadou RD ¢

*v pripade problémového pristupu, vysokého rezidudlneho hluku a pod. méZe byt alternativny meraci bod vhodnejsou volbou,
rovnako je pripustné namiesto merani pred fasddou vykonat merania vo volnom zvukovom poli v rovnakej vzdialenosti od
zdroja, alebo v medzilahlom priestore

RD - rodinny dom, KNM - Kysucké Nové Mesto, SZ - severozdpad, NP - nadzemné podlaZie
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Nasledujuca tabulka uvadza ¢asovy plan monitoringu hluku:

V roku pred vystavbou Pocas vystavby V 1. roku pocas prevadzky Min. trvanie merania
meranie hluku 2 x ro¢ne meranie hluku 2 x ro¢ne meranie hluku 2 x ro¢ne 24 h

Meranie urobit s ¢asovym odstupom v doporucenych mesiacoch roka (marec aZ jun a september az november) tak, aby

boli zachytené odlisné vegetacné aj atmosférické podmienky.

Predmet merania v monitorovacich bodoch v jednotlivych etapach

e pred vystavbou - vo vietkych monitorovacich bodoch sa bude sledovat hluk z pozemnej dopravy
so zaznamenavanim intenzity dopravy (P) a celkovy hluk (C),pocas vystavby - vo vybranych
monitorovacich bodoch (MB4, MB5, MB11) sa bude sledovat stavebna ¢innost (1),

e pocas prevadzky - takmer vo vsetkych monitorovacich bodoch sa bude sledovat doprava po
dialnici (D) so stibeznym zaznamom dopravy, iba v pripade MB3 doprava po ceste /11 a MB9
doprava po kruhovom objazde. V pripade aplikovanych fasadnych protihlukovych opatreni sa
vykonaju aj subezné merania vo vnutornom prostredi.

Pocas monitoringu sa predkladaju rocné spravy a po ukoncéeni monitoringu suhrnna sprdva
sumarizujuca vysledky jednotlivych etdp monitorovania s ndvrhom dalSieho postupu.

Po sprevddzkovani predmetnej stavby sa uskutocni overenie Ucinnosti zrealizovanych
protihlukovych opatreni meranim hluku v Zivotnom prostredi v najblizSom dotknutom chranenom
vonkajSom prostredi.

Monitoring ovzdusia (imisii)

Pocas monitorovania kvality ovzdusia je potrebné monitorovat aj intenzitu a zloZenie dopravy na
cestnych komunikaciach (s vynimkou monitorovania kvality ovzdusia na miestach, v blizkosti ktorych
nie je Ziadna doprava alebo je intenzita dopravy zanedbatelna).

Monitorovacie lokality boli zvolené v priestore obytného Uzemia najviac exponovaného imisiami
znecistujucich latok. V zmysle principov obsiahnutych v TP 050 sa navrhuje realizovat monitoring v tych
lokalitach, v ktorych boli identifikované potencialne rizika ovplyvnenia obyvatelstva alebo vyznamnych
ekosystémov.

e Monitorovacie body pred vystavbou - su¢asny stav:
- Monitorovaci bod ¢.1 - parcela C 619 - Brodno,
- Monitorovaci bod ¢.2 - parcela C 724/1 - Brodno,
- Monitorovaci bod ¢.3 - parcela C 517/1 - Brodno,
- Monitorovaci bod ¢.4 - parcela C 218 - Oskerda,
- Monitorovaci bod ¢.5 - parcela C 172/39 - Radol3,
- Monitorovaci bod ¢.6 - parcela C 83 - Budatinska Lehota,
- Monitorovaci bod ¢.7 - parcela C 67 — Povina.
e Monitorovacie body pocas vystavby:
- Monitorovaci bod ¢.1 - parcela C 619 - Brodno,
- Monitorovaci bod ¢.2 - parcela C 724/1 - Brodno,
- Monitorovaci bod ¢.3 - parcela C 517/1 - Brodno,
- Monitorovaci bod ¢.5 - parcela C 172/39 - Radola,
- Monitorovaci bod ¢.6 - parcela C 83 - Budatinska Lehota.
e Monitorovacie body po dokonéeni - pocas prevadzky:
- Monitorovaci bod ¢.1 -parcela C 619 - Brodno,
- Monitorovaci bod ¢.2 -parcela C 724/1 - Brodno,
- Monitorovaci bod ¢.3 -parcela C517/1 - Brodno,
- Monitorovaci bod ¢.4 -parcela C 218 - Oskerda,
- Monitorovaci bod ¢.5 - parcela C 172/39 - Radola,
- Monitorovaci bod ¢€.6 - parcela C 83 - Budatinska Lehota,
- Monitorovaci bod ¢.7 - parcela C 67 - Povina.
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Nasledujuca tabulka uvadza ¢asovy plan monitoringu hluku:

Casova Predmet Miesto Sledované . - . .
. . . Casovy plan/trvanie merania
etapa monitoringu monitorovania parametre
Pred planovana komunikacia, 1 x Indikativne meranie*
vystavbou existujlice komunikacie (8 tyzdnov v roku)
. p 2 x tyzdenné meranie v
Pocas o kontakt so SU, ZL + meteoparametre ¥ , .
, stavba komunikacie . . . . . kalenddrnom roku pocas
vystavby chranené Uzemie intenzita dopravy . .
stavebnej Cinnosti
Pocas novda komunikacia, existujuce 1 x Indikativne meranie*
prevadzky komunikacie (8 tyZdriov v roku)

* Indikativne merania (definované vo Vyhldske MZP SR & 250/2023 Z. z. o kvalite ovzdusia v zneni neskorsich predpisov) -
jedno periodické denné meranie tyZdenne rovnomerne rozdelené pocas roka alebo osem tyZdriov rovnomerne rozdelenych
pocas roka. Najmensie Casové pokrytie 14 % (rocného casu). Takéto meranie umoziiuje hodnotenie kvality vonkajsieho
ovzdusia (zistené priemerné hodnoty v danom kalenddrnom roku pri takomto merani moZno porovndvat s rocnymi limitnymi
hodnotami).

Vzhladom na technické okolnosti suvisiace s monitorovanim (zabezpecenie miesta merania a
pripojenia na zdroj energie), ako aj zachytenie réznych rozptylovych podmienok, je vhodné meranie
realizovat pocas osem tyZzdnov rovnomerne rozdelenych pocas roka.

Monitorovat sa navrhuju nasledujlice parametre:

a) Indikativne 8-tyZdriové meranie (pred a po vystavbe):
- oxid dusicity NO; a oxidy dusika NOx,
- oxid uholnaty CO,
- tuhé castice PMyy,
- tuhé Castice PMys.
b) Meranie pocas vystavby:
- oxid dusicity NO; a oxidy dusika NOX,
- tuhé Castice PMyp.

Pocas monitorovania je nutné aj meranie intenzity dopravy a zloZenia dopravného prudu (osobné
a nakladné vozidld) na cestnych komunikéaciach. Sledovat sa maju aj meteorologické parametre
(teplota vzduchu, rychlost vetra, smer vetra, relativna vlhkost vzduchu, atmosféricky tlak vzduchu,
atmosférické zrazky, bilancia Ziarenia (doplnkové meranie pri indikativnom 8-tyZzdiiovom merani)).

Monitoring bioty - fléra

Na ploche Useku stavby dialnice D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto bolo vymedzenych celkovo
77 polygonov s biotopmi eurépskeho alebo narodného vyznamu s velkostou plochy od 0,004 ha po
4,55 ha. Ide o biotopy Bré Brehové porasty devatsilov (6430), Kr9 Vibové kroviny na zaplavovanych
brehoch riek, Lk1 NiZinné a podhorské kosné liky (6510) a Ls1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné lesy
(*91EO0). Z nich biotop Br6 sa vyskytuje len maloplosne, v mozaike s biotopom Kr9.

Hlavnym cielom monitoringu je zistit vplyv realizacie stavby a jej prevadzky na zmeny v druhovom
zloZeni spolocenstiev jednotlivych biotopov. Patri tu potencidlne ochudobrovanie o citlivé druhy a na
druhej strane neziaduce obohacovanie spoloc¢enstiev o druhy ruderalne a invazne. Nezanedbatelnym
cielom je aj zistovanie priamych dopadov stavby pri jej realizacii na plochy mimo vytyéeného zaberu
stavby prevadzkovou €innostou (prejazdy techniky, deponovanie materialov a odpadov a pod.). Casovo
je monitoring planovany na tri etapy: pred vystavbou, poas vystavby, po¢as prevadzky. Dizka
monitoringu pocas prevadzky je navrhnuta na zaklade poZiadavky organizacie ochrany prirody na
dostatocne dlhé obdobie, aby bol dosiahnuty relevantny vysledok aj s prihliadnutim na iné p6sobiace
vplyvy (napr. prirodzené vykyvy v jednotlivych sezénach, nepredvidatelné vplyvy pocasia, rychlost
Sirenia invaznych druhov drevin, ludskych aktivit a pod.) v sulade s odporicaniami metodiky pre dany
predmet monitoringu.
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Monitoring biotopov

Na trase je vytypovanych 5 miest na monitoring biotopov:
e Monitorovacia lokalita 1 - Polygdn 14 biotopu Ls1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné lesy (*91EQ);
RUSES: NRBk Rieka Kysuca, NRBc Ladonhora - Brodnianka; Poloha (WGS84): 49.266453N;
18.751187E; Usek stavby: km 13,500 D3

Monitorovaciu lokalitu tvori porast v nive Kysuce, v ktorom je planovany zaber stavbou zhruba na
polovici Sirky porastu prilahlej k existujucej komunikacii. Vykondvatel monitoringu spresni
vymedzenie lokality tak, aby monitoring zaberal ¢ast plochy v mieste stavby a ¢ast mimo nej. Na
prvej Casti bude realizovany monitoring pred vystavbou, na druhej pocas vystavby a prevadzky.

e Monitorovacia lokalita 2 - Polygdn 29 biotopu Ls1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné lesy (*91EQ);
RUSES: NRBk Rieka Kysuca, GL Luiny les pri Rudinke; Poloha (WGS84): 49.278269 N; 18.762623E;
Usek stavby: km 15,100 D3

Monitorovaciu lokalitu tvori porast v nive Kysuce na jej pravom brehu, v ktorom je planovany
zaber stavbou naprie¢ porastom. Vykondvatel monitoringu spresni vymedzenie lokality tak, aby
monitoring zaberal ¢ast plochy v mieste stavby a ¢ast mimo nej na jednej alebo druhej strane
stavby. Na prvej Casti bude realizovany monitoring pred vystavbou, na druhej pocas vystavby a
prevadzky. Monitorovaciu lokalitu je mozné posunut juznym smerom tak, aby zasahovala do
polygdénu 27, tvoreného biotopom Kr9 Vrbové kroviny na zaplavovanych brehoch riek v
kombindacii s biotopom Br6 Brehové porasty devatsilov.

e Monitorovacia lokalita 3 - Polygdn 51 biotopu Kr9 Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch riek;
RUSES: NRBk Rieka Kysuca; Poloha (WGS84): 49.306427N; 18.79717E; Usek stavby: km 19,100 D3

Monitorovaciu lokalitu tvori brehovy porast Kysuce na jej pravom brehu, v ktorom je planovany
zaber stavbou zhruba na polovici Sirky porastu prilahlej k rieke. Vykonavatel monitoringu spresni
vymedzenie lokality tak, aby monitoring zaberal ¢ast plochy v mieste stavby a ¢ast mimo nej. Na
prvej €asti bude realizovany monitoring pred vystavbou, na druhej poc¢as vystavby a prevadzky.

e Monitorovacia lokalita 4 - Polygdn 65 biotopu Kr9 Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch riek;
RUSES: NRBk Rieka Kysuca; Poloha (WGS84): 49.319456N; 18.80058E; Usek stavby: km 20,500 D3

Monitorovaciu lokalitu tvori brehovy porast Kysuce a nivné porasty na jej pravom brehu, v ktorom
je planovany zaber stavbou zhruba na tretine Sirky porastu odvratenej od rieky. Vykondvatel
monitoringu spresni vymedzenie lokality tak, aby monitoring zaberal ¢ast plochy v mieste stavby
a Cast mimo nej. Na prvej Casti bude realizovany monitoring pred vystavbou, na druhej pocas
vystavby a prevadzky.

e Monitorovacia lokalita 5 - Polygén 73 biotopu Lk1 Nizinné a podhorské kosné Itky (6510); RUSES:
NRBk Velky Javornik - Kysucké Beskydy; Poloha (WGS84): 49.278269 N; 18.762623E; Usek trasy:
km 21,600 alebo 21,700 D3

Monitorovaciu lokalitu tvoria travinno-bylinné spolo¢enstvd na pravom brehu Kysuce, zalozené
relativne neddvno na opustenej ornej pode, v ktorych je planovany zaber v okrajovej Casti
rozsiahleho polygdnu biotopu privratenej k rieke. Vykonavatel monitoringu spresni vymedzenie
lokality tak, aby monitoring zaberal ¢ast plochy v mieste stavby a ¢ast mimo nej. Na prvej Casti
bude realizovany monitoring pred vystavbou, na druhej pocas vystavby a prevadzky. Monitoring
v tejto monitorovacej lokalite spociva Ciastocne aj v sledovani zmien v druhovom zloZeni biotopu
vplyvom pravidelného obhospodarovania plochy mimo stavby, a teda aj zlepSovania kvality
biotopu.

Vo vsetkych pripadoch treba pre monitoring vytycit stacionarne plochy, resp. linie, zasahujice do
plochy stavby i mimo nej a v zmysle metodiky vykonat monitoring v ¢ase pred vystavbou, pocas nej a
po jej dokonceni trikrat pocas vegetacného obdobia. Treti monitoring pocas sezény je doleZity najma
z hladiska vyskytu invaznych druhov, ktoré sa vyskytuju temer vo vSetkych polygdnoch biotopov a ich
vyskyt je sustredeny do obdobia v druhej polovici vegetacného obdobia. Monitoring treba vykonat v
zmysle technickych podmienok metodiky pre monitoring biotopov (str. 35, 36).
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Monitoring chrdanenych a ohrozenych druhov

Pocas mapovania biotopov (2023) nebol zisteny vyskyt chranenych alebo ohrozenych rastlin,
rovnako neboli zistené v ramci prieskumu chranenych a ohrozenych druhov (HBH Projekt spol. sr. o.,
2020), avsak ich vyskyt to nevylu€uje. Pocas prieskumu Inventarizdcia a spolocenské ohodnotenie
biotopov eurépskeho a narodného vyznamu (HBH Projekt spol. s r. 0., 2020) ti isti autori uvadzaju v
jednom zo zéapisov druh diablik mociarny (Calla palustris) v oblasti polygénu 51, ktory vsak nebol
napriek pozornému prieskumu potvrdeny. Preto pri monitoringu biotopov treba venovat v tomto
smere osobitnl pozornost polygdnu 51 v monitorovacej lokalite 3, kde bol skor indikovany vyskyt
druhu diablik modéiarny (Calla palustris), ktory sa tu méze pripadne objavit.

Monitoring invdznych druhov

V trase navrhovanej stavby boli zistené invazne druhy rastlin a drevin v zmysle prilohy €. 2a vyhlasky
MZP SR €. 170/2021 Z. z., ktorou sa vykondva zakon &. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v znenf
neskorsich predpisov pohankovec (Fallopia sp.), bolSevnik obrovsky (Heracleum mantegazzianum),
netykavka Zliazkatad (Impatiens glandulifera), zlatobyl kanadskd (Solidago canadensis) a javorovec
jasenolisty (Negundo aceroides). Okrem druhov, ktoré su oficidlne vyhlasené za invdzne, su na
mnohych miestach pritomné, na velkych plochach agat biely (Robinia pseudoacacia), astra
novobelgicka (Aster novi-belgii), jezatec lalo¢naty (Echinocystis lobata), sinec¢nica hluznata (Helianthus
tuberosus), ¢i netykavka malokvetd (Impatiens parviflora), z ktorych sa navrhuje do monitoringu
zahrnut aj agat, nakolko ide o vyrazny druh, ovplyvriujlci stanoviste, ktory je déleZitym indikatorom
pri ur¢ovani lesnych biotopov podla metodiky Mapovanie lesnych biotopov. Metodicky pokyn (2013).
Celkovo bolo v tomto Useku nardtanych 11 druhov invaznych nepévodnych druhov. Pre tento
monitoring je potrebné v zmysle metodiky zamerat a zakreslit do mapy vyskyt a Sirenie invdznych
druhov pocas celého monitoringu raz za vegetacné obdobie - v lethom alebo jesennom obdobi, kedy
s dotknuté druhy lahko identifikovatelné. Najma kvoli potencidlnemu Sireniu drevin sa navrhuje toto
realizovat v priebehu rokov pred a pocas vystavby, ako aj minimélne 5 rokov po zacati prevadzky
(postaci 1 x po piatich rokoch), okrem prvého mapovania po zaciatku prevadzky.

Vzhladom k doteraz zistenému rozsahu vyskytu invdznych druhov rastlin a drevin, ktoré sa vyskytuju
kontinudlne v celom Useku stavby v brehovych porastoch a na mnohych miestach aj mimo nich, nezda
sa byt Ucelné monitorovat ich vyskyt v zmysle metodiky, ¢o je v sulade aj s poZiadavkou CHKO Kysuce.
Navrhuje sa, aby bol monitoring invdznych druhov realizovany len na monitorovacich plochach
biotopov, ako aj na plochach stavebnych dvorov (ZS) a depdnii humusu (SH). KedZe velka cast tychto
pléch je navrhovana v Uzemi s vyskytom invaznych druhov rastlin, navrhuje sa, aby bol monitoring v
tejto Casti realizovany na plochach ZS-1 - 8, SH-1 - 5, SH-7, ktoré su situované na plochach, kde sa v
stcéasnosti invazne druhy nevyskytuju, aby bolo mozné ich buddci vyskyt zistit a nadvazne ich aj
odstranovat. Ide o plochy v prvej polovici Useku, nakolko v druhej ¢asti st vsetky tieto plochy navrhnuté
v Uzemi s vyskytom invaznych druhov rastlin.

Rozsah monitoringu je dany rozsahom zaberu (velkost plochy zapisu, pripadne dizka transektov).
Predpokladany ¢asovy rozsah a frekvencia je orientacnd a vyjadruje ¢as nevyhnutne straveny v teréne
pri zbierani udajov za jeden rok monitoringu pre jednotlivé predmety monitoringu. K nim je potrebné
priratat nevyhnutny ¢as na rekognoskaciu terénu, spracovanie vysledkov, pripravu Ciastkovych a
zavereénych sprav. Celkovy rozsah bude tie? dany dikou obdobia vystavby a koneénou dizkou
monitoringu pocas prevadzky. Minimalny rozsah 5 rokov po ukonéeni a sprevadzkovani stavby vyplyva
zo stanoviska Spravy CHKO Kysuce ¢. CHKOKY/116/001/2021/PD,ZV, zo dra 02.03.2021, resp.
stanoviska Spravy CHKO Kysuce ¢. CHKOKY/408_001/2017_PD_EP, predlozeného k Oznameniu 8a.
Casovy rozsah monitoringu bude navrhnuty v Projekte monitoringu v rdmci dokumentacie DSP
(DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2023).

strana 167



«Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”
odborny posudok k navrhovanej ¢innosti vypracovany podla zdkona . 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov

Monitoring bioty - fauna

Projekt monitoringu fauny je spracovany pre lokality, kde boli v procese pripravy a hodnotenia
vplyvov stavby D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto vyhodnotené potencialne rizika s redlnym,
resp. vysoko pravdepodobnym vplyvom pocas pripravy, vystavby a prevadzky planovanej stavby. Je
spracované pre tie skupiny/druhy Zivocichov, ktoré boli vyhodnotené ako dotknuté potencidlnymi a
realnymi vplyvmi na zaklade udajov z projektovej pripravy, inventarizacie druhov a biotopov v trase
stavby, migracnej studie a dalSich podkladov.

Casovo je monitoring planovany na tri etapy: pred vystavbou, pocas vystavby, pocas prevadzky.
Dika monitoringu pocas prevadzky je navrhnutd na dostatoéne dlhé obdobie, aby bol dosiahnuty
relevantny vysledok aj s prihliadnutim na iné pésobiace vplyvy (napr. prirodzené vykyvy v jednotlivych
sezdnach, nepredvidatelné vplyvy pocasia, ludskych aktivit a pod.) v stlade s odporucaniami prislusnej
metodiky pre dany predmet ochrany.

Podla cielovych predmetov monitoringu, casového obdobia vykonu a pouZitych metdéd sa
monitoring navrhuje v ¢leneni na nasledovné Casti:

A. Monitoring vodnych Zivocichov rieky Kysuca (pred vystavbou, pocas vystavby a pocas prevadzky),
B. Monitoring fauny hydricko-terestrického biokoridoru rieky Kysuca (pred vystavbou, pocas
vystavby a pocas prevadzky),

Monitoring migracnych objektov pocas prevadzky (pocas prevadzky),

Monitoring kolizii s dopravou/bariérou pocas prevadzky (pocas prevadzky),

Operativny monitoring pocas vystavby (pocas vystavby).

> Moo

Monitoring vodnych Zivocichov rieky Kysuca (pred vystavbou, pocas vystavby a pocas prevddzky)

Monitoring je zamerany na vodné druhy narodného a eurdpskeho vyznamu viazané na vodny
ekosystém Kysuce. Ichtyofauna bude sledovana v celkovom spektre (Osteichthyes, Petromyzontes),
nakolko nie je mozny cieleny monitoring konkrétnych druhov. Z inych skupin budu zahrnuté druhy rak
riecny (Astacus astacus) a korytko riecne (Unio crassus) ako indika¢né druhy s potencidlnym rozsirenim
na Kysuci.

Cielom je sledovat zmeny v druhovom spektre ryb a v populaciach druhov spésobené trvalymi a
docasnymi vplyvmi pri realizacii Uprav koryta rieky Kysuca a premosteni Kysuce a pritokov (zaber a
narusenie biotopu, znecistenie vody).

Vyber monitorovacich lokalit zahffia Useky vodného toku prirodzeného charakteru umiestnené pod
usekom planovanych stavebnych zdsahov s vplyvom na vodny ekosystém (Upravy toku, mostné
objekty).

Monitoring sa navrhuje v etape pred vystavbou a pocas vystavby v rozsahu uréenom priruckou TP
050. V etape prevadzky sa odporuca monitoring po dobu min. 1 rok az 3 roky. Zber dat bude realizovany
v obdobi jar aZ jesen.

- Monitorovacia lokalita A1 - Hydricky koridor Kysuca - koryto rieky (Brodno) - poloha (WGS84): stred
polygdnu 49.259587N 18.750754E; usek stavby: km 12,600 - 13,800 D3

Monitorovaciu lokalitu tvori rieka Kysuca pod Usekom, v ktorom sa planuje obojstranna uprava
koryta (SO 362) a demontdz existujuceho mosta do Vrania. Polygdn kopiruje brehy rieky, Usek je
dlhy 250 m, Sirka zavodneného koryta v Useku je cca 25 - 30 m.

- Monitorovacia lokalita A2 - Hydricky koridor Kysuca - koryto rieky (Kysucké Nové Mesto) - poloha
(WGS84): stred polygdnu 49.2902403N, 18.7811761E; usek stavby: km 16,800 - 17,100 D3

Monitorovaciu lokalitu tvori rieka Kysuca pod uUsekom, v ktorom sa planuje obojstranna uprava
koryta (SO 364A) a premostenie Kysuce dialnicou D1 (SO 235). Polygdn kopiruje brehy rieky, usek
je dlhy 200 m, Sirka zavodneného koryta v Useku je 35 - 45 m.

- Monitorovacia lokalita A3 - Hydricky koridor Kysuca - koryto rieky (Povina) - poloha (WGS84): stred
polygdnu 49.318750N 18.801464E; usek stavby: km 20,300 - 20,600 D3
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Monitorovaciu lokalitu tvori rieka Kysuca pod Usekom, v ktorom sa planuje obojstranna uprava
koryta (SO 364C) a premostenia Podhajskeho potoka (SO 201) a Kysuce (SO 202). Polygdn kopiruje
brehy rieky, Usek je dlhy 280 m, Sirka zavodneného koryta sa pohybuje od 25 do 50 m.

B. Monitoring fauny hydricko-terestrického biokoridoru rieky Kysuca (pred vystavbou, pocas vystavby
a pocas prevddzky)

Monitoring je zamerany na semiakvatické druhy viazané na vodny ekosystém Kysuce, brehy a
sprievodnu vegetaciu so zameranim na druhy narodného a eurdpskeho vyznamu zo skupiny
obojzivelnikov, vtakov a druhy eurdpskeho vyznamu vydra riecna (Lutra lutra) a bobor vodny (Castor
fiber). Cielom je sledovat zmeny v populaciach druhov spésobené trvalymi a doéasnymi vplyvmi pri
realizacii Uprav koryta rieky Kysuca a premosteni Kysuce a pritokov (zaber a narusenie biotopu,
znedistenie vody, vyrusovanie).

Vyber monitorovacich lokalit zahffia Useky vodného toku a brehov prirodzeného charakteru s
vyvinutou sprievodnou vegetdciou umiestnené pod uUsekom planovanych stavebnych zdsahov s
vplyvom na vodny ekosystém (Upravy toku, mostné objekty).

Osobitne sa navrhuje monitoring druhu brehula hneda (Riparia riparia), u ktorej planovana stavba
sposobi zanik koldnie na Kysuci, za u¢elom pripadného zabezpecenia nahradnej lokality a ochrany
hniezdiacich vtakov v ¢ase hniezdenia aZz do doby likvidacie biotopu.

Monitoring sa navrhuje v etape pred vystavbou a pocas vystavby v rozsahu uréenom priruckou TP
050, v etape prevadzky sa odporuca monitoring po dobu min. 1 rok az 3 roky. Zber dat bude realizovany
v obdobi skora jar - jesen so zachytenim jarnej a jesennej migracie obojzivelnikov, hniezdenia a
rozmnozovania (vtaky, cicavce), a v zimnom obdobi (vydra rie¢na, zimujlce vtaky).

- Monitorovacia lokalita B1 - NRBk Rieka Kysuca - koryto rieky, brehy, brehovd vegetdcia (Kysuckd
brdna) - poloha (WGS84) zaciatok 49.265167N 18.750367E, koniec 49.276060N, 18.760709E; Usek
stavby: km 13,500 - 14,800 D3

Monitorovaciu lokalitu tvori hydricko-terestricky biokoridor rieky Kysuca v useku, kde je v subehu s
lavym brehom planovana trasa dialnice D3. Usek za¢ina nad planovanou Gpravou Kysuce (SO 362)
a konc¢i pod planovanym premostenim Kysuce (SO 230) a Upravou Kysuce (SO 364A). V ramci Useku
sa nachadza premostenie Kysuce Zeleznicou. Bude pouZitd pasovd metdda monitoringu, transekt je
dlhy cca 1500 m, bude sledovat vodny tok Kysuce. Monitoring bude realizovany vacsinou v
podmienkach sprievodnej vegetacie a brehu toku. Vzhfadom na umiestnenie stavby sa odporuca
viest transekt pravym brehom.

- Monitorovacia lokalita B2 - NRBk Rieka Kysuca - koryto rieky, strkové lavice, brehy a brehovad
vegetdcia (Kysucké Nové Mesto) - poloha (WGS84) zaciatok 49.293738N, 18.782543E, koniec
49.305156N, 18.796619E; usek stavby: km 17,300 - 18,800 D3

Monitorovaciu lokalitu tvori hydricko-terestricky koridor rieky Kysuca v Useku, kde je v subehu s
lavym brehom planovand trasa dialnice D3 (estakdda). Usek zaéina nad miestom planovaného
premostenia Kysuce (SO 233) a Upravy Kysuce (SO 364A) a konc¢i pod miestom planovaného mosta
ponad Kysucu (SO 237) a upravy koryta Kysuce (SO 364B). V Useku sa nachadzaju dva existujluce
mosty. Bude pouZitd pasova metdda monitoringu, transekt je dlhy cca 1000 m, bude sledovat vodny
tok Kysuce. Monitoring bude realizovany vac¢sinou v podmienkach sprievodnej vegetacie a brehu
toku. Vzhladom na umiestnenie stavby sa odporuca viest transekt pravym brehom.

- Monitorovacia lokalita B3 - NRBk Rieka Kysuca - koryto rieky, brehy, brehovd vegetdcia (Povina) -
poloha (WGS84) zaciatok 49.315511N 18.801684E, koniec 49.321708N, 18.802156E; usek stavby:
km 20,200 - 20,800 D3

Monitorovaciu lokalitu tvori hydricko-terestricky koridor rieky Kysuca v Useku, kde je v siubehu s
pravym brehom toku navrhnutd trasa dialnice D3. Usek zacina pri obci Povina a kon&i v priestore
navrhovaného odklonu a tpravy Kysuce (SO 364C). Usek je dlhy cca 600 m. Monitorovacia lokalita
sa navrhuje z dévodu evidovanej pritomnosti bobra vodného (Castor fiber) a predpokladaného
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priameho zasahu do jeho biotopu obojstrannou Upravou brehov (cca Usek stavby v km 20,700 -
20,800). Cielom monitoringu v etape pred vystavbou je overenie pritomnosti druhu v Useku so
zameranim na aktivne nory v Casti biotopu, ktory bude likvidovany pocas stavby. V etape vystavby
sa navrhuje overenie rozmnoZovania v Useku dotknutom Upravou za Gcelom uUspesSného vyvedenia
mladat (Casové usmernenie vykonu prac na Uprave Kysuce v mieste aktivnej nory). V etape
prevadzky bude sledovana pritomnost a spravanie druhu po strate ¢asti biotopu.

- Monitorovacia lokalita B4 - Koldnia brehule rie¢nej (Riparia riparia) - poloha (WGS84) stred
49.323150N, 18.801950; usek stavby: km 20,900 - 21,100 D3

Monitorovaciu lokalitu tvori hydricko-terestricky koridor rieky Kysuca v ohybe toku, kde sa planuje
odklon koryta rieky z dévodu vedenia trasy D3 a Uprava koryta (SO 364C). Ide o Usek cca 200 m, kde
je podla aktualnych poznatkov Spravy CHKO Kysuce evidovana koldnia brehule hnedej (Riparia
riparia) v pocte cca 50 hniezdiacich parov. Biotop koldnie bude likvidovany pocas vystavby v
dosledku upravy koryta rieky Kysuca v tomto Useku (SO 364C). Navrhuje sa monitoring koldnie za
ucelom overenia aktudlneho stavu a pocetnosti populdcie v etape pred vystavbou za Uéelom navrhu
moznej ndhradnej hniezdnej lokality. V etape vystavby sa navrhuje monitoring hniezdnej aktivity za
ucelom zabezpecenia Uspesného vyvedenia mladat (Casové usmernenie vykonu prac na Uprave
Kysuce v dotknutom useku). V etape prevadzky sa monitoring nenavrhuje, lokalita bude
likvidovana.

C. Monitoring migracnych objektov pocas prevdadzky

Monitoring bude sledovat redlnu Gcinnost migracného objektu pre druhy velkych seliem,
doplnkovo aj vydry rieénej a dalSich Zivoc¢ichov v obdobi prevadzky. Vyhodnocuje sa funkénost
prechodov na zaklade frekvencie pohybu jedincov v prechodoch, spravania jedincov v konkrétnych
Castiach objektov a vo vztahu k navadzacim prvkom. Ciefom je identifikovat preferencie druhov,
nefunkéné a rusivé prvky, prekazky, pasce, stav navadzacej zelene a pod. za Ucelom navrhu a vykonania
opatreni.

Monitoring bude realizovany pocas prevadzky. Monitoring sa odporuica vykondvat v obdobi min. 5
rokov na zaklade Projektu monitoringu (¢ast M01, DSP, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2023).

- Monitorovacia lokalita C1 - Migracny profil Kysuckd brdna - poloha: dand polohou mostu a ekoduktu
po realizdcii; usek stavby: km 13,300 - 13,600 D3

Monitorovaciu lokalitu tvori priestor ekoduktu (SO 248), ktory prekonava Zeleznicu a cestu /11 a
migracného objektu - mostu, ktorym D3 prekonava Zeleznicu a cestu I/11 (SO 228). Cielom je
overenie funkénosti prechodu v migraénom profile Kysuckd brana. Navrhuje sa pouZitie metédy
automatického snimania priestoru migracnych prechodov (ekodukt, most), zaznamenavania stép
na monitorovacom pase (ekodukt), sledovania pobytovych znakov v SirSom migracnom priestore
medzi podmostim, ekoduktom a oplotenim Zeleznicnej stanice a sledovania mortality v
neoplotenom Useku prelozky cesty 1/11 (cca 150 m), ktory nadvazuje na severovychodny okraj
ekoduktu. Predmetom monitoringu su: vlk dravy (Canis lupus), medved hnedy (Ursus arctos), rys
ostrovid (Lynx lynx), vydra riecna (Lutra lutra), jelen lesny (Cervus elaphus).

- Monitorovacia lokalita C2 - Migracny profil Povina - Podhdjsky potok - poloha: dana polohou mostu
po realizacii; Usek stavby: km 21,339 D3

Monitorovaciu lokalitu tvori priestor mostného objektu (SO 201), ktorym dialhica prekonava
Podhajsky potok nad sutokom s Kysucou. Cieflom je overenie funkénosti jedného z prechodov v
migracnom profile Povina. Monitoring bude realizovany metédou nepretrzitého automatického
zaznamenavania snimacou technikou (fotopasce, kamerové systémy) a sledovania pobytovych
st6p. Predmetom monitoringu su: vlk dravy (Canis lupus), medved hnedy (Ursus arctos), rys ostrovid
(Lynx lynx), vydra riecna (Lutra lutra), jelen lesny (Cervus elaphus).
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- Monitorovacia lokalita C3 - Migracny profil Povina - Kysuca - poloha: dand polohou mostu po
realizdcii; Usek stavby: km 22,049 D3

Monitorovaciu lokalitu tvori priestor mostného objektu (SO 202), ktorym dialnhica prekonava Kysucu
pri Kysuckom Lieskovci. Cielom je overenie funkénosti jedného z prechodov v migraénom profile
Povina. Monitoring bude realizovany metdédou nepretrZitého automatického zaznamendvania
snimacou technikou (fotopasce, kamerové systémy) a sledovania pobytovych stop. Predmetom
monitoringu su: vlk dravy (Canis lupus), medved hnedy (Ursus arctos), rys ostrovid (Lynx lynx), vydra
rieCna (Lutra lutra), jelen lesny (Cervus elaphus).

- Monitorovacia lokalita C4 - Migracny profil Povina - cesta I/11 - poloha: Usek cesty 1/11 v km
431,230 az km 430,040; usek stavby: km 21,200 - 22,000 D3

Monitorovaciu lokalitu tvori Gsek cesty 1/11, v ktorom je navrhnutd instalacia inteligentného
vystraziného dopravného znacenia na znizenie mortality Zivocichov v migratnom profile Povina.
Lokalita nadvazuje na migracné objekty SO 201 (monitorovacia lokalita C2) a SO 202 (monitorovacia
lokalita C3). Ciefom je overit funk¢nost znacenia, t.j. zistit mieru Umrtnosti Zivoéichov na ceste 1/11
vybavenej znacenim po prechode uvedenymi migraénymi objektmi so zameranim na migrujuce
druhy/skupiny Zivocichov. Popri cielovych druhoch (velké selmy, vydra riecna) sa zaznamenavaju aj
ostatné druhy usmrtenych stavovcov zistené pri kontrolach. Monitoring mortality v tomto useku
bude prebiehat v etape prevadzky, t. j. po uvedeni stavby D3 do prevadzky a vystrazného
dopravného znadenia na ceste /11 do prevadzky po dobu 5 rokov. Predmetom monitoringu su: vik
dravy (Canis lupus), medved hnedy (Ursus arctos), rys ostrovid (Lynx lynx), vydra riecna (Lutra lutra),
kopytniky, iné druhy stavovcov.

D. Monitoring kolizii s dopravou/bariérou pocas prevddzky

Monitoring bude zamerany na sledovanie potencialnych uhynov v doésledku kolizii s dopravnymi
prostriedkami a prekazkami (stavebné objekty, protihlukové steny, zdbrany pre vtaky) na dialnici D3
pocas prevadzky. Monitoring sa sustredi na rieku Kysuca ako preferovanud migraénu liniu vtactva.
Monitorovacimi lokalitami budd miesta, kde trasa D3 kriZuje tok Kysuce. Monitorovaciu lokalitu tvori
mostny objekt a transekty pod oboma okrajmi mosta.

Monitoring bude vykonany pocas prevadzky, prebehne 3 x v 1. roku prevadzky v obdobi od jari do
jesene so zameranim na obdobie tahu a hniezdne obdobie. V pripade potreby, ak sa preukaze vysoka
miera kolizii a mald ucinnost bariér, pripadne prvkov zvysujucich ich viditelnost a potreba prijatia
dodatocnych opatreni, vykona sa aj v dalSom roku po vykonani opatreni.

Monitorovacie lokality:

- D1-km 15,000 SO 230 (premostenie dialnicou) Oskerda,
- D2-km 17,200 SO 233 (premostenie dialnicou) Kysucké Nové Mesto - juh,
- D3 -km 18,900 SO 237 (premostenie dialnicou) Kysucké Nové Mesto - sever,
- D4 -km 19,800 SO 238 (premostenie cestou 111/2053) Povina,
- D5-km 22,049 SO 202 (premostenie dialhicou) Kysucky Lieskovec.
Predmetom monitoringu budu uhynuté vtaky, uhynuté netopiere a iné uhynuté stavovce.

E. Operativny monitoring pocas vystavby

Pocas vystavby bude prebiehat monitoring v rdmci environmentalneho dozoru v spolupraci s
kontrolnou ¢innostou stavebného dozoru. Pri havarijnych stavoch, stavebnych pracach zasahujucich
priamo do vodnych tokov, alebo realizovanych v ich bezprostrednej blizkosti, pri ktorych bude
dochéadzat k terénnym Upravam, hibeniu stavebnych jam, prechode mechanizmov korytom, alebo
brehmi, bude monitoring zamerany na operativne zistenie negativnych vplyvov na faunu na
konkrétnom useku stavby a budl navrhnuté okamzZité opatrenia zamerané na zmiernenie tychto
vplyvov vystavby v spolupréci s Gzemne prislu$nym pracoviskom SOP SR (Sprava CHKO Kysuce, Sprava
NP Mald Fatra) a s doddvatelom stavby. Predmetom monitoringu su: ichtyofauna (Osteichthyes,
Petromyzontes), rak rieCny (Astacus astacus), korytko rie¢ne (Unio crassus), obojzivelniky (Amphibia),
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vydra rie€na (Lutra lutra), bobor vodny (Castor fiber), brehula hneda (Riparia riparia) a dalSie druhy
ZivoCichov narodného a eurdpskeho vyznamu, pokial budd dotknuté aktualnou, resp. mimoriadnou

situaciou.

Monitoring véd

Monitoring vody sleduje mnozstvo, kvalitu a rezim povrchovych a podzemnych vod pred vystavbou,
pocas vystavby a uvedenia do prevadzky dialhice za Ucelom kontroly predpokladaného vplyvu a
eliminacie pripadnych environmentdlnych rizik.

Monitoring povrchovych véd

Monitoring kvality povrchovych vodnych tokov sa navrhuje predovsetkym v miestach
potencidlneho zdroja ohrozenia ich kvality (premostenie, Uprava toku, vyustenie kanalizacie), a to pred
a za takymto miestom. Monitorovacie miesta povrchovych véd uvadza nasledujica tabulka.

Cestny km Predmet monitorovania Lokalizacia
- v e . - . , Lokalita ¢. 1 (1a, 1b) - Brodnanka nad
k h latok ki , ! . .
12,510 Unik znecistujucich latok pri stavebnej ¢innosti a prevadz epremostenlm (SO 227) a pred zatstenim do

dialnice, premostenie toku

Kysuce

12,850-13,350

Unik znedistujucich latok pri stavebnej ¢innosti a prevadzke)
dialnice, Uprava toku

Lokalita €. 2 (2a, 2b) - Kysuca nad Upravou toku
(SO 362 ¢ast 2) a pod Upravou toku

14,850-15,050

Unik zne¢istujucich latok pri stavebnej ¢innosti a prevadzke
dialnice, Uprava toku, premostenie toku v PHO II. st. (VZ
Rudina)

Lokalita €. 3 (3a, 3b) - Kysuca nad premostenim
(SO 230) a pod Upravou toku (SO 364, ¢ast 08)

16,950-17,45

Unik znedistujucich latok pri stavebnej ¢innosti a prevadzke)
dialnice, premostenie a Uprava toku

Lokalita €. 4 (4a, 4b) - Kysuca nad premostenim
(SO 233) a upravou toku (SO 364) a pod
Upravou toku Kysuce

19,640-19,820

Unik zne¢istujucich latok pri stavebnej ¢innosti a prevadzke
dialnice , Uprava toku, premostenie toku v PHO II. st. (VZ
Kysucké Nové Mesto

Lokalita €. 5 (5a, 5b) - Kysuca nad Gpravou toku
(SO 364 cast 11) a pod premostenim (SO 238)

20,650-21,250

Unik znegistujdcich latok pri stavebnej innosti
a prevadzke dialnice, Uprava toku

Lokalita €. 6 (6a, 6b) - Kysuca nad Gpravou toku
(SO 364 ¢ast 12) a pod Upravou

21,339

Unik zne¢istujucich latok pri stavebnej ¢innosti a prevadzke
dialnice , premostenie toku

Lokalita ¢. 7 (7a, 7b) - Podhdjsky potok nad
premostenim (SO 201) a pod premostenim

Nasledujuca tabulka uvadza ¢asovy plan monitorovania povrchovych vod.

Cest. e Sledované | Odporucany cas Intervalvy odberov (r?k)
km Lokalizdcia parametre | odberu (mesiac) | ., pred I ?cas P ocaf
vystavbou |vystavby |prevadzky
Lokalita ¢. 1 - Brodnanka nad
12,510 |premostenim (SO 227) a predkvalita vody ., v., IX., XI. 2x 4 x 4 x
zaustenim do Kysuce

12,850 |Lokalita ¢. 2 - Kysuca nad Upravou toku .

13,350 |(SO 362 Zast 2) a pod tipravou toku kvalita vody ., v., IX., XI. 2x 4 x 4 x

14 850 Lokalita €. 3 - Kysuca nac’I kvalita vody +

15'050 premostenim (801230) a pod Upravoulbiologické ., V., IX., XI. 2x 4x 4x
! toku (SO 364, ¢ast 08) prvky

16,950 Lokalita ¢. 4 - Kysu?a nad k\_/alita. vo’dy +

17’450 premostenim (SO 233) a upravou toku|biologické ., V., IX., XI. 2x 4% 4%
! (SO 364) a pod Upravou toku Kysuce |prvky

19.640 Lokalita E; 5 - Kysuca nad Upravou to!(u kvalita vo'dy +

191820 (SO 364 cast 11) a pod premostenim|biologické ., v., IX., XI. 2 x 4x 4x
! (SO 238) prvky

20,650 |Lokalita €. 6 - Kysuca nad Upravou toku .

21,250 |(SO 364 Zast 12) a pod tpravou kvalita vody ., V., IX., XI. 2x 4% 4%

21,339 LOKSJS;S; Ze;]?:j:gszkg I?Ztgz;ad kvalitavody | Il V., IX., XI. 2x 4x 4x

Monitoring sa bude vykonavat rok pred zac¢iatkom stavby, pocas trvania vystavby a rok po uvedeni
stavby do prevadzky.
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Nasledujuca tabulka uvadza ¢asovy plan monitorovania biologickych prvkov kvality.

e Casovy plén Doporuéeny &as odberu
Charakteristika Pred vystavbou Pocas vystavby Prevadzka (mesiac)
Bentické bezstavovce 2x 2 X 2 X V., IX.
Fytobentos 2x 2x 2x VL., VIII.
Makrofyty 2 X 2x 2x V., IX.
Fytoplankton 2 X 2x 2x VI., VIII.

Pozndamka: Pri odberoch biologickych prvkov je potrebné merat: teplotu vody, teplotu vzduchu, pH, vodivost, rozpusteny kyslik.
Pocas prevddzky je potrebné uskutocnit monitoring 2x za rok (12 mesiacov po uvedeni do prevddzky).Dalsi monitoring
biologickych prvkov kvality je potrebné uskutocnit v pripade, ak sa preukdzal vyznamny vplyv na vodny utvar.

Monitoring podzemnych véd

Do ndavrhu monitoringu podzemnych véd boli zahrnuté vybrané objekty nachadzajuce sa v
ochrannom pasme Il. stupfia VZ Rudina - studfia SR-2 a monitorovacie vrty HG-1 a HG-2, ktoré boli
vybudované v ramci doplnkového inZinierskogeologického prieskumu (Grencikova, 2022), objekty
nachadzajlce sa v ochrannom pasme Il. stupna VZ Radola (vodny zdroj ¢. 02 a 05 - domové studne
zaevidované v ramci podrobného inzZinierskogeologického prieskumu dialnice D3 v uUseku 16,880-
19,280 (Grencikova, 2019)) a vo vodnom zdroji Radola - Za kastielom, ktory sa v suc¢asnosti nevyuZiva.
Vo vodnom zdroji Kysucké Nové Mesto sa navrhuje sledovat studne S-1 a S-2 a monitorovaci vrt HGP-
1. Navrh monitorovacich bodov monitoringu podzemnych véd uvadza nasledujica tabulka.

Cest.km Pfedmet . Lokalizacia
monitorovania
14,650 Lokalita €. 1 - VZ Rudina (studria SR-2 )
15,200 Lokalita €. 1 - VZ Rudina (monit. vrt HG-2 nad cestou v smere prudenia)
15,220 Lokalita €. 1 - VZ Rudina (monit. vrt HG-1 pod cestou v smere prudenia)
17,550 Unik znecist. 1atok pri staveb. ¢innosti Lokalita ¢, 2 - VZ Radola €. 02
17,800 Lokalita ¢. 2 - VZ Radola za Kastielom
17,820 Lokalita ¢. 2 - VZ ¢. 05
19,750 Lokalita €. 3 - VZ Kysucké Nové Mesto - studna S-1
19,850 Lokalita €. 3 - VZ Kysucké Nové Mesto - studna S-2
20,150 Lokalita €. 3 - VZ Kysucké Nové Mesto - monit. vrt HGP-1

Cielom navrhovaného monitorovacieho systému bude sledovanie vyvoja kvality a kvantity
podzemnej vody na vybranych miestach pred vystavbou, pocas vystavby aj prevadzky dialnhice D3.

Pred vystavbou sa zdokumentuje vychodiskovy stav v navrhnutych monitorovacich miestach 2x v
hydrologicky odlisnych stavoch (suché obdobie, zvySeny az vysoky vodny stav).

Pocas obdobia vystavby a prevadzky sa bude monitoring realizovat 4 x ro¢ne a v pripade vzniku
havarie podla vyhodnotenia havarijného stavu bude realizovany operativny monitoring so zameranim
na druh a rozsah znecistenia.
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Casovy plan monitorovania podzemnych véd uvédza nasledujuca tabulka.

Intervaly odberov (rok
Cest.km Lokalizicia Sledované Odporucany cas v (rok)
: parametre odberu (mesiac) pred pocas pocas
vystavbou vystavby prevddzky

14,650 g;'f;')'ta € 1-VZRudina (studfi@ |y - gina, kvalita vody| I, V., X, XI. 2x 4x 4x
Lokalita ¢. 1 - VZ Rudina (monit.

15,200 vrt HG-2 nad cestou v smere hladina, kvalita vody| Ill., V., IX., XI. 2x 4 x 4x
prudenia)
Lokalita ¢. 1 - VZ Rudina (monit.

15,220 vrt HG-1 pod cestou v smere hladina, kvalita vody| Ill., V., IX., XI. 2x 4 x 4x
prudenia)

17,550 Lokalita €. 2 - VZ Radola ¢. 02  |hladina, kvalita vody| III., V., IX., XI. 2x 4% 4%

17,800  |-okdlitac.2-VZRadolaza hladina, kvalita vody| 1II., V., IX., XI. 2x 4x 4x
Kastielom

17,820 Lokalita ¢. 2 - VZ¢. 05 hladina, kvalita vody| Ill., V., IX., XI. 2 X 4x 4x
Lokalita €. 3 - VZ Kysucké Nové . .

19,750 Mesto studia S-1 hladina, kvalita vody| I, V., IX., XI. 2x 4% 4%
Lokalita €. 3 - VZ Kysucké Nové . .

19,850 Mesto studia S-2 hladina, kvalita vody| I, V., IX., XI. 2x 4% 4%
Lokalita €. 3 - VZ Kysucké Nové . .

20,150 Mesto monit. vrt HGP-1 hladina, kvalita vody| I, V., IX., XI. 2 X 4x 4x

Geotechnicky monitoring dialnhice D3

Predmetnd stavba dialnice D3 je situovana v pomerne zlozitych geologickych podmienkach, ktoré
boli overené v etapach orienta¢ného, podrobného a doplnkového inZinierskogeologického prieskumu.
Zakladnym predpokladom na dokladnd analyzu geotechnickych rizik je, okrem IG prieskumu, aj
geotechnicky monitoring. Monitoring umoziuje predvidat a obmedzovat vznik neZiaducich javov
(nepriaznivy vyvoj stability svahov, vacsie deformacie nasypovych telies, nepriaznivy vyvoj staticky
dolezitych stavebnych konstrukcii a pod.) a zniZovat z nich plynuce Skody.

Na zéklade zhodnotenia inZinierskogeologickych, geotechnickych a hydrogeologickych pomerov v
trase dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto z realizovanych inZiniersko-geologickych
prieskumov sa navrhuje realizovat geotechnicky monitoring v naro¢nych usekoch s ndvrhom vysokych
nasypov a opornych murov.

V etape doplnkového inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu v trase dialnice D3
bol realizovany geotechnicky monitoring v rozsahu merani rezimu hladiny podzemnej vody v
hydrogeologickych vrtoch.

Navrh geotechnického monitoringu je podrobnejsie rieSeny v ramci dokumentacie DSP v ¢asti M02
Projekt GT monitoringu (DSP, DOPRAVOPROJEKT a.s., 2023).

Kontrola dodrziavania stanovenych podmienok sa navrhuje vykonavat formou predkladania
rocnych sprav a zdaverecnych sprdv za celé monitorovacie obdobie zhotovitelom monitoringu
navrhovatelovi. Na zadklade operativneho, ako i komplexného, vyhodnocovania vysledkov
monitorovania je v zmysle § 39 ods. 3 zakona NR SR ¢. 24/2006 Z. z. navrhovatel povinny v pripade ak
zisti, Ze skutocné vplyvy Cinnosti posudzovanej podla tohto zdkona su horsie, nez uvadza sprava o
hodnoteni, zabezpecit opatrenia na zosuladenie skutoéného vplyvu s vplyvom uréenym v sprave o
hodnoteni v sulade s podmienkami uvedenymi v rozhodnuti o povoleni navrhovanej ¢innosti podla
osobitnych predpisov.
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Xl.Zaver

Na zaklade priebehu procesu posudzovania vplyvov navrhovanej zmeny Cinnosti na Zivotné
prostredie, na zaklade stanovisk a vyjadreni predloZenych v priebehu posudzovania vplyvov na
Zivotné prostredie ku sprave o hodnoteni a ozndmeniu o zmene navrhovanej ¢innosti, doplfiujucim
informaciam, zaznamu zo spolo¢ného verejného prerokovania navrhovanej zmeny ¢innosti, ako
i samotnych dokumenticii, rozhodnutia zo zistovacieho konania a uréeného rozsahu hodnotenia,
terénnej obhliadky, odbornych vedomosti a poznatkov o procese posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie pre navrhovanu zmenu Cinnosti a danej posudzovanej problematiky na realizaciu
odporuéam odsuhlasit navrhovany variant uvedeny v sprive o hodnoteni za podmienky splnenia
opatreni_a podmienok na vylicenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov cinnosti uvedenych
v kapitole ,Navrh opatreni a podmienok na vylucenie alebo zniZenie nepriaznivych vplyvov ¢innosti“
tohto odborného posudku. Za takejto podmienky je moZné konstatovat, 7e navrhovand zmena
Cinnosti_je prijatelna a z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva
zrealizovatelnd a v predmetnom tzemi Gnosna.

Bratislava, 21. 08. 2024

Mgr. Toma$ Cernohous
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