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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby: ZSR, Modernizacia trate Zilina — Kosice, Usek trate Liptovsky
Mikula$ — Poprad Tatry (mimo), 5.etatpa

Stavebny objekt: SO 409-33-19 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, most cez Vah
na pristupovej komunikécii do Podturne

Stavebny podobjekt: SO 409-33-19.2 Most ponad Zelezni¢nu trat na pristupovej
komunikacii do Podturne.

Kraj: Zilinsky

Okres: Liptovsky Mikula$

Obec: Liptovsky Jan

Katastralne Uzemie: Liptovsky Jan

Druh stavby: novostavba

Stupeni: DRS — Dokumentacia na realizaciu stavby

1.2 Objednavatel

Nazov: Zeleznice Slovenskej republiky
Adresa: Klemensova 8, 813 61 Bratislava, Slovenska republika

1.3 Spracovatel dokumentéacie

Generalny projektant: REMING Consult a.s., Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava 3

1.4 Body krizenia

Most so Zeleznicou: zkm 246,143 925, stanicenie na ceste 0,037 500 km
Uhol kriZenia: kolaj €. 1 - 101,289 g, kolaj €. 2 — 101,295 g

Volna vyska pod mostom: min. 6,5 m
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2. ZAKLADNE UDAJE

Zakladné udaje podla STN 73 6200,1975:
a) zeleznitny most
b) -
c) ponad Zelezniénu trat
d) sjednym otvorom
e) jednopodlazny
f)  presypany
g) nepohyblivy

h) trvaly
i) Vv priamej
i) kolmy

k) s normovanou zatazitelnostou
) masivny, zelezobetén

m) plnostenny

n) klenbovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia (&l. 60): 18,70 m
Dizka mosta: 30,00 m
Sikmost mosta (&l. 65): kolmy

Sirka vozovky medzi obrubnikmi: 7,5m
Sirka chodnika: -
Sirka mosta medzi zabradliami:  7,5m

Vy8ka mosta (Cl. 74): 8,56m

Stavebna vyska: 1,1m

Plocha mosta: 30 x9,1=273 m?

PoZiadavky na zataZenie mosta:

Zatazenie mosta podla: STN EN

ZatazZenie mosta dopravou: zatazovacie modely LM1, LM2, LM3, LM4

3. PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

3.1 Predchadzajuce dokumentacie stavby

- uzemné rozhodnutie, vydané dna 31. 12. 2008 v Liptovskom Mikulasi,

- Studia ,Program modernizécie trati Bratislava — Zilina — Ko$ice a Zilina — Cadca, zosuladeny
s rekonstrukciou uvedenych trati“, spracoval Sudop TRADE s.r.0. KoSice, 05.1995,

- Predpis ZSR Z11 — V8eobecné zasady a technické poZiadavky na modernizované trate ZSR
rozchodu 1435 mm, udinnost od 01.02.2001,

- Interny material pre spracovanie DSP — Zasady projektovych a prieskumnych préac
a inZinierskej €innosti,

- Geodetické zameranie existujuceho stavu v rozsahu potrebnom pre spracovanie DSP,
spracoval Reming Consult, a.s. Bratislava, 2009,

Technicka sprava 425



Stavba: ZSR, Modernizécia trate Zilina — Kosice, Usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), 5. etapa

UCS 409 Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikulas REMING Consult a.s.
Odbor 33 Mosty a umelé stavby

3.2 Nadvaznost’ objektu na predchadzajuci stupen projektovej dokumentacie

SO 409-32-01 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, zelezni¢ny zvrSok

SO 409-32-02 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, zelezniény spodok

SO 409-32-06 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikula$, kablova chrani¢kova trasa

SO 409-33-31 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, zarubny mur v nzkm 253,808 —
246,290 pri kolaji €. 1

SO 409-33-32 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, zarubny mar v nzkm 245,870 —
246,290 pri Kofaji €. 2

SO 409-35-01 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, trakéné vedenie

SO 409-35-02 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, ukolajnenie ocelovych konstrukcii

SO 409-38-01 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikula$, zast. Liptovsky Jan, pristupova

komunikacia do Podturne

3.3 Ostatné podklady

Pre spracovanie projektovej dokumentacie boli vyuzité podklady a prieskumy podfa uvedeného
Zoznamu:

Zameranie dotknutého Uzemia (geodetické zameranie lokality — polohopis, vySkopis)
Hydrologické udaje — SHMU,

Ugelova mapa, (september 2024) zdroj www.cdb.sk )

Fotodokumentacia

Prislusné zakony, vyhlasky, pravne predpisy, platné normy a pod.
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4. POUZITE NORMY A PREDPISY

STN 73 1001
STN 73 1002
STN 73 0037
STN 73 3050
STN 73 6200
STN 73 6201
STN 73 6209
STN EN 206

STN EN 1990

STN EN 1991-1-1

STN EN 1991-1-4

STN EN 1991-1-5

STN EN 1991-1-6

STN EN 1991-1-7

STN EN 1991-2

STN EN 1992-1-1

STN EN 1992-2

EN 1997-1

STN EN 1997-2

STN EN 1998-1

STN EN 1998-2

STN EN 1536

Geotechnické konstrukcie. Zakladanie stavieb
Pilétové zaklady

Zemny tlak na stavebné konstrukcie

Zemné prace. VSeobecné ustanovenia

Mostné nazvoslovie

Projektovanie mostnych objektov

Zatazovacie skusky mostov

Beton. Cast' 1: Specifikacia, vlastnosti, vyroba a zhoda
Eurokdéd. Zasady navrhovania konstrukcii

Eurokdd 1. Zatazenia konstrukcii. Cast 1-1: VSeobecné zataZenia.
Objemova tiaz, vlastna tiaz a uzitkové zatazenia budov

Eurokdd 1. Zatazenia konstrukcii. Cast 1-4: VSeobecné zataZenia.
Zatazenie vetrom

Eurokdd 1. Zatazenia konstrukcii. Cast 1-5: VSeobecné zataZenia.
ZatazZenia ucinkami teploty

Eurokdd 1: ZataZenia konstrukcii. Cast 1-6: VSeobecné zataZenia.
ZatazZenia pocCas vystavby

Eurokdd 1. Zatazenia konstrukcii. Cast 1-7: VSeobecné zataZenia.
Mimoriadne zatazenia

Eurokdd 1. ZataZenia konstrukcii. Cast 2: Zatazenia mostov dopravou

Eurokdd 2. Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast 1-1: VSeobecné
pravidla a pravidla pre budovy

Eurokéd 2. Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast 2: Beténové
mosty. Navrhovanie a konstruovanie

Eurokéd 7. Navrhovanie geotechnickych konstrukcii. Cast 1:
VSeobecné pravidla

Eurokdd 7. Navrhovanie geotechnickych konstrukcii. Cast 2: Prieskum
a skusanie horninového prostredia

Eurokéd 8: Navrhovanie konétrukcii na seizmicku odolnost. Cast 1:
VSeobecné pravidla, seizmické zatazenia a pravidla pre budovy

Eurokdd 8: Navrhovanie konstrukcii na seizmickd odolnost. Cast 2:
Mosty

Vykonavanie Specialnych geotechnickych prac. Vitané piloty

» Ostatné suvisiace STN EN, technicko-kvalitativne podmienky SSC, MDV SR a Technické

predpisy (TP).
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5. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANEJ CESTY

5.1 Premost'ovana prekazka
Zelezniéna trat Zilina — Kosice, usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry
5.2 Komunikacia na moste

Most sa nachadza smerovo v priamej, niveleta vo vySkovom obliku

Kategoria komunikacie v mieste mosta: CcC75/40

Sirkové usporiadanie cesty na moste:

— vozovka, volna Sirka cesty: 7.5m

6. UZEMNE PODMIENKY

Nova Zelezni¢na trat bude prechadzat’ juhozapadne od obce Podturefi na opaénej strane Vahu.
Subezne s tratou budu vybudované nové pristupové komunikacie (SO 409-38-03, SO 409-38-06,
SO 409-38-07), ktorymi bude zabezpeleny pristup z prifahlych obci k novym Zzelezni¢nym
zastavkam Liptovsky Jan a Zavazna Poruba a tiez k novej Zelezni¢nej stanici Liptovsky Mikulas.
Tieto subezné komunikacie su vzhfadom na obec Podturen na opacnej strane Zelezni¢nej trate.

Zvlastnu pozornost je potrebné venovat inzinierskym sietam. Siete je potrebné pred zaciatkom
stavebnych prac, vytycit a reSpektovat’ ich vedenie.

7. GEOLOGICKE PODMIENKY

Text bol prevzaty zo zavere¢nej spravy IGHP.
7.1 Trasa v nzkm 245,500 — 247,600

Trasa vedie prevazne v zareze uzemim terasového stupna resp. proluvialneho kuzela okrajom
obce Liptovsky Jan. Oblast bola preskimana prieskumnymi vrtmi LM-90 az LM-105, sondami
dynamickej penetracie DPS-52 az DPS-58. Vyuzité boli i archivne prieskumné diela J-5 a J-6
(Peterka et al., 1973), V-14 az V-17 (Lehocky, 1969), J-125 (Peterka et al., 1970), J36, K-33 az K-
35 (Lehocky et al., 1969).

Uzemie je budované prevazne polygenetickymi ilovitymi a hlinitymi sedimentami, prevazne ide o
hliny a ily vysokej plasticity (F7/MH, F8/CH), lokalne ily pies€ité (F4/CS). Hrubka komplexu
dosahuje 0,4 — 2,6 m. V jeho podlozi sa zachovala akumulacia terasovych Strkov , dosahujuca
hrubku 0,9 az 11,4 m. Hrubka vrstvy terasovych Strkov vyklinuje smerom k zaciatku trasy.
Prevazne ide o balvanité Strky s primesou jemnozrnnej zeminy (G3/G-F), lokalne s polohami zle
zrnenych (G2/GP) alebo ilovitych Strkov (G5/GC). Vysledky dynamickej penetratnej sondaze
preukazali prevazne strednu ulfahnutost terasovych Strkov, len lokalne boli ufahnuté.

V Useku nzkm cca 246,500 — 246,800 vedie trasa cez Uzemie aluvialnej nivy potoka Stiavni¢ka.
Sedimenty mozno povazovat za fluvialne resp. proluvialne, ich geotechnické vlastnosti vSak
hodnotime spolo¢ne v komplexe fluvidlnych sedimentov. Povrch Uzemia je pokryty vrstvou
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naplavovych ilov a hlin prevazne piescitych (F4/CS), do hrabky 0,5 m, lokalne sa v okoli vyskytuju
organické sedimenty (radelina). V podlozi pokryvnych hlin a ilov sa nachadza komplex Strkov,
dosahuijuci hrubku od niekolko metrov az po viac ako 10 m. Tento fakt sved&i o nepravidelnom
priebehu podloZia v danom Useku a o pochovanych eréznych Udoliach. Strky su prevazne s
primesou jemnozrnnej zeminy (G3/G-F), ilovité (G5/GC), pri vyraznejSej hrubke sa vyskytuju aj
$trky dobre a zle zrnené (G1/GW, G2/GP). Strky obsahuju pomerne vela organickej primesi.
Dynamicka penetracna sondaz DPS-55 indikovala strednu ulahnutost’ fluvialnych Strkov. V podlozi
Strkov sa nachadza mezozoické suvrstvie ilovitych a piescitych bridlic (R3 — R4) tmavohnedej az
tmavosivej farby s Criepkovitym rozpadom a lavicovitych az masivnych pieskovcov (R2 — R1).
Presiometrické skusky PS-65 a PS-66 vo vrte LM-99 preukazali nizke deformaéno-pevnostné
parametre ilovitych piescitych bridlic Criepkovitého rozpadu, kde Edef = 105,82 - 266,40 MPa, v
priemere 186,11 MPa.

Pri budovani zarezov je potrebné venovat pozornost stabilite vzniknutych svahov a ich
odvodneniu, odporiéame realizovat pod odvodiiovacimi priekopami pozdizne drenazne rebra. V
mieste premostenia cesty do Liptovského Jana v nzkm 247,200 boli zabudované inklinometrické
vrty pre sledovanie stability Uzemia po&as vystavby. Most odporiéame zakladat hibkovo na
mikropilétach votknutych do predkvartérneho podlozia. Piliere nadchodu v zastavke Podturen je
mozné zakladat ploSne na komplexe fluvialnych Strkov, v pripade ich nedostato¢nej hrubky je
potrebné zakladat na predkvartérnom malo zvetranom prostredi. Nadjazd v mieste krizovania trate
s miestnou komunikaciou v nzkm 246,560 mozZno zakladat ploSne na Strkoch fluvidlneho
komplexu. Predtym je potrebné odstranit’ pokryvné naplavové hliny a ily, pripadné ilovité a bahnité
polohy v Strkovom komplexe je takisto potrebné nahradit vhodnym Strkovitym materidlom.
Podobne je potrebné postupovat i v pripade budovania najazdovych nasypov, kde po obnazeni
Strkového komplexu je vhodné zemnu plan prehutnit.

7.2 Podzemné vody

V useku nzkm 244,400 — 245,800 su najvyznamnejSim zvodnenym kolektorom fluvidlne Strky
tvoriace vyplh aluvidlnej nivy Vahu. Ide prevazne o dobre zvodnené a dobre priepustné Strkovité
sedimenty charakteru od Strku balvanitého az po $trk s primesou jemnozrnnej zeminy. Ustélena
hladina podzemnej vody bola overena vrtmi LM-109, LM-110, LM-116, LM-118 a LM-121 v Urovni
2,0 az 4,1 m p.0.t. Ostatnymi vrtmi v tomto Uuseku nebolo mozné zistit narazenu a ustalenu hladinu
podzemnej vody vzhladom na technoldgiu vitania s vyplachom. Na zéklade predchadzajucich
prieskumov uzemia tu predpokladame suvislé dobré zvodnenie fluvialnych Strkovitych sedimentov
aluvialnej nivy Vahu. Hladina podzemnej vody je prevazne volna a je v hydraulickej spojitosti s
povrchovym tokom Vahu. Hrubka dobre priepustnych fluvialnych aluvialnych strkov dosahuje 3,4
az 14,1 m, Co vytvara priaznivé podmienky pre vyznamnu akumulaciu podzemnych vod. Zvodnené
Strkovité sedimenty su prekryté len tenkou vrstvou naplavovych sedimentov charakteru ilov, hlin a
pieskov s hrabkou 0,4 - 1,0 pri okraji nivy az 1,8m, ktoré len s€asti brania infiltracii zrazkovych vod.
Mens8ia akumulacia zvodnenych fluvidlnych Strkov je v udoli aluvidlnej nivy povrchového toku
Stiavnicka v Useku nzkm 246,450 — 246,800 trasy. Fluvidlne $trky su prevazne s primesou
jemnozrnnej zeminy, ilovité, pri va¢sej hrubke sa vyskytuju aj Strky dobre a zle zrnené. Komplex
Strkov, dosahujuci hrubku od niekolko metrov az po viac ako 10 m, €o vytvara vhodné podmienky
pre akumuléciu podzemnych véd. Ustalena hladina podzemnej vody bola zistena vrtmi LM-101 a
LM-102 v drovni 2,1 az 2,5m p.u.t. Vo vrte LM-99 bola hladina podzemnej vody uz zaklesnuta v
podloznych mezozoickych horninach. Hladina podzemnej vody je volna a je v hydraulickej
spojitosti s povrchovym tokom Stiavnicka.
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DPS-58 DPS-57

631,97 629,17

Pozdizny profil v nzkm 246,0 — 246,2

InZzinierskogeologicky rez 24 - 24°
Ll\g|3;1_94 nzkm 246,100
’ M1: 200

WiSkovy systémBpv. J ‘

InZinierskogeologicky rez 24-24
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LM-104

Kvartér

00-04m Hlina pieséitda deluvialna, hneda, tuho—pevnej konzistencie,
s ojedine— lymi tlomkami.

04-16m Polygeneticky il okrovohnedej farby, do 1 m so svetlymi preplastkami
silno zvetranych aZ rozloZenych karbonatov, niZsie uz len drobné zrna
obsahu do 5 %. Poloha ma tuhd konzistenciu, vysokl plasticitu.

1,6=-2,2m Prechod medzi ilom a Strkom, da sa opisat ako strk s primesou
jemnozrnnej zeminy az il pieséity so 3&trkom, poloha je
hnedastosivej farby, mékkej konzistencie.

22-31m Terasovy strk piescity, okrovej farby, zle zmeny, prevazne 2 frakcie:

Mezozoikum

— drobny Stréik do 1 cm
— obliaky 2 = 7 cm, max. 12 cm, na baze balvany nad priemer vriu

31=-79m Lunzské wvrstvy, tvorené zvetranymi slabo pieséitymi bridlicami,
hnedej farby, tenkodoskovite] aZ ériepkovitej odluénosti, s ojedinelymi
preplastkami pieskovca. Poloha charakteru sute llovito—kamenitej.

79-120m Mavetrané bridlice a pieskovce modrosivej farby v pomere cca 1:1;

Odber vzoriek:

v polohe 80 -90m a 11,0 - 12,0 m je pieskovec, v polohe 9.0 - 11,0
m bridlica.

Pieskovec doskovity, Glomky velkosti do 8 cm, pevnosti R2 — R3.
Bridlica slabo piescita, criepkovitda aZ tenkodoskovita, pevnosti R4
(R3).

22-31m PV
80-120m PLT
1.2m LAY
24-25m vyluh

odobrata vzorka vody EC = 1416 nSicm; pH=6,62; T =126°C

Hladina podzemnej vody: narazena: 2,50 m

ustalena: 1,20 m

Technicka sprava
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8. TECHNICKE RIESENIE

8.1 Existujuci stav

V mieste navrhu pristupovej komunikacie do Podturne na ktorej sa bude nachadzat most je
svahovity terén, ktory je zarasteny travou. V mieste pripojenia komunikacie sa nachadza polna
cesta. Navrh prechadza ponad rieku Vah, zelezni¢nu trat a cez polia sa prip4ja na jestvujicu
komunikéciu.

SO 409:33X409.1

Situacia na podklade katastralnej mapy 09/2024
8.2 Charakteristika stavebného objektu SO 409-33-19

Pre napojenie obce Podturefi na komunikacie bude vybudovana komunikacia (SO 409-38-01)
ponad Vah a Zelezni¢nu trat, ktora bude vychadzat z cesty rieSenej v rdmci SO 409-38-03 a napoji
sa na jestvujucu cestu na konci obce Podturen.

Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Prvych 195 m prechadza komunikacia po mostnych objektoch — po presypanom moste (SO 409-
33-19.2) ponad Zelezni¢nu trat' a po mostnom objekte ponad Vah (SO 409-33-19.1).

Komunikéacia je navrhnuta v kategérii MOK 7,5/40.
8.2.1 Popis konstrukcie mosta SO 409-33-19.2

Presypany klenbovy mostny objekt o jednom poli je tvoreny Zelezobetonovou prefabrikovanou
konstrukciou tvorenou stenovymi a stropnymi dielcami, zaloZenou hlbinne cez mikropil6ty. Nosna
prefabrikovana konstrukcia sa ulozi na Zelezobeténovlu dosku. Pre zachytenie tlaku zemného
telesa v zareze sU po oboch stranach mosta SO 409-33-19.2 navrhnuté Zelezobetonové
monolitické kridla napojené na zarubné mury SO 409-33-31(32) opatrené ochrannym 3 madlovym
zabradlim.
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8.3 Pouzité materialy

8.3.1 Betdn

Podkladny betén C 16/20 - XC1 (SK)- CL 0,4 — Dmax 16 - S3
Mikropiloty C 25/30 - XC2, XA1 (SK)-Cl 0,4 - Dmax 16 - S4
Zaklady a monolitické kridla C 30/37 - XC4,XD1,XF2 (SK) - Cl 0,4 - Dmax 16 - S3
Prefabrikovana nosna konstrukcia C 35/45 - XC4,XD3,XF4 (SK) - Cl 0,4 - Dmax 16 - S4
Upravy v okoli mosta C 35/45 - XC4, XD3, XF4 (SK) - Cl 0,4 - Dmax 16 - S4
Monolitické rimsy C 35/45 - XC4, XD3, XF4 (SK) - Cl 0,4 - Dmax 16 - S4

vlakna z polypropylénu min. 0,9 kg/m?3
8.3.2 Betonarska vystuz

Na prvky nosnych €asti sa pouZzije betonarska vystuz triedy B500B, f,x=500 MPa, trieda taznosti
,B“, podla STN EN 1992-1-1. Specifikacia ocele je uvedena aj v prislusnych vykresoch.

8.3.3 Ocelové konstrukcie

8.3.3.1 Prislusenstvo

Pouzity material: Konstrukéna ocel S235JR+N
Trieda zhotovenia konstrukcie: EXC2 podla STN EN 1090-2
Stupen kordznej agresivity: C4 — vysoka

Spojovaci material: nerez A4, trieda pevnosti 80

8.4 Vyty€enie mosta

Zakladné vytyCovacie body su dané suradnicami v stradnicovom systéme S-JTSK, realizacia
JTSK. Trieda presnosti podla STN 73 0422. VVySkovy systém Bpv.

8.5 Zemné préace

Osobitny doéraz je potrebné klast pri krizovani a subehu s existujucimi sietami. Vykopy v
ochrannom pasme inzinierskych sieti sa musia vykonavat ruéne. Vykopové prace prostrednictvom
hibiacich mechanizmov st v ochrannom pasme inZinierskych sieti zakazané.

Strany vykopov budu realizované so sklonmi svahov 1:1. Vykopové jamy sa zrealizuju s rampami
pre pristup strojov.

Nevhodné zeminy budu odvezené na skladku odpadov. Do nasypov sa pouziju zeminy vhodné do
nasypu tak, aby bola zabezpecena stabilita a trvacnost.

Vsetky stavebné jamy musia byt odvodnené, zabezpelené vo&i moznému pritoku povrchovej
a podzemnej vody. Po obvode stavebnej jamy sa zrealizuju odvodriovacie rigoly, z ktorych sa voda
gravitaéne odvedie mimo stavebnu jamu.

PocCas vykopovych prac je doporuena pritomnost’ kvalifikovaného geotechnika (geoldga), ktory
rozhodne o Uprave a spbsobu Upravy podlozia.
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Zasyp po urover tesniacej vrstvy:

Pre zasyp zakladov stavebnych jam sa pouZije ,zemina vhodna do nasypov“ podla STN 73 6133.
Hutnenie do Urovne tesniacej vrstvy bude prebiehat po vrstvach maximalnej hribky 0,3 m na
hodnotu Ig = min. 0,85.

Tesniaca vrstva:

Na zhotovenie tesniacej vrstvy sa predpoklada pouzitie tesniacej HDPE félie. Tesniaca vrstva je v
sklone 10% smerom k drenazi. Na vyvedenie presiaknutej vody spoza rubu opér je pozdiz osadena
drenazna rurka DN150 s drenaznym obsypom, ktora odvadza vodu skrz kridel do odvodriovacieho
Zlabu v kolajisku

Oblast nad tesniacou vrstvou:

Prechodova oblast bude realizovana podla VL4. Za rubom nosnej konstrukcie bude zriadeny
ochranny zasyp zo Strkopiesku (fr. 0-32) v hr. 600 mm, ktory pokracuje aj na cely horny povrch
nosného ramu az po uroven plane.

Zvy3ok zasypu tvori ,zemina vhodna do nasypov* podfa STN 73 6133. Hutnenie v prechodove;j
oblasti nad tesniacou vrstvou bude prebiehat’ po vrstvach maximalnej hrubky 0,3 m.

Na hornom povrchu musi byt dosiahnuté Edef,2 = min. 90 MPa, pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Preveri
sa SZS alebo LDD

V oblasti min. 2,0 m od obvodu nosnej konstrukcie plati obomedzenie pouzivania tazkej hutniacej
a stavebnej techniky. Hutnenie v tejto oblasti sa prevedie vyhradne vibratnymi doskami, pripadne
malymi vibraCnymi valcami.

8.6 Zakladanie

Zakadlanie nosnej konstrukcie bude upresnené po preverei zakaldovej Skary v ramci AD.

Zalozenie sa zrealizuje hlbinné na sérii zvislych mikropilét vitanych cez vrstvu podkladného
beténu. Mikropiloty @189 mm s vystuznou rarkou @89/10 mm z ocele S355 su navrhnuté v dvoch
radoch. Korene mikropilét budi predpokaldanej dizky 6 m. Mikropiléty st opatrené roznasacimi
doskami a centratormi. Etaze su navrhnuté vo vzdialenostiach 500 mm. Material injektaznej zmesi
bude CEMII/A-42,5R. Postupy pre preciznu injektaz musia byt realizované v sulade s normou STN
EN 446. Zhotovitefom bude spracovany technologicky postup vyroby mikropilét.

Pre vyhotovenie a sku$anie mikropilét platia TKP 30 Specialne zakladanie.

ZatazZovacie skusky mikropil6t budu realizované na 1 systémovej mikropildte pri kazdej opore. Na
vSetkych mikropildtach budu realizované skusky integrity PIT. Typ a po€et skuSok bude upresneny
v ramci vykonavacieho projektu (DVP).

8.7 Spodnéa stavba

8.7.1 Zelezobetonova doska

Na podkladnom beténe sa vyhotovi Zelezobeténova zakladova doska hr. 0,5 m a Sirky 4 a dizky
8,9 m sktorou sa spriahnu vybudované mikropiléty. Na horny povrch dosky sa uloZia
prefabikované dielce prostredictvom tenkej vrstvy palstmalty preto je rovinnost horného povrchu
predpisana na max. 2 mm/m.
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8.7.2 Loziska
Nenavrhuju sa
8.8 Nosna konstrukcia

Nosna konStrukcia pozostava z prefabrikovanych klenbovych a stenovych dielov a zo
zelezobetdnovych monolitickych kridel. Nosnu konstrukciu tvoria samostatné stenové a klenbové
diely, ktoré sa na seba kibovo ukladaju. Pre vypracovanie VTD nosnej konstrukcie si zhotovitel
zabezpeC€i VTD u zhotovitela prefabrikatov. Pred vyrobou nosnej konStrukcie bude VTD
odsuhlasena AD.

Sirka mosta je 9,1 m. Svetla Sirka otvoru je 18,7 m. Koncové dielce su opatrené ukon&ovacou
Celnou stenou hrubky 550 mm na ktoru sa vybuduje monoliticka rimsova doska. Na rimse po celej
dizke koncovych dielov je ukotvené schvalené zabradlové zvodidlo Grovne zachytenia H3 so
zvislou vypliou. V mieste Zeleznice je za zvodidlom upevnena aj protidotykova zabrana vysky 2m.

Zelezobetonové prefabrikaty st navrhnuté z beténu min. triedy C35/45-XC4,XD3,XF4 (SK) - Cl 0,4
- Dmax 16 - S4 a vystuzené betonarskou vystuzou z ocele B500B. Monolitické dobetonavky su
z betdénu C35/45-XC4,XD3,XF4 (SK) - Cl 0,4 - Dmax 16 - S4.

Nosna konstrukcia v nad uroviiou tesniacej vrstvy bude opatrena:

- 1x penetraénym naterom a adhéznym naterom
- celoplo$ne natavenym asfaltovym pasom
- 2x geotextiliou 300 g/m?

Nosna konstrukcia v pod urovnou tesniacej vrstvy bude opatrena:
- 1x penetratnym naterom
- 2x asfaltovym naterom za studena

Na rube opdr bude osadena drenazna rurka @150 mm v medzerovitom beténe v sklone min. 3,0%.
Skosenie hran bude trojuholnikovou listou 20 x 20 mm, pokial nieje uvedené inak.

Na koncovych dieloch nosnej konstrukcie budi osadené teréové znacky na sledovanie nosnej
konStrukcie.

8.9 Monolitické zelezobetonové kridla

Monolitické kridla su navrhnuté ako zelezobeténové uholnikové mury premennej vysky. Zaklad
bude ulozeny na podkladnom betdne, ktory sa vyhotovi na zhutnenom Strkovom vankusi hr. 650
mm. Edef,2 = min. 50 MPa, pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5. Preveri sa SZS alebo LDD.

Za rubom nosnej konstrukcie bude zriadeny ochranny zasyp zo Strkopiesku (fr. 0-32) v hr. 600
mm, ktory pokracCuje aj na cely horny povrch nosného ramu az po uroven plane.

Zvysok zasypu tvori ,zemina vhodna do nasypov* podlfa STN 73 6133. Hutnenie v prechodove;j
oblasti nad tesniacou vrstvou bude prebiehat po vrstvach maximalnej hrubky 0,3 m. Na zhotovenie
tesniacej vrstvy sa predpoklada pouzitie tesniacej HDPE fdlie. Tesniaca vrstva je v sklone 10%
smerom k drendzi.

Na vyvedenie presiaknutej vody spoza rubu opdr je pozdiz osadena drenazna rirka DN150 s
drenaznym obsypom, ktora odvadza vodu skrz kridel do odvodriovacieho zlabu v kolajisku

V oblasti min. 2,0 m od obvodu nosnej konstrukcie plati obomedzenie pouZivania tazkej hutniacej
a stavebnej techniky. Hutnenie v tejto oblasti sa prevedie vyhradne vibratnymi doskami, pripadne
malymi vibraénymi valcami.
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8.10 Prislusenstvo
8.10.1 Konstrukcia vozovky

Konstrukciu vozovky riesi SO 409-38-01

Skladba vozovky:

asfaltovy betdn AC 11 O, PMB 45/80-75lI 40 mm
asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m?

asfaltovy betén AC 22 L, CA 35/50,1 70 mm
asfaltovy infiltracny postrek 0,8 kg/m2

cementom stmelena zmes CBGM C5/6 22 180 mm
nestmelend vrstva zo Strkodrviny UM SD 31,5 (45) G 200 mm
Spolu min. 500 mm

Pozadovana miera zhutnenia (modul deformacie) na plani vozovky Eger2 = 90 MPa.
Pomer Ege2/Eqer1 < 2,5. Preveri sa SZS alebo LDD

8.10.2 Odvodnenie

Odvodnenie mosta je riesené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky.

Vsetka povrchova voda z plochy mosta, je prieCnym a pozdiznym sklonom vozovky odvedena
pozdlz obrubnikov do sklzov za mostom. Sklzy su napojené na odvodnovacie rigoly zarubnych
murov. Na zaklade hydrologického vypoctu nieje nutné na moste osadzovat odvodriovace.

Odvodnenie za rubom mosta zabezpecuje drendz @ 150 mm. Drendz je vyvedend skrz kridel do
odvodnovacej priekopy kolajiska.

V mieste mosta prechadza drenazne odvodnenie zarubnych marov ako aj prevedenie odvodnenia
popod nasyp telesa cesty pomocou riry DN 600 SN8.

8.10.3 Rimsy

Na vonkajSej strane mosta su navrhnuté monolitické Zelezobetonové rimsy Sirky 800 mm
s monolitickym €elom. Rimsy precCnievaju za okraj nosnej konstrukcie 250 mm. Vyska Cela rimsy
je 600 mm. Dopravny priestor na moste vymedzuje zabradlové zvodidlo s vyplfiou uUrovne
zachytenia H3.

Rimsy sa zakotvia pomocou kotevnych pripravkov s protikor6znou ochranou (nerez A4). Kotvenie
rims ako celok musi byt v stlade s platnymi technickymi podmienkami vyrobcu pouzitého zvodidla
a vzorovymi listami VL 4 — Mosty.

Horny povrch rimsy je spadovany v sklone 4 % k vozovke. V ramci povrchovej Upravy sa
nepozaduje pouzitie ochranného, alebo farebne zjednocujuceho nateru rims. (Pozn.: plati len v
pripade, ak sa na rimsach nevyskytnu trhliny). Nater rims sa preto nenavrhuje. VySka odraznych
pruhov rims je 150 mm.

Betonaz rims sa navrhuje tak, aby sa obmedzil vplyv zmrastovania betonu na celistvost povrchu
rims. Vybeténuju sa Useky uvedenej dizky striedavo tak, aby sa st¢asne nebeténovali susedné
useky. Casovy posun beténovania susednych uUsekov je min. 7 dni. V pripade suvislého
betdnovania rims (bez striedania zaberov) musi zhotovitel prijat také opatrenia, aby nedochadzalo
k vzniku trhlin. Do beténu rims sa pouZiju polypropylénové vlakna dizky 12 mm (min. mnozstvo
polypropylénovych vlakien je 0,9 kg/m® betdénovej zmesi). Povrchova Uprava beténu rims je bez
striaze . Pracovné Skary sa vydebnia a po vybetonovani aj susednych Usekov rims sa vytmelia
trvale pruznym tmelom. Skosenie ostrych hran sa zabezpedi trojuholnikovou latou 15x15 mm
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vloZzenou do debnenia. PozdiZzna $kara medzi vozovkou a rimsami bude v celej dizke rims tesnena
asfaltovou modifikovanou zalievkou s predtesnenim gumovym profilom.

8.10.4 Sluzobny chodnik

Na moste sa chodnik nenachéadza.

8.10.5 Bezpecnostné zariadenia

V3etky ocelové konstrukcie budu vodivo prepojené a ukolajnené.
Ukolajnenie riesi SO 409-35-02.

8.10.5.1 Zvodidla na moste

Zachytné bezpec€nostné zariadenie na moste je tvorené zabradlovym zvodidlom uUrovne
zachytenia H3. Zabradlové zvodidla su navrhnuté so zvislou vyplfiou. Za mostom pokracuju cestné
zvodidla v rozsahu podla objektu SO 409-38-01. V ramci mosta budu vykazana dizka zvodidiel po
prvy baraneny stipik. Zvodidla budl elektricky odizolované. Zvodidla budi vodivo pospéjane
a ukolajnené.

8.10.5.2 Zabradlia

Zabradlia na moste
Nenavrhuju sa
Zabradlia na kridlach

Na monolitickych kridlach je navrhnuté bezpelnostné zabradlie vysky 1 100 mm ocelové 3
madlove z otvorenych L- profilov. Pre kotvenie sa pouzije len certifikovany systém. Farebny odtier
RAL upresni spravca mosta. Zabradlia budu vodivo pospajane a ukolajnené

Povrchova uprava konstrukénych dielcov zabradli sa realizuje naterovym systémom so
zivotnostou min. 15 rokov podfa TP 068 Protikorézna ochrana ocefovych konstrukcii mostov.
Stupen pripravy povrchov Sa 22/ Be sweeping. Skladba nateru:

metalizacia Ziarovym zinkovanim ponorom
1xZN EP 80 pum

— 1xMN EP 100 pm

1 x VN PUR 60 pm

Na vyrobu zabradlia si Zhotovitel zabezpeci vyrobnotechnicki dokumentaciu (VTD).

8.10.5.3 Protidotykova zabrana (prekazky na ochranu pred dotykom zivych éasti trakéného
vedenia)

Nad trakénym vedenim su navrhnuté prekazky. Navrh prekazok je spracovany podfa STN EN
50122-1-A2. Prekazka je do vysky 1,0 m od podlahy plnostennd a od 1,0 m do vySky min.1,8 m
pozostava zo siete s maximalnou velkostou oka 1200 mm?2. Zabrany budl vodivo pospajane
a ukolajnené.

Povrchova uprava konstrukénych dielcov sa realizuje naterovym systémom so zZivotnostou min.
15 rokov podfa TP 068 Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov. Stupen pripravy
povrchov Sa 22/ Be sweeping. Skladba néateru:
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— metalizacia ziarovym zinkovanim ponorom
— 1xZNEP 80 um

— 1xMNEP 100 pm

— 1xVNPUR 60 um

Na vyrobu si Zhotovitel zabezpeci vyrobnotechnicki dokumentaciu (VTD).
8.11 Mostné zavery
Nenavrhuju sa

8.12 Prechodové dosky

Nenavrhuju sa
8.12.1 Pristup k mostnému objektu
Pristup k mostnému objektu je po Statnej ceste alebo po korune zarubnych murov.

8.12.2 Terénne upravy v okoli mosta

V rdmci terénnych Uprav budu zrealizované prechodové bloky za rimsami. Opevnenia svahov
a prechodové bloky pri moste si navrhnuté z kamennej dlazby hr. 200 mm do podkladného beténu
hr. 150 mm. Spevnené plochy sa na volnych okrajoch olemuju beténovym cestnym obrubnikom
Sirky 100mm. Cez z&syp prechodovej oblasti je z dévodu prevedenia odvodnenia zarubnych
murov umiestnena zelezobeténova rdara DN600 a to aj na strane Podturne ako aj Liptovského
Jana.

Pozdiz kridel a od koniec prechodovych blokov budi osadené betdnovy Zlaby (sklzy). Skizy sa
napoja na odvodnovacie rigoly ktoré su sucastou objektov zarubnych murov.

Specifikacia pre kamern pre kamennd dlazbu: trieda akosti |. pevnost v tlaku min. 80 MPa,
nasiakavost max 3%, odolny voci obrusu a mrazu. Kamenna dlazba bude dokladne vyplnena
Skarovacim materialom so Sirkou $kary max. 40 mm. Skarovaci material bude pre prostredie XC4,
XD3, XF4.

Zostavajuce Casti svahov sa oseju travnym semenom.

V&etka povrchova voda z plochy mosta, je prieénym a pozdiznym sklonom vozovky odvedena
pozdiZ obrubnikov do skizov. Beténové ZIaby sa uloZia (kaskadovite) do beténového 16zka hr. 150
mm a olemuju obrubnikom. Priestor medzi obrubnikom a zlabom sa o$etri cementovou zalievkou
alebo trvalo pruznym tmelom.

OBRUB[\IiK hr.100 mm XC4, XD3, XF4 (SK)
CESTNY OBRUBNIK hr. 150 mm XC4, XD3, XF4 (SK)
BETONOVY ZLAB TBM Q100-600 XC4, XD3, XF4 (SK)

8.12.3 Pozorované a pozorovacie body

Na moste sa uvaZuje s osadenim pozorovanych bodov (meracie znacky) na sledovanie trvalych
deformacii nosnej konstrukcie poCas vystavby a prevadzky. Na nosnej konStrukcii sa osadia
meracie terCiky. Presnu polohu ur&i hlavny geodet stavby v ramci AD.
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8.13 Ostatné zariadenia na moste

8.13.1 Ochranné zariadenia

Nenavrhuju sa.

8.13.2 Stale zariadenia

Na navrh staleho zariadenia na ni¢enie mostného objektu nie je poziadavka.
8.13.3 Cudzie zariadenia

Na moste sa nachadzaju prekazky na ochranu pred dotykom zZivych Casti trakéného vedenia.

8.14 Povrchové upravy
8.14.1 Povrchové Upravy beténovych konstrukcii

Povrchové upravy betonovych konstrukcii su v zmysle predpisu TKP Cast 16 Debnenie, leSenie a
podperné skruze. Debnenie betoénovych konstrukcii sa navrhlo tak, aby nebolo nutné po oddebneni
realizovat upravy povrchu beténovych ¢Easti. Potrebné je dbésledne oSetrovat pracovné a
technologické Skary. Pri betdnovani je potrebné dodrziavat normové a technologické predpisy pre
ukladanie Cerstvého betonu.

8.14.2 Povrchové upravy ocelovych konstrukcii

Protikor6zna ochrana jednotlivych ocelovych €asti na moste je podla TP 068. Protikor6zna
ochrana ocefovych konstrukcii mostov, korézne atmosférické prostredie C4. Pouzité naterové
systémy musia spinat podmienky minimalnej Zivotnosti 15 a viac rokov s prvou vrstvou zhotovenou
Ziarovym zinkovanim alebo Ziarovym striekanim kovom. Povrchova Uprava je kompletne
zhotovena vo vyrobni.

— vrchny néter v8etkych ocelovych Casti sa vyhotovi v odtieni, ktoru ur€i investor (spravca)
mosta pocgas vystavby. Spojovacie prvky (skrutky, matice, podlozky, kotviace prvky, ...) sa
ponechaju v nerezovom vyhotoveni

— farebny odtien ostatnych prvkov je potrebné schvalit’ individualne.

8.14.3 Tesniace Skary

Skary na styku materialov sa oddilatuju $karou s trvalo pruznym tmelom alebo zalievkou, ktoré su
odolné vodi UV ziareniu, chloridom a posypovym soliam.

Tmely musia spifiat normu EN 15651-4

Pozadované vlastnosti tmelov:

Celkova pripustna deformacia (ISO 9047) + 25 %

Tvrdost (ISO 868) Tvrdost shore A 33 po 28 drioch
Pevnost v tahu (ISO 37) 1,8 N/mm?

PrediZenie pfi pretrhnuti (1SO37) 800 %

Pevnost v Smyku (ISO 4587) 1 MPa

Spétna elasticita (ISO 7389) 85%
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Odolnost voci trhaniu (ISO 34) 8 N/mm
Prevadzkova teplota -40 °C/+80 °C

8.15 Ochrana proti bludnym pradom a atmosférickému prepéatiu

Na zéklade korézneho a geoelektrickeho prieskumu pre danu stavbu bol most zaradeny do V.
Stupria kordéznej agresivity prostredia. Proti bludnym pradom je potrebné vykonat zakladné
ochranné opatrenia podfa TP 081 Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych
pradov na mostné objekty pozemnych komunikacii.

Zakladné pasivne opatrenia:

— Priméarna ochrana — v zavislosti na stupni vplyvu prostredia navrhnat vyhovujucu triedu
betdénu, hribku krycej vrstvy pre betonarsku vystuz a vystuz predpatia. Minimalne hrubky su
uvedené v STN EN 206-1 a su dostato¢né aj z hladiska ochrany pred bludnymi pradmi.
Povazované za vyhovujuce krytie vystuze na vonkajSich stenach v styku so zeminou je krytie
hrubé min. 50 mm.

— Sekundérna ochrana — sekundarnou ochranou spodnej stavby — beténovej konstrukcie —
Z hladiska ochrany pred ucinkami bludnych pridov sa rozumeju najma ochranné systémy pred
agresivnymi vplyvmi zemin, pred zemnou vlhkostou a stekajucou a tlakovou vodou. Ako
izolacia bude pouzZity schvaleny systém vodotesnych izolacii alebo taktiez je mozné pouzit
kombinaciu bentonitovych rohozi vybavenych kompaktnou féliou.

— Konstrukéné opatrenia — hlavnou zasadou konStrukénych opatreni je z kordzneho
(elektrochemického) hfadiska minimalizovat tvorbu makro- a mikro¢lankov na drovni vystuz —
betdn — vystuz vhodnym elektricky definovanym pospajanim vystuze, eliminovat priechod
bludnych prudov elektrickym oddelenim jednotlivych Casti stavby (najma spodnej stavby od
nosnej konstrukcie), pripadne riadene odvadzat bludné prudy z konstrukcie. V stupni &. 4
ochrannych opatreni je potrebnd okrem primarnej a sekundarnej ochrany aj konstrukéna
ochrana, to znamena prepojenie vystuze ajej vyvedenia pre ucely kontrolnych merani
a realizacie dodato¢nych opatreni.

— Nad Zelezni¢nou tratou vybudovat z NK ukolajnenie rieSi SO 409-35-02.

8.15.1 Ochrana pred atmosférickym prepatim

Na moste bola navrhnuta ochrana pred atmosférickym prepéatim. Na moste budd navzgjom
pospajané vSetky vodivé nezivé Casti a nasledne uzemnené. Riesi Cast SO 409-35-02.

9. PREDPOKLADANY POSTUP VYSTAVBY

Pred zaCatim a poCas prac stavebnom objekte je nevyhnutné koordinovat’ vystavbu so vSetkymi
niz8ie popisanymi Castami stavby. Podmiefiujucim faktorom zhotovenia objektu je zrealizovanie
prekladok inzinierskych sieti pred zaCiatkom vystavby.

Struény popis predpokladaného postupu vystavby:

Faza l.
Prevedenie vykopov pre zaklady a zhutnenie podlozia

Faza ll.
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Vybudovanie mikropil6t a betonaz zakladovej dosky

Faza lll.

Osadenie nosnej prefabrikovanej nosnej konstrukcie

Faza IV.

Vybudovanie monolitickych kridel a budovanie prechodovej oblasti
FazaV.

Osadenie prislusenstva na moste, terénne Upravy v okoli mosta a dokoncovacie prace

10. SUVISIACE (DOTKNUTE ) OBJEKTY STAVBY

SO 409-32-01 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, zelezni¢ny zvrSok

SO 409-32-02 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, zelezniény spodok

SO 409-32-06 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikula$, kablova chrani¢kova trasa

SO 409-33-31 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, zarubny mar v nzkm 253,808 —
246,290 pri kolaiji €. 1

SO 409-33-32 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, zarubny mar v nzkm 245,870 —
246,290 pri Kolaji €. 2

SO 409-35-01 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, trakéné vedenie

SO 409-35-02 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikula$, ukoflajnenie ocelovych konstrukcii

SO 409-38-01 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, zast. Liptovsky Jan, pristupova

komunikéacia do Podturne

Zvlastnu pozornost’ je potrebné venovat existujucim inzinierskym sietam. Siete je potrebné pred
zaciatkom stavebnych prac, vytyCit’ a reSpektovat’ ich vedenie.

11. POZIADAVKY NA MERANIA, ZATAZOVACIE SKUSKY

11.1 Zat’'azovacia skuska

V zmysle STN 73 6209 nieje potrebna staticka zatazovacia skuska.
11.2 Meranie pocas vystavby

Meranie (vySkova poloha a natoCenie opdr, resp. vodorovné vychylenie) je vo vSeobecnosti
rozdelené do faz :

— merania po zhotoveni vykopov a po vybudovani podkladnych beténov
— merania po vybudovani nosnej konstrukcie mosta a murov.

11.3 Dlhodobé geodetické sledovanie

Po uvedeni mosta do prevadzky a odovzdani do uzivania spravcovi mosta je nevyhnutné
vykonavat kontrolu, resp. opravy mosta tak, aby objekt zostal v prevadzke po celd dobu planovanej
zivotnosti. DIhodobé sledovanie a merania mosta sa uskuto¢ni minimalne v ¢ase hlavnych
prehliadok mostov, ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych predpisoch:
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— TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii, mosty
— TP 061 Katalég poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I.,
II., a lll. triedy.

Dlhodobé sledovanie a meranie mosta nadvazuje na meranie pocas vystavby mosta. Meranie
mosta pred uvedenim do prevadzky predstavuje ,nulté meranie“. Z vysledkov nameranych
v nultom merani projektant prekontroluje limitné hodnoty jednotlivych merani, uréi hodnoty
aktuélnych diferencialnych sadani mosta a stanovi limitné hodnoty deformécii mosta, pre
jednotlivé ¢asti mosta (spodna stavba, nosna konstrukcia).

Rozsah merani mosta:

— meranie spodnej stavby (vyskova poloha a natoCenie podpier, resp. vodorovné vychylenie)
meranie nosnej konstrukcie (vyskova poloha).

12. OZNACENIE MOSTA

12.1 Oznacenie roku vystavby

Na kridlach mosta sa trvalym spdsobom vyznaci rok ukoncéenia vystavby priepustu (odtlackom
gumenej matrice do betonu) v zmysle STN 73 6201 ¢1.13.15.2.

12.2 Identifikaéné Udaje mosta

Sucastou vystavby mosta je osadenie tabulky identifikatnym &islom mosta podla zasad TP.
Identifikacné C&islo ur&i spravca mosta v spolupraci so Slovenskou spravou ciest, evidenéné €islo
(spravcovské €islo)

13. ODPADY

V slvislosti s realizaciou stavebného objektu sa predpoklada, Zze odpad bude produkovany:

— pocas realizacie stavebnych prac
— pocas prevadzky sa produkcia odpadu nezmeni, pretoZe nedochadza k zmene ucelu stavby.

Bilancia odpadov je spracovana podfa vyhlasky Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej
republiky €. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Kataldég odpadov. Material z demolovanych
konStrukcii sa odvezie na skladku odpadov charakterizovanu ako ostatny odpad. V zmysle tejto
vyhlasky je mozné vznikajuce odpady pri rekonstrukcii mosta a suvisiacich usekov ciest zaradit

nasledovne:
Cislo skupiny, ] _ _ .
podskupiny, Néazov skupiny, podskupiny, druhu a Povod odpadu Kategoria
druhu a poddruhu poddruhu odpadu odpadu
odpadu
150101 Obaly z papiera a lepenky Materidl pre stavbu O
1501 02 Obaly z plastov Materiél pre stavbu (0]
1501 04 Obaly z kovu Materiél pre stavbu (0]
1501 06 ZmieSané obaly Material pre stavbu O
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150208 | A ey né ako wvedené v 1503 03 | Material pre savou 0
170101 Betén Stavba (¢}
17 02 01 Drevo Debnenie, leSenie (0]
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 Stavba (e}
17 04 05 Zelezo a ocel Stavba 0
17 0504 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 Stavba (e}
17 05 06 Vykopova zemina in& ako uvedena v 17 05 05 Stavba (0]
200301 Zmesovy komunalny odpad Stavebné prace (0]
Vysvetlivky: O — Ostatny odpad; N — Nebezpecény odpad

— odpady vznikajuce pocas vystavby a prevadzky zhodnocovat alebo zneSkodnovat v sulade
so zédkonom o odpadoch

— zabezpecit nakladanie s odpadmi opravnenou osobou na nakladanie s prisluSnym druhom
odpadu

—  produkty stavebnych a vykopovych prac odviest na riadenu skladku.

Stavebnik je povinny v spolupraci zhotovitelom stavby nakladat so stavebnymi odpadmi
a odpadmi z demolacii v zmysle zakona &. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

14. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA

Pri stavebnej Cinnosti je nutné sa riadit platnymi predpismi pre zaistenie bezpecnosti prace
aochrany zdravia pri praci aplanom bezpecénosti stavby. Zhotovovatel uréi koordinatora
bezpecénosti a vypracuje plan bezpeénosti a ochrany zdravia pri praci v zmysle nariadenia vliady
SR €. 396/2006 Z. z. 0 minimalnych bezpe&nostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisko.
ZabezpecCenie zdravotne vyhovujucich a bezpeCnych pracovnych podmienok je ulohou
zhotovitela. S tym suvisiace ulohy:

— musia byt zabezpefené zdravotne vyhovujuce a bezpecné pracovné podmienky vo vSetkych
fazach vystavby a pri vdetkych pracovnych operaciach.

— ucinnymi opatreniami (vystrazné napisy, oplotenie) sa musi predist vstupu nepovolanych oséb
na stavenisko, aby sa ziadna osoba nedostalo do nebezpecnej situacie a neutrpelo vystavbou
Ziadnu nehodu.

—  podas vykonavania prac musia byt dodrzané a dokon&ené stavby musia spifiat nariadenia z
hladiska poziarnej ochrany a bezpecnostné predpisy pri praci stanovené zakonmi a normami.

Kratky sthrn platnych predpisov:

a) vyhlaska MPSVR ¢. 147/2003 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie
bezpe€nosti a ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi suvisiacich a
podrobnosti o odbornej spbésobilosti na vykon niektorych pracovnych c&innosti v zneni
neskorsich predpisov

b) nariadenie vlady SR ¢&. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko

c) vyhladka SUBP &. 59/1982 Zb., ktorou sa uréuju zékladné poZiadavky na zaistenie
bezpeénosti prace a technickych zariadeni v zneni vyhlasky SUBP &. 484/1990 Zb.

d) nariadenie vlady SR ¢&. 392/2006 Z. z. o minimalnych bezpefnostnych a zdravotnych
poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov
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v

e) nariadenie vlady SR ¢&. 281/2006 Z. z. o minimalnych bezpecénostnych a zdravotnych
poziadavkach pri praci s bremenami

f) zakon ¢&. 355//2007 Z. z., o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov

g) zakon ¢€.124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

h) vyhlagka SUBP a SBU ¢&. 208/1991 Zb. o bezpeénosti prace a technickych zariadeni pri
prevadzke, udrzbe a opravach vozidiel

i) nariadenie vlady SR €. 387/2006 Z. z. o poziadavkach na zaistenie bezpe€nostného
a zdravotného oznacenia pri praci v zneni neskorSich predpisov

i) nariadenie vlady €. 395/2006 Z. z. o minimalnych poziadavkach na poskytovanie a pouzivanie
osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov

k) nariadenie vlady SR €. 115/2006 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpecénostnych
poziadavkach na ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku v zneni
nariadenia vlady SR &. 555/2006 Z. z., ktorym sa meni a dopifa nariadenie vlady SR &.
115/2006 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpeénostnych poZiadavkach na ochranu
zamestnancov pred rizikami slvisiacimi s expoziciou hluku a nariadenia vlady SR ¢&. 416/2005
Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych poZiadavkach na ochranu zamestnancov
pred rizikami stvisiacimi s expoziciou vibracidm v zneni nariadenia vlady SR ¢. 629/2005 Z.
z., ktorym sa meni a dopifia nariadenie vlady Slovenskej republiky &. 416/2005 Z. z. o
minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkach na ochranu zamestnancov pred
rizikami sdvisiacimi s expoziciou vibraciam

[) STN 34 3100 Bezpecnostné predpisy pre obsluhu a pracu na elektrickych zariadeniach

m) STN 34 3108 Bezpecnostné predpisy o zaobchadzani s elektrickym zariadenim osobami bez
elektrotechnickej kvalifikacie

n) STN 01 8012 Bezpecnostné farby a znacky.

Zasady bezpecnosti poCas pre realizovanie trvalého a do€asného dopravného znacenia:

— pouzité zvislé doCasné dopravné znacCky (ZDZ) musia byt vyhotovené v zakladnych
rozmeroch a v reflexnej Uprave v zmysle STN 01 8020

— dogasné dopravné znadenie musi byt osadené na pruhovanych &erveno-bielych stipikoch

— pracovné miesto sa mOze oznaCovat a zriadovat az po vyhotoveni projektu, po ziskani
a nadobudnuti pravoplatnosti povolenia od prislusného cestného spravneho organu

— oznacovanie pracovného miesta na pozemnej komunikacii (PK) vykonava odborne spdsobila
osoba (organizacia)

— vedenie dopravy v oblasti pracovného miesta musi byt pre v3etkych ucastnikov premavky na
PK jednoznacne pochopitefné a dobre rozpoznatefné

— na zabezpecenie pracovného miesta sa vykonaju len také opatrenia, ktoré su bezpecneé a
potrebné

—  prace spojené s oznaCovanim pracovného miesta sa vykonavaju, ak je to mozné, v ase malej
intenzity cestnej premavky (mimo dopravnej Spi¢ky) podla STN 73 6100

—  zvislé dopravné znacky (ZDZ), vodorovné dopravné znacky (VDZ), dopravné zariadenia (DZ)
a svetelna signalizacia, ktoré su potrebné na zabezpelenie pracovného miesta, sa instaluju
az tesne pred zacliatkom prac; ak sa dopravné znacky, dopravné zariadenia alebo svetelné
signaly nainstaluju skér, musi byt ich platnost vhodnym spésobom (napr. zakrytim) zruSena
do Casu zacatia prace

— s pracami na pracovhom mieste mozno zac¢at’ az po umiestneni vSetkych dopravnych znaciek,
svetelnej signalizacie a DZ

—  pri umiestriovani jednotlivych dopravnych znaciek, DZ a svetelnej signalizacie sa postupuje
v smere jazdy, pri odstrafiovani sa postupuje proti smeru jazdy

— ZDZ,VDZ, DZ a svetelna signalizacia pouzité na zabezpec€enie pracovného miesta musia byt
po celé obdobie prac funkéné, spravne aplikované, umiestnené v bezpecnej vzdialenosti tak,
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aby ho prichadzajuci vodici v€as a zretelne videli, nesmu byt poSkodené a musia sa udrziavat
v Cistote

—  pouzité dopravné znacky a dopravné zariadenia musia spifiat’ ustanovenia §5 aZ §8 a prilohy
€. 1 vyhlasky MV SR ¢&. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov, ustanovenia zakona NR SR ¢.
8/2009 Z. z. o cestnej preméavke a o0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov a ustanovenia prislusnej STN 01 8020

— pracovnici pohybujuci sa po vozovke pocas stavebnych prac musia mat na sebe ochranny
odev oranzZovej farby

— v pripade, Ze prekazka v cestnej premavke zostane aj po€as noénej doby alebo za zniZzenej
viditelnosti, je potrebné, aby bola nalezite osvetlena v zmysle platnych noriem

— vozovka nesmie byt dopravnymi prostriedkami a stavebnymi mechanizmami znecistovana
a poskodzovana. Stavebnik je v zmysle zakona NR SR €. 193/1997 Z. z., ktorym sa vyhlasilo
uplné znenie zakona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zékon), ako
vyplyva zo zmien a doplneni vykonanych zakonom ¢&. 27/1984 Zb., zakonom Narodnej rady
Slovenskej republiky €. 160/1996 Z. z. a zakonom ¢&. 58/1997 Z. z. povinny pocas vystavby
udrziavat’ €istotu na verejnych komunikaciach vyuzivanych stavebnou €innostou. V pripade
znecistenia alebo poskodenia musi komunikaciu bezodkladne odcistit alebo opravit a dalSiu
stavebnu Cinnost zabezpefovat bez rusenia bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky

— pred zaCatim prac je nutné prizvat okresny dopravny inSpektorat (ODI) na kontrolu
umiestnenia do¢asného dopravného znadcenia.

15. STAROSTLIVOST O ZIVOTNE PROSTREDIE

Navrhnuté technické rieSenie nema negativny vplyv na zivotné prostredie. Nepriaznivé vplyvy
stavby na Zivotné prostredie su spojené predovSetkym s jej realizaciou. PoCas vystavby je
potrebné dodrzat’ vSetky bezpefnostné a technologické predpisy a normy, tak aby nedoslo k
vyraznému zhorSeniu stavu zivotného prostredia.

Kosice 09/2024 Ing. Lubomir Chromy
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16. VYPOCTY

16.1 Vypocet odvodnenia mosta

INTENZITA KRATKODOBYCH DAZDOV g [lis/ha]

Mapa intenzit
kratkodobych dazdov

SRR L1 g
W intenzita krétodobyeh detdov q, (]
Smindtovy ditd  16-minitovy ditd

Oblast’ p=5s p=1 p=1 p=0S

Titts v
NN

Hodnotu intenzity kratkodobych daZdov g, je mozné pre dand lokalitu ziskat bud v Slovenskom hydrometeorologic-
kom Ustave alebo sa da pouZit Mapa intenzit krétkodobych dazdov. Na zéklade hydrologického vyskumu je na tejto
mape Uzemie Slovenskej republiky rozdelené do 4 oblasti (Kategéria | a2 IV). Pre kaZd( oblast’ st potom v tabulke de-
finované hodnoty intenzity kratkodobych daZdov zviast pre 5 a 15 - minitovy dazd (¢as, kedy kuiminaéna vina dotecie
na koniec Zfabového systému) v zavislosti na periodicite p vyjadrujiicej bezpeénost odvodiiovanej plochy. Pri vibere
intenzity krétkodobych daZdov je potrebné vZdy zvaZif, o aki odvodiiovant plochu ide. Hodnoty pre 5 - mindtovy dazd
sa pouZivaju pre parkoviska, pesie zény a obdobné piochy, hodnoty pre 15 - mindtovy daZd zase pre Elenité a zasta-
vané plochy. Stanovenie periodicity zale2i od typu projektu. Pre beZné plochy ako st parkoviska namestia, pesie z6ny
a podobne vyhovuje hodnota p=5 (pre 5 - mindtovy daZd), resp. p=1 (pre 15 - minGtovy dazd). Pri odvodiiovanych pio-
chach so zvySenou bezpeénostou treba potital s mensimi hodnotami periodicity.

VYPOCET ODVODNENIA MOSTA - POVRCHOVE ODVODNENIE

0,020 I/s.m’

VWdatnost dazda - podia SHMU ak nie tak 0,02 |/s.m2 q
Sirka odvonenie mosta B 4,500 m
Dizka mosta L 32,000 m
Sicinitel odtoku asfalta bet. Plochy ¢ 0,9 -
Prieény sklon vozovky s 2,5 %

MnoZstvo odvadzanej vody Qu=B.Lqg.¢ Qu I/s

Hydraulicky sklon zberného potrubia i 2,5 %
Hydraulicky sklon zberného potrubia ako &islo i 0,03 -
Drsnost asfaltu n 0,016 -
Sirka rozliatia b 0,750 m
Wyska vody pri obrubniku h 0,01875 m
Plocha vody v rigole A 0,007 m’
Omoéeny obvod o 0,769 m
Hydraulicky polomer R=A/O R 0,009 m
Povrchovy prietok zrazkovych véd Q =.'3\.(Rlﬁ.‘s}'l'l).{R.i]l"‘2 Q 3,04 I/s
Qm s Q
2,6 < 3,04
Vyhovuje

REMING Consult a.s.

Na moste nieje nutné osadzovat odvodriova¢. Mnozstvo odvadzanej vody z polovice mosta do

rigola zarubneho mura bude 2,6 I/s.

Ing. Lubomir Chromy
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