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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby: ZSR, Modernizacia trate Zilina — Kosice, Usek trate Liptovsky
Mikulas — Poprad Tatry (mimo), 5.etapa

Stavebny objekt: SO 409-33-19 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, most cez Vah
na pristupovej komunikacii do Podturne

Stavebny podobjekt: SO 409-33-19.1 Most cez Vah na pristupovej komunikacii do
Podturne

Kraj: Zilinsky

Okres: Liptovsky Mikula$

Obec: Liptovsky Jan, Podturen

Katastralne uzemie: Liptovsky Jan, Podturen

Druh stavby: novostavba

Stupeni: DRS - Dokumentacia na realizaciu stavby

1.2 Objednavatel’

Nazov: Zeleznice Slovenskej republiky

Adresa: Klemensova 8, 813 61 Bratislava, Slovenska republika

1.3 Spracovatel’ dokumentacie

Generalny projektant: REMING Consult a.s., Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava 3

1.4 Buduci spravca objektu

Nazov: Obec Podturen
Adresa: 033 01 Podturen,

1.5 Body kriZenia

Most s vodnym tokom: rieka Vah
Uhol krizenia: 100 g (90°)

Volna vy$ka pod mostom: Qigo + 1,5 m
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2. ZAKLADNE UDAJE

Zakladné udaje podla STN 73 6200,1975:
a) pozemna komunikacia
b) -
c) ponad rieku Vah
d) 4-polovy
e) jednopodlazny
f) s hornou mostovkou
g) nepohyblivy

h) trvaly
i) v priamej
j)  kolmy

k) s normovanou zatazitelnostou

[)  masivny, Zelezobeton

m) plnostenny

n) tramovy z tyCovych prefabrikatov
0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia (&l. 60): 110,450 m
Dizka mosta: 124,150 m
Sikmost mosta (&l. 65): kolmy

Sirka vozovky medzi obrubnikmi: 7,5m
Sirka chodnika: -
Sirka mosta medzi zabradliami:  7,5m

VySka mosta (Cl. 74): 10,7m

Stavebna vyska: 1,82 m

Plocha mosta: 828,375 m?

Poziadavky na zatazenie mosta:

Zatazenie mosta podfa: STN EN

Zatazenie mosta dopravou: zatazovacie modely LM1, LM2

3. PREHEAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

3.1 Predchadzajuce dokumentacie stavby

- uzemneé rozhodnutie, vydané dna 31. 12. 2008 v Liptovskom Mikulasi,

- Studia ,Program modernizécie trati Bratislava — Zilina — Ko$ice a Zilina — Cadca, zosuladeny
s rekonstrukciou uvedenych trati“, spracoval Sudop TRADE s.r.o. KoSice, 05.1995,

- Predpis ZSR Z11 — V$eobecné zasady a technické poZiadavky na modernizované trate ZSR
rozchodu 1435 mm, udinnost od 01.02.2001,

- Interny material pre spracovanie DSP — Zasady projektovych a prieskumnych prac
a inzinierskej €innosti,
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- Geodetické zameranie existujuceho stavu v rozsahu potrebnom pre spracovanie DSP,
spracoval Reming Consult, a.s. Bratislava, 2009,

3.2 Nadviznost’ objektu na predchadzajuci stupen projektovej dokumentaicie

SO 409-32-01
SO 409-32-02
SO 409-38-01

SO 409-33-31
SO 409-33-32

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, ZelezniCny zvrSok
Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, zelezni¢ny spodok

Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, zast. Liptovsky Jan, pristupova
komunikacia do Podturne

Zarubny mur v nzkm 253,860 — 254,150
Zarubny mur v nzkm 253,860 — 254,090

3.3 Ostatné podklady

Pre spracovanie projektovej dokumentacie boli vyuZité podklady a prieskumy podfa uvedeného

Z0znamu:

— Zameranie dotknutého Uzemia (geodetické zameranie lokality — polohopis, vySkopis)
— Hydrologické udaje — SHMU,
—  Ugelova mapa, (september 2021) zdroj www.cdb.sk )

—  Fotodokumentacia

—  Prisludné zakony, vyhlasky, pravne predpisy, platné normy a pod.

4. POUZITE NORMY A PREDPISY

STN 73 1001
STN 73 1002
STN 73 0037
STN 73 3050
STN 73 6200
STN 73 6201
STN 73 6209
STN EN 206
STN EN 1990

STN EN 1991-1-1

STN EN 1991-1-4

STN EN 1991-1-5

Geotechnické konstrukcie. Zakladanie stavieb
Pilétové zaklady

Zemny tlak na stavebné konstrukcie

Zemné prace. VSeobecné ustanovenia

Mostné nazvoslovie

Projektovanie mostnych objektov

Zatazovacie skusky mostov

Betén. Cast 1: Specifikacia, vlastnosti, vyroba a zhoda
Eurokod. Zasady navrhovania konStrukcii

Eurokdd 1. ZataZenia konstrukcii. Cast 1-1: VSeobecné zataZenia.
Objemova tiaz, vlastna tiaz a uzitkové zatazenia budov

Eurokdd 1. ZataZenia konstrukcii. Cast 1-4: VSeobecné zatazenia.
Zatazenie vetrom

Eurokdd 1. ZataZenia konstrukcii. Cast 1-5: VSeobecné zataZenia.
ZataZenia ucinkami teploty

Technické sprava
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Eurokdd 1: Zatazenia konstrukcii. Cast 1-6: VSeobecné zataZenia.

STN EN 1991-1-6 s N .
Zatazenia pocCas vystavby

Eurokdd 1. Zatazenia konstrukcii. Cast 1-7: VSeobecné zataZenia.

STNEN1991-1-7 | imoriadne zatazenia
STN EN 1991-2 Eurokdd 1. ZataZzenia konstrukcii. Cast 2: Zatazenia mostov dopravou

Eurokéd 2. Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast 1-1: Veobecné

STN EN 1992-1-1 pravidla a pravidla pre budovy

Eurokdd 2. Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast 2: Betdnové

STN EN 1992-2 mosty. Navrhovanie a konstruovanie

Eurokdd 7. Navrhovanie geotechnickych konstrukcii. Cast 1:

EN 1997-1 VSeobecné pravidla

Eurokdd 7. Navrhovanie geotechnickych konstrukcii. Cast 2: Prieskum

STN EN 1997-2 a skusanie horninového prostredia

Eurokdd 8: Navrhovanie konstrukcii na seizmickd odolnost. Cast 1:

STN EN 1998-1 VSeobecné pravidla, seizmické zatazenia a pravidla pre budovy

Eurokdd 8: Navrhovanie konstrukcii na seizmickd odolnost. Cast 2:

STN EN 1998-2 Mosty

STN EN 1536 Vykonavanie Specialnych geotechnickych prac. Vitané piloty

= Ostatné suvisiace STN EN, technicko-kvalitativne podmienky SSC, MDV SR a Technické
predpisy (TP).

5. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANEJ CESTY

5.1 Premost’ovana prekazka
Rieka Vah
5.2 Komunikacia na moste

Most sa nachadza smerovo v priamej, v permanentnom vyskovom klesani 7,5%,

Kategoria komunikacie v mieste mosta: MOK 7,5/40

Sirkové usporiadanie cesty na moste:
— vozovka, volna Sirka cesty: 7,5m
6. UZEMNE PODMIENKY

Nova Zelezni¢na trat bude prechadzat juhozapadne od obce Podturer ponad rieku Vah. Subezne
s tratou budu vybudované nové pristupové komunikacie (SO 409-38-03, SO 409-38-06, SO 409-
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38-07), ktorymi bude zabezpeceny pristup z prifahlych obci k novym Zelezni€énym zastavkam
Liptovsky Jan a Zavazna Poruba atiez k novej zelezniCnej stanici Liptovsky Mikulas. Tieto
subezné komunikacie budu realizované vzhladom na obec Podtureri na opaénej strane zelezninej
trate.

Zvlastnu pozornost je potrebné venovat existujucim inzinierskym sietam. Siete je potrebné pred
zacCiatkom stavebnych prac, vyty€it' a reSpektovat’ ich vedenie. V pripade potreby je mozné, po
dohode s prislusnym spravcom a vlastnikom , realizovat ochranu alebo preloZzku inzinierskych
sieti.

7. GEOLOGICKE PODMIENKY

Trasa vedie prevazne v zareze Uzemim terasoveho stupna resp. proluvialneho kuzefa okrajom
obce Liptovsky Jan. Oblast bola preskimana prieskumnymi vrtmi LM-90 az LM-105, sondami
dynamickej penetracie DPS-52 az DPS-58. Vyuzité boli i archivne prieskumné diela J-5 a J-6
(Peterka et al., 1973), V-14 az V-17 (Lehocky, 1969), J-125 (Peterka et al., 1970), J36, K-33 az K-
35 (Lehocky et al., 1969).

Uzemie je budované prevazne polygenetickymi ilovitymi a hlinitymi sedimentami, prevazne ide o
hliny a ily vysokej plasticity (F7/MH, F8/CH), lokalne ily piescité (F4/CS). Hrubka komplexu
dosahuje 0,4 — 2,6 m. V jeho podlozi sa zachovala akumulacia terasovych Strkov , dosahujlica
hrabku 0,9 az 11,4 m. Hrabka vrstvy terasovych Strkov vyklifiuje smerom k zaciatku trasy.
Prevazne ide o balvanité Strky s primesou jemnozrnnej zeminy (G3/G-F), lokalne s polohami zle
zrnenych (G2/GP) alebo ilovitych Strkov (G5/GC). Vysledky dynamickej penetracnej sondaze
preukazali prevazne strednu ufahnutost terasovych trkov, len lokalne boli ufahnuté.

V useku nzkm cca 246,500 — 246,800 vedie trasa cez Uzemie aluvialnej nivy potoka Stiavnicka.
Sedimenty mozno povazovat za fluvidlne resp. proluvialne, ich geotechnické vlastnosti vSak
hodnotime spolo¢ne v komplexe fluvialnych sedimentov. Povrch uzemia je pokryty vrstvou
naplavovych ilov a hlin prevazne piescitych (F4/CS), do hrubky 0,5 m, lokalne sa v okoli vyskytuju
organické sedimenty (raselina). V podlozi pokryvnych hlin a ilov sa nachadza komplex Strkov,
dosahujuci hribku od niekolko metrov az po viac ako 10 m. Tento fakt sved¢i o nepravidelnom
priebehu podloZia v danom Useku a o pochovanych eréznych Gdoliach. Strky s prevazne s
primesou jemnozrnnej zeminy (G3/G-F), ilovité (G5/GC), pri vyraznejSej hribke sa vyskytuju aj
trky dobre a zle zrnené (G1/GW, G2/GP). Strky obsahuju pomerne vela organickej primesi.
Dynamicka penetradna sondaz DPS-55 indikovala strednu ulahnutost fluvialnych Strkov. V podlozi
Strkov sa nachadza mezozoické suvrstvie ilovitych a piescitych bridlic (R3 — R4) tmavohnedej az
tmavosivej farby s Criepkovitym rozpadom a lavicovitych az masivnych pieskovcov (R2 — R1).
Presiometrické skusky PS-65 a PS-66 vo vrte LM-99 preukazali nizke deformacno-pevnostné
parametre ilovitych piescitych bridlic ¢riepkovitého rozpadu, kde Edef = 105,82 - 266,40 MPa, v
priemere 186,11 MPa.

Pri budovani zarezov je potrebné venovat pozornost stabilite vzniknutych svahov a ich
odvodneniu, odporiéame realizovat pod odvodiiovacimi prieckopami pozdizne drenazne rebra. V
mieste premostenia cesty do Liptovského Jana v nzkm 247,200 boli zabudované inklinometrické
vrty pre sledovanie stability Uzemia pogas vystavby. Most odpori¢ame zakladat hibkovo na
mikropilétach votknutych do predkvartérneho podlozia. Piliere nadchodu v zastavke Podturen je
mozné zakladat’ ploSne na komplexe fluvidlnych Strkov, v pripade ich nedostatocnej hrubky je
potrebné zakladat' na predkvartérnom malo zvetranom prostredi. Nadjazd v mieste kriZovania trate
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s miestnou komunikaciou v nzkm 246,560 mozno zakladat plosne na Strkoch fluvialneho
komplexu. Predtym je potrebné odstranit pokryvné naplavové hliny a ily, pripadné ilovité a bahnité
polohy v Strkovom komplexe je takisto potrebné nahradit vhodnym Strkovitym materialom.
Podobne je potrebné postupovat i v pripade budovania najazdovych nasypov, kde po obnazeni
Strkového komplexu je vhodné zemnu plan prehutnit.

7.1 Podzemné vody

V Useku nzkm 244,400 — 245,800 su najvyznamnejSim zvodnenym kolektorom fluvialne Strky
tvoriace vypln aluvialnej nivy Vahu. Ide prevazne o dobre zvodnené a dobre priepustné Strkovité
sedimenty charakteru od Strku balvanitého az po $trk s primesou jemnozrnnej zeminy. Ustalena
hladina podzemnej vody bola overena vrtmi LM-109, LM-110, LM-116, LM-118 a LM-121 v drovni
2,0 az 4,1 m p.u.t. Ostatnymi vrtmi v tomto Useku nebolo mozné zistit narazenu a ustalenu hladinu
podzemnej vody vzhladom na technoldgiu vitania s vyplachom. Na zaklade predchadzajicich
prieskumov uzemia tu predpokladame suvislé dobré zvodnenie fluvialnych Strkovitych sedimentov
aluvialnej nivy Vahu. Hladina podzemnej vody je prevazne volna a je v hydraulickej spoijitosti s
povrchovym tokom Vahu. Hrubka dobre priepustnych fluvialnych aluvialnych $trkov dosahuje 3,4
az 14,1 m, €o vytvara priaznivé podmienky pre vyznamnu akumulaciu podzemnych vdd. Zvodnené
Strkovité sedimenty su prekryté len tenkou vrstvou naplavovych sedimentov charakteru ilov, hlin a
pieskov s hrabkou 0,4 - 1,0 pri okraji nivy az 1,8m, ktoré len s¢asti brania infiltracii zrazkovych véd.
MenS8ia akumulacia zvodnenych fluvialnych Strkov je v udoli aluvialnej nivy povrchového toku
Stiavnicka v Useku nzkm 246,450 — 246,800 trasy. Fluvialne $trky su prevazne s primesou
jemnozrnnej zeminy, ilovité, pri vacsej hrubke sa vyskytuju aj Strky dobre a zle zrnené. Komplex
Strkov, dosahujuci hrubku od niekolko metrov az po viac ako 10 m, ¢o vytvara vhodné podmienky
pre akumulaciu podzemnych véd. Ustalena hladina podzemnej vody bola zistena vrtmi LM-101 a
LM-102 v urovni 2,1 az 2,5m p.u.t. Vo vrte LM-99 bola hladina podzemnej vody uz zaklesnuta v
podloznych mezozoickych horninach. Hladina podzemnej vody je volna a je v hydraulickej
spojitosti s povrchovym tokom Stiavnicka.
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DPS-58 DPS-57

631,97 629,17

LM-104 |

———t2 0

Pozdizny profil v nzkm 246,0 — 246,2

InZinierskogeologicky rez 24 - 24’
LM-104 nzkm 246,100
M1:200

631,25

VySkovy systémBpv. X : |

Inzinierskogeologicky rez 24-24
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LM-104
Kvartér
00-04m
04-16m
16-22m

22-31m

Mezozoikum
31-79m

79-120m

Odber vzoriek:

22-31m
80-120m
1.2m
24-25m

Hlina pieséita deluvidlna, hneda, tuho-pevnej Kkonzistencie,
s ojedine— lymi tlomkami.

Polygeneticky il okrovohnedej farby, do 1 m so svetlymi preplastkami
silno zvetranych az rozloZenych karbonatov, nizie uz len drobné zrna
obsahu do 5 %. Poloha ma tuhu konzistenciu, vysoku plasticitu.
Prechod medzi ilom a Strkom, da sa opisat ako $trk s primesou
jemnozrnnej zeminy az il piesCity so Strkom, poloha je
hnedastosivej farby, mékkej konzistencie.

Terasovy Strk piescity, okrovej farby, zle zreny, prevazne 2 frakcie:
— drobny $tréik do 1 cm

- obliaky 2 - 7 cm, max. 12 cm, na baze balvany nad priemer vrtu

Lunzské vrstvy, tvorené zvetranymi slabo piescitymi bridlicami,
hnedej farby, tenkodoskovitej az ¢riepkovitej odluénosti, s ojedinelymi
preplastkami pieskovca. Poloha charakteru sute ilovito—kamenitej.
Navetrané bridlice a pieskovce modrosivej farby v pomere cca 1:1;
v polohe 8,0 -9,0 ma 11,0 - 12,0 m je pieskovec, v polohe 9,0 - 11,0
m bridlica.

Pieskovec doskovity, ulomky velkosti do 8 cm, pevnosti R2 - R3.
Bridlica slabo piescita, Criepkovita aZz tenkodoskovita, pevnosti R4
(R3).

PV
PLT
\'AY
vyluh

odobrata vzorka vody EC = 1416 uS/cm; pH =6,62; T = 12,6°C

Hladina podzemnej vody: narazena: 2,50 m

ustalena: 1,20 m

8. TECHNICKE RIESENIE

8.1 Existujuci stav

V mieste navrhu pristupovej komunikacie do Podturne na ktorej sa bude nachadzat most je
svahovity terén, ktory je zarasteny travou. V mieste pripojenia komunikacie sa nachadza polna

cesta. Navrh prechadza ponad rieku Vah a cez polia sa pripaja na jestvujucu komunikaciu.

8.2 Charakter prekazky a prevadzana komunikacia

Komunikacia prechadza po mostnych objektoch — po presypanom moste (SO 409-33-19.2 ) ponad
Zelezni¢nu trat a po mostnom objekte ponad Vah (SO 409-33-19.1). Komunikacia je navrhnuta

v kateg6rii MOK 7,5/40.

Technické sprava

10/25



Stavba: ZSR, Modernizacia trate Zilina — KoSice, Usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), 5. etapa
UCS 409 Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikulas
Odbor 33 Mosty a umelé stavby

8.3 Charakteristika nového mosta

Nosna konstrukcia mosta cez Vah je navrhnuta ako 4-polfovy most o rozpatiach poli
24,5+28,0+34,0+25,5m. Polia su navrhnuté z tyCovych prefabrikatov vySky nosnikov 1,5m. Zo
statického hladiska konstrukcia pésobi ako spojity nosnik a tvori jeden dilataény celok. V prie€nom
smere sa nachadza 6 nosnikov osovo vzdialenych 1,5 m uloZzenych na hrncovych loziskach.
Konstrukcia je v pozdiznom smere v 7,5 % sklone, prieény sklon je strechovity 2,5%. Na moste sa
nachadza obojstranné zabradlové zvodidlo Urovne zachytenia H2.

Nosna konstrukcia je ulozena na hrncovych loZiskach, vZzdy na dvojici lozisk na kazdej
podpere; pevné lozisko je umiestnené na pilieri P3.

Spodnu stavbu tvori dvojica krajnych opdr a trojica medzifahlych podpier. Opory su
navrhnuté ako ulozné prahy so zakladom, zaloZenie je vyhotovené na vitanych velkopriemerovych
pilétach. Vnutorné podpery tvori dvojica pilierov votknutych do spoloCnej zakladovej dosky,
zalozenie je vyhotovené na vitanych velkopriemerovych pildtach. Tvar pilierov v pédorysnom reze
je obdiznik s rozmermi 1300 x 1500 mm s vyraznym skosenim rohov.

8.4 Pouzité materialy

8.4.1 Beton

Podkladny beton

Piloty

Opory

Podpery

Upravy v okoli
Prefabrikované nosniky
Nosna konstrukcia—spriahujuca doska
Prechodova doska
Prechodovy blok za kridlami
Obsluzné schodiska

Rimsy

8.4.2 Betonarska vystuz

C 12/15 - XO(SK) — CI 1,0 — Dinax 22 - S3

C25/30 - XC42, XA1(SK) — Cl 0,4 — Dimax 22 - S3

C 30/37 - XC4,XD1,XF2(SK) — Cl 0,4 — Dmax 16 - S3

C 30/37 - XC4,XD1,XF2(SK) — Cl 0,4 — Dmax 16 - S3
C30/37-XC4,XD2,XF3,XA1 (SK) - Cl 0,4 - Dmax 16 - S3
C 55/65 XC4,XF2,XD1, XA1 (SK) - Cl 0,1 — Dmnax 16-S4
C 35/45 XC4,XF2,XD1 (SK) - Cl 0,4 - Dmax16 - S4

C 25/30 XC2, XF1 (SK) - CIl 0,2 - Dmax 16 - S3

C 35/45 XC4,XF4,XD3 (SK) - Cl 0,4 — Dmax 16 - S4
C35/45 - XC4, XD3, XF4 (SK) - Cl 0,4 - Dmax 16 — S3
C35/45 - XC4, XD3, XF4 (SK) - Cl 0,4 - Dmax 16 - S4
vlakna z polypropylénu min. 0,9 kg/m?

Na prvky nosnych Casti sa pouZije betonarska vystuz triedy B500B, f,x=500 MPa, trieda taznosti
,B, podla STN EN 1992-1-1. Specifikacia ocele je uvedena aj v prislusnych vykresoch.

8.4.3 Ocelové konstrukcie
8.4.3.1 Prislusenstvo
Pouzity material:

Trieda zhotovenia konStrukcie:
Stuperi koréznej agresivity:
Spojovaci material:

Konstrukéna ocel S235JR+N
EXC2 podla STN EN 1090-2
C4 — vysoka

nerez A4, trieda pevnosti 80

Technické sprava
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8.5 Vytycenie mosta

Mostny objekt bude vyty€eny v suradnicovom systéme JTSK a vo vySkovom systéme Balt po
vyrovnani. Vyty€enie je naviazané na body vytyCovacej siete BVS 109, 110. Zakladné vytyCovacie
body su dané suradnicami, ktoré predstavuju rohy krajnych a medzilahlych op6r, stredy pildt, hrany
nosnej konstrukcie.

8.6 Zemné prace

Osobitny déraz je potrebné klast pri krizovani a subehu s existujucimi sietami. Vykopy v
ochrannom pasme inzinierskych sieti sa musia vykonavat rucne. Vykopove prace prostrednictvom
hlbiacich mechanizmov su v ochrannom pasme inzinierskych sieti zakazané.

Strany vykopov budu realizované so sklonmi svahov 1:1. Vykopové jamy sa zrealizuju s rampami
pre pristup strojov.

Nevhodné zeminy budu odvezené na skladku odpadov. Do nasypov sa pouziju zeminy vhodné do
nasypu tak, aby bola zabezpe&ena stabilita a trvacnost.

VSetky stavebné jamy musia byt odvodnené, zabezpedené voli moznému pritoku povrchovej
a podzemnej vody. Po obvode stavebnej jamy sa zrealizuju odvodriovacie rigoly, z ktorych sa voda
gravitacne odvedie mimo stavebnu jamu.

Pogas vykopovych prac je doporu€ena pritomnost kvalifikovaného geotechnika (geoldéga), ktory
rozhodne o uUprave a spésobu upravy podloZia.

Zasyp po uroven tesniacej vrstvy:

Pre zasyp zakladov stavebnych jam sa pouzije ,zemina vhodna do nasypov® podfa STN 73 6133.
Hutnenie do urovne tesniacej vrstvy bude prebiehat po vrstvach maximalnej hrubky 0,3 m na
hodnotu lg = min. 0,85.

Tesniaca vrstva:

Na zhotovenie tesniacej vrstvy sa predpoklada pouzitie tesniacej HDPE folie. Tesniaca vrstva je v
sklone 3% smerom k drenazi. Na vyvedenie presiaknutej vody spoza rubu opér je pozdlz osadena
drenazna rurka DN150 s drenaznym obsypom, ktora odvadza skrz kridel na vydlazdenie pred
mostom.

Oblast nad tesniacou vrstvou:

Prechodova oblast’ bude realizovana podfa VL4. Za rubom Zelezobetdnovej opory bude zriadeny
ochranny zasyp zo Strkopiesku fr. 0-32 v hr. 600 mm, ktory pokracuje aj pod prechodovou doskou
az po uroven plane.

ZvySok zasypu tvori ,zemina vhodna do nasypov“ podfa STN 73 6133. Hutnenie v prechodovej
oblasti nad tesniacou vrstvou bude prebiehat’ po vrstvach maximalnej hrabky 0,3 m na hodnotu Iq
= min. 0,85.

Na hornom povrchu musi byt dosiahnuté Eger2 = min. 90 MPa, pomer Eger 2/edef1 < 2,5.

V oblasti 2,0 m od rubu opdr plati obmedzenie pouzivania tazkej hutniacej a stavebnej techniky.
Hutnenie v tejto oblasti sa prevedie vyhradne vibraénymi doskami, pripadne malymi vibraénymi
valcami.

8.7 Zakladanie

Zakladanie op6r mosta je navrhnuté ako hibkové na pildtach #=880 mm. Technoldgia
realizacie pilét je navrhnuta vitanim s vypaznicou.
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Zakladova konstrukcia je navrhnuta tak, aby zohladriovala aj prijatelné kritéria, ktoré sa
pohybuje v rozmedzi 10 az 15 mm a diferencialne sadanie neprekroci hodnotu 10 mm.
Krajné opory su navrhnuté na 4 ks velkopriemerovych pilét priemeru 880 mm dl. 10,0 m. ZalozZenie
podpier je hibkové na vitanych 8 ks pilétach priemeru 880 mm dizky 10,0 m.

Zakladova konstrukcia sa zhotovi na podkladny betdn hrabky 0,1m v otvorenej stavebnej jame.

Piléty su vitané z terénu, pri€om po ich dobudovani a vytvoreni vykopu bude beténova horna ¢ast
odburana a vystuz piloty bude previazana s vystuzou zakladu. Vzhladom k tomu Ze nebol v mieste
pilierov a op6r vykonany geologicky prieskum, je potrebné aby sa pred zacatim stavby vykonal
doplnujuci prieskum aby sa overili navrhované zakladové podmienky.

8.8 Spodna stavba
8.8.1 VSeobecne

Spodna stavba mosta je tvorena dvomi masivnymi krajnymi oporami a troma medzilahlymi piliermi.

Krajné opory su navrhnuté ako ulozné prahy na pilétach so zavesenymi kridlami. Zaklady krajnych
op6r su Sirky 4,0 m a dizky 8,6 m a vysky 1,25 m. Vyska zaverného murika je premenna a kopiruje
tvar nosnej konstrukcie.

Na zavernom muriku opory je navrhnuta kapsa na osadenie mechanického mostného zaveru,
ktora bude po osadeni zaveru dobetdnovana. Z opaénej strany je kibovo ulozena prechodova
doska dizky 4,0 m hrabky 0,26 m.

Loziska su na oporach osadené na uloznych blokoch rozmeru 0,900 x 0,900 m. Na ich povrchu je
pod loZiskami vytvorena vrstva izolacného plastbetonu na ochranu proti bludnym pradom.

Medzilahlé piliere tvoria dve samostatné stojky prierezu 1,3 x 1,5 m na spoloénom zaklade Sirky
3,0 a dizky 8,6 m. Dizka stojok pilierov je premenna.

VSetky Casti betonovych konstrukcii opbér a kridel, ktoré budu trvale pod urovriou terénu a
prichadzaju do styku so zemnou vlihkostou, sa natri 1x penetraénym a 2x asfaltovym naterom za
studena. Horny povrch zakladov je v 7% sklone.

8.8.2 Loziska

Nosna konstrukcia mostu je uloZena na hrncové loZiska. Pevné uloZenie je realizované na podpere
P3, posuvné ulozenie je na oboch operach OP1, OP5 a na podperach P2 a P4.

Na krajnych oporach i medzilahlych podperach budu loZiska uloZzené na loziskové bloky. LozZiska
budu kotvené do nosnej konstrukcie i do spodnej stavby.

Loziska su osadené do vodorovnej polohy na vrstvu plastbetdnu hrubky 10-15 mm, s minimalnym
izolatnym odporom 5 kQ a poZzadovanou kockovou pevnostou 40 MPa. IzolaCnym plastbetonom
su tiez vyplnené kapsy pre kotviace tfne v hornom povrchu loziskovych blokov.

VSetky loZiska musia byt navrhnuté tak, aby umozrovali vySkovu rektifikaciu nosnej konstrukcie
(zdvojena horna doska). Ulozenie hrncovych lozisk sa vykona podla VL 4 — 302.01.
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Loziska musia vyhovovat poziadavkam TKP cCast 23. Protikor6zna ochrana musi splfiovat
poziadavky TP 05/2004.

8.9 Nosna konstrukcia

Jedna sa o spriahnutu, spojiti nosnu konstrukciu typu betén/betén, prieény rez mosta je tvoreny
Siestimi typovymi prefabrikovanymi nosnikmi z predpatého beténu s vyskou 1,5 m a spriahnutou
Zelezobetdénovou doskou hrubky 200 mm. Rozpétia poli su 26,810+27,240+36,860+23,810 m.

Sirka nosnej konstrukcie je 8,6 m, prieény sklon je strechovity, konstantny 2,5%, s protispadom
pod rimsou 4,0%. Os uZl'abia je vedena 250 mm od vnutornej hrany rims. Osova vzdialenost medzi
nosnikmi je konstantna 1,5 m. V koncovych prie€nikoch su vynechané kapsy pre osadenie a
kotvenie mostnych zaverov (rozmery sa upravia na zaklade pouzitého mostného zaveru).

Prefabrikované nosniky tvoria zékladnu €ast’ spriahnutej konStrukcie, ktora je skompletovana az
po vykonani zmonolitnenia, pozostavajuceho z vystuze spriahnutej dosky a nadpodperovych
priecnikov a po dokonceni betonaze tychto Casti. Monolitické priecniky nad krajnymi oporami a
nad piliermi su vybeténované vjednom betonaznom postupe spolocne so spriahnutou
doskou. Spojitost nosnej konstrukcie v pozdiznom smere (nad vnutornymi podperami) bude
zaistena pomocou betonarskej vystuze.

Typové prefabrikované nosniky su vyrobené z predpatého betéonu pre pouzitie musia byt
schvalené investorom.

Navrh predpinacej vystuze je zavisly na pouzitom type nosnikov a musi byt zhotoveny podla
Vyrobno-technickej dokumentacie (VTD) prefabrikovanych nosnikov spracovanej ich vyrobcom.
V zavislosti na zvolenom type a vyrobcovi nosnikov sa eSte méze usporiadanie nosnikov
v prie€nom reze mosta zmenit. Typ nosnikov vybera zhotovitel stavebnych prac mosta, ich
pouzitie schvaluje investor.

Navrh nosnikov v stupni DRS je urobeny na zaklade schvaleného a beZne pouZivaného typu
nosnikov na mostnych stavbach na Slovensku. U tychto nosnikov sa navrhuje kombinované
predpéatie realizované v dvoch etapach. Najskér su nosniky vopred predpaté na vyrobnej linke,
pouziju sa predpinacie lana LS 15,5 — 1860 MPa. V druhej etape sa vykona dodatoéné predpatie
nosnikov pomocou predpinacich kablov 4 x LS 15,5 - 1860 MPa, a to na skladke vo vyrobni
nosnikov a po dosiahnuti min. 80% pevnosti beténu, ale nie skér nez 14 dni po betonazi. Predpatie
do nosnikov je nutné vnasat symetricky a plynule, predpinacie napatie sa uvazuje 1440 MPa.

8.10 Prislusenstvo
8.10.1 Konstrukcia vozovky na moste

ZloZenie konstrukénych vrstiev vozovky na moste je v sulade s TKP a kataldégovych listov
vozoviek na mostoch (KLVM 1/2010) v zmysle platnej normy STN 73 6242 — Vozovky na
mostoch pozemnych komunikacii. Celkova hrubka vozovky je konstantna 0,09 m. Prie€ny sklon
je jednostranny 2,50%.

Skladba vozovky:

asfaltovy betén AC 11 O, PMB 45/80-75, | 40 mm
asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m?
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asfaltovy betén AC 11 O, PMB 45/80-75, | 45 mm
asfaltovy spojovaci postrek 0,5 kg/m?

izolacia z asfaltovych pasov NAIP 5 mm
zapecatujuca vrstva

Spolu min. 90 mm

Skladba pod rimsou

ochrana z asfaltovych pasov NAIP 5 mm
izolacia z asfaltovych pasov NAIP 5 mm
zapecatujuca vrstva

8.10.2 Odvodnenie

Odvodnenie mosta je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky k mostnym
odvodiiovacom. Os odvodnenia je navrhnuta 0,25 m od okraja rimsy. Spadové pomery na moste
su zrejmé z pozdizneho a prieéneho rezu. Most je odvodneny pomocou mostnych odvodriovasov
umiestnenych v pozdiznom odvodfovacom prizku pozdiz obrubnikovej &asti rims. Rozmiestnenie
odvodriovadov po dizke mosta bolo navrhnuté na zaklade zohladnenia predpokladanej hitnosti
odvodfiovada a pozdizneho sklonu na moste. Rozmer odvodfiovagov navrhujeme 0,3 x 0,5 m.
Maximalne vzdialenosti odvodriovatov su spocCitané hydrotechnickym vypoétom.  Voda
z odvodiiovadov je zvedena zvislymi zvodmi do pozdiZzneho lezatého DN 200 vedenym medzi
prefabrikovanymi nosnikmi, s obojstrannym sklonom ku krajnym oporam. Zvislé zvody na licach
opor su zvedené do sklzov z beténovych kaskadovych Zlaboviek. Na zbernom potrubi budu
Cistiace kusy rozmiestnené podla navrhu dodavatelfa v max. vzajomnych vzdialenostiach 10m.
Skara medzi konstrukciou odvodfiovadov a vozovkou bude vyplnena trvale pruznou zalievkou
s predtesnenim Sirky 20mm (potrebné pouzit vydebnenu Skaru).

Za oporami sa vybuduje drenaz DN150 mm. Drenazna rura sa osadi na beténovy zaklad a
obetdnuje sa medzerovitym (drenaznym) beténom 0,4 x 0,4 m. U oboch opér sa vyustenie
drenaze urobi pred lice opory.

8.10.3 Rimsy

Na moste su navrhnuté monolitické rimsy zbeténu triedy C35/45 s rozptylenymi
polypropylénovymi viaknami min. 0,9 kg/m?beténovej zmesi. Sirka rims na oboch stranéch je 0,80
m s vylozenim 0,25 m od hrany nosnej konstrukcie. Vyska Cela rimsy je 0,8 m. Kotvenie rims na
nosnej konstrukcii je zabezpe&ené pomocou svornikovej kotvy vo vzajomnej vzdialenosti 1,0m,
v oblasti MZ v dizke 3,0m bude kotvenie zahustené po 0,5m. Kotvenie ako celok je v sulade
s platnymi technickymi predpismi vyrobcu pouzitého zvodidla a so vzorovymi listami VL4. Spodny
povrch rims je 2,5% a horny povrch rims je 4,0% smerom k vozovke. Pracovné Skary su utesnené
trvale pruznym tmelom.

Styk zvislej Easti zvySenej obruby a vozovky je vyplneny trvale pruznou zalievkou s predtesnenim
Sirky 20mm. V miestach tvaroviek na odvodnenie povrchu izolacie je trvalo pruzna zalievka
s predtesnenim len vo vrstve krytu (v obrusnej vrstve) podla VL4 502.01.
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8.10.4 Sluzobny chodnik
Na moste sa chodnik nenachadza.
8.10.5 Bezpecnostné zariadenia na moste

Na oboch rimsach bolo navrhnuté schvalené ocelové zabradlové zvodidlo pre uroven zachytenia
H2. Zabradlové zvodidlo je navrhnuté so zvislou vyplfiou. V mieste mostnych zaverov sa
nachadzaju dilataéné polia, tvorené zvodnicami, konkrétne kombinaciou skratenej zvodnice
a dilatacnej zvodnice. Zvodidla mimo mosta su oddilatované a nevodivo oddelené od zvodidla na
moste.

Bezpec€nostné zariadenia su osadené tak, aby bola mozna ich vymena. Kotevné dosky zvodidla
a ochrany proti padu snehu su kotvené lepenymi kotvami a budu podliate plastmaltou. Kotevné
skrutky bezpeénostnych zariadeni su chranené plastovym krytom matice.

8.10.6 Mostné zavery

Nad oporami su mechanické mostné dilatané zavery navrhnuté pre celkovy max.
dilatacny pohyb 80 mm. Mostné zavery su vyrobené ako elektroizolacné. V mieste rims je
zhotovené oplechovanie, ktoré je realizované taktiez elektroizolane. Pozdiz mostnych
zaverov je zhotovena trvale pruzna zalievka s predtesnenim.

8.10.7 Prechodové dosky

Na zavernych murikoch opdr na Sirku vozovky medzi obrubnikmi su navrhnuté prechodové
dosky dizky 4,0m a hrubky 0,26m vystuzené betonarskou vystuzou B500B. Podkladny betdn pod
doskou je hribky 0,1m. Doska je osadena na opore a prepojena pomocou tffiou pr. 25 mm dizky
500 mm prepojena s vystuzou dosky.

8.11 Terénne upravy v okoli mosta

Opevnenie svahov pod mostom pred oporami je navrhnuté z lomového kamena hrubky
0,15 m do podkladného betdénu hribky 0,10 m. V pate svahu je beténovy zaklad 0,50 x 0,80 m.
Rovnaky spbsob upravy je pouzity aj za rimsami na koncoch kridel a pod zvislou Castou rims
medzi schodiskom a kridlom op6r a na svahoch pri oboch oporach. Terénne Upravy su vykreslené
vo vykresovej prilohe v Casti PrisluSenstvo.
Za mostnym objektom v smere pozdizneho aj prieéneho sklonu na najnizSom mieste sa zrealizuje
odvodnovaci zlab Sirky 600 mm osadeny medzi obrubniky hr. 100 mm. V pripade strmého sklonu
je potrebné tvarovky ukladat kaskadovite. Zlab je vyvedeny do vyvariska na zabranenie
vymieflania.
Pod oporami sa nachadzaju revizne chodniky min. Sirky 0,75 m zhotovené z beténu. Pozdiz
obidvoch opdr sa zrealizuju revizne schodiska Sirky 0,75 m.

Okolity terén v ramci uvazovanej Upravy sa oCisti od krovia a trav. Ostatné zatravnené plochy
v okoli stavby budu opatovne zatravnené. Upravené svahy v okoli stavby sa oseju travnym
semenom.
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8.12 Pozorované a pozorovacie body

Na moste sa uvazuje s osadenim pozorovanych bodov (meracie znacky) na sledovanie trvalych
deformacii nosnej konstrukcie po€as vystavby a prevadzky. Na nosnej konsStrukcii sa osadia
meracie terciky. Presnu polohu urci hlavny geodet stavby v ramci AD.

8.13 Povrchové upravy
8.13.1 Povrchové upravy beténovych konstrukcii

Povrchové upravy betonovych konstrukcii su v zmysle predpisu TKP Cast 16 Debnenie, leSenie a
podperné skruze. Debnenie beténovych konstrukcii sa navrhlo tak, aby nebolo nutné po oddebneni
realizovat upravy povrchu beténovych ¢&asti. Potrebné je désledne oSetrovat pracovné a
technologické Skary. Pri betonovani je potrebné dodrziavat normové a technologické predpisy pre
ukladanie Cerstvého beténu.

8.13.2 Povrchové upravy ocelovych konstrukcii

Protikor6zna ochrana jednotlivych ocelovych Casti na moste je podfa TP 068 (TP 05/2013)
Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov, kor6zne atmosférické prostredie C4. Pouzité
naterové systémy musia spifat podmienky minimalinej Zivotnosti 15 a viac rokov s prvou vrstvou
zhotovenou Zziarovym zinkovanim alebo ziarovym striekanim kovom. Povrchova uprava je
kompletne zhotovena vo vyrobni.

— vrchny nater vSetkych ocelovych Casti sa vyhotovi v odtieni, ktoru uréi investor (spravca)
mosta pocas vystavby. Spojovacie prvky (skrutky, matice, podlozky, kotviace prvky, ...) sa
ponechaju v nerezovom vyhotoveni

— farebny odtien ostatnych prvkov je potrebné schvalit individualne.

8.14 Ochrana proti bludnym pradom a atmosférickému prepatiu

Kordzny a geoelektricky prieskum pre danu stavbu nebol zrealizovany. Pre ochranu proti bludnym
prudom a atmosférickému prepatiu boli zrealizované zakladné ochranné opatrenia pre 3. Stupen
agresivity prostredia.

Zakladné ochranné opatrenia pre 3. stupen agresivity prostredia tvori:

e primarna ochrana
e sekundarna ochrana

konstrukéné opatrenia podla bodu 6.4 TP 081 bez prepojenia vystuZe a vyvedenia vystuZe na
povrch.

Primarna ochrana

V zavislosti od stupna vplyvu prostredia podla STN EN 206 musia byt splnené poziadavky na
pozadovanu zivotnost stavby, na hrubku krycej vrstvy pre betonarsku vystuz a vystuz predpatia,
na triedu betonu, vratane dalSich podmienok a poziadavky na nepriepustnost’ vody. Z hladiska
ochrany proti u¢inkom bludnych prudov je povazované za vyhovujuce krytie vystuze na vonkajsich
stenach v styku so zeminou hrubé min. 50 mm.
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Pri aplikacii sekundarnej ochrany v podobe celoploSnej kompaktnej (zvaranej) izolacie, ktora je
suCastou komplexného navrhu ochrannych opatreni, je mozné z hladiska ochrany pred ucinkami
bludnych pradov znizit poziadavku na zvySené krytie vystuze na 40 mm.

Pouzitie elektricky vodivych (kovovych) distanénych podloziek pre krytie vystuze je nepripustné.
Sekundarna ochrana

Sekundarnou ochranou spodnej stavby (beténovej konstrukcie) z hladiska ochrany pred ucinkami
bludnych prudov sa rozumeju najma ochranné systémy pred agresivnymi vplyvmi zemin, pred
zemnou vlihkostou a stekajucou a tlakovou vodou, pred agresivnymi vplyvmi kvapalnych, plynnych
aj tuhych latok a pred klimatickymi vplyvmi.

Pre vodotesnu vrstvu v celej ploche styku chranenej stavby so zeminou navrhnut materialy
z elektricky nevodivych materidlov v podobe natavovanych pasov avysoko pevnostnych
a pruznych zvaranych folii.

Materialy pre vodotesné izolacie, ktoré sa pouziju aj pre ucely ochrany stavby pred u€inkami
bludnych prddov musia vykazovat merny elektricky odpor minimalne 1.10"° Qm.

Kon§trukéné opatrenia

Hlavnou zasadou konstrukénych opatreni je z korézneho (elektrochemického) hladiska
minimalizovat' tvorbu makroc¢lankov a mikroClankov na urovni vystuz — beton — vystuz vhodnym
elektricky definovanym pospajanim vystuze, eliminovat priechod bludnych pradov elektrickym
oddelenim jednotlivych Casti stavby (najma spodnej stavby od nosnej konStrukcie), pripadne
riadene odvadzat bludné prudy z konstrukcie.

Ochranné opatrenia zabrarujuce vzniku korodzie priechodom bludnych pradov medzi vystuzami
spocivaju v elektrickom spojeni vystuzi zvaranim.

9. PREDPOKLADANY POSTUP VYSTAVBY:

- zhotovenie doCasného dopravného znacenia a bezpeénostného zariadenia
- vyty€enie staveniska,

- zameranie a zretefné oznacenie inZinierskych sieti a ich pripadna ochrana
- priprava Uzemia (odstranenie vegetacného krytu, odhumusovanie ap.),

- vykopové prace a osadenie Stetovnicovych stien

- Uprava zakladovej Skary, betonaz podkladového beténu a zhotovenie pilét
- debnenie, armovanie a betonaz opor spodnej stavby po ulozny prah

- betonaz podlozZiskovych blo¢kov a osadenie loZisk

- uloZenie prefabrikovanych nosnikov, betonaz koncovych prie¢nikov, zavernych murikov a kridel
- realizacia prechodovych oblasti vratane prechodovych dosiek

- betonaz spriahujucej dosky

- betonaz rims a osadenie bezpe€nostnych zariadeni na moste

- odvodnovacie zariadenia (drenazny kanalik, odvodnovacie trubicky),
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- pokladka novych konstrukénych vrstiev vozovky.
- osadenie mostnych zaverov

- terénne upravy a dokoncCovacie prace

10. SUVISIACE (DOTKNUTE ) OBJEKTY STAVBY

SO 409-32-01 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, zelezni¢ny zvrSok

SO 409-32-02 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulas, zelezni¢ny spodok

SO 409-38-01 Liptovsky Hradok - Liptovsky Mikulds, zast. Liptovsky Jan, pristupova
komunikécia do Podturne

SO 409-33-31 Zarubny mur v nzkm 253,860 — 254,150

SO 409-33-32 Zarubny mur v nzkm 253,860 — 254,090

Zvlastnu pozornost’ je potrebné venovat’ existujucim inZinierskym sietam. Siete je potrebné pred za¢iatkom
stavebnych prac, vytycit’ a reSpektovat’ ich vedenie. V pripade potreby je mozné, po dohode s prislusSnym
spravcom a vlastnikom , realizovat’ ochranu alebo prelozku inZinierskych sieti.

11. POZIADAVKY NA MERANIA, ZATAZOVACIE SKUSKY

11.1 Zat’'azovacia skuska
V zmysle STN 73 6209 nie je potrebna staticka zataZzovacia skuska.
11.2 Meranie po€as vystavby

Meranie (vyskova poloha a natoCenie opor, resp. vodorovné vychylenie) je vo vSeobecnosti rozdelené do
faz:

— merania po zhotoveni vykopov a po vybudovani podkladnych betonov
— merania po vybudovani nosnej konStrukcie mosta a mirov

12. OZNACENIE MOSTA

12.1 Oznacenie roku vystavby

Na cele mosta sa na vytokovej strane trvalym sposobom vyznaci rok ukoncCenia vystavby priepustu
(odtlackom gumenej matrice do betonu) v zmysle STN 73 6201 ¢1.13.15.2.

12.2 Identifikaéné udaje mosta
Sucastou vystavby mosta je osadenie tabulky identifikatnym cislom mosta podfa zasad TP.

Identifikacné Cislo urci spravca mosta v spolupraci so Slovenskou spravou ciest, evidenéné Cislo
(spravcovske gislo)
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13. ODPADY

Navrhované technické rieSenie stavby si nevyziada demolaciu obytnych ani priemyselnych objektov.
Predmetna stavba si vyziada demolacie nespevnenych a spevnenych Casti vozovky a existujlicej nosnej
konstrukcie a Casti spodnej stavby.

V suvislosti s realizaciou stavby sa predpoklada, Zze odpad bude produkovany:

— pocas realizacie stavebnych prac
— pocas prevadzky sa produkcia odpadu nezmeni, pretoze nedochadza k zmene tcelu stavby.

Bilancia odpadov je spracovana podl'a vyhlasky Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢.
365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Kataldog odpadov. Material z demolovanych konstrukcii sa odvezie na
skladku odpadov charakterizovanu ako ostatny odpad. V zmysle tejto vyhlasky je mozné vznikajice odpady
pri rekonstrukcii mosta a suvisiacich tsekov ciest zaradit’ nasledovne:

Cislo skupiny,
podskupiny, Nizov skupiny, podskupiny, druhu a Kategéria
Po

druhu a poddruhu odpadu ovod odpadu odpadu

poddruhu

odpadu
150101 Obaly z papiera a lepenky Material pre stavbu (0]
150102 Obaly z plastov Material pre stavbu o
150104 Obaly z kovu Material pre stavbu o
1501 06 Zmiesané obaly Material pre stavbu o

Absorbenty, filtra¢né materidly, handry na
1502 03 Cistenie a ochranné odevy iné¢ ako uvedené v 15 Material pre stavbu (0]
02 02

1701 01 Beton Stavba 0]
17 0201 Drevo Debnenie, leSenie (0]
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 Stavba o
17 04 05 Zelezo a ocel Stavba ¢}
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 Stavba o
17 05 06 Vykopova zemina ind ako uvedena v 17 05 05 Stavba (0]
2003 01 Zmesovy komunalny odpad Stavebné prace o

Vysvetlivky: O — Ostatny odpad; N — Nebezpecny odpad

— odpady vznikajuce pocas vystavby a prevadzky zhodnocovat’ alebo zneskodnovat’ v sulade so zakonom
o odpadoch

—  zabezpeCit nakladanie s odpadmi opravnenou osobou na nakladanie s prislusnym druhom odpadu

—  produkty stavebnych a vykopovych prac odviest’ na riadenu skladku.
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Stavebnik je povinny v spolupraci zhotovitelom stavby nakladat’ so stavebnymi odpadmi a odpadmi z
demolacii v zmysle zakona ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

14. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA

Pri stavebnej ¢innosti je nutné sa riadit’ platnymi predpismi pre zaistenie bezpecnosti prace a ochrany zdravia
pri praci aplanom bezpec¢nosti stavby. Zhotovovatel' ur¢i koordindtora bezpe¢nosti a vypracuje plan
bezpe€nosti a ochrany zdravia pri praci v zmysle nariadenia vlady SR ¢. 396/2006 Z. z. o minimalnych
bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisko. Zabezpecenie zdravotne vyhovujucich a
bezpeénych pracovnych podmienok je ulohou zhotovitela. S tym suvisiace ulohy:

musia byt' zabezpecené zdravotne vyhovujliice a bezpecné pracovné podmienky vo vsetkych fazach
vystavby a pri vetkych pracovnych operaciach.

u¢innymi opatreniami (vystrazné napisy, oplotenie) sa musi predist’ vstupu nepovolanych os6b na
stavenisko, aby sa Ziadna osoba nedostalo do nebezpecnej situdcie a neutrpelo vystavbou ziadnu
nehodu.

pocas vykonavania prac musia byt dodrzané a dokonéené stavby musia spifiat’ nariadenia z hl'adiska
poziarnej ochrany a bezpecnostné predpisy pri praci stanovené zakonmi a normami.

Kratky stuhrn platnych predpisov:

a)

b)
c)
d)
e)
f)

g)
h)

i)
k)

D

vyhlaska MPSVR ¢. 147/2003 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a
ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi stvisiacich a podrobnosti o odbornej
spdsobilosti na vykon niektorych pracovnych ¢innosti v zneni neskorsich predpisov

nariadenie vlady SR €. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach na
stavenisko

vyhlagka SUBP ¢&. 59/1982 Zb., ktorou sa uréuju zékladné poziadavky na zaistenie bezpe&nosti prace a
technickych zariadeni v zneni vyhlasky SUBP &. 484/1990 Zb.

nariadenie vlady SR €. 392/2006 Z. z. o minimélnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach pri
pouzivani pracovnych prostriedkov

nariadenie vlady SR ¢. 281/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach pri
praci s bremenami

zékon ¢&. 355//2007 Z. z., o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskor$ich predpisov

zakon ¢€.124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych
zékonov v zneni neskorsich predpisov

vyhlagka SUBP a SBU &. 208/1991 Zb. o bezpenosti prace a technickych zariadeni pri prevadzke,
udrzbe a opravach vozidiel

nariadenie vlady SR ¢. 387/2006 Z. z. o poziadavkach na zaistenie bezpecnostného a zdravotného
oznacenia pri praci v zneni neskorsich predpisov

nariadenie vlady ¢. 395/2006 Z. z. o minimalnych poziadavkach na poskytovanie a pouZivanie osobnych
ochrannych pracovnych prostriedkov

nariadenie vlady SR €. 115/2006 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami stvisiacimi s expoziciou hluku v zneni nariadenia vlady SR ¢.
555/2006 Z. z., ktorym sa meni a dopliia nariadenie vlady SR & 115/2006 Z. z. o miniméalnych
zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkach na ochranu zamestnancov pred rizikami stvisiacimi s
expoziciou hluku a nariadenia vlady SR ¢. 416/2005 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpe¢nostnych
poziadavkach na ochranu zamestnancov pred rizikami sGvisiacimi s expoziciou vibraciam v zneni
nariadenia vlady SR ¢&. 629/2005 Z. z., ktorym sa meni a dopliia nariadenie vlady Slovenskej republiky
¢. 416/2005 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpeCnostnych poziadavkach na ochranu
zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou vibraciam

STN 34 3100 Bezpecnostné predpisy pre obsluhu a pracu na elektrickych zariadeniach

STN 34 3108 Bezpecnostné predpisy o zaobchadzani s elektrickym zariadenim osobami bez
elektrotechnickej kvalifikacie
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n) STN 01 8012 Bezpecnostné farby a znacky.

Zasady bezpecnosti pocas pre realizovanie trvalého a do¢asného dopravného znacenia:

pouzité zvislé doCasné dopravné znacky (ZDZ) musia byt vyhotovené v zakladnych rozmeroch a v
reflexnej uprave v zmysle STN 01 8020

docasné dopravné znacenie musi byt osadené na pruhovanych erveno-bielych stipikoch

pracovné miesto sa moze oznacovat a zriadovat’ az po vyhotoveni projektu, po ziskani a nadobudnuti
pravoplatnosti povolenia od prislu$ného cestného spravneho organu

oznacovanie pracovného miesta na pozemnej komunikacii (PK) vykonava odborne sposobild osoba
(organizacia)

vedenie dopravy v oblasti pracovného miesta musi byt pre vSetkych ucastnikov premavky na PK
jednoznacne pochopitel'né a dobre rozpoznatel'né

na zabezpecenie pracovného miesta sa vykonaju len také opatrenia, ktoré su bezpe¢né a potrebné
prace spojené s ozna¢ovanim pracovného miesta sa vykonavaju, ak je to mozné, v ¢ase malej intenzity
cestnej premavky (mimo dopravnej $picky) podl'a STN 73 6100

zvislé dopravné znacky (ZDZ), vodorovné dopravné znacky (VDZ), dopravné zariadenia (DZ) a
svetelna signalizacia, ktoré s potrebné na zabezpecenie pracovného miesta, sa inStaluju az tesne pred
zaciatkom préc; ak sa dopravné znacky, dopravné zariadenia alebo svetelné signaly nainstaluju skor,
musi byt’ ich platnost’ vhodnym spdsobom (napr. zakrytim) zruSena do ¢asu zacatia prace

s pracami na pracovnom mieste mozno zacat’ az po umiestneni vSetkych dopravnych znaciek, svetelnej
signalizacie a DZ

pri umiestnovani jednotlivych dopravnych znaciek, DZ a svetelnej signalizdcie sa postupuje v smere
jazdy, pri odstrafiovani sa postupuje proti smeru jazdy

7ZDZ,VDZ, DZ a svetelna signalizacia pouzité na zabezpeCenie pracovného miesta musia byt po celé
obdobie prac funkeéné, spravne aplikované, umiestnené v bezpecnej vzdialenosti tak, aby ho
prichadzajuci vodici v¢as a zretel'ne videli, nesmu byt poSkodené a musia sa udrziavat’ v istote
pouzité dopravné znacky a dopravné zariadenia musia spifiat’ ustanovenia §5 az §8 a prilohy &. 1
vyhlagky MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov, ustanovenia zakona NR SR €. 8/2009 Z. z. o cestne;j
premavke a o zmene adoplneni niektorych zadkonov v zneni neskorSich predpisov a ustanovenia
prislusnej STN 01 8020

pracovnici pohybujici sa po vozovke pocas stavebnych prac musia mat’ na sebe ochranny odev
oranzovej farby

v pripade, ze prekazka v cestnej premavke zostane aj poc¢as noc¢nej doby alebo za znizenej viditelInosti,
je potrebné, aby bola nalezite osvetlena v zmysle platnych noriem

vozovka nesmie byt dopravnymi prostriedkami a stavebnymi mechanizmami znecistovana
a poSkodzovana. Stavebnik je v zmysle zdkona NR SR ¢. 193/1997 Z. z., ktorym sa vyhlasilo Gplné
znenie zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon), ako vyplyva zo zmien a
doplneni vykonanych zakonom ¢. 27/1984 Zb., zakonom Narodnej rady Slovenskej republiky ¢.
160/1996 Z. z. a zakonom ¢. 58/1997 Z. z. povinny pocas vystavby udrziavat’ ¢istotu na verejnych
komunikaciach vyuzivanych stavebnou c¢innostou. V pripade znelistenia alebo poskodenia musi
komunikaciu bezodkladne ocistit’ alebo opravit’ a d’alSiu stavebnu Cinnost’ zabezpeCovat’ bez ruSenia
bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky

pred zacatim prac je nutné prizvat’ okresny dopravny inSpektorat (ODI) na kontrolu umiestnenia
docasného dopravného znacenia.

Kosice 07/2024 Ing. Cubomir Chromy
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Stavba: ZSR, Modernizacia trate Zilina — KoSice, Usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), 5. etapa
UCS 409 Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikulas
Odbor 33 Mosty a umelé stavby

15. VYPOCET DILATACNYCH POHYBOV Mz

trieda ¢ 3545
beténu

a:= 1.00E-05 [°C?Y] - sucinitel teplotnej roztaznosti

to= 10 [°C] - zakladna teplota (pri osadeni loZiska)
tmax = 42 [°C] - max. teplota konstrukcie
tmin = -22 [°C] - min. teplota konStrukcie
ty = 0.25 [rok] - osadenie mostného zaveru
t,= 100 [rok] - koniec Zivotnosti mosta
Opriem= 0 [ I\/;Pa - napéatie v beténovej konstrukcii
E= 34000 | 'V;Pa _ modul pruznosti beténu
L= 60.3 [m] - vzdialenost MZ od pevného loZiska
Lo= 255 [m] - rozpatie krajného pola
H= 1.720 [m] - vySka nosnej konStrukcie
Ho = 0.09 [m] - hrdbka vozovky
VPLYV TEPLOTY:
ALt orep = 19.28 [mm] - oteplenie konStrukcie
ALt ochi = -19.28 [mm] - ochladenie konstrukcie

VPLYV ZMRASTOVANIA: (STN EN 1992-1-1; PRILOHA B)
Acpriem = 1720000 [mm?] - plocha beténového prierezu (priemerna)

u= 9000 [mm] - obvod beténového prierezu v kontakte s atmosférou
RHo = 100 [%] - 100% vlhkost prostredia
RH = 70 [%] - relativna vihkost prostredia
Brh = 1.018 [-]
fox = 35 [MPa]  _stredna hodnota pevnosti v tlaku (MPa)
fom = 43 [MPa]  _stredna hodnota pevnosti v tlaku (MPa)
Olds,1 = 4 [-] sucinitel, ktory zavisi od typu cementu (Typ cementu: N)
Olds,2 = 0.12 [-] sucinitel, ktory zavisi od typu cementu (Typ cementu: N)

€d0= 0.000341 [%o] - zakladné pretv. od vysychania
ho=  382.22 [-]
Bas(t,ts)= 0.992 [-]
kh = 0.700 [-]
€dm = 0.000237 [%o] - pretv. od vysychania
€~ = 0.000063  [%o]
Bas(t)= 1.000 [-]
€, = 0.000063 [%o] - pretv. od autogénneho zmrastovania
€= 0.000299 [%o] - celkové pretv. od zmrastovania
AL = -6.72018 [mm]
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VPLYV DOTVAROVANIA: (STN EN 1992-1-1, priloha B.1)

Oc= 10 [MPa] - priemerné napatie beténu

o = 0.866 [-1 - suUcinitel zohladAujuci pevnost beténu

o= 0.960 [-] - sucinitel zohladfiujuci pevnost betonu

o3 = 0.902 [-] - sucinitel zohladfiujuci pevnost betonu

Bh1= 3 [-] - suUCinitel zavisiaci na RH a ho(pre fem< 35 MPa)

Bha = 824 [-1 - suUCinitel zavisiaci na RH a ho(pre fem> 35 MPa)
150=0.aa 1353 [-]

Bu= 824 [-]1 - sucinitel zavisiaci na RH a ho(pre uvaZovany beton)

Be(t,to) = 0.993 [-] - sucinitel, ktory popisuje rozvoj dotvarovania v ¢ase od zat. prvku
B(to) = 0.488 [-]1 - sucinitel, ktory zohladfuje vplyv veku beténu pri zatazeni
B(fem) = 2.562 [-1 - suUCinitel zohladAujuci vplyv pevnosti betonu
Gru,1 = 1.413 [-1 - suginitel zohladfujuci vplyv relativnej vihkosti (pre foms 35 MPa)
OrH,2= 1.303 [-1 - suUCinitel zohladhujuci vplyv relativnej vihkosti (pre fom> 35 MPa)

bru= 1.303 [-1 - sucCinitel zohladrujuci vplyv RH (pre uvazovany betén)
bo= 1.631 [-1 - zakladny teoreticky sucinitel dotvarovania

o(t,to) = 1.620 [-] - celkovy suginitel dotvarovania zavisly na prostredi

B (io'ts) 0.000476 [-] - pretvorenie beténu od dotvarovania

A LC’: 7 .10.70  [mm] - skratenie konstrukcie v désledku dotvarovania

VPLYV PRIEHYBU

- dov. priehyb od premenného

Wdoy = m oV Pl
dov M L atazenia

0.0255

®=  0.001 [rad] - relativne pootocenie ela
AL, = -1.8100 [mm]

VYSLEDNY DILATACNY POHYB +

AL = -50.1 [Mm]  max. skratenie konstrukcie + 30%
ALy = 25.1 [mM]  max. predizenie konstrukcie + 30%
AL= 751 [mm]  celkovy rozsah dilatacie

16. NAVRH A POSUDENIE POVRCHOVEHO ODVODNENIA

g= 002 [ls'm? -VvYDATNOST DAZDA (Stanovy SHMU ak nie 0,02 I/s na m2)

o= 09 - - SUCINITEL ODTOKU
i,pr= 2.5 % - PRIECNY SKLON
Lmosta 6 00 [m] - DLZKA MOSTA
B’““tj 4.55 [m] - SIRKA MOSTA
Q-= 4,91 [l.S']'] Q = Limosta-Bmosta-9-q
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i= 75
n= 0016
B=  0.75
h=  0.019
A= 0.007
0= 0.76875
R=  0.009
am 526
Q <

[%]
[ ]
[m]
[m]
[m?]
[m]

[m]

[Il.sY

Qm

- MNOZSTVO ZRAZKOVYCH VOD

- HYDRAULICKY SKLON
- STUPEN DRSNOSTI ASFALTU

- MOZNA SiRKA ROZLIATIA

- VY3KA VODY PRI OBRUBNIKU  he= B
- PLOCHA VODY V RIGOLE

O=B+h
- OMOCENY OBVOD 5 - g

- HYDRAULICKY POLOMER

- POVRCHOVY PRIETOK ZRAZKOVYCH VOD

VYHOVUIJE
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