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1. Charakteristika Gzemia

Predmetom projektu k stavebnému povoleniu je ndvrh dopravného napojenia navrhovaného arealu
archeoskanzenu z cesty 11171232 a to vytvorenim 3 napojenf uCelovych komunikécii v isekovych km 0,941 km, 1,148
km, 1,176 km, dalej vybudovanie 3 u¢elovych komunikécii, parkoviska, chodnikov. spevnych ploch.
V stwislosti so stavbou sa neuvazuje s prekladkou podzemnych a nadzemnych inZinierskych sieti. V pripade kolizie
pocas vykonavania zemnych prac sa uloZzia chranitky inZinierskych sieti.
Pred zahdjenim stavebnych prac investor musi zabezpetit u spravcov sietf ich vytyCenie a vyzna&enie ochrannych
pasiem. Stavba sa vy3kovo prispdsobuje terénu a miestu napojenia cesty. Napojenie na cestu I11/1232 sa nachddza v
extravildne obce Bojn4.
Stavba zasahuje do cestného ochranného pasma cesty IIL triedy, ktoré je 20m od osi vozovky. V blizkosti sa nachadza
ochranné pasmo vodohospodérsky vyznamnych tokov — Bojnianka - 10 m od brehovej éiary na kazdu stranu a
ochranné pasmo lesa 50 m od okraja lesného porastu.

2. Stavebno-technické riefenie stavby
2.1 Zdovodnenie rieSenia

Vystavba ucelovych komunikécii, napojent na cestu I11/1232, chodnikov, spevnenych ploch a parkovisk je
rieSend kvoli dopravnej obsluhe navrhovaného areélu archeoskanzenu.

2.2 Clenenie stavby
Stavba sa ¢leni na:
- SO-4.1 Komunikécie pesie -4 useky
- SO-4.2 Spevnené plochy
- SO-4.3 Vodna nadrz
- 50-4.4 PARKOVISKO A UCELOVE KOMUNIKACIE - 3 vetvy, 2 parkovisk4

2.3 Zakladne technické tidaje

SO-4.1 Komunikdcie peSie — mlatové frakcie 0-4 mm (,,mlat*) DK 40. Chodniky st navrhnuté o $irke 1,5 m
a 3,0 m, rozdelené do 4 tisekov o vymere 1360 m2 a o dizkach 231,0 m, 50,50 m, 105,25 m, 33,20 m. St navrhnuté
na prepojenie areélu, parkoviska, amfitetra. TaktieZ st navrhnuté pre prejazd hasi¢ského vozidla s pristupom pri
zadnu brénu arealu hradiska.

SO-4.2 Spevnené plochy - mlatové resp. zhutnené Strkozemné plochy v areali hradiska. Plochy budu
upravené¢ do amorfného prirodného tvaru a pokryté trévnikom. Vymera je 3046 m2.

S0O-4.3 Vodna nadrZ - poZiarna nadrz 22m3. N4dr? je opatrena vodotesnou izoldciou a s &idlom na
dopliiovanie stavu vody.

S0O-4.4 PARKOVISKO A UCELOVE KOMUNIKACIE

Napojenie aredlu na cestu I1I/1232 je navrhnuté napojeniami 3 u¢elovych komunikécif v uhle 90° v 3 miestach
a to v usekovych km 0,941 km, 1,148 km, 1,176 km. Tymto napojenim sa vytvoria stykové krizovatky. Usek cesty
I11/1232 v mieste napojeni je priamy bez prekdZok v rozhl'adovom poli. Predpokladany pocet vozidiel z jedného smeru
bude do 20 vozidiel za hodinu. Sfrkové usporiadanie, polomery zataCania a skladba vozovky bola prispdsobend pre
obsluhu vozidiel triedy N2 a A. Napojenie na cestu 111/1232 je tvorené o zakruZovacich polomeroch 11,5 m a 6,0 m.
Spadovanie napojenia je v smere od cesty III. tr. k pozemku investora. Napojenie sa vybuduje zapilenim okraja
cesty 111/1232 bez prepldtovania vrstiev krytu. Stykova $kdra sa zaleje pruZnou asfaltovou zalievkou.

Utelové komunikécie su rozdelené na 3 vetvy a su navrhnuté pre spristupnenie parkoviska pre osobné
automobily, zastavky autobusu (parkovisko pre 2 autobusy) a pre spristupnenie zazemia (bufetu) navrhovaného
arealu hradiska. Popri navrhovanych komunikacif je navrhnuty chodnik, ktory prepéja cestu II1/1232 s autobusovou
zastavkou, parkoviskom a je napojeny na chodnik do arealu skanzenu.

Parkovisko je navrhnuté pre osobné vozidl4 o podte 28 ks v 4 parkovacich pésoch z toho 2 miesta pre osoby
so znizenou schopnost'ou pohybu a orientécie. Plocha parkoviska je z drenéznej dlazby s drendZnymi zdkladmi a
foliou zachytavajucou ropné latky. Sti¢ast'ou bude ORL (odludovaé ropnych latok) s kanalizaénym odtokom do
vsaku,

2.4 Smerové pomery



Kemunikacia A - d}'ika 70,40 m, $irka 6,0 m, chodnik pravostranny 3,0m, chodnik I'avostranny 1,5m, priama,
Komunikacia B - dlzka 47,60m, $irka 9,0 m - komunikécia 6,0 + zastavkovy pruh 3,0 m, chodnik pravostranny 1,5-
2,0m, 1 obluk.

Komunikécia C - dizka 37,30 m, Sirka 5,5 m, priama.

Vymera tcelovych komunikécii a parkoviska je 2013 m2, chodnikov 292 m2.

Chodnik A - dizka 231,0m, $irka 3,0 m, 5 oblikov

Chodnik B- dizka 50,50m, girka 3,0m, 1 obluk

Chodnik C- dlzka 105,25m, &irka 3,0 m, 3 obliiky

Chodnik D- dfzka 33,20m, Sirka 1,5m, 1 oblik

Vymera chodnikov je 1360 m2.

Celkové vymera plochy komunikacii, spevnenych ploch, parkoviska a chodnikov je 6711 m2.

2.5 Sklonové pomery
Vyskoveé vedenie komunikacif a chodnikov je prispdsobené Jestvujlicej zastavbe a sklonovym pomerom na
teréne, Pozdfiny sklon je 0,5- 12%. Prieény sklon Jje jednostranny 2%,

2.6 Sirkové pomery

Komunikécie st navrhnuté pre osobné vozidl4, nakladné vozidl4 triedy N1, N2 a autobusy(Uéel. komunikacia
A, B). Sirkové usporiadanie komunikécie bolo prisposobené podr'a kategérie. Sirka komunikécif je 5,5m, 6,0m a
9,0m. Sirka chodnikov je 1,5m, 2,0m, 3,0m,

2.7 Kon3trukéné vrstvy

Zékladné vstupné parametre pre navrh skladby vozovky vychadzaji zo skupin dopravného zat'aZenia, druhu
podkladu, min. tepelného odporu vozovky, navrhovej timosnosti podloZia, druhu ochrannej vrstvy a Sirkového
usporiadania komunikacie. Konstrukcie vozovky st navrhnuté na tinosnost plane (pod kon3trukciou vozovky) Edef2
min. 60 MPa.,

Konstrukcia vozovky komunikacie:

- BETONOVA DLAZBA hr.80mm

- DRVENE KAMENIVO 4/8 hr.40mm

- CEMENTOM STMELENA ZMES CBGM C8/10 22 hr. 150 mm

- STRKODRVINA 0-63 min. hr.250 mm

spolu  hr. 520 mm

Kon3trukéené vrstvy chodnika - cesty pre hasi¢ské vozidla:

- Milatovy kryt SD 0-4 hr.50mm

-  STRKODRVA 0-16 hr.100mm
- STRKODRVA 16-32 hr. 150 mm
- STRKODRVINA 0-63 min. hr. 200 mm

spolu  hr, 500 mm
Z dévodu moZnych zéplav a mokradi - vysokej hladny podzemnej vody je niveleta navrhnut4 cca 0,5m nad terén.

2.8 Odvodnenie

Dazd'ové vody z cesty 111/1232 v mieste napojenia buda odvedené na pozemok investora. Dazd'ové vody
navrhovanej G¢elovej komunikécie, chodnikov, spevnenych ploch budii odvedené do zelene, dazd’ové vody
z parkovisk budu odvedené do ORL a do vsakov.

Dazd’ové vody z komunikécie B budt odvedené do zelene cez BG #l'ab v chodniku, umiestnenom v tidolnici
komunikacie.

2.9 Zemné price

Pred zatatim vykopovych prac je potrebné odstranenie humusovitej vrstvy v hribke 0,3 m a zabezpetit’ jej
odvoz na depéniu. Pri vykopovych pracach je uvazované s triedou fazitelnosti 2, Fahko rozpojitel'né stdrzné, vi¢sinou
tuhej konzistencie s vynimkou flu. Zemina je podmienetne vhodnd do nasypov ado podlo¥ia vozovky. Pod
konstrukénou plariou do hibky 0.5 m musi byt' miera zhutnenia minimalne D=100%. Deformadny modul na plani Egp
ma byt' min. 60 Mpa. V pripade nedosiahnutia prepisanych hodnét je potrebna tiprava zemin premie$anim na mieste
vapnom. Z dévodu moznych ziplav a mokradi - vysokej hladny podzemnej vody je niveleta navrhnuta cca 0,5m nad
terén. Prebytocnad zemina bude pouZita na zatravnenie a terénne upravy okolia stavby. Po dokongenf stavebnych prac
sa okolity terén nésledne zahumusuje. Zemné prace pozostavajii  vykopov a nasypov zemného telesa, krajnic az po
zhotovenie a zhutnenie plane. Zikladnou normou pre navrhovanie a vykondvanie zemnych préc je STN 73 3050
Zemné préce. Plan pod vozovkou musi byt' upravena v zmysle poZiadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky



pozemnych komunikacif — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

Upravené podloZie sa musi zhutnit’ hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrZné a nesudriné zeminy je
stanovend v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikacii (tabulka 4 a 5). Plait musi byt’ zhotovena v prie¢nom
sklone podl'a projektovej dokumentécie, tak aby bolo vzdy zabezpe&ené jej odvodnenie. Dokondena plafi musi byt
zhotovitefom chranend — nesmu byt na nej skladky materidlov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj
prejazdy vozidiel.

2.10 Trvalé dopravné znadenie

Trvalé dopravné znacenie je vyznatené v situacii TDZ, napojenie uéelovej komunikécie A a B je navrhnuté
ako kriZovatka, napojenie uelovej komunikacie C je navrhnuté ako napojenie ako neverejné bez oznadenia
krizovatky, nakol’ko je na za¢iatku komunikacie navrhnuta zavora a vstup je obmedzené iba pre dopravnu obsluhu.,
Z bezpetnostnych dovodov a rozsirenia zastavanosti popri ceste I11/1232 je navrhnuté presunutie oznacenia zadiatku
a konca obce.

2.11 Vypocet statickej dopravy

Parametre parkovacich stati si navrhnuté podla STN 73 6056 vozidla skupiny 1, podskupiny O2: osobné
automobily. Rozmery parkovacich miest sit navrhnuté: pre kolmé 2,5/4,5 m (3,5/4,5 m).
Vypocet statickej dopravy STN 736110/Z1, Z2:

Dopravny vypocet:

Staticka doprava

Dimenzovanie nrokov statickej dopravy sa viaze na vyhl'adové naroky dlhodobych a kratkodobych
potrieb. Pri stanoveni bilan&nych nérokov na staticku dopravu navrh vychadzal z STN 73 6110 Z2 z
02/2015.

V zmysle citovanej normy, €lanok 16.3.10 je potrebny potet stojisk vypo&itany podla vzorca:
N=11xPoxkmpxkd

N - celkovy pocet stojisk v rieSenom uzem{

k mp - 0,7 — osobitne definovana zona - regulagny koeficient polohy

k d - 0,8 - su¢initel’ vplyvu del’by prepravnej prace 35 : 65 — uvaovana doprava aj autobusmi
Ok=1,1x0,7x0,8=0,616

| wj | @jna | poget |
£ : iz 1 |1stojisko| stojisk | _ ,
expozicia zamestnanci 5 4 1,25 0,62 0,77

hradisko navstevy do 1 hod. 200 10 20,00 | 0,62 12,32 =8 e
Bojna navstevy do 2 hod. 120 5 2400 | 0,62 14,78 1478
Spolu

UvaZovand navstevnost’ po€as beznych prehliadok 200 navstevnikov do 1 hodiny a 120 navtevnikov do 2 hodin.

V pripade programu v amfiteatru je uvazovanych max 500 navitevnikov (kapacita hladiska) — 100 autobusom,
150 autami. ZvySok moZze parkovat’ v ned’alekom ranéi a &ast pride na bicykloch resp. pesi.

Kapacita navrhovaného parkoviska — 2x autobus + 28x osobné automobily — &0 postaduje pre beznych
navstevnikov mimo kultirne podujatia.

Pre objekt je potrebnych 7 parkovacich miest (z toho 1 miesta pre osobu so zniZenou schopnostou pohybu
a orientdcie)

3. Zabezpecenie stavebnych pric
3.1 RieSenie dopravy
Vystavba komunikacii nevyzaduje budovanie novych komunikécii k zabezpeeniu technologickej dopravy.

Pre zabezpetenie dopravy materidlu a strojov na stavenisko budu sluZit’ existujuce komunikécie. Potas realizicie
stavebnych prac je potrebné zabezpetit ich tidrzbu.

Vozovka nesmie byt dopravnymi prostriedkami a stavebnymi mechanizmami zneistovana a poSkodzovana,
stavebnik je v zmysle zak. €. 135/1961 Zb. cestny zakon povinny potas vystavby udrZiavat’ Sistotu na verejnych
komunikaciach vyuzivajicich stavebnou &innostou, v pripade zneistenia, alebo poskodenia musi komunikaciu odistit,,
alebo opravit a d’al8iu stavebnu &innost’ zabezpedovat’ bez rusenia bezpetnosti a plynulosti cestnej premavky.
Vystavba a rekonstrukcia bude viacetapova:

- Zemné prace, uloZenie podkladnych vrstiev, vybudovanie obriib, odvodnenia, krytu komunikécie a chodnikov.
Obmedzenie premavky bude vyznagené do¢asnymi dopravnymi znadkami.



3.2 Starostlivost’ o bezpe&nost’ price

Dolezitym ¢initefom pri vietkych pracach spojenych s vystavbou komunikécii je bezpe&nost’ prace. Je
potrebné aby vSetci zodpovedni pracovnici na stavbe dosledne dodrziavali bezpe&nostné predpisy. Pri vystavbe sa
musia vytvorit’ podmienky pre dodrzanie zésad ochrany a bezpetnosti prace v sulade s prislu§nymi bezpe&nostnymi
predpismi. Pracovnici pri zhotovovani diela musia dodrZiavat’ ustanovenia vyhlasky ¢. 147/2013 §9. Polas vystavby
musi byt’ stavenisko oznatené a zabraneny pristup nepovolanym osobam. Osoby pohybujtice sa po vozovke podas
stavebnych prac musia mat’ na sebe ochranny odev oranZovej farby.

3.3 Poziadavky na poZiarnu ochranu
Stavba si nevyZzaduje protipoZiarne zabezpedenie.

3.4 Podzemna voda ) )
Zemné préace budi realizované v hlbkach do 1,5 m pod wroviiou si¢asného terénu. V tejto hibke neuvazujeme
s vyskytom podzemnej vody.

3.5. Zasobovanie vodou
Stavba si vyZziada zédsobovanie vodou len po&as vystavby pre stavebné udely. Vodu bude mozné odoberat’
Z miestnej siete.

3.6. Elektricka energia
Elektrické energia bude potrebné pocas realizdcia stavby len pre potreby zariadenia staveniska. Odber bude
zabezpeleny z jestvujlicej sekundérnej siete.

3.7. Druh vzniknutého odpadu

Pri stavbe vznikne nasledovny druh odpadu kategorie ,,0%:
- stavebny odpad reprezentovany ulomkami asfaltobeténu — 1 t, kat.&. - 17 03 02 bitimenové zmesi iné ako uvedené v
17 03 01 - odpad bude zneskodneny na sklddke TKO.
- stavebny odpad reprezentovany beténovou sut'ou — 2 t, kat. & - 17 01 01 Betén - odpad bude zneskodneny na skladke
TKO.

3.8 Docasné dopravné znadenie
Docasné dopravné zna¢enie je navrhnuté v situacii DDZ. Prace budu realizované za preméavky. Obmedzenie
premévky bude vyznagené prenosnymi dopravnymi znackami. Priestor kde sa bude realizovat stavebna praca, bude
z oboch stran vyznaceny nasledovnymi prenosnymi dopravnymi znatkami podla schémy do&asného dopravného
znadenia:
- DZ212 - Prikdzany smer obchadzania
- DZ702 - Smerovacia doska l'ava
-DZ131- Praca
- DZ253 - Najvy$sia povolena rychlost’
- DZ114 - ZuZena vozovka z jednej strany sprava
- DZ114 - Zuzen4 vozovka z jednej strany zl'ava
- DZ263- Koniec najvyssej povolenej rychlosti

Pouzité dopravné znacky musia byt’ vyhotovené v zékladnych rozmeroch a v reflexnej Gprave v zmysle STN 01 8020,
- Na zabezpecenie pracoviska nie je dovolené kombinovat’ znatky rézneho vyhotovenia a réznych rozmerov,

- DoCasné dopravné znacenie musi byt osadené na pruhovanych ¢erveno-bielych stlpikoch,

- Dopravné znaCky a zariadenia méZu byt’ osadené len bezprostredne pred zagatim préc, ak nie je mozné toto dodrzat’,
musi byt ich platnost’ do¢asne zru$ena prekrytim, alebo inym vhodnym spdsobom,

- Realizicia opatrenf na zabezpe€enie pracoviska (mont4z DZ) musi postupovat’ v smere jazdy, ich zru$enie musi
postupovat’ proti smeru jazdy,

- S pracami na pracovisku je mozné zadat’ az po osadeni v3etkych stav. ¢innost'ou dotknutych DZ,

- Dopravné znaCky a dopravné zariadenia pouZité na zabezpe&enie pracovisk musia byt’ spravne osadené, dobre
upravené a musi byt’ zabezpeéend ich neustala funk&nost’,

- Pouzité dopravné znatky a dopravné zariadenia musia spiiiat’ ustanovenia vyhlasky MV SR o dopravnom zna&eni
¢.30/2020, ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia zdkona &. 8/2009 Zb. o premavke na pozemnych komunikaciach
a prislugni STN 01 8020,

- Osoby pohybujtice sa po vozovke podas stavebnych prac musia mat’ na sebe ochranny odev oranZovej farby,

- V pripade, Ze prekazka v cestnej premavke zostane aj po¢as no¢nej doby, alebo za zniZenej viditeInosti, je potrebné
aby bola nalezite osvetlend v zmysle platnych noriem,



- Za zniZenej viditePnosti sa odpori¢a doplnenie vystraznymi svetlami na kaZdej smerovacej doske (kuZeli),

- Vozovka nesmie byt’ dopravnymi prostriedkami a stavebnymi mechanizmami znegistovand a poSkodzovana,
stavebnik je v zmysle zék. & 135/1961 Zb. cestny zadkon povinny podas vystavby udrZiavat’ &istotu na verejnych
komunikaciach vyuZivajucich stavebnou &innost'ou, v pripade zneistenia, alebo poskodenia musi komunikaciu o&istit’,
alebo opravit’ a d’al$iu stavebnu &innost’ zabezpetovat’ bez ru$enia bezpe&nosti a plynulosti cestnej premavky.

3.9 Prehl’ad budicich uZivatelov a previdzkovatel’ov
UZzivatelom stavby budd navitevnici a prevadzkovatel'om investor.

3.10 Termin zacatia a ukon¢enia vystavby
Zahéjenie vystavby — 2021, ukon&enie vystavby —2023.

3.11 SkaSobna prevadzka
Vzhladom na charakter stavby nie je potrebné sku$obné prevadzka.
4. Zaver
Tato projektova dokumentacia je vypracovana v rozsahu potrebnom pre vydanie stavebného povolenia
s moZnost'ou realizicie stavby. Projektant nevyluduje moznost’ pouZitia inych materidlov, stavebnych postupov, alebo
technoldgii, aviak je potrebné dodrzat’ k nim platné STN a konzultovat’ ich s investorom a projektantom.
Orienta¢nd cena stavby je 200.000,- €

V Topol'¢anoch, 02/2021 Vypracoval: Ing. Martin Stred’ansky



