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IdentiÍikačné údaje stavby a investora
Nĺázov stavby: ARcHEosKANzEN BOJNÁ,

So 04 - KoMLAIIKÁCIE, SPE\rNENE PLoCHY, TERENNE UPRAVY
Miesto stavby: Bojná
Katastľálneúzemie: Bojnáp.é.2576,2543,2544
okres: Topol'čany
Kraj: Nitra
Investor: obec Bojná
Spľacovatel'PD: Ing. Maľtin Stľed'ansky

1. Charakteľistika územia
Predmetom pľojektu k stavebnému povoleniu je návrh dopravného napojenia navrhovaného aľeálu

aľcheoskanzenu z cesty IWI232 a to vytvoľením 3 napojení účeloqýctr t<omunĺkäcií v úsekoých km 0,941 km, 1'148
l<ÍÍl,I,176 km, ďalej vybudovanie 3 účeloých komunikácií, parkoviska, chodníkov, spevnýcň plôch.
V súvislosti so stavbou sa neuvažuje s prekládkou podzemnýóh anadzemných inžinieist<yótr siôtĺ. V prípade kolízie
počas vykonávania zemných pľác sa uloŽia chľáničky inžinieľskych sietí.
Pred' zahájením stavebných prác investor musi zabezpečiť u spľávcov sietí ich vyQýčen ie a vymaéenie ochľanných
pásiem. Stavba sa ýškovo prispôsobuje terénu a miestu napojenia cesty. Napojénie na cestu IIV123 2 sanach1dzav
extľaviláne obce Bojná.
Stavba zasahuje do cestného ochľanného pásma cesty III. tľiedy, ktoréje 20m od osi vozovky. V blízkosti sanachádza
ochľanné pásmo vodohospod ársl<y ýmamných tokov _ Bojnianka - 1 Ó m od brehovej éiary nakažd,ístľanu a
ochľanné pásmo lesa 50 m od okľaja lesného poľastu.

2. Stavebno-technické ľiešenie stavby
2.t Zdôv odnenie ľiešenia

Výstavba účeloqých komunikácií, napojení na cestu llI/l232,chodníkov, spevnených plôch a paľkovísk je
riešená kvôli dopľavnej obsluhe navrhovaného areálu archeoskanzenu.

2.2 Členenie stavby
Stavba sa člení na:
- So-4.l Komunikácie pešie - 4 úseky
- so-4.2 Spevnené plochy
_ So-4.3 Vodná nádrž
- So-4.4 PARKovIsKo A UČELOVE KOMIJNIKÁCIE _ 3 vetvy, 2 parkoviská

2.3 Zál<ladne technické údaje
so-4.1 Komunilcĺcie pešie - mlatové frakcie 0-4 mm (,,mlať') DK 40. Chodníky sú navrhnuté o šíľke 1,5 m

a 3,0 m, ľozdelené do 4 úsekov o qýmeľe 1360 m2 a o dĺžkach 237,0 m,50,50 m, 105,25 m,33,20 m. Sú navľhnuté
na pľepojenie aľeálu, parkoviska, amfiteéira. TaktieŽ sú navľhnut é pre prejazd hasičského vozidla s pľístupom pľi
zadnú bránu aľeálu hľadiska.

so_4.2 Spevnené plochy - mlatové ľesp. zhutnené štrkozemné plochy v areálihľadiska. Plochy budú
upľavené do amorfirého pľírodného tvaru a pokryté trávnikom. Výmeľa je 3046 m2.

So_4.3 Vodná nádrž_požiarnaná&ž22m3. Nádrž je opatľená vodotesnou izoláciou a s čidlom na
doplňovanie stavu vody.

so-4.4 PARKovIsKo A uČnr,ovľ KoMI]NIKÁCIE
Napojenie aľeálu na cestu IIUI232 je navrhnuté napojeniami 3 účeloých komunikácií v uhle 90o v 3 miestach

a to v úsekových km 0,941 km, 1,148 km, r,tzo tm. Týmtó ŕapojením sa vytvoľia .ryk;;Jňl;;ru'. úsek cesty
IIVI232 v mieste napojení je priamy bezprekáŽok v ľozhl'adovom poli. Predpokladaný počet vozidiól z.;edneho šmeru
bude do 20 vozidiel za hodinu. Šírkoyé uspoľiadanie, polomery zatáčaniaa sĹladba vozôvky bola prispôsobená pľe
obsluhu vozidiel tľiedy N2 a A' Napojenie na cestu III11232 jewoľené o zafuuŽovacich polômeroót' ti,s m a 6,Ô m.
Spádovanie napojenia je v smeľe od cesý III' tľ. k pozemku investora. Napojenie sa vybuduje zapílením okľaja
cesty IU.|123.2b9z pľeplátovania vľstiev krytu. Styková škáľa sa zaleje pľužnou asfaltovou zálievkou.

Učelové komunikácie sú ľozdelené na 3 vetvy a sú navľhnuté pľe spiístupnenie paľkoviska pre osobné
automobily, zastávlry autobusu (paľkovisko pre 2 autobusy) a pľe spľÍstupnini e zázemii (bufetu) navľhovaného
areálu-hľadiska' Popri navrhovaných komunikfucii jenavľhnuý chďník, ktoý prepé$acesfu trV1232 s autobusovou
zastávkou, paľkoviskom aje napojený na chodník do areálu skanzenu.

Parkovisko je navľhnuté pľe osobné vozidláo počte 28 ks v 4 parkovacích pásoch ztoho2 miesta pre osoby
so zníženou schopnosťou pohybu a oľientácie. Plocha paľkoviska j e z drenážnej d|ažby s drenáŽnym i zákťadmi a
fóliou zachýávajúcou ľopné látky. Súčasťou bude oRL (odlučovač ropných utot; s Ŕanalizaéným odtokom do
vsaku.

2.4 Smeľové pomery



Komunikácia A - dižka70,40 m, šírka 6,0 m, chodník pľavostľanný 3,0m, chodník l'avostranný 1,5m, priama.KomunikáciaB - dižka 47,60m,šírkag,O m- komunikácia 6,0 + zastávkoýpruh 3,0 m, chodník pravostranný 1,5-2,0m, 7 oblúk.
KomunikáciaC - dÍzka37,30 m'šíľka 5,5 m, pľiama.
Výmeľa účeloých komunikácií a paľkoviska je2013 m2, chodník ov 292 m2.
Chodník e - aizka23l,}m, šírka 3,0 m, 5 oblúkov
Chodník g- dĺzka 50,50m, šírka 3,ôm, i oblúk
Chodník c- dlzka 1'05,25m, šírka 3,0 m, 3 oblúky
Chodník o- dlzka33,20m, šĺrka 1,šm, í oblúk
Výmeľa chodníkov je 1360 m2.
Celková výmeľa plochy komunikácií, spevnených plôch, paľkoviska a chodníkov je 6711 m2.

2.5 Sklonové pomery
Výškové vedenie komunikácií a chodĺíkov je pľispôsobené jestvujúcej zástavbe a sklonoým pomeľom na

teľéne. Pozdižny sklon je 0,5- I2yo.Priečny sklon jäjeän osuanný 2%.

2.6 Šírkové pomery
Komunikácie sú navrhnuté pľe osobné vozidlá,nákladné vozidlátriedyN1, N2 a autobusy1ueet. komunikácia

1,_g).$ĺ{ové usporiadanie komunikácie bolo prispôsobene pooľa LJegáii.]sĺ.Ĺä kJmunitacií je 5,5m' 6,0m a9,0m. Šírka chodníkovje 1,5m, 2,Om,3,0m.

2.7 Konštľukčné vľstvy
Základné vsfupné parametľe pľe návrh skladby vozovky vychádzajúzo skupín dopravného zaťaženia,druhu

podkladu' min. tepelnéh9 o{poru vozovky, návľhovej únosnosti póďozia, d.uhu ocíľannej vrstvy a šírkového
uspoľiadania komunikácie. Konštrukcie vozovky sú ňavľhnuté nä únosnosť pláne (pod konstrukóiou vozovky) Edef2min.60 MPa.

Konštľukcia vozovky komunikácie:

BEToNovÁ DLAŽBA hĺ.8Omm
DRVENE KAMENTVO 4/8 hľ.4Omm
CEMENToM STMELENÁ ZMES CBGM C8/10 22 hÍ.150 mmŠľnr A 0-6i mtn hľ )50 mm

spolu hľ. 520 mm

Konštrukčné vľstvy chodnÍka - cesty pľe hasičské vozidlá:- Mlátový kľyt ŠD 0-4
- STRKODRVA 0-16
- ŠľnroDRVA 16-32

hľ.5Omm
hľ.100mm
hľ. 150 mm

šľpĺ< VTNÄ hr 200
spolu hĺ. 500 mm

Z dôvodu moŽných záp\av a mokľadĺ - vysokej hladny podzemnej vody je niveleta navrhnutá cca 0,5m nad terén.

2.8 Odvodnenie
Daždbvé vody z cesty IIľ1232 v mieste napojenia budú odvedené na pozemok investora. DaŽdbvé vody

navrhovanej účelovej komunikácie, chodníkov, spevnen;ých plôch budú odvediné do zelene' dažďové vody
z paľkovísk budú odvedené do oRL a do vsakov.

DaŽd'ovevody z komunikácie B budú odvedené do zelene cez BG žľabv chodníku, umiestnenom v údolnici
komunikácie.

2.9 Zemné práce
Pted' začatLm vykopoých pľác je potľebné odstľánenie humusovitej vrstvy vhľúbke 0,3 m azabezpeéiť jej

odvoz na depóniu. Pľi ýkopoých pľácach je uvažované s ffiedou ťaŽitelhosii 2,ľaikorozpojiteĺhe súdržné, väčšinou
tuhej konzistencie s qýnimkou ilu. Zemina je podmienečne vhodná do násypov a do podložia vozovky. Pod
konštrukčnou pliĺňou oo hĺuky 0,5 m musí byt'mieia zhutnenia minimálne D:IOO%.Defoľmačný modul na pláni E6"2mábyť min' 60 Mpa. V prípade nedosiahnutia prepísaných hodnôt je potľebná úprava zemin premiešaním na mieste
vápnom' Z dôvodu možných záplav a mokľadí - vysokej hladny podzemnej vody je niveleta navľhnutá cca 0,5m nad
teľén. Pľebýočná zemina bude použitá na zattélvnenie a teľénnô iĺp.u'.y otóľa s*uy. Po dokončení stavebných pľác
sa okoliqý teľén následne'zahumusuje. Zemné pľáce pozostávajú_výťopov anásypóv zemného telesa, kľajníc aŽ po
zhotovenie aáutnenie plane. Zák|adnou noľmou pľe navľhovanič avykonávaňä zemných pľác je STN 73 3050
Zemne pľáce. Pláň pod vozovkou musí byť upravená v zmysle požiaáaviek uvedených v STN 73 6114 Vozovky



pozemných komunikácii - základné ustanovenia pľe navrhovanie.
Upravené podložie sa musí zhutniť hladhým valcom. Mieľa zhutnenia pľe súdľžné a nesúdľžné zeminy je

stanovená v STN 73 6133 Teleso pozemných komunikácií (tabulka 4 a 5). Pláň musí bý zhotovená v priečnom
sklone podlä pľojektovej dokumentácie' tak aby bolo vŽdy zabezpečené jej odvodnenie. Dokončená pläň musí byť
zhotovitelbm chľánená - nesmú byt'na nej skládky mateľiálov aňi parkovanie vozidiel. obmedzené musia byť aJ
prejazdy vozidiel.

2.10 Trvalé dopľavné značenie
Trvalé dopľavné značenie je vyznačene v situácii TDZ,napojenie účelovej komunikácie A a B je navrhnuté

ako kľižovatka, napojenie účelovej komunikácie C je navľhnuté ako napojenie akoneverejnébezomačénia
kľiŽovatky, nakolko je na začiatku komunikácie navľhnutá závotaa vstup je obmedzené iba pľe dopľavnú obsluhu'
Zbezpečnostných dôvodov a rozšíľenia zastavanosti popľi cestelIl/l232 je navľhnuté pľesunutie ožnaéeniazačiatku
a konca obce.

2.11 Výpočet statickej dopľavy
Parametľe paľkovacích státí sú navrhnuté podl'a STN 73 6056 vozidlá skupiny 1, podskupiny 02: osobné

automobily. Rozmery parkovacích miest sú navrhnuté: pľe kolmé 2,5/4,5 m(3,514,5 m).
Výpočet statickej dopravy STN 736110/Z|,Z2z

Dopľavný výpočet:
Statická dopľava
Dimenzovanie nárokov statickej dopľavy sa viaže na qýhl'adové náľoky dlhodobých a kľátkodobých
potľieb. Pľi stanovení bilančných náľokov na statickú dopravu návľh vychádzal z STN 73 6110 22 z
02/z0ts.
V zmysle citovanej norĺny' článok 16.3.10 je potrebný počet stojísk vypočítaný podl'a vzotca:
N:1,1 xPoxkmpxkd
N - celkoqý počet stojísk v ľiešenom izemi
k mp _ 0,7 - osobitne definovanázona - ľegulačný koeficient polohy
k d - 0,8 - súčinitel'vplyvu delby pľepravnej práce 35 : 65 -uvažovaná dopľava aj autobusmi
!k: 1,1 x 0,7 x 0,8 : 0,616
Služby

UvaŽovaná návštevnosť počas bežných pľehliadok 200 návštevnĺkov do 1 hodiny a 120 návštevníkov do 2 hodín.

V prípade pľogľamu v amfiteátľu je uvažovaných max 500 návštevníkov (kapacita hl'adiska) _ 100 autobusom'
150 autami. Zvyšok môže parkovať v ned'alekom ľanči a časť prÍde na bicykloch resp. peši.

Kapacita navrhovaného paľkovisk a - 2x autobus + 28x osobné automobily _ čo postačuje pľe bežných
návštevníkov mimo kulturne podujatia.

Pľe objekt je potrebných 7 paľkovacích miest (z toho 1 miesta pľe osobu so zníženou schopnost'ou pohybu
a oľientácie)

3. Zabezpečenie stavebných pľác
3.1 Riešenie dopľavy

Výstavba komunikácií nevyŽaduje budovanie noých komunikáciikzabezpečeniu technologickej dopravy.
Pre zabezpečenie dopravy mateľiálu a stľojov na stavenisko budú slúžiť existujúce komunikácie. Počas ľealiácie
stavebných prácje potľebné zabezpeéiť ich údľžbu.
Vozovka nesmie byť dopľavnými prostriedkami a stavebnými mechanizmami znečisťovaná a poškodzovaná,
stavebník je v zmysle zák. č,, 135/1961 Zb. cestný zákonpovinný počas výstavby udrŽiavať oiitotu na veľejných
komunikáciáchvyuživajúcich stavebnou činnosťou, v pľípade zneistenia, alebo poškodenia musí komunikáciu očistiť,
alebo opľaviť a ďalšiu stavebnú činnosť zabezpečovať bezrušenia bezpečnosti á plynulosti cestnej premávky.
Výstavba a ľekonštľukcia bude viacetapová:
'Zemné pľáce, uloŽenie podkladných vrstiev, vybudovanie obrúb, odvodnenia, kr}'h] komunikácie a chodníkov.
obmedzenie premávky bude vyznačené dočasnými dopravnými značkami.

expozícia zamestnanci 5 4 1,25 0,62 0,77
hradisko návštevydo1 hod 200 '10 20,00 0,62 12,32
Boiná návštevy do 2 hod 120 5 24,00 0,62 14,78

Spolu



3.2 Staľostlivost' o bezpečnost' pľáce
Dôležiým činitelbm pľi všet[ých prácachspojených s ýstavbou komunikácií je bezpečnosť pľáce. Je

potľebné aby všetci zodpovední pracovníci na stavbe dôsledne dodrŽiavalibezpečnostné predpisy. Pri ýstavbe sa
musia v1rtvoriť podmienky pľe dodržanie zásad ochrany a bezpečnosti pľáce v súlade s príslušnými bezpečnostnými
pľedpismi' Pľacovníci pri zhotovovaní diela musia dodľŽiavať ustanovenia vyhlášky é. I47l2ol3 $9. Počas qýstavby
musí byť stavenisko označené azabránený prístup nepovolaným osobám. osoby pohybujúce sa po vozovke počas
stavebných pľác musia mať na sebe ochľanný odev oľanžovej faľby.

3.3 Požiadavky na požiarnu ochľanu
Stavba s i nevyŽaduj e protipožiarne zabezpečenie.

3.4 Podzemná voda
Zemné práce budú rcalizovanév hĺbkach do 1,5 m pod úľovňou súčasného terénu. V tejto hĺbke neuvaŽujeme

s výskytom podzemnej vody.

3.5. Zásobovanie vodou
Stavba sivyŽiada zásobovanie vodou len počas ýstavby pre stavebné účely. Vodu bude moŽné odoberať

z miestnej siete.

3.6. Elektľická eneľgia
Elektľická energia bude potrebná počas ľealizácia stavby len pre potreby zariadenia staveniska. odbeľ bude

zabezpeéený z j estvuj úcej sekundárnej siete.

3.7. Dľuh vzniknutého odpadu
Pľi stavbe vznikne nasledovný dľuh odpadu kategóľie ,,o":

- stavebný odpad ľeprezentovaný úlomkami asťaltobetónu - 1 t, kat.č. - 17 03 02 bitumenové zmesi iné ako uvedené v
17 03 01 - odpad bude zneškodnený na skládke TKo.
- stavebný odpad ľepľezentovaný betónovou suťou _2t,kat. é. - I7 01 01 Betón - odpad bude zneškodnený na skládke
TKO.

3.8 Dočasné dopľavné značenie
Dočasné dopľavné mačenie je navrhnuté v situácii DDZ.Prfuce budú realizované zapremávky. obmedzenie

premávky bude vymačené prenosnými dopľavnými značkami. Priestoľ kde sa bude realizovať stavebná pľáca, bude
z oboch stľán vyznačený nasledovnými prenosnými dopľavnými značkami podl'a schémy dočasného dopľavného
značenia'.
- DZ2I2 - Prikázaný smeľ obchá dzania
-DZ702 - Smeľovacia doska l'avá
-DZI31- Pľáca
-DZ253 _ Najvyššia povolená ýchlosť
- DZ1I4 - ZiŽená' vozovka z jednej stľany spľava
-DZII4 - Zúžená vozovka z jednej sttany zľava
-DZ263- Koniec najvyššej povolenej ýchlosti

PouŽité dopľavné zĺaél<y musia byt'vyhotovené v základných ľozmeľoch a v ľeflexnej úprave v zmysle STN 01 8020,
- Na zabezpečenie pľacoviska nie je dovolené kombinovať mačl<y ľôzneho vyhotovenia arômychrozmeľov'
- Dočasné dopľavné značenie musí bý osadené na pruhovaných červeno-bielych stĺpikoch,
- Dopravné mač|<y a zariadenia môžu bý osadené len bezpľostľedne pľed zaéatím prác, ak nie je možné toto dodržať,
musí bý ich platnosť dočasne zľušená pľekrýím, alebo iným vhodným spôsobom,
- Realizácia opatľení nazabezpečenie pľacoviska (montáŽ DZ) musí postupovať v smere jazdy, ich zrušenie musí
postupovať pľoti smeľu jazdy,
- S prácami na pľacovisku je možné začať aŽpo osadení všet\ých stav. činnosťou dotknuýchDZ,
- Dopľavné mačl<y a dopľavné zariadenia pouŽité nazabezpeéenie pľacovísk musia bý správne osadené, dobre
upľavené a musí byť zabezpečená ich neustála funkčnosť,
- Použité dopľavné značl<y a dopľavné zaúadeniamusia spĺňať ustanovenia vyhlášky MV SR o dopľavnom mačenl
č.30/2020, ktoľou sa vykonávajú niektoľé ustanovenia zákona č,. 8/2009 Zb. o premáĺvke na pozemných komunikáciách
a pľíslušnú sTN 01 8020'
- osoby pohybujúce sa po vozovke počas stavebných pľác musia mať na sebe ochľanný odev oľanŽovej farby,
- V pľípade, žeprekážka v cestnej pľemávke zostane aj počas nočnej doby, alebo zaznlŽenej viditelhosti, je potrebné
aby bola ná|eŽite osvetlená v zmysle platných noriem,



- 7'a zníŽenej viditel'nosti sa odporúča doplnenie výstľažnými svetlami na každej smeľovacej doske (kuželi)'
- Vozovka nesmie byť dopravnými prosffiedkami a stavebnými mechanizmami znečisťovaná a poškodzovaná,
stavebník je v zmysle zék. é. 135/196I Zb. cestĺý zélkonpovinný počas ýstavby udrŽiavať čistotu na veľejných
komunikáciáchvyŽivajúcich stavebnou činnosťou, v prípade zneistenia, alebo poškodenia musí komunikáciu očistiť,
alebo opľaviť a d'alšiu stavebnú činnosť zabezpeéovať bezrušenia bezpečnosti a plynulosti cestnej pľemávky.

3.9 Prehl'ad budúcich užívatelbv a pľevádzkovatelbv
UŽívatelbm stavby budú návštevníci a pľevádzkovatelbm investor

3.10 Termínzačatia a ukončenia výstavby
Zahájenie ýstavby -202Í, ukončenie ýstavby _2023

3.11 Skúšobná pľevádzka
Vzhl'adom na charakter stavby nie je potrebná skúšobná prevädzka.

4.Záver
Táto projektová dokumentáciaje vypľacovaná v rozsahu poffebnom pľe vydanie stavebného povolenia

s možnosťou realizércie stavby. Projektant nevylučuje mofuosť použitia iných materiálov, stavebných posfupovo alebo
technológii, avšak je potľebné dodrŽať k nim platné STN a konzultovať ich s investoľom a pľojektantom.

oľientačná cena stavby je 200.000'- €

V Topol'čan och, 02 l 202I Vypľacoval: Ing' Martin Stľed'anslcý


