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TECHNICKA SPRAVA

1 Identifikacné udaje
1.1  Stavba
Nazov stavby: Trolejbusové trate v Bratislave,

Nova trolejbusova trat Patrénka - Riviéra
Stupeni: Dokumentacia na realizaciu stavby (DRS)
Miesto stavby: Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava
Okres stavby: Bratislava |, Bratislava IV,
Obec stavby: Staré Mesto, Karlova Ves
Kraj stavby: Bratislavsky
Katastralne Uzemie: Staré mesto, Karlova Ves
Druh stavby: moderniz&cia, novostavba

Klasifikacia stavby

V stlade s opatrenim Statistického tradu &. 128/2000 je predmetna verejna praca zatriedena do skupiny:
2 InZinierske stavby

21 Dopravna infrastruktdra

212  Zeleznice a drahy

2122 Ostatné drahy

1.2  Stavebnik, investor a spracovatel’ DRS

Stavebnik a investor (objednavatel)

Nazov: Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava
Adresa: Primacialne namestie ¢. 1, 814 99 Bratislava

ICO: 00 603 481

Objednavatel dokumentacie:

Nazov: Dopravny podnik Bratislava, akciova spoloénost
Adresa: Olejkéarska ¢€.1, 814 52 Bratislava

ICO: 00 492 736

Spracovatel dokumentacie:

Nazov: DOPRAVOPROJEKT, a. s.

Adresa: Kominarska 141/ 2, 4, 832 03 Bratislava — Nové Mesto
ICO: 31322 000

Generélny riaditel: Ing. Igor Jakubik

Hlavny inzinier projektu: Ing. Marta Kodajova

1.3 Stavebny objekt

Cast dokumentacie: C.2 Dopravné znacenie celej stavby

Nazov dokumentécie:  Portély trvalého znacenia
Nazov poddokumentacie: Portaly ul. Mlynska dolina

Projektant objektu: DOPRAVOPROJEKT, a. s.
Zodpovedny projektant: Ing. Andrej Marton
Buduci spravca objektu: Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava, Primacialne namestie €. 1

Portaly ul. Mlynska dolina 2
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2 Zmeny oproti DUR a ich zdévodnenie

Dokumentacia je vypracovana v sulade s dokumentaciou na stavebné povolenie.

3 Pouzité podklady
Pri spracovani DRS boli pouZité nasledujuce podklady:

+  Ortofoto mapa, zdroj - © GKU, NLC; r.2022
» ZBGIS raster mapy v mierkach M 1:5000, 1:10000, 1:25000 - zdroj: ZBGIS ®
« Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky —, 06.2022

e« Zameranie Uzemia, aktualizacia zmenenych ¢&asti, aktualizacia inzinierskych sieti,
DOPRAVOPROJEKT a. s. 06.2022, doplnenie 06.2024

» Porealiza¢né zameranie sieti Dubravsko — Karloveskej radialy
+ Katastralna mapa 07.2024, KU Staré Mesto, KU Karlova Ves
* Iné podklady: - DPB a.s. Typ vozidiel, parametra, intenzity jazd

»  Ztechnickej kniznice - DOPRAVOPROJEKT a.s — Dialnica D2 Bratislava, Lamaéska cesta — Staré
Grunty 2007, mostné, cestné objekty, DSP, DSRS

+ Studia uskutoénitelnosti pre projekt — 06.2018 Analyza nakladov a vynosov - textova &ast -
Trolejbusova trat Patrénka — Riviéra 06.2018

« Trolejbusova trat Patrénka - Riviéra Elektrickova trat, Dubravsko — Karloveska radiala — DSRS,
REMING CONSULT a.s, Bratislava, 03/2021

*  Pripravné projektové prace, DOPRAVOPROJET a.s. 07.2022
«  FO01 Hlukova $tidia, DOPRAVOPROJEKT a.s .Bratislava 07.2022
«  FO04 INZINIERSKOGEOLOGICKA STUDIA DPP Zilina 07.2022

* Dokumentacia k environmentdlnemu posudzovaniu vplyvov na zivotné prostredie - Zamer pre
zistovacie konanie, DOPRAVOPROJET a.s. 08.2022

«  Dokumentacia pre Gzemné rozhodnutie (DUR), DOPRAVOPROJET a.s. 08.2022, zmena 04.2024.
« Dokumentéciu pre stavebné povolenie (DSP), DOPRAVOPROJET a.s. 07.2024

e Manual verejnych priestorov mesta Bratislava“

« Unika 2020

« STN, TP

+ Obhliadka v teréne

* Rokovania

e E-mailova komunikacia

Vyjadrenia institucii k DUR, DSP.

4 Rozsah a ucel objektu

Vramci SO 122 sa rieSi navrh dvoch portalov trvalého dopravného znacenia (TDZ) na pozemne;j
komunik&cii ul. Mlynska dolina, na ktorej sa navrhuje nova prevadzka trolejbusovych tras. Pre oba portaly
vramci SO 122 sa uvazuje nad spevnenou plochou cestnej komunikacie s prevadzkou trolejbusov
minimalne zvisla vzdialenost najspodnejsej hrany konstrukcie portalu alebo znacenia s hodnotou 7.00 m.
Nové portaly nahradzaju jestvujlce portaly DZ, ktorych geometria a usporiadanie nespifaji poZiadavku
minimalnej vySky prechodového profilu trolejbusovej trate.

Prvy z portdlov TDZ v ramci SO 122 je umiestneny na prietahu cesty 1/2, resp. miestnej ceste a pripajacej
vetve dialnice D2 smerom k tunelu Sitina v priestore zastavky MHD na ul. Mlynska dolina — NRJ7 (pracovny
nazov ,Zastavka").

Portaly ul. Mlynska dolina 3
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Druhy portal TDZ je umiestneny v rozhrani (rozStepe) medzi prietahom cesty 1/2 (v rdmci mesta Bratislava
miestna cesta) a pripojovacou vetvou na diafnicu D2 - NRJ6 (pracovny nazov ,Dialnica®).

Pévodné portdly TDZ su nosiémi pevného, ako aj premenného dopravného znacenia. Premenné DZ
informuje vodiCov schadzajucich pripojnou vetvou na dialnicu D2 z prietahu cesty 1/2 (miestna cesta)
o pripadnych obmedzeniach na dialnici pred, resp. v tunely Sitina. Z tohto dévodu je nutné zachovat
premenné znacenie osadené na jestvujucich portaloch pocas realiz&cie novych portalov v prevadzke.

Dokumentacia obsahuje 2 ks portalov pre trvalé dopravné znacenie (TDZ).

Osova vzdialenost’ | Hmotnost
Portal km stlpov [m] kol Poznamka
Portdl DZ — ,Zastavka“ 1.940 755 15.40 m 6911 kg ram
Portal DZ — ,Dialnica“ 2.044 365 Jednostojka 3808 kg polo-ram

5 Charakteristika Uzemia a priestoru vystavby SO 122

Prvy poévodny portal TDZ rieSeny v ramci SO 122 ako dvojstojkovy je v priestore jestvujicej zastavky MHD
(zastavka Zoo v smere na Habansky mlyn) na nasypovom telese prietahu cesty 1/2 (miestna cesta — ul.
Mlynska dolina). Pravd stojka pévodného portdlu je umiestnend v linii ocefového zabradlia
zabezpecujuceho ochranu o0s6b voli padu z priestoru zastavky na nasyp komunikacie. Lavé stojka
pévodného portalu je umiestnena v priestore nasypu za ocelovym zvodidlom triedy zachytenia N2. Ocelova
konstrukcia pdvodného portalu sa po odmontovani dopravného znacenia Uplne odstrani. Beténové Casti
portélu - zaklad a velkopriemerova piléta na strane favej sa ponechaju; na pravej strane sa betonovy zaklad
vybura do hibky minimalne 1,0 m z dévodu rekonstrukcie chodnika ako i osadenia nového zabradlia. Na
zaklade pévodného portalu pri lfavej stojke je osadena rozvodna skrifia, ktora sa zachova a z nej sa pripoji
novy portal na elektricku ako aj informacénu siet.

Novy portal TDZ (,Zastavka®“) bude voci pévodnému posunuty o cca. 10.00 m v smere na tunel Sitina.
Stojky nového portalu budd umiestnené na nasypovom telese vpravo aj vliavo za zabradlim, resp. za
zvodidlom, mimo jeho deformaénu zénu. Pri novom portaly sa navrhuje osadit nové ocelové zvodidlo
urovne zachytenia H2 namiesto pdvodného zvodidla Grovne zachytenia N2. Novy portal bude pripojeny na
elektrickl a informacénu siet z pévodnej rozvodnej skrine poloZzenej na zaklade pévodného portalu.

Druhy p6vodny jednostojkovy portal TDZ v ramci SO 122 je v priestore rozStepu medzi prietahom cesty 1/2
miestna cesta — ul. Mlynska dolina a pripojnou vetvou dialnice D2 v smere na tunel Sitina. Stojka
pévodného portalu je umiestnena v priestore medzi komunikaciami. Stojka je chranena beténovym
zvodidlom zo strany dialnice D2 a ocelovou zvodnicou zo strany miestnej cesty - prietahu cesty 1/2. Stojka
zasahuje do deformacénej zény oboch zvodidiel. Ocelova konstrukcia pévodného portdlu TDZ sa po
odmontovani dopravného znacenia Uplne odstrani. Beténovy zéklad vybira do hibky miniméine 1,0 m
a velkopriemerova piléta sa ponechaja. Pévodny portdl je napojeny zrozvodnej skrine umiestnene;j
v strednom deliacom pase dialnice D2. Z tohto miesta bude napojeny aj novy portal v posunutej polohe.

Novy portal TDZ (,Dialnica®) bude voci pévodnému posunuty o cca. 10.00 m v smere na Patrénku. Stojka
nového portdlu bude umiestnend na upravenom povodnom teréne, resp. medzi vozovkami oboch
komuniké&cii. Pri novom portaly sa navrhuje osadit nové ocelové zvodidlo Urovne zachytenia H2 zo strany

Portaly ul. Mlynska dolina 4
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miestnej cesty. V danych stiesnenych pomeroch nie je mozné zabezpecdit deformacnu zénu zvodidla. Portal
bude napojeny z rozvodnej skrine umiestnenej v strednom deliacom pése cesty D2.

6 Popis funkéného rieSenia SO 122

6.1 Funkcia ocel'ovej konsStrukcie portalov

Konstrukcia nového portalu ,Zastavka“ nesie pevnu dopravnu znacku €. 361 s rozmermi 4.00 x 2.50 m
(predpoklad) a premenlivd dopravna znacku s rozmermi 4.00 x 3.00 m (predpoklad) a na portaly ,Dialnica“
je pripevnena pevna znacka €. 362 a premenliva znacka €. 373 podla vyhldSky Ministerstva vnutra SR
z 13.2.2020.

6.2 Podklad a staticky systéem

Podkladom pre navrh ocelovej konstrukcie portalov je projekt dopravného znacenia vypracovany firmou
Dopravoprojekt a.s., kde je definovany zakladny tvar a poziadavka na portaly.

Portél ,Zastavka“ ako aj ,Dialnica“ je navrhnuty ako samostatny staticky systém, ktory svojou prie€nou
a pozdiZnou tuhostou (rdm, votknutie) tvori stabilny celok schopny prenasat zvislé a vodorovné G&inky do
zékladov a podloZia. Konstrukcia portalu je tvorena ocelovou prieéfou a dvoma stojkami (stipmi) pri portaly
,Zastavka“, a jednou stojkou pri portaly ,Diafnica“. Stipy portalu st v pozdiZnom aj prieénom smere
navrhnuté ako votknuté do Zelezobetonového zakladu pri portaly ,Zastavka®, a do kotevného
Zelezobeténového bloku pri portaly ,Dialnica“ votknutého do zakladu. Do zakladov su votknuté
velkopriemerové piloty.

6.3 Podmienky pre staticky vypocet

Staticky vypocet je vypracovany podla noriem STN EN. Zoznam pouzitych noriem a technickej literatary
je uvedeny v statickom vypocte. Dominantnym zatazenim pre navrh konsStrukcie portalu je zatazenie od
vetra a zatazenie od narazu vozidla.

7 Technické udaje

7.1 Popis konSstrukcie portalov

Na novych portaloch sa predpoklada osadenie znaciek DZ rovnakych z hfadiska informacii na nich. Na
zéklade platnej vyhlasky pre dopravné znacenie predpokladame znacky menSich rozmerov ako su
osadené v sUcasnosti. Pre staticky navrh konstrukcie sa uvazuje so znackami rozmerovo rovnakymi ako
su osadené na p6vodnych portaloch.

7.2 Ocel'ova konstrukcia portalov

Portal ,,Zastavka“ je tvoreny dvoma ocelovymi stojkami a prie¢lou. Stojky sU kotvené do betdnového
zakladu tvaru hranola do ktorého je votknuta dvojica velkopriemerovych pil6t @ 0.90 m. Kotevny beténovy
blok absorbujici naraz sa nenavrhuje nakolko je portal na miestnej ceste, kde je rychlost mensia ako 60
km/h a naraz absorbuje samotna ocelova stojka portalu.

Ocelové stojky portalu su tvorené zloZzenym zvaranym prierezom z valcovanych profilov UPE 300 vzajomne
prepojenych plechom, &im sa vytvori uzavrety prierez obdiznikového tvaru. Stojky maju kénicky tvar s tym,
Ze sa k ich vrchu plynulo zuzuju v sklone 1 : 72. Prierez v pate ma rozmery 300 x 600 mm a v hlave 300 x
400 mm. Stojky su kotvené vopred zabudovanymi ocelovymi kotevnymi ty€ami pomocou kotevnej platne
ku beténovému zakladu.

Priecla portélu je tvorena hornym a spodnym pasom vzajomne spojenych tuhymi védzbami so zvislicami.
Tymto sa vytvori tuhy rdmovy nosnik na ktory sa umiestriuju pevné alebo premenlivé znacky TDZ. Znacky
sa pripeviuju na prie¢lu pomocou ocelovych nosicov znaciek (zvislé nosniky). Na inStalaciu a naslednu
kontrolu znaciek je na hornom pése priec¢le osadena revizna lavka s bezpecnostnym zabradlim.

Portaly ul. Mlynska dolina 5
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Horny a spodny pas prieCle je tvoreny uzavretym prierezom z dvojice valcovanych profilov UPE 300
vzajomne zvarenych pozdlz pasnic.

Zvislice na okrajoch priecle su tvorené uzavretym prierezom z dvojice valcovanych profilov UPE 400
vzajomne zvarenych pozdiz pasnic a privarenych ku spodnému a hornému pasu priecle.

Medzifahlé zvislice prieCle su tvorené uzavretym prierezom z dvojice valcovanych profilov UPE 300
vzajomne zvarenych pozdlz pasnic a privarenych ku spodnému a hornému pasu priecle, ¢im sa vytvori
tuhy ramovy uzol. Priecla je ku stojkam v ich hlave pripevnena skrutkovym spojom cez priruby.

Lavka je tvorena vodorovnymi konzolovymi nosnikmi HEA 160 privarené ku spodnej hrane horného pasu
priecle na ktorych sa privaria pozdizne L-profily &im sa vytvori tuhy rdm do ktorého sa vkladaju ocelové
pochédzne rosty. K nosnikom lavka je pripevnené ocefové bezpecnostné zabradlie vysky 1300 mm.
Ocelové konstrukcia portalu je z ocele S235J2.

Portal ,,Dialnica“ je tvoreny jednou ocelovou stojkou a pravou a lavou prie¢lou. Stojka je kotvena do
beténového kotevného bloku v tvare ovalu, ktory je votknuty do zakladu tvaru hranola. Zaklad je podoprety
votknutou dvojicou velkopriemerovych pilét & 0.90 m.

Ocelova stojka portdlu je tvorend zlozenym zvaranym prierezom zo 4-roch valcovanych profilov
rovnoramenného L 180 vzajomne zvarenych prepojenych plechom, &im sa vytvori uzavrety prierez
Stvorcového tvaru. Stojky maju konstantny tvar prierezu od paty az po vrch. Zvarany prierez ma rozmery
360 x 360 mm. Stojky su kotvené vopred zabudovanymi ocelovymi kotevnymi tyCami pomocou kotevnej
platne ku beténovému kotevnému bloku.

Priecle portalu su tvorené hornym a spodnym pasom vzajomne spojenych tuhymi vazbami s krajnymi
zvislicami. Tymto sa vytvori tuhy rdmovy nosnik na pravej a lavej strane zvislice na ktoré sa umiestnuju
pevné alebo premenlivé znacky TDZ. Znacky sa pripeviuju na priecle pomocou ocelovych nosiCov znaciek
(zvislé nosniky). KedZe sa portdl nachadza na rozstepe komunikacii, kde miestna cesta bude upravena
pre trolejbusové trate a druha je pripojnou vetvou na diafnicu D2, uvazuje sa s osadenim priecli v dvoch
vySkovych Urovniach vzhlfadom na vySku prechodového profilu na danej komunikécii. Na instalaciu
a naslednu kontrolu znaciek je na hornom pése lavej priecle (nad premennym TDZ) osadena revizna lavka
s bezpecnostnym zabradlim.

Horny a spodny pas priecli je tvoreny uzavretym prierezom z dvojice valcovanych profilov UPE 240
vzajomne zvarenych pozdiz pasnic.

Zvislice na okrajoch priecle su tvorené uzavretym prierezom z dvojice valcovanych profilov UPE 240
vzajomne zvarenych pozdiz pasnic a privarenych ku spodnému a hornému péasu priecle ¢im sa vytvori
uzavrety ram.

Priecla je ku stojk&m pripevnenda skrutkovym spojom cez priruby na vodorovnych konzolach privarenych
ku stojke.

Lavka je tvorena vodorovnymi konzolovymi nosnikmi HEA 160 na ktorych sa privaria pozdiZne L-profily,
¢im sa vytvori tuhy ram do ktorého sa vkladaju ocelové pochddzne rosty. K nosnikom lavicky je pripevnené
ocelové bezpecnostné zabradlie vysky 1300 mm. Ocelova konstrukcia portalu je z ocele S355J2.

7.3 Spoje a spojovaci material
Pre spajanie montaznych Casti ocelovej konstrukcie portalov st navrhnuté skrutkové spoje pevnostnej
triedy 10.9. Casti konStrukcie ktoré su zvarané sa musia vyhotovit v dielni.

7.4 Kotvenie stojok portalov

Kotvenie stipov je navrhnuté podra STN EN 1992-4. Na ukotvenie kazdého stipa st pouZité kotevné skrutky
s kotevnou hlavou, materidlovej triedy 8.8, ktoré su zabudované do zakladu resp. do drieku kotevného
bloku. Pocet, rozmery arozmiestnenie kotevnych prvkov je uvedené vo vykresoch projektove;
dokumentécii. Kotevné tyCe budu pred betondzou zastabilizované na pozadovanu vySkovu koétu a nasledne
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zaliate beténom. Pri beténovani zékladu na portaly je potrebné pouzit $ablénu pre zachovanie vzdialenosti
a stiosovosti kotevnych skrutiek pri tolerancii max £ 2 mm.

Projektovanu hibku zaliatia treba na kotviacich skrutkach vyznagit farbou. Casti kotvenia ktoré budu
zabetonovane sa nenatieraju farbou. Povrch kotviacich skrutiek, v Casti ktora bude zabudovana v zaklade
alebo kotevnom bloku, musi byt pred zabeténovanim ocisteny a odmasteny. Ulozné Casti stojok (patné
dosky) sa musia osadit na z&klad, resp. kotevny blok pomocou montéznych rektifikacnych podloziek.
Podliatie patnych dosiek stojok je nutné robit tak, aby cela ulozné plocha dosadala cez podliatie na povrch
kotevného bloku. Kotviace skrutky utiahnut na predpatie rovnajuce sa 50% uUnosnosti skrutky. Proti
uvolneniu kotviacich skrutiek musia byt matice zaistené poistnymi maticami. Pre€nievajuca €ast kotviace;
skrutky nad poistnd maticu je chranena proti poskodeniu ochrannymi krytkami - ,Capickami®. Krytka je
pripevnend ku skrutke lepidlom.

7.5 Betonové bloky a zaklady portalov

Ocelova konstrukcia portalu ,,Zastavka“ je priamo kotvena pomocou zabudovanych kotevnych ty¢i do
betonového zakladu. Zaklad je ulozeny na dvoch velkopriemerovych pilétach @ 0.90 m votknutych do
zakladu. Zaklad navrhnuty s rozmermi 3300 x 1200 x 1000 mm je z betonu C35/45. Betonovy zaklad je
vystuzeny vystuznymi viozkami z betonarskej ocele B 500B.

Ocelova konS$trukcia ,,Dialnica“ je kotvena pomocou zabudovanych kotevnych ty¢i do beténového
kotevného bloku z beténu C35/45 tvaru ovalu vysky 1600 mm a pddorysnych rozmerov 700 x 1800 mm,
ktory je votknuty do zakladu. Zaklad je ulozeny na dvoch velkopriemerovych pilétach @ 0.90 m z betonu
C30/37 votknutych do zakladu. Zaklad navrhnuty s rozmermi 3600 x 1200 x 1000 mm je z beténu C35/45.
Betdnovy kotevny blok a zaklad portalu je vystuzeny vystuznymi viozkami z betonarskej ocele B 500B.

7.6 Zakladanie portalov

Zakladanie portélu ,,Zastavka® aj portalu ,,Dialnica“ je navrhnuté na pildtach @ 0.90 m s dizkou 6.00 m.
Piloty sa navrhuju ako vitane pomocou vypaznice z Urovne koruny telesa komunikacie. Poloha pilot je
urena vytyCenim horného povrchu pildty v jej strede. Piléta je vystuzena vystuznym koSom z priamych
vloZiek a skrutkovice z betonarskej ocele B 500B. PozdiZne vystuzné vioZky preénievaju nad horny povrch
piléty minimalne 900 mm.

Vystuz pilét je potrebné vodivo prepojit s vystuzou zakladu tak, aby tvorila elektricky prepojeny systém.
Prepojenie betonarskej vystuze sa zrealizuje pomocnymi bodovymi zvarmi (stehovy krizovy zvar, nenosny,
velkost 3 az 4 mm, dizka 5 mm a dosahuje maximéalne polovicu priemeru zvaraného prvku). Zvar a
technoldgia zvarania nesmie zmenit mechanické vlastnosti zvaranej ocele a nesmie zoslabit prierez
zvéraného prvku. Je potrebné, aby jednotlivé vystuzné prvky boli spojené pomocnym bodovym zvarom na
dvoch miestach. Vertikélna vystuz pil6t sa zvari v dolnom a hornom prstenci armokoSa. Na hornej strane
armoko$a sa zvaria 2 zvislé praty s vystuzou zakladu. Zvarena vystuz zakladu a zvarena vystuz piléty sa
spoji zvarom dvoch protifahlych prvkov armokos$a pil6ty (alebo s vyuzitim prilozky). Armoko$ sa nesmie
polozit priamo na dno vrtu a musi byt rovnomerne vycentrovany beténovymi diStanénymi podlozkami.
Oddialenie armoko$a od dna sa realizuje bud povytiahnutim armoko$a alebo pomocou beténove;j
distan¢nej podlozky na spodnej hrane armokos$a. Zvarenie vystuze zakladov sa realizuje po obvode telesa
armokos$a. Vo vybranych prvkoch sa bodovo zvaria krizujlce sa prvky vystuze. Prvky uréené pre zvaranie
vystuze su zaroven prvkami tvoriacimi zékladové uzemnenie; tieto prvky su vzdjomne zvarené zvarmi v
miestach pozdizneho nastavenia (stykovania) dlhymi 100 mm.
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1 -zvar, w - Sirka zvaru, a - hrubka korefia zvaru, d - menovity priemer tensieho zo spajanych prutov, /o -
celkova dizka spoja, a =2 0,3d

Preplatované spojenie presahom

Pred realizaciou pil6t je potrebné preverit, &i sa v mieste zakladania nenachadzaju rozvody sieti. Pripadné
kolizie konzultovat s projektantom dotknutych objektov.

Na stavbe pri vitani pilét bude nevyhnutna pritomnost’ geoldga, ktory posudi predpokladané geologické
zloZzenie podlozia v projektovej dokumentacii, pretoze nie si0 zname parametre zemného telesa.
V projektovej dokumentacii sa uvazovalo, ze zemné teleso je z materidlov vhodnych do nasypov podra
STN EN 736133 a za roky svojho fungovania je zemné teleso ufahnuté. St€asne nevykazuje znamky
poskodenia ani sadania. Skutoéni dizku pilétovych zékladov bude potrebné v ¢ase realizacie pilot
prispésobit’ skutoénym podmienkam in-situ. Nasledne sa vystuZenie pilét prispdsobi skutoénej dizke pil6t.
Vykop pre zaklady sa predpoklada zo strany komunikacii zvisly, zabezpe€eny tuhym pazenim. Sklon
ostatnych vykopov bude 1:1.

7.7  Materialy
+ Betdén —kotevny blok STN EN 206+A2 C35/45-XC4, XD3, XF4(SK) — Cl 0,4 - Dmax 22

+ Betén - zaklad STN EN 206+A2 C35/45-XC4, XD3, XF4(SK) — Cl 0,4 - Dmax 22
+ Betdn - piléty STN EN 206+A2 C30/37-XC2, XA1 (SK) — Cl 0,4 - Dmax 22

» Podkladny beton STN EN 206+A2 C12/15-X0 (SK) — Cl 1,0 - Dmax 22

» Betonarska ocel B 500B

» Konstrukéna ocel Portal NRJ6: S355J2 , Portal NRJ7: S235J2

7.8 Pripojenie portalov na elektricku energiu a informacny systém

Na ulici Mlynska dolina st umiestnené za krizovatkou Mlynska dolina — Slavicie udolie dva portaly (NRJ6,
NRJ7) informaéného systému dialnice (ISD). Portaly svojou vySkou budd v kolizii s novym trolejovym
vedenim. Z tohto dévodu s navrhnuté dva nové portaly s pracovnym oznaéenim ,,Zastavka® (portal NRJ7)
a ,Dialnica“ (portal NRJ6). Portaly st popisané vyssie a budi umoznovat priechod kablov v ich konstrukcii,
ako i priechod cez beténovy zaklad portalov.

Oba existujuce portaly navestnych rezov budi demontované. Premenné dopravné znacky budu z portalov
demontované a odovzdané spravcovi NDS a.s., ktory rozhodne o ich uskladneni resp. ulozeni na skladku
odpadov. Celkovo budu demontované PDZ:
NRJ6

-z prie€nika portalu lamelova premenna dopravna znacka (typ E) — 1ks.
NRJ7

-z nosnikov portalu lamelova premenna dopravna znacka (typ F) — 2ks,
-z nosnikov portalu navestidlo jednokomorové priemer svetelného pola @300mm — 2ks,
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-z prie€nika portalu lamelova premenna dopravna znacka (typ E) — 1ks.
Spolu so PDZ budu demontované i existujuce kablové prepojenia z radi¢a navestného rezu (RNR).

Nové LPDZ ako i navestidla budu osadené na nové portaly navestnych rezov nasledovne:
NRJ6
- na priecnik portalu lamelové premennd dopravné znacka (typ E) — 1ks.
NRJ7
- nanosniky portalu lamelova premenna dopravna znacka (typ F) — 2ks,
- nanosniky portalu navestidlo jednokomorové priemer svetelného pola @300mm — 2ks,
- na prie¢nik portalu lamelova premenna dopravna znacka (typ E) — 1ks.
Bude zriadené nové kablové prepojenie k LPDZ ako i k navestidlam z RNR. Poloha RNR sa nemeni.
Prepojenie RNRJ6 s LPDZ:
- napdjaci kabel CYKY-J 3x1,5 — 1ks
- ovladaci kdbel TCEKFY 2Px1C/1,0 — 1ks
- komunikaény kabel FTP cat.5E — 1ks
Prepojenie RNRJ7 s LPDZ:
- napdjaci kabel CYKY-J 3x1,5 — 2ks
- napajaci kabel CYKY-J 3x2,5 — 1ks
- ovladaci kabel TCEKFY 2Px1C/1,0 — 3ks
- komunikaény kabel FTP cat.5E — 3ks
Prepojenie RNRJ7 a navestidlom na LPDZ:
- napajaci kabel CYKY-J 3x1,5 — 2ks
Schematické zapojenie jednotlivych PDZ v navestnych rezoch a dizky kablov su vo vykrese TTPRB-DRS-
C-C200-12200-022-X.

Kablové trasy kablov ISD budu vedené v samostatnej ryhe, v trasach existujucich kablovych suborov, ktoré
budi demontované. Kable budi uloZzené do ryh v spevnenej ploche 35/50 cm, v zeleni s rozmerom 35/80
cm a popod dialnicu bude vyuzita existujuca chranic¢ka, s ulozenim do chranic¢iek PE FXKV DN 110. Kable
budl ulozené v ryhach v zeleni a v spevnenej ploche, v chrani¢kach a oznacené féliou.

Ryhy, uloZenie, krytie kablov, sibehy a krizovania musia zodpovedat poziadavkam STN 33 2000-5-52,
STN 73 6005 a inych noriem a predpisov.

Upravy ryh (tzv. zaseky a pod.) bud realizované v zmysle poziadaviek NDS a.s.

7.9 Uzemnenie a ukol'ajnenie portalov
Portal NRJ6 zasahuje do zény trolejového vedenia a preto je potrebné jeho ukolajnenie. Technické rieSenie
je popisané v ramci SO 604.

Portédl NRJ7 bude uzemneny prepojenim ocelovej konstrukcie portalu s betonarskou vystuzou zakladu
prostrednictvom uzemnovacieho drotu FeZn ¢10. Pripojenie na ocefovi konstrukciu predpokladame
uzemnovacou svorkou SP1, prepojenie s vystuzou portalu predpokladame bud zvarom alebo pomocou
uzemnovacej svorky SR 03.

8 Poziadavky na konstrukéné spracovanie a vyrobu

8.1 Vykresova dokumentacia (VTD)

Vyrobné vykresy budu nakreslené podfa STN 01 3483 a suvisiacich noriem pre vykresovi dokumentaciu.
Oznacenie spojovacieho materidlu a otvorov podla STN 01 3484.
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Pri rieSeni konStrukénych detailov zabranit zdrzovaniu vody a necistdt v dutinach a kapsach (vhodnym
usporiadanim profilov, zabezpecenim otvorov pre odtok vody). Konstrukéne zabezpedit dobru pristupnost
vSetkych miest povrchu konStrukcie pre riadne zhotovenie protikor6znej ochrany.

8.2 Vyroba ocel'ovej konstrukcie

Ocelova konstrukcia bude vyrobena azmontovana podia STN EN 1090-2. Na technoldgiu vyroby
a montaze sa primerane k zaradeniu vztahuju prislusné ¢lanky uvedenej normy. Jednotlivé dielce musia
byt vyrobené tak, aby sa pri montazi dali volne zlozit, tesne na seba dosadali a aby neboli prekro¢ené
medzné odchylky podla STN EN 1090-2.

8.3  Pouzity material

Nosna ocefova konstrukcia portalu ,Zastdvka“ je navrhnutd z materidlu S235J2 a portalu ,Dialnica“ je
navrhnutd z materialu S355J2. Hodnoty mechanickych vlastnosti materidlu (medza pevnosti, medza kizu,
taznost, skusky na tah, ldmavost, vrubova huzevnatost), zvaritelnost, chemické zlozenie, tvar a rozmery
su zaru€ené podrla prisluSsnych materidlovych listov a dokumentované hutnym osvedcenim.

9 Doprava

Dielce su navrhnuté v rozmeroch vhodnych pre dopravu. Maximalna $irka, vy$ka a diZka su zavislé od
dopravcu. RozmernejSie dielce je potrebné expedovat jednotlivo. Ostatné menSie dielce je mozné
expedovat v zvazkoch alebo na paletach.

Jednotlivé dielce expedovat a skladovat pred a po¢as montéaze, ulozené na podlozkéach z tvrdého dreva
umiestnenych tak, aby nedochédzalo k trvalym deformaciam dielca, pripadne poskodeniu protikor6zne;
ochrany. Spojovaci material dodat' v debnach.

10 Ochrana ocelovej konstrukcie

Povrch materialov pred ochranou musi byt ocisteny v sulade s STN EN ISO 8501. V3etky hrany musia byt
odihlené — zrazené (ru¢nou briskou) na polomer 2 mm. Povrchové chyby, ryhy, navary a iné nerovnosti
musia byt do zakladného materialu hladko prebrisené.

Ocistenie povrchu materialu pred naterom vykonat nasledovne — odstranenie necistdt a povlakov (hrdze,
okuji, prachu, mastnoty). Medzery (8kary) medzi zostavenymi (zmontovanymi) a zoskrutkovanymi prvkami
musia byt zatmelené, aby nimi nevnikala vihkost’ a nevznikalo nebezpecie korézie.

Povrchova Uprava portalov bude podra TP 068 Protikor6zna ochrana ocelovych konstrukcii (2016) mostov,
tabulka 6 nasledovna:

» Opieskovanie - Sa2 1/2

«  Ziarové zinkovanie

o Z&kladny nater — epoxidovy nater - 80 mikrénov

*  Medzivrstvovy nater — epoxidovy nater — 100 mikrénov

* Vrchny nater - polyuretanovy nater — 80 mikrénov (RAL — 7016 Antracit)

11 Rozsah dodavky
Do dodavky ocelovej konstrukcie patri:

- ocelova konstrukcia v rozsahu vyzna¢enom vo vykresovej ¢asti projektu,
- montazny spojovaci material (skrutky, podlozky, matice) — podla montaznej dokumentacie,

- kotvenie.
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12 Montaz

Montézna organizacia vypracuje na zaklade montédznej dokumentacie detailny postup organizécie
montaze. Montazny postup musi byt navrhnuty tak, aby bola zaistena stabilita a bezpecnost zmontovane;
konstrukcie v celom priebehu montéze. Ziadny dielec, podlozka, pripoj, alebo styk nesmie byt v Zziadnom
montaznom Stadiu pretazeny.

Montazny postup musi obsahovat aj poziadavky na bezpecnost pracovnikov podla platnej legislativy,
poziadavky na preberanie stavebnej pripravenosti (poziadavky na energie, montazne a skladovacie plochy,
sociélne priestory a pod.. Tento postup bude zahffhat aj poziadavky na geodetické merania, ktoré su
potrebné pre prebranie stavebnej pripravenosti, resp. ktoré bude sama vykonavat' v priebehu montaze.
Vypracovany postup organizacie montaze sa prerokuje (predlozi k pripomienkovému konaniu)
s objednavatelom, pripadne investorom. Pre vykonanie montaze platia prislusné ¢lanky STN EN 1090-2,
kde su stanovené medzné odchylky zmontovanej ocelovej konStrukcie. Je zakazané vychylovanie
konstrukcie zo zvislej polohy.

13 Bezpecnost a ochrana zdravia pri praci

13.1 Upozornenia pre uzivatel'a ocel'ovej konstrukcie

Uzivatel ocelovej konstrukcie nie je opravneny svojvolne zasahovat do ocelovej konstrukcie ani vykonavat
v nej rOzne Upravy.

Ak ohrozuju chyby na ocelovej konstrukcii bezpe€nost konstrukcie, prevadzky, alebo pracovnikov, musia
byt ihned odborne odstranené. Pri odstrafiovani zistenych chyb je potrebné volit taky postup, ktory vyluci
nebezpecenstvo vzniku poruSenim konstrukcie, dielcov a spojov napr. pretazenim, alebo nadmernym
pretvorenim. Uzivatel musi dbat nato, aby po€as uzivania a prevadzky nedochadzalo k pretazovaniu
konstrukcie z réznych dbvodov a k prekracovaniu dovoleného zatazenia. Uzivatel je povinny pocas
uzivania vykonavat na ocelovej konstrukcii riadnu Udrzbu a pravidelné prehliadky v zmysle STN EN 1090-
2 a podla prevadzkovych predpisov pre Udrzbu ocelovych konstrukcii.

PocCas realizacie stavby je potrebné désledne dodrziavat vSetky bezpecnostné predpisy tykajlce sa
ochrany zdravia pri praci. Bezpecnost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit zhotovitel stavby.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych a nadzemnych vedeni
a tym predist ich poSkodeniu, resp. ublizeniu pracovnikov na zdravi. VSetky prekazky treba oznagit, za
znizenej viditelnosti osvetlit.

Z bezpecnostnych predpisov treba dodrziavat vSetky platné predpisy v investi¢nej vystavbe, a to najmé
Nariadenie viady €. 396/2006 Z.z. o bezpecnosti a zdravotnych poziadavkach na stavenisko a Vyhlaska
374/90 Z.z. 0 bezpeénosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach. Dalej je nutné dodrziavat
nasledovné zakony :

Zakon 124/2006 Z.z. o bezpec¢nosti a ochrane zdravia

Zakon 125/2006 Z.z. o inSpekcii prace

Zakon 126/2006 Z.z. o ochrane zdravia

Zakon 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpecénostnych a zdravotnych poziadavkach pri praci s bremenami.

Zakon 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych poziadavkach na pracovisku, a vSetky dalSie zadkony,
nariadenia a predpisy tykajuce sa ochrany zdravia.

Pre stavbu spracuje vybrany dodavatel stavby projekt BOZP.

14 RoOzne

14.1 Vylycenie
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Trolejbusoveé trate v Bratislave, TNJOPRAVOPROJEKT S

Nova trolejbusova trat Patronka—Riviéra
(DRS)

Sdradnicovy systém S-JTSK v realizcii JTSK. Presnost vytyCenia musi zodpovedat STN 73 0422.
Vyty€ovacia siet stavby bude dodan& hlavhym geodetom stavby pred vyty€enim stavebného objektu.

14.2 Starostlivost o Zivotné prostredie

Navrhnuté technické rieSenie nema negativny vplyv na zlozky Zivotného prostredia. Nakladanie s od-
padmi bude rieSené pévodcom odpadu v sllade s prisluSnymi zakonmi. Stavebné prace je nutné vykona-
vat' v sulade s platnymi normami, predpismi a vyhlaSkami. V zmysle vyhlasky ¢. 365/2015 Z.z. zakonov,
ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov uvazujeme o zatriedeni odpadu z predmetnej stavby podla skupin,
podskupin a druhov odpadov.

Zhotovitel stavby je povinny viest pocas vystavby evidenciu o skutoénom mnozstve odpadov a o
nakladani s nimi. Vzhladom na charakter objektu a jeho kon&trukcii sa vyskyt nebezpecného odpadu
nepredpoklada.

Zhotovitel' je povinny viest evidenciu skutoéného mnozstva odpadov podla druhu a zahrndt ju do
dokumentacie stavby. Nakladanie s odpadmi v sulade s platnymi legislativnymi predpismi je povinnostou
budiceho dodavatela stavby.

15 Suvisiace objekty

SO 122  Uprava komunikacii a chodnikov Mlynska dolina, smer Patronka

SO 302 Zariadenia zastavok trolejbusovej trate

SO 601 Trolejbusové vedenie

SO 602 Napdjacie vedenie (z meniarne Karlova Ves)

SO 604 Ochranné opatrenia zariadeni nachadzajucich sa v zéne TV

SO 622 Prelozka a ochrana NN kéblového vedenia pre ndjomnu prevadzku

SO 631 Prekladka verejného osvetlenia

SO 653  Optické kable CDS Usek Valagska - Nabr. arm. gen. Ludvika Svobodu - Botanicka
SO 655 Ochrana a prelozky vedeni SWAN

16 Poznamky

- Prirealizacii je potrebné pouzit materidly s atestaciou, certifikaciou, teda certifikované vyrobky.

- Prirealizacii postupovat v sulade s platnymi STN EN.

- Pocas realizacie stavby je potrebné dbsledne dodrziavat vSetky bezpe&nostné predpisy tykajluce
sa ochrany zdravia pri praci. Bezpeénost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit zhotovitel
stavby.

- Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam. VSetky prekazky treba oznacit, za
znizenej viditelnosti osvetlit.

- V3etky rozmery kontrolovat’ na stavbe. Stavebné Upravy prekontrolovat’ a koordinovat s vykresmi
technoldgie. Odchylky hlasit investorovi a hlavnému projektantovi.

- V3etky nejasnosti hlasit stavebnému dozorovi.

- Platia vzdy vykresy s novymi indexami.

- Pripadné zmeny materidlov konzultovat s generalnym projektantom, zrealizovat az po pisomnom
odsuhlaseni autormi.

- Pri montazi vSetkych pouzitych materialov, vyrobkov, je potrebné dodrziavat montazne pokyny
vyrobcov, ktori sl zodpovedny za vyrobok.

Datum: 12. 2024
Miesto: Bratislava Vypracoval:  Ing. Lubomir Placek
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