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I./ Technicka sprava

1./ Zakladné udaje o stavbe

1.1./ Nazov stavby

Rekonstrukcia lesnej cesty — Urbarske a pasienkové pozemkové spolo¢enstvo Malé
Teriakovce

1.2./ Hlavné udaje

Kraj: Banskobystricky

Okres: Rimavska Sobota

Obec: Velké Teriakovce

Kat. izemie: Malé Teriakovce

Investor: Urbarske a pasienkové pozemkové spolocenstvo Malé Teriakovce,
980 51 Vel'ké Teriakovee, ICO: 42 318 823

Dodéavatel” stavebnych prac: bude vybrany verejnym obstaravanim.

1.3./ Ciel’ stavby

a) zlepSenie zjazdnosti a inosnosti jestvujicej ucelovej lesnej komunikacie
Z dovodu spristupnenia lesa pre techniku zabezpecujicu udrzbu lesa,

b) zniZenie rizika podnej erozie zlepSenim odtokovych pomerov dazd’ovych vod
Vv okoli ucelovej lesnej komunikacie a priamo na tejto komunikacii,

C) zabezpecenie spristupnenie lesa pre moderné a ekologické technolégie.

1.4./ Vlastnicke vzt’ahy

Vlastnikom rekonstruovanej ucelovej pozemnej komunikacie — lesnej cesty 2L a jej
majetkovym spravcom je Urbarske a pasienkové pozemkové spolo€enstvo Malé Teriakovce,
980 51 Velké Teriakovce.

Jedna sa o ucelovu lesnu cestu kategorie 2L — 4/30 nachadzajicu sa v extravilane obce Velké
Teriakovce, k.a. Malé Teriakovce v lesnom rajone, ktory je v uzivani vyssie uvedenej
spolo¢nosti.

Lesna cesta je vybudovana na parcelach registra ,,C* €. 259/1. Na uvedenu parcelu nie je

v katastri nehnutel'nosti zalozeny list vlastnictva. Uvedena parcela sa nachadza na parcelach
registra ,,E ¢. 259/1, 259/2, 259/3, 259/4, 259/5, 259/6, 259/7, 259/8, 259/9, 259/10, 259/11,
259/12, 259/13, 259/14 a 259/15. ,,C* €. 239/1. Na uvedenu parcelu nie je v katastri
nehnutelnosti zaloZeny list vlastnictva. Uvedena parcela sa nachaddza na parcele registra ,,E*
¢. 239.



1.5./ Dovod rekonstrukcie predmetnej icelovej pozemnej komunikacie

Dovodom rekonstrukcie je zly technicky stav tejto ti¢elovej lesnej pozemnej komunikacie,
nedostato¢ne spevneny povrch, prasnd povrchova tprava a nezabezpecené dostatocné
odvodnenie komunikdacie. Sucasny stav za nepriaznivého pocasia znemoznuje
bezproblémovu prevadzku cesty.

Navrhovanymi stavebnymi Gpravami sa ma zabezpecit’ bezproblémova zjazdnost’
komunikacie pri udrzbe lesa a pri pripadnom protipozZiarnom zasahu poziarnymi vozidlami.
Zaroven sa ma zamedzit’ vzniku pddnej erdzie zlepSenymi odtokovymi pomermi jestvujicej
komunikacie, ako aj jej samotné ochrana pred vodnou eroziou..

1.6./ Napojenie na Statnu a regionalnu cestni siet’

Rekonstruovana ucelova lesna komunikacia tvori sucast’ dopravnej — pristupovej siete
do jednotlivych ¢asti lesného rajonu. Tato ticelova lesnd komunikécia je napojend na verejna
cestnu siet’ — pol'nymi cestami a miestnou komunikaciu obce Vel'ké Teriakovce, m.¢. Malé
Teriakovce. V Malych Teriakovciach sa miestna komunikacia napaja na regionalnu cestu
tretej triedy €. I11/2774, ktora sa v centre obce Vel'ké Teriakovce napdja na Statnu cestu prvej
triedy ¢. 1/72.

2./ Stavebné udaje
2.1./ Jestvujuci stav
Dizka stavebnych tiprav - rekonstrukcie predstavuje 2.370,00 m.

Lesna cesta bola doposial’ zaradena ako lesna cesta pribliZovacia — 3L.
RekonStrukciou - stavebnymi upravami déjde ku prestavbe cesty 3L na cestu 2L.

Rekonstrukcia ucelovej lesnej cesty zacina napojenim na polnt cestu od obce Horné
Zahorany a kon¢i napojenim na pol'na cestu veducu do obce Vel'ké Teriakovee — miestnej
Casti Malé Teriakovce.

Sucasna Sirka pozemnej komunikacie — Sirka koruny cesty je v rozpéti 2,70 m az 4,00 m.

Z hl'adiska smerového vedenia trasy a vySkového vedenia trasy si cesta zachovéva aj

po rekonstrukcii pdvodné smerové a vySkove vedenie. Vacsie tpravy (napr. Gprava
pozdizneho sklonu cesty) by si vyzadovali neprimerany zasah do lesného porastu (budovanie
zarezov, resp. nadsypov), o by bolo nehospodarne aj z hl’'adiska nakladov na stavebné upravy
cesty.

Pozdizny profil trasy je nasledovny:

km 0,000 — 0,080 -17,0% km 0,080 — 0,160 -11,0%

km 0,160 — 0,260 -7,0% km 0,260 — 0,360 -9,0%

km 0,360 — 0,460 -9,5% km 0,460 — 0,520 +0,02 %




km 0,520 - 0,580 + 0,05 % km 0,580 — 0,680 -34%
km 0,680 — 0,780 -8,6 % km 0,780 — 0,840 -8,0%
km 0,840 — 0,850 +0,01 % km 0,850 — 0,960 -79%
km 0,960 — 1,020 -9,8% km 1,020 — 1,070 +1,2%
km 1,070 — 1,100 +7,3% km 1,100 — 1,200 +8,7%
km 1,200 — 1,400 +29% km 1,400 — 1,520 -54%
km 1,520 — 1,620 -13,0% km 1,620 — 1,720 -18,7%
km 1,720 — 1,820 -16,9 % km 1,820 — 1,900 -8,3%
km 1,900 — 2,000 -10,3% km 2,000 — 2,100 -15,0%
km 2,100 — 2,200 -14,6 % km 2,200 — 2,300 -9,4%
km 2,300 - 2,370 -150%

Upravuje sa priecny sklon, ktory bude prevazne jednostranny, vic¢Sinou l'avy, v malej Casti je
sklon strechovity.

Povrch vozovky je s prasnou povrchovou Gpravou - S kamenistym povrchom

a s nedostatoénym odvodnenim.

2.2./ Navrhovany stav

Stavebné upravy - rekonstrukcia predmetnej ucelovej komunikacie spociva
vo vybudovani novej konstrukcie vozovky so Strkovou povrchovou upravou umoziujicou
obmedzene prevadzku aj za nepriaznivych klimatickych podmienok.
Stucasné spevnenie vozovky je v priemernej Sirke 2,20 m. Rekonstrukciou ddjde k rozsireniu
vozovky na 3,00 m + obojstranné Strkové krajnice o Sirke 0,50 m.

Konstrukcia vozovky je navrhnuta v celom rekonstruovanom useku nasledovne:
- vibrovany $trk 150 mm,

- podklad zo strkodrvy 100 mm,
- podklad z kameniva fr. 63 — 125 250 mm,



- podsyp zo strkopiesku 50 mm,
- upravena a zhutnena cestna plan po odkopéavkach terénu.

Konstrukcia vozovky a jej celkova hrubka je navrhnuta s ohl'adom na predpokladané
napravové zat'azenie od t'azkych nakladnych vozidiel a mechanizmov a s ohl'adom
na ochranu vozovky pred premfzanim v Zimnom obdobi.

Stcast’ou prac je aj uprava prilahlych svahov v dotknutych miestach vedenych v zareze
alebo v nasype a vybudovanie cestnych priekop.

V km 0,156, 0,520, 0,841, 1,023, 1,200, 1,530 st navrhnuté priepusty z plastovych rar
hrdlovych DN 600 korugovanych pre zat'azenie SN 10. Rurové priepusty budi na vtokovej
strane vybavené betonovymi vtokovymi naddrzkami, na vytokovej betonovymi ¢elami.
Vsetky st vzhl'adom na os cesty kolmé a st o dizke 6,00 m.

V km 1,175 je navrhnuty rarovy priepust z plastovej rury hrdlovej DN 800 korugovanej

pre zat'azenie SN 10. Priepust je taktiez vybaveny na vtokovej strane betonovou vtokovou
nadrzkou a na vytokovej betonovym ¢elom. Priepust je kolmy a je o dizke 6,00 m.

V km cca 1,700 je po pravej strane navrhnuty rarovy priepust z PVC rar DN 1.000
korugovanych pre zatazenie SN 10. Priepust prevadza vodu z cestnej prickopy cez krizovatku
s d’al§imi lesnymi cestami. Priepust je pozdizny vo&i osi rekonstruovanej cesty a je o dizke
12,00 m. Detto aj priepust DN 1.000 v km cca 1,740, ktory je voci osi rekonstruovanej cesty
osadeny $ikmo a je o dizke 12,00 m.

V km 1,880 a 2,039 st navrhnuté priepusty rarové z plastovych rar korugovanych DN 1.000,
ktoré su obojstranne vybavené betonovymi ¢elami a odvadzaju vodu z kriZovanych roklin

a navrhovanej cestnej priekopy. Prvy je o dizke 12,00 m, druhy o dizke 15,00 m a obidva su
voci osi rekonStruovanej cesty osadené Sikmo.

Vsetky priepusty budi na vtoku a vytoku doplnené o dlazdenu cestnii prickopu 0 dizke 1,00
m a Sirke 1,50 m.

Rury budt vo vykopoch obetonované betonom triedy C 16/20, vratane prekrytia betonovou
platiiou, ktora bude doplnena o vystuz z KARI sieti KD 37 (5,0/5,0 / 150 x 150).

Betonové &eld budu o sirke 0,50 m a dizke 1,50 m pre priepusty DN 600 a dizke 2,00 m
pre priepusty DN 800 a DN 1.000.

V tsekoch, kde je pozdizny sklon vozovky nad 6,0 % st navrhnuté odrazky.

Odrazky su zelezobetonové s dvomi povrchovymi zl'abmi Stvorcového prierezu a su podla
konkrétnej situacie osadené kolmo na 0s cesty, resp. pod uhlom odvadzajucim povrchova
vodu mimo vozovku a krajnice cesty.

Odrazky su osadené v km: 0,050, 0,090, 0,215, 0,305, 0,405, 0,460, 0,700, 0,765, 0,905,
0,960, 1,130, 1,565, 1,625, 1,785, 1,840, 1,922, 1,960, 2,015, 2,065, 2,170, 2,240, 2,300

a 2,340.

Odrazky budu vyhotovené z betonu C 25/30 a budu v dolnej Casti vystuzené KARI siet'ami
KD 37 (5,0/5,0 / 150 x 150).

Doporucujem zhotovitel'ovi vyrobit’ odrazky ako prefabrikaty a osadit’ ich pred finalizaciou
povrchu cesty.

Trvalé dopravné znacenie nie je potrebné.



Vyrub stromového porastu — naletovych drevin si zabezpeci investor vo vlastnej rézii v rdmci
udrzby lesa.

2.3./ Odvodnenie

Povrchové odvodnenie komunikécie je rie$ené pozdiznym a prie¢nym sklonom
do okolitého terénu, resp. do cestnych priekop, ktoré budt v ramci rekonstrukénych prac
obnovené (precistené), resp. nanovovybudované. Navrhovana uprava upravuje jestvujice
sklonové pomery tak, aby bola povrchova voda usmernovana mimo vozovku do cestnych
priekop, resp voI'ného terénu zvazujiceho sa jednostranne od cesty. Stcast'ou odvodnenia
rekonsStruovanej cesty su:
a) pozdizne drenaze po okrajoch vozovky cesty, pod jej konstrukénymi vrstvami
z perforovanych PVC rar DN 160 mm, priebezne vyvedenych do priepustov, resp.
do zvazujuceho sa terénu od cesty, v dizke 2 x dizka rekonstruovanej cesty,
b) cestné priekopy,
c) priepusty DN 600 mm az DN 1.000 mm V po¢te 11 Kks.,
d) odrazky — povrchové zl'aby zo Zelezobetonu Vv pocte 23 ks.

2.4./ Nakladanie s odpadmi

Realizaciou stavby ddjde ku vzniku nasledovnych stavebnych odpadov:

Cislo skupiny, | Nazov skupiny, podskupiny a druh | Kategéria Mnozstvo Sposob
podskupiny odpadu odpadu (cca m3) zhodnotenia
a druh odpadu odpadov
17 05 04 zemina a kamenivo @) 2.775,00 *

neobsahujice nebezpecné latky

* Na predpokladané mnoZstvo zeminy a kameniva zaradené v tabul’ke pod &. 17 05 04
sa v zmysle § 1 ods. 2 pism. h) zakona ¢. 79/2015 Z.z. uvadzany zakon nevztahuje,
nakol’ko vykopova zemina a iny prirodzene sa vyskytujlici material bud pouzité na stavbe,
resp. v suvislosti so stavbou na rekonstrukciou dotknutej lesnej ceste.

Zhotovitel stavby je povinny pocas vystavby bezpodmienec¢ne dodrziavat’ vSetky pravne

predpisy a normy tykajuce sa ochrany zZivotného prostredia.
Pocas realizécie stavby je zhotovitel povinny viest’ evidencné listy odpadov.

2.5./ Dopad na Zivotné prostredie

Stavba nebude mat’ negativny dopad na Zivotné prostredie. Upravami sa zniZi pra§nost
a hluénost’ spésobena premavkou pri ochrane lesa a tazbe dreva.



3./ Organizacia stavebnych prac
3.1./ Doprava Vv priebehu vystavby

Hlavny stavebny dvor bude umiestneny na pozemku ur¢enom investorom pri odovzdavani
staveniska zhotovitel'ovi. Bude to priestor v lesnej ¢asti na zaciatku useku.
Pocas realizacie prac bude doprava z ucelovej lesnej komunikécie uplne vylicend osadenim
do¢asného (prenosného) dopravného znacenia 231 s DT 507 (NEPLATI PRE VOZIDLA
STAVBY) + 701 a DZ 131 s umiestnenim cca 10 m pred zabranu.

3.2./ Zemné prace

Na objekte sa uvazuje so zemnymi pracami pri rozryti a odstraneni ¢asti povodne;j
vozovky, odkopavkach pre rozsirenie vozovky, odkopavkach pre Gpravy cestnej plane
a pri budovani priepustov a odvodnovacich priekop.

3.3./ Bezpe€nost’ pri praci

Pri realizécii stavebnych prac na objekte je potrebné dodrziavat’ vSetky predpisy a normy
0 ochrane a bezpecnosti prace pri liniovych stavbach.
Stavba sa bude realizovat’ za vylucenia premavky. Dovoz materidlu bude prevazne
V pracovnych usekoch cuvanim vozidiel.

Vo Velkom KrtiSi dna 10. 02. 2023

VYPRACOVAL: Ing. Igor Kokavec — /\Il .

K.ING.

InZinierske sluzby, verejné obstaravanie, realitna ¢innost’, dopravné znacenie, stavebna
a obchodna ¢innost’
Dubravska cesta 38, 990 01 Vel’ky Krti§



