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Vec

Rekonstrukcia cesty a mostov 11/527 Vel'ky Krti§ - Suchan; kumulativne stani¢enie km 48,947 — 66,876; V. Etapa
— oznamenie k ohlaseniu stavebnych uprav

Okresny urad Velky Krtis, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii, ako prislusny Specidlny stavebny urad
podrla § 120 zakona ¢. 50/1976 Zb. o uizemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zdkon) v zneni neskorSich
predpisov a podl'a § 3a ods. 3 zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov av sulade s ¢1. IV ods. 1 pism. ¢/ zdkona ¢. 180/2013 Z. z. 0 organizacii miestnej Statnej spravy a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov po postdeni ziadosti o stavebnu upravu pre stavebnika Banskobystricky samospravny
kraj, ICO: 37828100, so sidlom Nam. SNP 23, 974 01 Banska Bystrica v zastipeni AFRY CZ, s.r.o0., ICO: 532 98
888, so sidlom Plynarenska 7/A, 821 09 Bratislava

oznamuje

v stlade s § 57 ods. 2 zakona ¢. 50/1967 Zb. stavebného zédkona v zneni neskorsich predpisov, Ze proti uskutocneniu
stavebnej upravy

»Rekonstrukcia cesty a mostov 11/527 Velky Krtis - Suchan; kumulativne stani¢enie km 48,947 — 66,876; V. Etapa®
nema namietky

Stavebna uprava je roz¢lenena na useky:

1. usek Velky Krtis, Modry Kamei
2. usek Modry Kamen, Horné Strhare, Dolny Da¢ov Lom
3. usek Dolny Dacov Lom, Horny Dacov Lom, Suchai

Cesta 11/527 je na zaciatku tiseku, v zastavanom tzemi mesta Vel'ky Krti§, napojend na cestu 1/75, ¢im sa riesi
napojenie c.II/527 na cestnu siet’ vysSieho radu.

Na cestu 11/527 je v rieSenom useku napojend sustava mestskych a miestnych ciest v mestach Velky Krtis, Modry
Kamen a v obci Dadov Lom. Dalej st pripojené rozne uéelové, aredlové, pol'né a lesné cesty, bez zaradenia do cestnej
siete. Az na konci useku je v krizovatke Suchan pripojend cesta I11/2605. Stavba je situovand mimo zastavané¢ho
lzemia ako aj v zastavanom uzemi, s umiestnenim priamo na existujucej ceste 11/527 Velky Krti§ — Suchan (hranica
okresu VK/KA). V ramci stavby sa bude predovsetkym realizovat’ rekonstrukcia existujicej cesty 11/527 v troch
objednavatel'om definovanych usekoch, v celkovej dizke komunikacie cca 9 520 km. Rekonstrukcia, podla miery
porusenia vozovky, bude pozostavat’ z obnovy obrusnej a loznej vrstvy. V pripade vyraznejSich deformacii bude
potrebné spevnit’ aj podkladové vrstvy vozovky, a to formou recyklaze za studena. Rekonstrukcia vozoviek bude
doplnena tGpravou nespevnenych krajnic, Gpravou odvodnenia (preCistenie priekop a priepustov pri vjazdoch),
vymenou a doplnenim bezpecnostnych zariadeni, zvislého a vodorovného znacenia. V celom tseku buda revidované
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a upravené autobusové zastavky, priechody pre chodcov, ktoré sa doplnia ich samostatnym osvetlenim. Vyznamnou
zlozkou stavebnych prac bude rekonstrukcia uréenych mostov a priepustov.

Stavebna uprava — 1. tisek km 48,947 — km 54,000
Clenenie stavby na objekty:

SO 101-00 Cesta 11/527 v k.u. Modry Kamen, v km 48,947 00 — 50,582

Projektovd dokumentécia stavebného objektu SO 101 riesi usek cesty II/527, ktory je povazovany za usek
vyhovujuceho stavu a preto sa uvazuje s rekonstrukciou obrusnej vrstvy vozovky (50mm). Na zéklade diagnostiky
boli na vozovke urcené miesta s va¢$im rozsahom poklesov a deformacii. V tychto miestach bude rekonstrukcia
rieSena recyklazou za studena, pri ktorej sa uvazuje s hibkou rekonstrukcie 400mm.

Zaciatok useku rekonstrukcie predmetného stavebného objektu SO 101 cesty 11/527 sa nachddza za obcou Velky
Krtis v km 48,947 00 a konci sa v obci Modry Kamei v km 50,582 00.

V ramci rieSeného useku SO 101 cesty 11/527 sa uvazuje s obnovou obrusnej vrstvy vozovky na kategoriu C7,5/50 v
rozsahu kumulativného stanicenia 48,947 00 — 49,297 00, na kategoriu C6,5/50 v rozsahu kumulativneho stanicenia
49,297 00 — 49,497 00 a na kategoriu C7,5/50 v rozsahu kumulativneho stani¢enia 49,497 00 — 50,208 00/ 50,212
00. Zmena Sirkového usporiadania vozovky na kategoriu M7,5/50 nastava v 'avom jazdnom pase v km 50,208 a
v pravom jazdnom pase v km 50,212.

Na zaklade diagnostiky boli na vozovke urcené miesta s vi¢sim rozsahom poklesov a deformacii. V tychto miestach
bude rekonstrukcia rieSend recyklazou za studena, pri ktorej sa uvazuje s hibkou rekonstrukcie 400mm. Useky
s va¢sim rozsahom poklesov a deformacii sa nachadzaju v kumulativnom stanic¢eni 48,985 — 49,038 v pravom
jazdnom pase v Sirke 1,5m od okraja smerom k osi vozovky, v kumulativnom staniceni 49,115 — 49,162 v pravom
jazdnom pase na Sirke 2,0 m od okraja smerom k osi vozovky a v kumulativnom stani¢eni 49,260 — 49,275 v pravom
jazdnom pése na $irke 1,5m od okraja smerom k osi vozovky. Dalej bude v riesenom tseku cesty realizovana uprava
nespevnenych krajnic, precistenie priekop a rigolov, vymena zvislého dopravného znacenia a nastrek vodorovného
dopravného znacenia, vymena a doplnenie bezpecnostnych zariadeni a rekonstrukciou priepustov.

Vsetky jestvujiice zvodidla pozdiZ cesty sa vymenia. Priepusty prie¢ne aj pozdizne sa vy¢istia vratane &istenia vtoku
a vyusteni. Je potrebnd aj sanacia sanaénymi omietkami betonovych Ciel a rims priepustov. Ich povrch je potrebné
opatrit’ naterom proti CHLR a oSetri sa alebo vymeni aj zabradlie Ciel priepustov.

V miestach, kde je komunikacia ohrani¢end krajnicami je potrebné ich Cistenie a nasledné dosypanie krajnic
strkodrvinou fr. /16-32/. Je potrebné prehibenie jestvujucich priekop resp. vydlazdenych rigolov a &istenie svahov
od nanosov blata, konarov a pod.

V miestach krizovatiek bude potrebné zarezanie asfaltu a niveletu vozovky vyskovo prispdsobit’ jestvujlicemu stavu,
to plati pre vSetky krizovatky v zastavanom tizemi aj mimo zastavané uzemie. Vjazdy na polia, pol'né a lesné cesty
sa dosypt so Strkodrvinou, tak aby sa vyskovo prisposobili zrekon§truovanej ceste.

V danom useku bude realizovana aj rekonstrukcia jestvujicich autobusovych zastavok. Autobusova zastavka bude
z asfaltobeténového krytu oddelend od komunikacie vodorovnym dopravnym znacenim.

Celkova dizka stavebného objektu SO 101 je 1633 m.

Obnova konstrukcie vozovky cesty 11/527 bude v nasledovnej skladbe:

Asfaltovy beton AC 16 L, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy infiltraény postrek PS,I 0,6 kg/m2 STN 73 6126

Spolu 50mm

V pripade vac¢sich poklesov a deformacii bude uskuto¢nena recykldz vozovky cesty 11/527 v nasledujucej skladbe:
Asfaltovy beton AC 11 O, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Asfaltovy beton AC 16 L, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asflatovy infiltracny postrek PS,I 0,6 kg/m2 50mm STN 73 6126

Recyklacia za studena s kombinovanym spojivom (cement a asfaltova emulzia alebo cement a asfaltova pena) do
400mm

Spolu do 500mm

SO 102-00 Cesta I1/527 v k.u. Modry Kamen, v ckm 51,402 00 — 52,648 00

Zaciatok a koniec Gseku rekonstrukcie predmetného stavebného objektu SO 102 cesty 11/527 sa nachadza mimo
zastavané uzemie za obcou Modry Kamen v kumulativnom stani¢eni km 51,402 — 52,648. RieSeny tsek SO 102-00
cesty 11/527 je definovany ako usek vyhovujuceho stavu a preto je potrebna obnova obrusnej vrstvy vozovKky na

2/19



kategoriu C6,5/60. Na zaklade diagnostiky boli na vozovke ur¢ené miesta s vacsim rozsahom deformacii. V tychto
miestach bude rekonstrukcia rieSena ako pri nevyhovujiucom stave vozovky a to do hibky 100mm. Useky s va¢sim
rozsahom deformacii sa nachadzaji v kumulativnom stani¢eni 51,984 — 52,330 v celom pravom jazdnom pdase
a v kumulativnom stanieni 51,984 — 52,648 v celom Pavom jazdnom pése. Dalej bude v rieenom tseku cesty
realizovana uprava nespevnenych krajnic, precistenie priekop a rigolov, vymena zvislého dopravného znacenia a
nastrek vodorovného dopravného znacenia, vymena a doplnenie bezpecnostnych zariadeni. V miestach, kde je cesta
ohranicena krajnicami je potrebné ich Cistenie a nasledne dosypanie krajnic Strkodrvinou fr. /16-32/. Po l'avej strane
v smere staniGenia je potrebné prehibenie jestvujucich priekop a ¢istenie svahov od nanosov blata, konarov a pod.
Priepusty sa prie¢ne aj pozdizne vy&istia vratane Cistenia vtoku a vytsteni. V miestach krizovatiek bude potrebné
zarezanie asfaltu a niveletu vozovky vyskovo prispdsobit’ jestvujucemu stavu. Vjazdy na polia, polné a lesné cesty
sa dosypu so Strkodrviny, tak aby sa vyskovo prisposobili zrekonStruovanej komunikécii.

Celkova dizka stavebného objektu SO 102 je 1,246km.

Obnova konstrukcie vozovky cesty 11/527 bude v nasledovnej skladbe:

Asfaltovy beton 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Spolu 50mm

V pripade vac¢sich deformacii bude uskutocnena rekonstrukcia cesty 11/527 v nasledujuce;j skladbe:

Asfaltovy beton AC 11 O, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Asfaltovy beton AC 16 L, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy infiltracny postrek PS,I 0,6 kg/m2 STN 73 6126

Spolu 100mm

SO 111-01 Zastavka BUS v k.. Velky Krtis

V suvislosti s rekonstrukciou cesty €. 11/527 Velky Krti§ — Suchan bude zaroven realizovana aj obnova existujtce;j
autobusovej zastavky nachadzajicej sa v km 49,100 na ulici A. H. Skultétyho. Navrhované prace obnovy v
mieste upravovaného autobusového zalivu buda spocivat’ v hlavne vo vymene obrusnej vrstvy vozovky a obnove
vodorovného dopravného znacenia.

Konstrukcia vozovky zélivu bude nasledovna:

Asfaltovy beton AC 11 O, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Spolu 50mm

V ramci trvalého dopravného znacenia bude v tomto pripade realizované len vodorovné dopravné znacenie. Docasné
dopravné znacenie je rieSené spolocne pre celu stavbu ako celok. Vykresy PD st podrobne dokumentované v Casti
dopravné znacenie, ktoré je podkladom pre urcenie DZ cestnym spravnym organom.

SO 111-02 Zastavka BUS v k.u. Modry Kamen

V suvislosti s rekonstrukciou cesty €. 11/527 Velky Krti§ — Suchan bude zaroven realizovana aj obnova existujtce;j
autobusovej zastavky nachddzajtiicej sa v km 49,730 na ulici Jarmo¢na. Navrhované prace obnovy v mieste
upravovan¢ho autobusového zalivu budu spocivat’ v hlavne vo vymene obrusnej vrstvy vozovky, v obnove
jestvujuceho chodnika a obnove vodorovného dopravného znacenia.

Konstrukcia vozovky zélivu bude nasledovna:

Asfaltovy beton AC 11 O, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Spolu 50mm

Konstrukcia chodnika bude nasledovna:

Asfaltovy beton AC 8 O, I 30mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Betonova mazanina z beténu C16/20 100mm

Spolu 130mm

V ramci trvalého dopravného znacenia bude v tomto pripade realizované len vodorovné dopravné znacenie. Docasné
dopravné znacenie je rieSené spolocne pre celu stavbu ako celok. Vykresy PD s podrobne dokumentované v Casti
dopravné znacenie, ktoré je podkladom pre urcenie DZ cestnym spravnym organom.

SO 201-00 Most ev. ¢. 527 — 24 v km 49,125 cez Babkovsky potok na rozhrani k.4. Velky Krti$ a Modry Kamen
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Existujuci mostny objekt zabezpecuje prevedenie Statnej cesty 11/527 ponad Babkovsky potok. Most sa nachadza v v
zastavanom uzemi mesta Modry Kamen, v km 49,056 557 cesty 11/527. Cielom rekonstrukcie vybraného tiseku cesty
1I/527 je zvysenie bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky. Su-Casné technické rieSenie mosta je nevyhovujtice
podl’a platnych predpisov. Existujici mostny objekt je navrhnuty ako jednopol'ovy Zelezobetonovy doskovy most.
DiZka nosnej konstrukcie je 5,90 m. V prieénom reze tvori nosnt konstrukciu Zelezobetonovéa doska hribky 0,40
m. Na nosnej konstrukcii je vrstva vyrovnavacieho betonu odhadovanej hrubky 0,50 m.

Nosna konstrukcia je ulozena len na asfaltovej lepenke (bez lozisk). Opory mosta st Zelezobetonové, odhadovane;j
hrabky 1,00 m na celt $irku nosnej konstrukcie. Na moste sa nachddza asfaltova vozovka, odhadovanej hr. 0,20 m
z dovodu preasfaltovania. Mostné zavery sa na moste nenachadzaju. VI'avo aj vpravo st na moste rimsy Siroké 0,80
m, na ktorych st na kraji osadené ocel'ové zvodidla. Samotna rimsa a celo je betonové.

Pre potreby rekonstrukcie bolo potrebné navrhnut’ zmeny sucasnej spodnej stavby mosta. Zmeny spocivaju v
odburani existujicich driekov opor a kridel po spodnt hranu existujucej nosnej konstrukcie mosta. Na pravej
strane mosta v smere stani¢enia sa v priestore medzi existujucou nosnou konstrukciou mosta, dnom koryta a licami
existujucich opor vybetonuje okolo novej prefabrikovanej rarovej nosnej konstrukcie zelezobetonové monolitické
celo, ktorého sucast’ou zaroven bude dobudovanie ¢asti novych kridel. V mieste napojenia existujuceho priepustu
v stene vytokovej jamy a novej prefabrikovanej rury DN 1000 bude zrealizované Zelezobetonové monolitické
vytokové Celo sluziace sa vzajomné prepojenie novej a existujicej rury. Medzi vtokovym a vytokovym ¢elom bude
zrealizované betonové 16zko pre ulozenie novej prefabrikovanej rurovej nosnej konstrukcie. Hrabka betonového
16zka v osi nosnej konstrukcie bude 0,15 m — 0,25 m.

Sucast’ou rekonstrukcie je uplné odstranenie povodnej doskovej Zelezobetonovej nosnej konstrukcie. Tato bude
nahradend novou prefabrikovanou rarovou nosnou konstrukciou so svetlym rozpdtim 2,20 m. Nova nosna
konstrukcia bude $ir§ia ako existujiice opory mosta a bude zasahovat’ do vytokovej jamy. Sirka, resp. dizka
novej nosnej konsStrukcie bude 11,15 m. V mieste vytokovej jamy sa nova nosna konstrukcia bude napajat’ na
prefabrikovanu raru DN1000 prostrednictvom tzv. prechodovej steny. Tym sa zabezpeci prechod z prefabrikovane;j
rurovej nosnej konstrukcie s priemerom 2200 mm na prefabrikovant ruru priemeru 1000 mm, ktora bude nasledne
prepojena vytokovym monolitickym ¢elom na existujici rarovy priepust v existujucej stene vytokovej jamy.
Pozdizny sklon novej nosnej konstrukcie bude 1,0% a bude totozny s pozdiznym sklonom novej riry DN1000. Nova
nosna konstrukcia DN2200 vratane novej rury DN1000 bude nasledne zasypana.

Na pravej strane mosta v smere stani¢enia bola navrhnuta celomonolitické rimsa. V rimse budt osadené rezervné
chranicky 2xDN80. Na pravej rimse bolo navrhnuté schvalené bezpe¢nostné ocelové mostné zabradl'ové zvodidlo
pre uroven zachytenia H2. Pred a za mostom su zvodidla plynulo napojené na cestné zvodidla typu N2. Celkova
dizka zvodidla vpravo bude 11,0 m. V tesnej blizkosti existujuceho mostu, v koryte, na dne vtokovej a vytokovej
jamy sa nachadza mnoZzstvo nanosu, rastlin a naletovych krovin, ktoré bude potrebné odstranit’. Dno vtokovej jamy
bude vydlazdené kamennou dlazbou betonového 16zka a vyspadované v sklone 4,0% smerom k novému vtokovému
¢elu. Vytokova jama bude po ulozeni prefabrikovanych riur zasypana a nasledne preasfaltovana. Na pristup k novému
vtokovému Celu a prefabrikovanej rirovej nosnej konstrukcii boli na stene vtokovej jamy navrhnuté ocel'ové stupadla
v pocte 5 ks. Tieto budu kotvené priamo do steny. Na hornom povrchu betonovych stien po obvode vtokovej jamy
bolo navrhnuté nové ocel'ové lankové zabradlie z dovodu bezpecnosti. V zabradli je vynechany priestor 0,60 m pre
pristup k novym stupadlam v stene vtokovej jamy. Najprv sa presmeruje doprava mimo most, odstrani sa vozovka,
zvodidla, zabradlie, zdemoluji sa rimsy, odstrani sa nosna konstrukcia mosta, Ciastocne sa odbura spodna stavba.
Nasledne sa vybuduje nové vtokové a vytokové celo, osadi sa nova prefabrikovana rarova nosna konstrukcia a
prepoji sa prechodovou stenou a s novou prefabrikovanou rarou. Dobuduje sa rimsa, zasype sa nosna konstrukcia,
zhotovi sa vozovka, osadi sa zabradl'ové zvodidlo, upravia sa pdvodné betonové povrchy, vydlazdi sa dno vtokove;j
jamy, osadi sa lankové zabradlie a upravi sa okolity terén.

SO 202-00 Most ev. €. 527 — 26 v km 51,002 cez potok Driefiovka v meste Modry Kamen

Existujici mostny objekt zabezpeCuje prevedenie cesty I1/527 ponad potok Drieiovka. Most sa nachadza v
zastavanom Uzemi mesta Modry Kamen, v km 51,002 cesty 11/527. Ciel'om je rekonstrukcia vybraného tuseku cesty
11/527, zvysit bezpecnost’ a plynulost’ cestnej premavky. V stcasnosti sa na moste nachadzaji na oboch stranach
rimsy, na ktorych je osadené zvodidlo. Takéto rieSenie je nevyhovujuce podla sucasnych platnych predpisov.
Zvodidlo bude nahradené zabradl'ovym zvodidlom a tomu prispdsobeny aj novy tvar rims na moste.

Existujuci mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy Zelezobeténovy doskovy most. Dizka nosnej konstrukcie
je 4,50 m. V prie¢nom reze tvori nosna konstrukciu zelezobetonova doska hribky 0,30 m. Na nosnej konstrukcii je
vrstva vyrovnavacieho betonu odhadovanej hrubky 0,20 — 0,40 m. Nosna konstrukcia je ulozena len na asfaltovej
lepenke (bez lozisk). Opory mosta su Zelezobetonové, odhadovanej hrubky 0,80 m na celi Sirku nosnej konstrukcie.
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Na l'avej strane, v smere stanicenia nadvadzuju na opory betonové mury s kamennym obkladom, ktoré¢ lemuju brehy
potoka Drienovka.

Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné navrhnut’ zmeny sucasnych opor. Betonové opory su z hrubozrnného
betonu a v niektorych miestach je degradovany. Betonovy povrch bude upraveny. Kridla na l'avej strane mosta
lemujtice koryto potoka na vtoku aj vytoku st kamenné resp. z kamenného obkladu, budu ocistené a chybajica
Sparovacia malta bude nasledne doplnend. Nosné prvky mosta ostavaji nezmenené. Z ddévodu vymeny zvrsku
na moste, bolo potrebné pri rekonstrukcii upravit’ nosni konstrukciu. Po odstraneni existujiiceho zvrsku bude
odstraneny vyrovnavaci beton. Po obnazeni hornej dosky nosnej konstrukcie je potrebné zhodnotit’ stav betonarske;j
vystuze a kvalitu betonu. Horny povrch bude ocisteny a zdrsneny. Na takto pripraveny povrch sa vyhotovi nova
beténova vrstva spriahnuta vlepenymi trnmi. Novy povrch bude vyspadovany podla projektu a vytvorend nova
os odvodnenia na odvodnenie povrchu izolacie. Do nosnej konstrukcie budi vlepené vystuze na kotvenie novej
rimsy. Samotna nosna konstrukcia je v dobrom stave. Opravené budu viditelné poskodenia, kde dochadza ku korézii
vystuze a vzniku poruch betonu, ako su zaclony a vykvety.

Vymena asfaltu na ceste nad mostom je rieSend v ramci objektu SO 202-00. V stcasnosti sa na moste
nenachadzaji odvodiiovace a tak bolo navrhnuté opédtovne iba odvodnenie povrchu izolacie. Na moste boli navrhnuté
celomonolitické rimsy z beténu $irky 0,80m na oboch strandch mosta. Na lavej aj pravej rimse bolo navrhnuté
schvalené bezpecnostné ocelové mostné zabradlové zvodidlo pre troven za-chytenia H2. Pred a za mostom su
zvodidla plynulo napojené na cestné zvodidla typu N2. V tesnej blizkosti existujuceho mostu, v koryte a na brehoch
potoka sa nachddza mnozstvo nanosu, rastlin a naletovych krovin. P6vodné koryto potoka je vydlazdené kamenom
a preto je potrebné ho vygistit' od nanosov a naletovych krovin. Uprava koryta bude na dizke 3,0 m na obe strany
mosta. Na pristup pod most bolo na pravej strane navrhnuté obsluzné schodisko Sirky 0,75 m.

Postup vystavby na moste je dany celkovym ¢asovym harmonogramom rekonstrukcie predmetného useku cesty
11/527. Vzhl'adom na charakter prac a technologické postupy nebude potrebné vylucenie dopravy na danom useku
pocas rekonstrukcie mosta. V blizkosti mosta sa nachadzaju kanalizacné Sachty, 3 nezname siete a preto je potrebné
zvysit opatrnost’ pocas stavebnych prac. Najprv sa presmeruje doprava na prva polovicu mosta a potom sa
vyfrézuje sa asfaltova vozovka na moste, odstrania sa zabradlia, zdemoluje sa rimsa, odstrani sa izolacia na moste
a vyrovnavaci beton. Nasledne sa vybuduje nova spriahujica doska, odstrani sa stary a vybuduje novy prechodovy
klin, zhotovi sa mostny zvrSok. Potom sa doprava presmeruje na druhti polovicu mosta a zopakuje sa cely postup.
Dalej sa upravi betéonovy povrch nosnej konstrukcie a opor, taktiez povrch kridel a na zaver sa upravi okolity terén,
oCistia sa nanosy pod mostom. Pristup k objektu pocas rekonstrukcie bude po existujucej ceste 11/527.

SO 203-00 Most ev. ¢. 527 — 27 v km 52,287 cez potok Riecka za mestom Modry Kamen

Existujici mostny objekt zabezpeCuje prevedenie cesty 11/527 ponad potok RieCka. Most sa nachadza mimo
zastavané uzemie obce Modry Kamen, v km 52,827 cesty 11/527. Ciel'om je rekonstrukcia vybraného tseku cesty
11/527, zvysit bezpecnost’ a plynulost’ cestnej premavky. V stcasnosti je most presypany, s nadnasypom cca 1,3
m. Existujici mostny objekt je navrhnuty ako Zelezobetonova parabolickd klenba hribky 0,35 m. Dizka nosnej
konstrukcie je 5,7 m. Na nosnej konstrukceii je vrstva nadnasypu odhadovanej hribky cca 1,3 m. Kridla mosta
su taktiez zo zelezobetonu. Na moste sa nenachddzaju ziadne loziska, mostné zavery a ani prechodové dosky. V
blizkosti mosta sa nenasli ziadne inzinierske siete. Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné navrhnut zmeny
sucasnych tvarov mosta. Beténova klenba a kridla su bez vaznych viditelnych zavad a poskodeni. Je potrebné
odstranit’ necistoty, ktoré sa tam ¢asom naniesli. V pripade, Ze sa po oc¢isteni vyskytni miesta s chybajucou beténovou
vrstvou, je potrebné tieto miesta dodatoéne vyspravit. Upravu nosnej konstrukcie je potrebné urobit’ vyrovnavacou
mal-tou len na miestach, kde je lokalne odpadnuta vrstva betonu. Vymena asfaltu na ceste nad mostom je rieSend v
ramci objektu SO 203-00. Existujice zvodidla na ceste budi nahradené novymi v rdmci objektu SO 203-00. Nové
cestné zvodidla budu typu N2 a ukonéené minimélne 16,0 m pred a za mostom. Celkova dizka zvodidla vlavo bude
41,5 m a celkova dizka zvodidla vpravo bude 25,0 m. Pri moste bolo navrhnuté obsluzné zelezobetonové monolitické
schodisko $irky 0,75 m. Okolo kridel mosta na vtoku i vytoku bolo navrhnuté bezpecnostné zabradlie vysky 1,10
m. Opevnenie svahov za kridlami a ¢elami mosta bolo na-vrhnuté na ploche svahov z lomového kamena do betonu,
vyskarovaného cementovou maltou. P6vodné koryto potoka pod mostom je vydlazdené kameiiom a preto je potrebné
ho vy¢istit’ od nanosov a naletovych krovin. Uprava koryta bude na dizke 3,0 m na obe strany mosta. Na zachytenie
dazd’ovej vody z cesty nad klenbou bol navrhnuty beténovy rigol po oboch stranach vozovky. Voda z rigola bude
zachytena do dazd’ovych vpustov na konci rigolov a odtial’ vyvedena do betdénovych sklzov, ktoré su zatstené
do potoka pod mostom. Postup vystavby na moste je dany celkovym ¢asovym harmonogramom rekonstrukcie
predmetného useku cesty 11/527. Vzhl'adom na charakter prac a technologické postupy nebude potrebné vylucenie
dopravy na danom tuseku pocas rekonsStrukcie mosta. Najprv sa odstrania dreviny v okoli mosta, vyfrézuje sa
asfaltova vozovka na moste, odstrania sa zvodidla, vybuduje sa opevnenie svahov so zabradlim okolo kridel mosta

5/19



a obsluzné schodisko, ocistia sa nanosy pod mostom, odstrania dreviny, vyspravia sa kamenné bloky na dne koryta,
ocCisti sa beton kridel a nosnej konstrukcie a lokalne sa upravia, zhotovi sa nova asfaltova vozovka, osadia sa nové
zvodidla a nakoniec sa upravi okolity terén. Pristup k objektu pocas rekonstrukcie bude po existujticej ceste 11/527.

SO 221-00 Oporny mur v km 52,840 — 52,868

Rekonstruovany oporny mur zacina v km 52,832 121 a kon¢i v km 52,859 161 cesty 11/527 a sluzi na prekonanie
vyskovej trovne medzi cestou 11/527 a jestvujiicim terénom na predmetnom useku. Celkova dizka muru je 27,04m.
Ciel'om rekonstrukcie vybraného tseku je zvysit’ bezpecnost’ a plynulost’ cestnej premavky. Smerové vedenie cesty
1I/527 sa po rekonstrukcii nemeni. Na danom tiseku v sti¢asnosti nie je osadené ziadne bezpecnostné zariadenie. V
predmetnom tiseku bude pri rekonstrukcii Sirka cesty upravena na kategériu C 6,5 a popri ceste bude zrekonstruovany
oporny mur, na ktorom bude na rimse osadené mostné zabradlie vysky 1,10m s lankovou vypliou. Cesta v mieste
muru bude zabezpecena schvalenym ocelovym cestnym zvodidlom typu N2. Na zédklade zistenych skutocnosti je
predpokladany material existujuceho oporného muru kame, resp. kamenné bloky v kombinacii s betobnom. V case
prehliadky bol tento muar uz v nevyhovujucom stave a teda jeho rekonstrukcia je nevyhnutnd. Na opornom mure
sa v sucasnosti nenachadzaju ziadne bezpecnostné prvky. Oporny mur bol navrhnuty v rdmci rekonstrukcie ako
zelezobetonovy uholnikovy mur v celej jeho povodnej dizke - 27,04m.

Zakladova kara kopiruje sklon cesty 5,21% a vyska muru je po celej jeho diZke konstantna 4,90m. Zakladova doska
oporného muru ma premennu hrubku 0,80-0,90m a Sirku 2,40m. Horny povrch zakladu je priecne vyspadovany od
steny. Zvisla ¢ast’ muru je tiez premennej hrubky po celej vyske, od 0,40m v korune az po 1,20m v péte steny. Na
mure st navrhnuté monolitické rimsy Sirky 0,6m. Na rimse je navrhnuté bezpecnostné zabradlie vysky 1,10 m s 3x
lankovou vyplitou. Cely mur je po dizke rozdeleny na tri dilataéné celky dlhé 9,00 m.

Postup vystavby je dany celkovym ¢asovym harmonogramom rekonstrukcie predmetného useku cesty 11/527.
Predpokladom je, ze stavba sa bude budovat’ po etapach a fazach. Vzhl'adom na charakter prac a technologické
postupy bude pocas vystavby muru doprava na predmetnom tseku obmedzena na jeden jazdny pruh a usmernena
docasnym dopravnym znacenim.

SO 301-00 Priepust P21269 v km 49,391

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto bolo pristipené k jeho oprave pre zaistenie
jeho funkcéného stavu. Existujuci priepust bude vycisteny. Na vtoku bude na existujucom cele vyrobena nova rimsa
s montazou dopravno-bezpecnostného zabradlia vysky 1,1m. Existujice vtokové Celo bude sanované (ocCistenie
vodnym lacom, sanacia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Na vytokovom cele bude
zhotovena nova rimsa. Pred rimsou bude z kamennej dlazby do betonového 16zka zrealizovany zvodny zachytny
zliabok, pre odvedenie stekajucej vody z vozovky a zemného telesa, ktory bude zakonceny sklzmi z kamennej
dlazby do beténu, do priekopy, pozdiz vytokového éela. Existujuce vytokové Eelo bude sanované (o¢istenie vodnym
lucom, sandcia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Po dokonceni tiprav objektu bude okolie
stavby dané do povodného stavu. Objekt je mozné realizovat’ uplne samostatne, technologicky bude realizovany
s Clasto¢nymi uzaverami po polovic¢kach, s premavkou v oboch smeroch s jednym jazdnym pruhom. Predpoklad
riadenia dopravy je pomocou dopravného znacenia.

SO 302-00 Priepust P21270 v km 49.914

Momentélne je priepust nefunkény, na vtokovej strane je zasypany, voda pretekd zPabovkami pozdiznym spadom
ponad priepust. Cielom navrhovaného rieSenia je jeho sprevadzkovanie a opédtovné sfunkénenie s napojenim do
jestvujuceho potoka nachédzajicim sa za vytokom. Navrhované rieSenie spoc¢iva v sandcii ¢ela a rimsy na vytokove;j
Casti a v odkopani vtokovej Casti priepustu, nasledné tlakové precistenie predpokladaného zelezobetdénového
priepustu kruhového prierezu DN 1000 tlakovou vodou a vlozenie novej zelezobeténovej prefabrikovanej horske;j
vpuste v mieste vtoku s napojenim na jestvujuce preéistené zPabovky vedené pozdiZ cesty. Stavebna jama bude
zabezpefend paziacou konstrukciou na nevyhnutni dobu. Nova zelezobeténova prefabrikovand horskéd vpust’ je
navrhovana obdiZnikového prierezu s vonkaj$im rozmerom 1630 x 880 mm s celkovou vyskou 2550 mm, s
hornou mrezou. Horskd vpust’ bude osadena na podkladovy beton z beténu B20 so Strkovym 16zkom. Horné
oblo-zenie priepustu je navrhnuté z kamenného obkladu svahov. Po dokonceni uprav objektu bude okolie stavby
dané do povodného stavu. Objekt je mozné realizovat’ tiplne samostatne, technologicky sa bude realizovat’ pocas
Ciastocnej uzavery po polovickach, s premavkou obojstranne jednym jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia dopravy
je pomocou dopravného znacéenia.

SO 303-00 Priepust P82414 v km 50.213
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Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto bolo pristipené k jeho oprave pre zaistenie jeho
funkéného stavu. Rury priepustu budu precistené preplachnutim. Na vtoku bude vykonana sanacia existujuceho cela
arimsy (ocCistenie vodnym lucom, sandcia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Po dokonceni
uprav objektu bude okoli stavby uvedené do pdvodného stavu. Stavbu je mozné realizovat’ tiplne samostatne,
technologicky bude realizovana s ¢iasto¢nymi uzadvermi po polovickach, s premavkou v oboch smeroch s jednym
jazdnym pruhom v dobe preplachu.. Predpoklad riadenia dopravy je pomocou dopravného zna¢enia. Dalgie pracovné
¢innosti budu bez obmedzenia dopravy.

SO 304-00 Priepust P21271 v km 51,103

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto bolo pristipené k jeho oprave pre zaistenie
jeho funkéného stavu. Priepust bude precisteny preplachnutim. Na vtoku i vytoku bude existujuce ¢elo zdemolované
a bude obnovené. Na vtoku bude obnovena ¢ast’ vozovky, ktord bude poskodena pri demolécii a vystavbe nového
cela. Rovnaka tiprava bude na vytoku. Na vtoku aj vytoku bude do cela priepustu osadené nové zabradlie. Po
dokonceni tprav objektu bude okolie stavby dané do povodného stavu. Objekt je mozné realizovat’ uplne samostatne,
technologicky bude realizovana s ¢iasto¢nymi uzaverami po polovickach, s preméavkou v oboch smeroch s jednym
jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia dopravy je pomocou dopravného znacenia.

SO 305-00 Priepust P21273 v km 51.466

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristipilo k jeho oprave pre zaistenie jeho
funk¢ného stavu. Priepust bude precisteny preplachnutim. Na vtoku i vytoku bude vykonana sanacia existujuceho
¢ela (ocistenie vodnym licom, sandcia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Na vtoku aj
vytoku bude do Cela priepustu osadené nové zabradlie. Po dokonceni uprav objektu bude okolie stavby dané do
povodného stavu. Objekt je mozné realizovat’ tiplne samostatne, technologicky bude realizovana s ¢iastocnymi
uzavermi po polovickach, s premavkou v oboch smeroch s jednym jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia dopravy
je pomocou dopravného znacenia.

SO 306-00 Priepust P21274 v km 51.771

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristipilo k jeho oprave pre zaistenie
jeho funkcéného stavu. Priepust bude precisteny preplachnutim. Na vtoku bude vykonana sandcia existujuceho
Sela (otistenie vodnym li¢om, sanécia reprofilaénou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Dalej bude
vybudovana nova zelezobetdnova rimsa so zdbradlim a zo strany vozovky bude zhotoveny zachytny odvodnovaci
7liabok, a sklz pozdiz ¢ela z kamennej dlazby do beténového 167ka. Po dokonéeni tprav objektu bude okolie
stavby dané do povodného stavu Objekt je mozné realizovat’ Uplne samostatne, technologicky bude realizovana s
¢iastoCnymi uzavermi na vtoku, s premavkou v oboch smeroch s jednym jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia
dopravy je pomocou dopravného znacenia.

SO 307-00 Priepust P21275 v km 52.047

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristipilo k jeho oprave pre zaistenie
jeho funkcéného stavu. Priepust bude preCisteny preplachnutim. Na vtoku bude vykonana sandcia existujuceho
Cela (ocistenie vodnym luc¢om, sanécia reprofilatnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybudovana
nova zelezobeténova rimsa so zadbradlim. Na vytoku bude vykonana sandcia existujuceho ¢ela (ocistenie vodnym
lucom, sandcia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Po dokonceni tiprav objektu bude okolie
stavby dané do povodného stavu. Objekt je mozné realizovat’ tiplne samostatne, technologicky bude realizovana
s Clastocnymi uzavermi po polovickach, s premavkou v oboch smeroch s jednym jazdnym pruhom. Predpoklad
riadenia dopravy je pomocou dopravného znacenia.

Stavebna uprava — 2. tsek km 54,000 — km 62,000

Clenenie stavby na objekty:

SO 103-00 Cesta I1/527 v k.a. Horné Strhare, v km 55,365 — 56,230

Projektova dokumentacia stavebného objektu SO 103 riesi Gsek cesty 11/527 od zmeny technickych vlastnosti
vozovky, kedy sa vyZaduje obnova obrusnej a loznej vrstvy vozovky. Zaciatok useku rekonstrukcie predmetného
stavebného objektu SO 103 cesty 11/527 sa nachadza pred vstupom do obce Modry Kamen, ¢ast’ RieCky v km
55,365 00 a konci sa v zastavanom Uzemi obce Modry Kamen, ¢ast’ RieCky v km 56,230 00. RieSeny tsek SO
103-00 cesty 11/527 je definovany ako Gsek nevyhovujuceho stavu a preto je potrebna obnova obrusnej a loznej
vrstvy vozovKky na kategoriu C7,5/50. Na zaklade poziadaviek a konzultacii s objednavatelom bola navrhnuta na
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celom tseku rekonstrukcia recyklazou za studena, pri ktorej sa uvazuje s hibkou rekonstrukcie 500mm. Dalej bude
v rieSenom useku cesty realizovana tGprava nespevnenych krajnic, precistenie priekop a rigolov, vymena zvislého
dopravného znacenia a nastrek vodorovného dopravného znacenia. V miestach, kde je komunikacia ohranicena
krajnicami je potrebné ich Cistenie a nasledne dosypanie krajnic Strkodrvinou ftr. /16-32/. Po pravej strane v smere
stani¢enia je potrebné prehibenie jestvujucich priekop a &istenie svahov od nanosov blata, konarov a pod. Pozdizne
priepusty sa vycistia vratane Cistenia vtoku a vyusteni.

V miestach krizovatiek bude potrebné zarezanie asfaltu a niveletu vozovky vyskovo prispdsobit’ jestvujicemu stavu,
to plati pre vSetky krizovatky v zastavanom tzemi aj mimo zastavaného tizemia. Vjazdy na polia, pol'né a lesné
cesty sa dosypu so Strkodrviny, tak aby sa vyskovo prisposobili zrekons$truovanej komunikacii.

Celkova dizka stavebného objektu SO 103 je 0,865 km.

Obnova konstrukcie vozovky cesty 11/527 bude v nasledovnej skladbe:

Asfaltovy beton AC 11 O, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Asfaltovy beton AC 16 L, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asflatovy infiltracny postrek PS.I 0,6 kg/m2 50mm STN 73 6126

Recyklécia za studena s kombinovanym spojivom

(cement a asfaltova emulzia alebo

cement a asfaltova pena) do 400mm

Spolu do 500mm

SO 104-00 Cesta 11/527 v k.u. Dolny Dac¢ov Lom, v km 58,217 00 — 59,700

Projektova dokumentécia stavebného objektu SO 104 riesi usek cesty 11/527 od zmeny technickych vlastnosti
vozovky, kedy sa v celej dizke komunikacie vyzaduje recyklaz vozovky vzhladom na diagnostikované poklesy
a deformacie. Zaciatok useku rekonstrukcie predmetného stavebného objektu SO 104 cesty 11/527 sa nachadza
za obcou Riecky v ckm 58,217 a konci sa pred zaciatkom obce Dolny Dacov Lom v ckm 59,700.V ramci
rieSeného tseku sa uvazuje s recyklazou vozovky za studena na kategoriu C 7,5/70, pri ktorej sa uvazuje s hibkou
rekonstrukcie 500mm. Dalej bude v rieSenom Gseku cesty realizovand aprava nespevnenych krajnic, preéistenie
priekop a rigolov, vymena zvislého dopravného znacenia a nastrek vo-dorovného dopravného znacenia, vymena a
doplnenie bezpe¢nostnych zariadeni. Vietky jestvujuce zvo-didla pozdiz komunikécie sa vymenia. V km 58,850 65
sa po lavej strane v smere stani¢enia vybuduje odstavna plocha dl. 88,0m a Sirky 3,5m, sliZiaca na odstavovanie
autobusov. V km 58,862 53 sa po pravej strane v smere stani¢enia vybuduje odstavna plocha dl. 96,0m a Sirky 3,5m,
sluziaca na odstavovanie autobusov.

V miestach, kde je komunikacia ohrani¢end krajnicami je potrebné ich Cistenie a nasledne dosypanie krajnic
strkodrvinou fr. /16-32/. Je potrebné prehibenie jestvujucich priekop resp. vydlazdenych rigolov a &istenie svahov od
nanosov blata, konarov a pod. V miestach krizovatiek bude potrebné zarezanie asfaltu a niveletu vozovky vyskovo
prisposobit’ jestvujucemu stavu, to plati pre vSetky krizovatky v zastavanom tzemi aj mimo zastavané¢ho uzemia.
Vjazdy na polia, pol'né a lesné cesty sa dosypu so Strkodrviny, tak aby sa vyskovo prisposobili zrekonStruovane;j
komunikécii.

Celkova dizka stavebného objektu SO 104 je 1483 m.

Obnova konstrukcie vozovky cesty 11/527 bude v nasledovnej skladbe:

Asfaltovy beton AC 11 O, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Asfaltovy beton AC 16 L, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy infiltraény postrek PS,I 0,6 kg/m2 STN 73 6126

Spolu 100mm

V pripade vacsich poklesov a deformécii bude uskuto¢nena recyklaz vozovky cesty 11/527 v nasle-dujticej skladbe:
Asfaltovy beton AC 11 O, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Asfaltovy beton AC 16 L, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asflatovy infiltracny postrek PS,I 0,6 kg/m2 50mm STN 73 6126

Recyklacia za studena s kombinovanym spojivom

(cement a asfaltova emulzia alebo

cement a asfaltova pena) do 400mm

Spolu do 500mm

SO 111-03 Zastavka BUS v k.u. Horné Strhare
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V suvislosti s rekonstrukciou cesty ¢. 11/527 Velky Krti§ — Suchéan bude zarovein realizovana aj obnova troch
existujucich autobusovych zastavok nachadzajucich sa v km 55,850 a v km 57,245 00. Zas-tavky st umiestnené vo
vozovke. Navrhované prace budu spocivat’ vo vymene loznej a obrusnej vrstvy vozovky a v spevneni podkladovych
vrstiev vratane obnovy vodorovného dopravného znacenia.

Konstrukcia vozovky zastavok bude nasledovna:

Asfaltovy beton AC 11 O, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Asfaltovy beton AC 16 L, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asflatovy infiltracny postrek PS.I 0,6 kg/m2 50mm STN 73 6126

Recyklécia za studena s kombinovanym spojivom (cement a asfaltova emulzia alebo cement a asfaltova pena) do
400mm

Spolu do 500mm

V ramci trvalého dopravného znacenia bude v tomto pripade realizované len vodorovné dopravné znacenie. Docasné
dopravné znacenie je rieSené spolocne pre celu stavbu ako celok. Vykresy PD st podrobne dokumentované v Casti
dopravné znacenie, ktoré je podkladom pre ur€enie DZ cestnym spravnym organom.

SO 111-04 Zastavka BUS v k.u. Dolny Dac¢ov Lom

V suvislosti s rekonstrukciou cesty ¢. 11/527 Velky Krti§ — Suchan bude zaroven realizovand aj obnova dvoch
existujucich autobusovych zastavok v samostatnom zalive nachadzajucich sa v km 58,850 na l'avej a pravej strane.
Navrhované prace obnovy v mieste upravované¢ho autobusového zalivu budu spoc¢ivat’ hlavne vo vymene obrusne;j
vrstvy vozovky a obnove vodorovného dopravného znacenia.

Konstrukcia vozovky zalivu bude nasledovna:

Asfaltovy beton AC 11 O, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Spolu 50mm

V ramci trvalého dopravného znacenia bude v tomto pripade realizované len vodorovné dopravné znacenie. Docasné
dopravné znacenie je rieSené spolocne pre celu stavbu ako celok. Vykresy PD st podrobne dokumentované v Casti
dopravné znacenie, ktoré je podkladom pre urcenie DZ cestnym spravnym organom.

SO 204-00 Most ev. €. 527 — 28 v km 55,414 cez potok Riecka pred ¢astou obce Modry Kamen-Riecky

Existujici mostny objekt zabezpecCuje prevedenie Statnej cesty 11/527 ponad potok KrtiSsky. Most sa nachadza v
zastavanom uzemi obce Riecky, v km 53,211 cesty 11/527. Cielom je rekonsStrukcia vybraného tiseku cesty 11/527,
zvysit bezpecnost’ a plynulost’ cestnej premavky. V sucasnosti sa na moste nachadzajui na oboch stranach rimsy, na
ktorych je osadené zvodidlo.

Existujuci mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy Zelezobetonovy doskovy most. Dizka premostenia nosnej
konstrukcie je 5,10 m. V prieCnom reze tvori nosnu konstrukciu Zelezobetonova doska hrabky 0,80 m. Na nosnej
konstrukcii je vrstva vyrovnavacieho betonu odhadovanej hribky 0,20 — 0,40m. Nosna konstrukcia mosta je ramova
(bez lozisk). Opory mosta su Zelezobetonové, odhadovanej hriibky 0,80 m na cela Sirku nosnej konstrukcie. Na moste
sa nachadza asfaltova vozovka. VIlavo aj vpravo su na moste rimsy Siroké 0,60 m, na ktorych st na kraji osadené
ocel'ové zvodidla. Samotna rimsa a ¢elo je betdnové. Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné navrhnit’ zmeny
sucasnych opor. Betonové opory su z hrubozrnného betdénu a v niektorych miestach uz degraduje. Kridla na moste
su betonové. Po odstraneni rims sa ur¢i presna vyska a tvar kridel. Ak bude potrebné kridla budu nadbetonované
a spriahnuté vlepovanou vystuzou. Z dévodu vymeny zvrSku na moste, bolo potrebné pri rekonstrukcii upravit
nosnu konstrukciu. Po odstraneni existujuceho zvrsku bude odstraneny vyrovnavaci beton. Horny povrch bude
ocisteny a zdrsneny. Vyhotovi nova beténova vrstva spriahnuta vlepenymi trnmi. Vybavenie na moste (prislusenstvo
mosta) bolo navrhnuté kompletne nové. V sucasnosti sa na moste nenachadzaju odvodnovace a tak bolo navrhnuté
opatovne iba odvodnenie povrchu izoldcie. Povrch izolacie bude odvodneny drendznym kanalikom z plastbetdnu.
Na moste boli navrhnuté monolitické rimsy. Sirka 'avej rimsy je premenné od 1,275 do 1,342 m. Sirka pravej rimsy
je taktiez premennd od 2,115 do 2,302 m. Ked'Ze sirka rimsy je vicSia ako Sirka predpokladaného kridla je pod
presahujucou Castou navrhnuty blok z prostého betonu. V rimsach budu osadené rezervné chranicky. Na l'avej aj
pravej rimse bolo navrhnuté schvalené bezpecnostné ocel'ové mostné zabradl'ové zvodidlo pre Groven zachytenia
H2. Pred a za mostom st zvodidla plynulo napojené na cestné zvodidla typu N2 (SO 204-00). Ukoncenie cestnych
zvodidiel bude vyrieSené ako je v sti¢asnosti, teda zvodidlo bude ukoncené zaoblenim/zahnutim. V tesnej blizkosti
existujiiceho mostu, v koryte a na brehoch potoka sa nachadza mnozZstvo nanosu, rastlin a naletovych krovin. Uprava
koryta bude na diZke 3,0 m na obe strany mosta. Na pristup pod most bolo na lavej strane navrhnuté obsluzné
schodisko $irky 0,75 m. Odvodnenie mosta je zabezpeCené sklzmi, ktoré sa nachadzaji aj pred aj za mostom na

9/19



oboch stranéach. Tieto sklzy budlii v novom stave obnovené. Postup vystavby na moste je dany celkovym casovym
harmonogramom rekonstrukcie predmetného tseku cesty 1I/527. Vzhl'adom na charakter prac a technologické
postupy nebude potrebné vylucenie dopravy na danom tseku pocas rekonstrukcie mosta. Najprv sa odstrania dreviny
v okoli mosta, vyfrézuje sa asfaltova vozovka na moste, odstrania sa zvodidla, vybuduje sa opevnenie svahov so
zéabradlim okolo kridel mosta a obsluzné schodisko, ocCistia sa ndnosy pod mostom, odstrania dreviny, vyspravia sa
kamenné bloky na dne koryta, ocisti sa beton kridel a nosnej konstrukcie a lokalne sa upravia, zhotovia sa nové
rimsy a nova asfaltovad vozovka, osadia sa nové zvodidla a nakoniec sa upravi. Pristup k objektu pocas rekonstrukcie
bude po existujucej ceste 11/527.

SO 205-00 Most ev. ¢. 527 — 29 v ckm 56,172 cez potok Riecka v Casti obce Modry Kamen- Riecky

Existujuci mostny objekt zabezpecuje prevedenie Statnej cesty 11/527 ponad potok Riecka. Most sa nachadza v
zastavanom uzemi mesta Modry Kamen, v km 56,172 cesty 11/527. Cielom je rekonStrukcia vybraného useku
cesty 11/527, zvysit bezpecnost’ a plynulost’ cestnej premavky. V stcasnosti sa na moste nachadzaju na oboch
stranach rimsy, na ktorych je osadené zvodidlo s provizérnym zabradlim. Existujuci mostny objekt je navrhnuty
ako jednopol'ovy Zelezobetonovy monoliticky most tvoreny prefabrikovanymi nosnikmi typu ,,Hajek*. Kolma dizka
nosnej konstrukcie je 4,7m a v $ikmom smer je 5,380 m. Dizka nosnej konstrukcie je premenliva po celej Sirke.
V prie¢nom reze tvoria nosnu konstrukciu nosniky ,,Hajek™ vysky 0,30 m a Zelezobeténova doska hrubky 0,25 m
(odhad) v rozsirenej asti. Nosna konstrukcia z nosnikov ,,Hajek* bola rozsirena smerom doprava o ZB dosku. Na
nosnej konstrukcii je vrstva vyrovnavacieho betonu odhadovanej hrubky cca 0,30 — 0,520 m. Nosna konstrukcia je
ulozena len na asfaltovej lepenke (bez lozisk). Opory mosta su kamenné a aj zelezobeténové, odhadovanej hrubky
0,80 m na celu Sirku nosnej konstrukcie. Na moste sa nachadza asfaltova vozovka, odhadovanej hr. 0,10 m. Ci
sa nachadza alebo nie na moste aj prechodova doska nie je mozné s urcitostou potvrdit. Mostné zavery sa na
moste nenachadzaji. VIavo aj vpravo su na moste rimsy Siroké 0,590 m, na ktorych st na kraji osadené ocel'ové
zvodidla a zabradlie. Samotna rimsa a ¢elo je beténové. V blizkosti sa nachddza 1 neznama siet. Na zabradliach
su esSte uchytené tabul’ky s evidenénymi ¢islami mosta. Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné navrhnut’ zmeny
sucasnych tvarov mosta. Je potrebné odstranit’ necistoty, ktoré sa tam ¢asom naniesli. V pripade, Ze sa po ocCisteni
vyskytnii miesta s chybajicou beténovou / kamennou vrstvou, je potrebné tieto miesta dodatoéne vyspravit. Upravu
nosnej konstrukcie je potrebné urobit’ vyrovnavacou maltou len na miestach, kde je lokalne odpadnuta vrstva beténu /
kamena. Vymena vozovky na ceste pred a za mostom je rieSend v ramci objektu SO 103-00 v takom rozsahu,
ako je zndzornené vo vykrese. Povrch izolacie bude odvodneny drendaznym kandlikom z plastbetonu Sirky 0,10
m v osi odvodnenia. Existujiice zvodidla budi nahradené novymi ocel'ovymi mostnymi zabradl'ovymi zvodidlami
pre uroven zachytenia H2 v rdmci objektu SO 205-00. Pred a za mostom su zvodidla plynulo napojené na cestné
zvodidla typu N2 (SO 103-00). Dizka zvodidla v ramci objektu SO 205-00 je navrhnuté vlavo dizky 10,0 m a vpravo
10,5 m. Na moste boli navrhnuté celomonolitické rimsy z betéonu a Sirky 0,8 m. Popri rimsach v rdmci objektu
mostu (SO 205-00) bude zhotovena medzi rimsou a vozovkou trvale pruzna zalievka s predtesnenim. Pri moste bolo
navrhnuté obsluzné zelezobetonové monolitické schodisko Sirky 0,75 m. Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné
navrhnut’ zmeny sucasnych opor. Opory tvorené kamennymi kvadrami budu ocistené a chybajtice Sparovacia malta
bude nésledne doplnend. Betonové opory su z hrubozrnného betdénu a v niektorych miestach uz degraduje. Kridla
na l'avej strane mosta lemujuce koryto potoka na vytoku st kamenné resp. z kamennych kvadrov a na pravej strane
mosta na vtoku st betonové. Ich hriibka je neznama. Tieto kridla budl o€istené a chybajica Sparovacia malta bude
nasledne doplnena. Tieto kridla budu o€istené a chybajica Sparovacia malta bude nésledne doplnend. Zaverny murik
bude ochraneny na rube izolaciou proti stekajucej vode a vSetky ostatné betonové plochy v styku so zeminou budu
opatrené 1x penetratnym a 2x asfaltovym naterom za studena. P6vodné koryto potoka pod mostom je vydlazdené
kametfiom a preto je potrebné ho vy&istit od nanosov a naletovych krovin. Uprava koryta bude na dizke 3,0 m
na obe strany mosta. Odvodiiovacie rigoly popri rimsach je potrebné ocistit’. Postup vystavby na moste je dany
celkovym ¢asovym harmonogramom rekonstrukcie predmetného tiseku cesty 11/527. VzhI'adom na charakter prac
a technologické postupy nebude potrebné vylucenie dopravy na danom tseku pocas rekonstrukcie mosta.

Najprv sa odstrania dreviny v okoli mosta, vyfrézuje sa asfaltovd vozovka na moste a vyrovnavajtci beton, odstrania
sa ocel'ové zabradlia, rimsy, prechodovej oblasti. Vybuduje sa novy priechodovy klin. o€istia sa ndnosy pod mostom,
vyspravia sa kamenné bloky na dne koryta, vybuduje sa obsluzné schodisko, oc€isti sa beton kridel a nosnej
konstrukcie a lokalne sa upravia, zhotovi sa spriahnuta betébnova vrstva a nova asfaltova vozovka, osadia sa nové
zvodidla. Upravi sa okolity terén. Pristup k objektu pocas rekonstrukcie bude po existujicej ceste 11/527.

SO 206-00 Most ev. ¢. 527 —30 v km 58,528 Most cez potok Krtissky medzi Modrym Kamenom a obcou Dacov Lom
Existujuci mostny objekt zabezpecuje prevedenie Statnej cesty 11/527 ponad potok Krtissky. Most sa nachadza mimo
zastavaného uzemia obce Modry Kamen, v km 58,528 cesty 11/527. Ciel'om je rekonstrukcia vybraného tseku cesty
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11/527, zvysit bezpecnost’ a plynulost’ cestnej premavky. V sti€asnosti je most presypany, s nadnasypom cca 5,4 m.
Existujici mostny objekt je navrhnuty ako klenbova konstrukcia z kamennych kvadrov, ktora ma dizku 19 m. V
minulosti bola kamenna konstrukcia prediiené 0 6,4m Zelezobetonovou konstrukciou. Klenba ma hrabku 0,55 — 0,6
m. DiZka nosnej konstrukcie je 6,5 m. Kridla mosta st na vtoku Zelezobetonové, na vytoku kamenné. Na moste sa
nenachadzaju ziadne lozisk4, mostné zavery a ani prechodové dosky. V blizkosti mosta sa nenasli ziadne inzinierske
siete. Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné navrhniit’ zmeny stucasnych tvarov mosta. Je potrebné odstranit’
necistoty, ktoré sa tam Casom naniesli. V pripade, ze sa po ocisteni vyskytnu miesta s chybajucou betonovou /
kamennou vrstvou, je potrebné tieto miesta dodato¢ne vyspravit. Upravu nosnej kontrukcie je potrebné urobit’
vyrovnavacou maltou len na miestach, kde je lokalne odpadnuté vrstva betonu / kamena. Vymena asfaltu na ceste
nad mostom je rieSend v radmci objektu SO 206-00. Existujuce zvodidla na ceste budu nahradené novymi v ramci
objektu SO 206-00. Nové cestné zvodidla budi typu N2 a ukoncené minimalne 16,0 m pred a za mostom. Celkova
dizka zvodidiel je 36,5m na kazdej strane. Pri moste bolo navrhnuté obsluzné Zelezobetonové monolitické schodisko
Sirky 0,75 m. Okolo kridel mosta na vtoku i vytoku bolo navrhnuté bezpecnostné zabradlie vysky 1,10 m. Opevnenie
svahov za kridlami a ¢elami mosta bolo navrhnuté na ploche svahov z lomového kamena do betonu, vyskarovaného
cementovou maltou. Pdvodné koryto potoka pod mostom je vydlazdené kamenom a preto je potrebné ho vycistit’
od nanosov a naletovych krovin. Uprava koryta bude na dizke 3,0 m na obe strany mosta. Na zachytenie dazd’ovej
vody z cesty nad klenbou bol navrhnuty betonovy rigol po oboch stranach vozovky. Voda z rigola bude zachytena
do dazd’ovych vpustov na konci rigolov a odtial’ vyvedena do betéonovych sklzov, ktoré su zaustené do potoka pod
mostom. Postup vystavby na moste je dany celkovym ¢asovym harmonogramom rekonstrukcie predmetného useku
cesty 11/527. Vzhl'adom na charakter prac a technologické postupy nebude potrebné vylucenie dopravy na danom
useku pocas rekonstrukcie mosta. Najprv sa odstrania dreviny v okoli mosta, vyfrézuje sa asfaltova vozovka na
moste, odstrania sa zvodidla, vybuduje sa opevnenie svahov so zabradlim okolo kridel mosta a obsluzné schodisko,
ocistia sa ndnosy pod mostom, odstrania dreviny, vyspravia sa kamenné bloky na dne koryta, o€isti sa beton kridel
a nosnej konstrukcie a lokalne sa upravia, zhotovi sa nova asfaltova vozovka, osadia sa nové zvodidla a nakoniec sa
upravi okolity terén. Pristup k objektu pocas rekonstrukcie bude po existujucej ceste 11/527.

SO 207-00 Most ev. €. 527 — 31 v km 61,187 Most cez potok Plachtinsky pred obcou Dacov Lom

Existujici mostny objekt zabezpecuje prevedenie Statnej cesty 11/527 ponad Plachtinsky potok. Most sa nachadza v
zastavanom Uzemi mesta Modry Kamen, v km 61,187 cesty 11/527. Ciel'om je rekonstrukcia vybraného tuseku cesty
11/527, zvysit bezpe¢nost’ a plynulost’ cestnej premavky. V stucasnosti sa na moste nachadzaju na oboch stranach
rimsy, na ktorych je osadené zvodidlo.

Existujuci mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy predpity doskovy most s prefabrikatov KA- 61. Dizka
nosnej konstrukcie je 12,16 m. V prie¢nom reze tvori nosnu konstrukciu Zelezobetéonova doska na predpétych
prefabrikatoch KA-61.Nosnad konsStrukcia je ulozena len na asfaltovej lepenke (bez lozisk). Opory mosta su
zelezobetonove, odhadovanej hrabky 1,10 m na celu Sirku nosnej konstrukcie. Na l'avej strane, v smere stanicenia
nadvézuji na opory betonové mury s kamennym obkladom, ktoré lemuju brehy Plachtinského potoka. Na moste sa
nachadza asfaltova vozovka, odhadovanej hr. 0,10 m. Ci sa nachadza alebo nie na moste aj prechodova doska nie
je mozné s urcitost'ou potvrdit. Mostné zavery na moste su neviditeI'né, pravdepodobne podpovrchové. Vlavo aj
vpravo su na moste rimsy Siroké 0,75 m, na ktorych su na kraji osadené ocel'ové zvodidla. Samotna rimsa a celo
je betonové. V blizkosti mosta sa nasli kanalizacné Sachty a 3 nezndme siete. Pre potreby rekonstrukcie nebolo
potrebné navrhnit’ zmeny sucasnych tvarov mosta. Je potrebné odstranit’ necistoty, ktoré sa tam ¢asom naniesli. V
pripade, Ze sa po o€isteni vyskytni miesta s chybajucou beténovou / kamennou vrstvou, je potrebné tieto miesta
dodatoéne vyspravit. Upravu nosnej konstrukcie je potrebné urobit’ vyrovnavacou maltou len na miestach, kde
je lokalne odpadnuta vrstva betonu / kamena. Vymena vozovky na ceste pred a za mostom je rieSena v ramci
objektu SO 207-00 v takom rozsahu, ako je znazornené vo vykrese (3irky 7,5 m a dizky 6,0 m). Povrch izolacie
bude odvodneny drendznym kandlikom z plastbetonu Sirky 0,10 m v osi odvodnenia. Existujuce zvodidla budu
nahradené novymi ocelovymi mostnymi zdbradl'ovymi zvodidlami pre troven zachytenia H2 v rdmci objektu SO
207-00. Pred a za mostom su zvodidla plynulo napojené na cestné zvodidla typu N2 (SO 207-00). Celkova dizka
zvodidla vl'avo bude 20,5 m a celkova dizka zvodidla vpravo bude 27,9 m. Na moste boli navrhnuté celomonolitické
rimsy z betonu a §irky 0,8 m. Popri rimsach, po celej ich dizke bude zhotovena medzi rimsou a vozovkou trvale
pruznd zalievka s predtesnenim. Pri moste bolo navrhnuté obsluzné zelezobetonové monolitické schodisko Sirky
0,75 m. Kridla na l'avej strane mosta lemujtice koryto potoka na vtoku aj vytoku st ka-menné resp. z kamenného
obkladu. Tieto kridla budu ocCistené a chybajuca Sparovacia malta bude nasledne doplnena. Zaverny murik bude
ochraneny na rube izolaciou proti stekajiicej vode a vSetky ostatné betonové plochy v styku so zeminou budu
opatrené 1x penetratnym a 2x asfaltovym naterom za studena. Povodné koryto potoka pod mostom je vydlazdené
kametfiom a preto je potrebné ho vy&istit' od nanosov a naletovych krovin. Uprava koryta bude na dizke 3,0 m

11/19



na obe strany mosta. Odvodiovacie rigoly popri rimsach je potrebné ocistit’. Postup vystavby na moste je dany
celkovym ¢asovym harmonogramom rekonstrukcie predmetného tiseku cesty 11/527. VzhI'adom na charakter prac
a technologické postupy nebude potrebné vylucenie dopravy na danom useku pocas rekonstrukcie mosta. Najprv sa
odstrania dreviny v okoli mosta, vyfrézuje sa asfaltova vozovka na moste a vyrovnavajuci beton, odstrania sa ocel'ové
zéabradlia, rimsy, prechodovej oblasti. Vybuduje sa novy prechodovy klin. o€istia sa ndnosy pod mostom, vyspravia
sa kamenné bloky na dne koryta, vybuduje sa obsluzné schodisko, ocisti sa beton kridel a nosnej konstrukcie a
lokalne sa upravia, zhotovi sa spriahnuta betonova vrstva a nova asfaltova vozovka, osadia sa nové zvodidla. Upravi
sa okolity terén. Pristup k objektu pocas rekonstrukcie bude po existujucej ceste 11/527.

SO 308-00 Priepust P78372 v km 55,136

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristapilo k jeho oprave pre zaistenie
jeho funkéného stavu. Priepust bude precisteny preplachnutim. Na vytoku bude vykonand sanacia existujiceho
cela a rimsy (ocCistenie vodnym luc¢om, sanacia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Po
dokonceni tprav objektu bude okolie stavby dané do povodného stavu. Objekt je mozné realizovat’ uplne samostatne,
technologicky sa bude realizovat’ pocas Ciastocnej uzavery po polovickach, s premavkou obojstranne jednym
jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia dopravy je pomocou dopravného znacenia.

SO 309-00 Priepust P21280 v km 55.780

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristipilo k jeho oprave pre zaistenie jeho
funk¢ného stavu. Priepust bude precisteny preplachnutim. Na vtoku bude vykonana sanacia existujuceho cela a rimsy
a vtokovej jamy (oc€istenie vodnym lucom, sanacia reprofilaénou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom).
Dalej bude vybudovana nova Zelezobetonova rimsa s novym zabradlim. Na vytoku prebehne sanacia existujiiceho
¢ela a rimsy (ocCistenie vodnym [ic¢om, sandcia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Na
rimse sa osadi nové zabradlie. Po dokonc¢eni tiprav objektu bude okolie stavby dané do pévodného stavu. Objekt je
mozné realizovat’ uplne samostatne, technologicky sa bude realizovat’ poc¢as Ciasto¢nej uzavery po polovickach, s
premavkou obojstranne jednym jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia dopravy je pomocou dopravného znacenia.

Stavebna uprava — 3. tsek km 62,000 — km 66,876

Clenenie stavby na objekty:

SO 105-00 Cesta 11/527 v k.u. Horny Dac¢ov Lom, v km 62,587 00—66,876 00

Projektova dokumentacia stavebného objektu SO 105-00 riesi usek cesty 11/527 od zmeny technickych vlastnosti
vozovky, kedy sa vyzaduje obnova obrusnej a loznej vrstvy vozovky. Zaciatok tseku rekonstrukcie predmetného
stavebného objektu SO 105-00 cesty 11/527 sa nachadza mimo zastavané¢ho uzemia pred zjazdom do obce Dacov
Lom v km 62,587 00 a kon¢i sa mimo zastavaného Uzemia za krizovatkou s komunikaciou I11/2605 v km 66,876
00. Rieseny usek SO 105-00 cesty 11/527 je definovany ako usek nevyhovujiceho stavu a preto je potrebna obnova
obrusnej a loznej vrstvy vozovky na kategériu C7,5/70 vkm 62,587 — 63,917; C6,5/60 vkm 63,917-64,130 a C7,5/70
v km 64,130 — 66,876. Na zéklade poziadaviek a konzultacii s objednavatelom boli na vozovke ur¢ené miesta s
vacsim rozsahom poklesov a deformadcii. V tychto miestach bude rekonstrukcia riesena recyklazou za studena, pri
ktorej sa uvazuje s hibkou rekonstrukcie 500mm. Useky s va&sim rozsahom poklesov a deformacii sa nachadzaju v
kumulativnom staniceni 62,587 - 64,130; 64,600 — 64,760; 65,250 — 65,500 a v km 66,420 — 66,660 v celom 'avom
jazdnom pase v smere stani¢enia ako aj v kumulativnom stani¢eni 62,587 — 64,130 v celom pravom jazdnom pase v
smere stanienia. Dalej bude v rieSenom useku cesty realizovana tprava nespevnenych krajnic, preéistenie priekop
a rigolov, vymena zvislého dopravného znacenia a nastrek vodorovného dopravného znacenia. V miestach, kde je
komunikécia ohrani¢end krajnicami je potrebné ich Cistenie a nasledne dosypanie krajnic Strkodrvinou fr. /16-32/.
Po pravej aj F'avej strane v smere stanienia je potrebné prehibenie jestvujucich priekop, &istenie rigolov a svahov
od nanosov blata, konarov a pod. PozdiZne priepusty sa vy&istia vratane &istenia vtoku a vyusteni. V miestach
krizovatiek bude potrebné zarezanie asfaltu a niveletu vozovky vyskovo prispdsobit’ jestvujicemu stavu, to plati pre
vSetky krizovatky v zastavanom tizemi aj mimo zastavaného tzemia. Vjazdy na polia, pol'né a lesné cesty sa dosypt
so Strkodrviny, tak aby sa vyskovo prisposobili zrekonstruovanej komunikacii.

Celkova dizka stavebného objektu SO 105 je 4,289km.

Obnova konstrukcie vozovky cesty 11/527 bude v nasledovnej skladbe:

Asfaltovy beton AC 11 O, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Asfaltovy beton AC 16 L, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy infiltracny postrek PS,I 0,6 kg/m2 STN 73 6126
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Spolu 100mm

V pripade vicsich poklesov a deformdcii bude uskutocnena recyklaz vozovky cesty 11/527 v nasledujticej skladbe:
Asfaltovy beton AC 11 O, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Asfaltovy beton AC 16 L, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asflatovy infiltracny postrek PS.I 0,6 kg/m2 50mm STN 73 6126

Recyklécia za studena s kombinovanym spojivom

(cement a asfaltova emulzia alebo

cement a asfaltova pena) do 400mm

Spolu do 500mm

SO 111-05 Zastavka BUS v k.u. Horny Dacov Lom

V suvislosti s rekonstrukciou cesty €. 11/527 Vel'ky Krti§ — Suchan bude zaroven realizovana aj obnova existujticej
autobusovej zastavky nachddzajucej sa v km 60,128 00 umiestnenej vo vozovke a dvoch existujucich autobusovych
zastavok umiestnenych v zalivoch v km 63,500. Navrhované prace budi spocivat v obnove vodorovného
dopravného znacenia a uprave obrusnej vrstvy zastavky v km 63,500.

Konstrukcia vozovky zalivu bude nasledovna:

Asfaltovy beton AC 11 O, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Spolu 50mm

V ramci trvalého dopravného znacenia bude v tomto pripade realizované len vodorovné dopravné znacenie. Docasné
dopravné znacenie je rieSené spolocne pre celu stavbu ako celok. Vykresy PD st podrobne dokumentované v Casti
dopravné znacenie, ktoré je podkladom pre urcenie DZ cestnym spravnym organom.

SO 111-06 Zastavka BUS v k.. Suchan

V suvislosti s rekonstrukciou cesty €. 11/527 Velky Krti§ — Suchan bude zaroven realizovana aj obnova existujucich
dvoch autobusovych zastavok nachadzajucich sa v km 66,700 a v km 66,800. Jedna sa o rekonstrukciu dvoch
jestvujucich autobusovych zalivov. Navrhované prace obnovy v mieste upravovaného autobusového zalivu buda
spocivat’ v hlavne vo vymene loznej a obrusnej vrstvy vozovky a v obnove vodorovného dopravného znacenia.
Konstrukcia vozovky zélivu bude nasledovna:

Asfaltovy beton AC 11 O, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129

Asfaltovy beton AC 16 L, PMB I 50mm STN EN 13108-1

Asfaltovy infiltracny postrek PS,I 0,6 kg/m2 STN 73 6126

Spolu 100mm

V ramci trvalého dopravného znacenia bude v tomto pripade realizované len vodorovné dopravné znacenie. Docasné
dopravné znacenie je rieSené spolocne pre celu stavbu ako celok. Vykresy PD st po-drobne dokumentované v Casti
dopravné znacenie, ktoré je podkladom pre urcenie DZ cestnym sprav-nym organom.

SO 208-00 Most ev. ¢. 527 — 32 v km 64,001 cez miestnu komunikaciu v obci Dacov Lom

Existujuci mostny objekt zabezpecuje prevedenie cesty 11/527 ponad miestnu komunikaciu. Most sa nachadza v
zastavanom Uzemi mesta Modry Kamen, v km 64,001 cesty 11/527. Ciel'om je rekonstrukcia vybraného useku cesty
11/527, zvysit bezpecnost’ a plynulost’ cestnej premavky. V sucasnosti sa na moste nachadzaji na oboch stranach
rimsy, na ktorych je osadené zvodidlo.

Existujuci mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy Zelezobeténovy doskovy most. Dizka nosnej konstrukcie
je 9,00 m. V prie¢nom reze tvori nosna konstrukciu 24ks ty&ovych prvkov ZMP 62 vyska h = 500 mm a $irka 480
mm. Na nosnej konstrukcii je vrstva vyrovnavacieho betonu odhadovanej hrabky 0,20 — 0,40 m. Nosna konstrukcia
je ulozend len na asfaltovej lepenke (bez lozisk). Opory mosta su zelezobetonové, odhadovanej hrabky 1,10 m
na celu Sirku nosnej konstrukcie. Na spodnu stavbu nadvizuju zelezobeténové kridla, ktoré vytvaraju koridor pre
premost’ovant miestnu komunikaciu. Na moste sa nachadza asfaltova vozovka, odhadovanej hr. 0,10 m. Ci sa
nachadza alebo nie na moste aj prechodova doska nie je mozné s ur¢itostou potvrdit. Mostné zavery sa na moste
nenachadzaju. Vl'avo aj vpravo st na moste rimsy rozne Siroké, na ktorych st na kraji osadené ocel’'ové zabradl'ové
zvodidla. Samotna rimsa a ¢elo je betonové. V blizkosti mosta sa nachadzaji kanaliza¢né Sachty a 3 nezname siete.
Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné navrhnat zmeny sucasnych tvarov mosta. Je potrebné odstranit’ necistoty,
ktoré sa tam Casom naniesli. V pripade, Ze sa po ocisteni vyskytni miesta s chybajiucou beténovou / kamennou
vrstvou, je potrebné tieto miesta dodatocne vyspravit. Samotna nosna konstrukcia je v dobrom stave. Opravené budu
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viditeI'né poskodenia, kde dochadza ku kor6zii vystuze a vzniku portich betoénu, ako st zaclony a vykvety. Vymena
asfaltu na ceste nad mostom je rieSena v ramci objektu SO 208-00. Povrch izolacie bude odvodneny drenaznym
kandlikom z plastbetonu $irky 0,10 m v osi odvodnenia. Kanalik bude z drendzneho plastbetonu frakcie 8-16 mm.
Existujuce zvodidla budi nahradené novymi zabradl'ovymi zvodidlami typu H2 v ramci objektu SO 208-00. Nové
cestné zvodidla budi typu N2 a ukonéené minimalne 16,0 m pred a za mostom. Celkové dizka zvodidla vPavo bude
10,0 m a celkova dizka zvodidla vpravo bude 12,0 m. Pri moste bolo navrhnuté obsluzné zelezobetonové monolitické
schodisko Sirky 0,75 m. Na moste su navrhnuté celomonolitické rimsy z betonu C 35/45 a §irky 0,8 m. Popri rimsach,
po celej ich dizke bude zhotovena medzi rimsou a vozovkou trvale pruzna zalievka s predtesnenim. Nad oporami
bude zhotovena §kéra s trvale pruznou zalievkou s predtesnenim. Skara na zhotovenie zalievky bude vyhotovena
rezanim (nie debnenim). Kridla na l'avej strane mosta lemujtce koryto potoka na vtoku aj vytoku st kamenné resp.
z kamenného obkladu. Tieto kridla budu ocistené a chybajiica Sparovacia malta bude néasledne doplnena. Zaverny
murik bude ochraneny na rube izolaciou proti stekajucej vode a vSetky ostatné betonové plochy v styku so zeminou
budu opatrené 1x penetraénym a 2x asfaltovym naterom za studena.

Postup vystavby na moste je dany celkovym casovym harmonogramom rekonstrukcie predmetného useku cesty
1I/527. Vzhl'adom na charakter prac a technologické postupy nebude potrebné vylucenie do-pravy na danom tseku
pocas rekonstrukcie mosta. Najprv sa odstrania dreviny v okoli mosta, vyfrézuje sa asfaltovd vozovka na moste a
vyrovnavajuci beton, odstrania sa ocel'ové zabradlia, rimsy, prechodovej oblasti. Vybuduje sa novy prechodovy klin.
ocistia sa nanosy pod mostom, vyspravia sa kamenné bloky na dne koryta, vybuduje sa obsluzné schodisko, ocisti
sa beton kridel a nosnej konstrukcie a lokdlne sa upra-via, zhotovi sa spriahnuta betonova vrstva a nova asfaltova
vozovka, osadia sa nové zvodidla. Upravi sa okolity terén. Pristup k objektu pocas rekonstrukcie bude po existujticej
ceste 11/527.

SO 209-00 Most ev. €. 527 — 32a v km 64,038 Most cez potok Dacovlomsky v obci Da¢ov Lom

Existujici mostny objekt zabezpecuje prevedenie Statnej cesty 11/527 ponad Dacovlomsky potok. Most sa nachadza
mimo zastavané¢ho tizemia obce Dacov Lom, v km 64,057 114 cesty 11/527. Ciel'om je rekonstrukcia vybraného
useku cesty 11/527, zvysit bezpecnost’ a plynulost’ cestnej premavky. V sucasnosti je most presypany, s nadnasypom
cca 4,135 m. Existujuci mostny objekt je navrhnuty ako prefabrikovana ramova Zelezobetonova konstrukcia s
hrabkou steny 0,20 m. Dizka nosnej konstrukcie je 2,65 m. Nosna konstrukcia sa sklada z 27 ks prefabrikatov dizky
1,0 m v priecnom smere mosta. Vtokové a vytokové Cela st zo Zelezobetonu. Na moste sa nenachadzaji ziadne
loziska, mostné zavery a ani prechodové dosky. Asfaltova vozovka hr. 0,10 m sa nachadza na nadnasype, rieSena
bude v ramci objektu cesty 11/527 (SO 105-00). V blizkosti mosta sa nenasli Ziadne inZinierske siete. Pre potreby
rekonstrukcie nebolo potrebné navrhnit’ zmeny sucasnych tvarov mosta. Prefabrikovana ramova konstrukcia a
vtokové a vytokové ¢ela su bez vaznych viditeI'nych zavad a poskodeni. Je potrebné odstranit’ necistoty, ktoré sa
tam Casom naniesli. V pripade, ze sa po o€isteni vyskytni miesta s chybajicou beténovou vrstvou, je potrebné tieto
miesta dodatoéne vyspravit. Upravu nosnej konstrukcie je potrebné urobit’ vyrovnavacou maltou len na miestach,
kde je lokélne odpadnuta vrstva betonu. V rdmovej prefabrikovanej konstrukeii st v mieste niektorych Skar na
povrchu viditeI'né vlhké stopy po zatekani. Tieto budu musiet’ byt’ vyspravené. Vozovka aj zvodidla budi vymenené
v ramci objektu cesty 11/527 (SO 105- 00). Pri moste boli navrhnuté obsluzné zelezobetonové monolitické schodiska
sirky 0,75 m. Nad vtokovym a vytokovym c¢elom mosta bolo navrhnuté bezpe¢nostné lankové zdbradlie vysky
1,10 m. Opevnenie svahov nad ¢elami mosta bolo navrhnuté na ploche svahov z lomového kamena do betonu,
vyskarovaného cementovou maltou. V koryte a na brehoch Dac¢ovlomského potoka sa nachadza mnozstvo nanosu,
rastlin a néletovych krovin. Pévodné koryto potoka pod mostom je vydlazdené kamenom a preto je potrebné ho
vyé&istit' od nanosov a naletovych krovin. Uprava koryta bude na diZke 5,0 m na obe strany mosta. Na zachytenie
dazd’ovej vody z cesty nad mostom bol navrhnuty beténovy rigol po oboch stranach vozovky. Voda z rigola bude
zachytend do dazd’ovych vpustov na konci rigolov a odtial’ vyvedena do betonovych sklzov, ktoré su zaustené do
spevnenia z lomového kamena, kde sa voda rozptyli a nebude vymyvat’ okolity terén.

Postup vystavby na moste je dany celkovym casovym harmonogramom rekonstrukcie predmetného useku cesty
11/527. Vzhladom na charakter prac a technologické postupy nebude potrebné vylucenie dopravy na danom
useku pocas rekonstrukcie mosta. Najprv sa odstrania naletové dreviny, vozovka, zvodidlo. Nasledne sa vybuduje
opevnenie svahov so zabradlim, obsluzné schodiska, vyspravia sa kamenné bloky na dne koryta, oCistia sa betony Ciel
a nosnej konstrukcie, vyspravia sa Skary prefabrikovanej ramovej konstrukcie. Zhotovi sa nova asfaltova vozovka,
osadia sa nové zvodidla a nakoniec sa upravi okolity terén. Pristup k objektu pocas rekonstrukcie bude po existujice;j
ceste 11/527.

SO 210-00 Most ev. ¢. 527 — 33 v km 64,493 cez Suchansky potok a podjazd za obcou Dacov Lom
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Existujuci mostny objekt zabezpecuje prevedenie statnej cesty 11/527 ponad potok Lahos a pol'ni cestu nachddzajucu
sa pod mostom. Most sa nachadza mimo zastavané¢ho tizemia obce Dacov Lom, v km 64,493 cesty 11/527. Ciel'om je
rekonstrukcia vybraného tseku cesty 11/527, zvysit bezpecnost’ a plynulost’ cestnej premavky. V stiCasnosti je most
presypany, s nadndsypom cca 1,3 m. Existujuci mostny objekt je navrhnuty ako parabolickd klenba z ocelovych
skruzi IS tubosider. Dizka premostenia je cca 9,0 m. Na nosnej konstrukcii je vrstva nadnasypu odhadovanej hribky
cca 1,3 m. Kridla mosta su taktiez zo zelezobetonu. Na moste sa nenachadzaju ziadne lozisk4, mostné zavery a ani
prechodové dosky. Asfaltova vozovka hr. 0,10 m sa nachadza na nadnésype, rieSena bude v ramci objektu mosta.
V blizkosti mosta sa nenasli ziadne inZinierske siete. Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné navrhnut’ zmeny
sucasnych tvarov mosta. Betonova klenba a kridla su bez vaznych viditelnych zdvad a poskodeni. Je potrebné
odstranit’ necistoty, ktoré sa tam ¢asom naniesli. V pripade, Ze sa po ocisteni vyskytnli miesta s chybajucou betonovou
vrstvou, je potrebné tieto miesta dodatoéne vyspravit’. Upravu nosnej konstrukcie/spodnej stavby je potrebné urobit’
vyrovnavacou maltou len na miestach, kde je lokalne odpadnuta vrstva betonu. Taktiez bude nutné upravit’ betonové
plochy nachadzajice sa pod mostnym objektom. Jedna betonova plocha sluzi ako pol'nd cesta a plocha na druhe;j
strane tvori koryto potoka. Vymena asfaltu na ceste nad mostom je rieSend v ramci objektu SO 105-00. Na ceste
nad mostom sa nachddzaju dnes nevyhovujuce zvodidla, ktoré budt nahradené novymi v ramci objektu SO 105-00.
Nové cestné zvodidla budt typu N2. Pri moste bolo navrhnuté obsluzné zelezobetonové monolitické schodisko Sirky
0,75 m. Okolo kridel mosta na vtoku i vytoku bolo navrhnuté bezpe¢nostné zabradlie vysky 1,10 m s 3x lankovou
vypliiou. Pod mostnym objektom sa nachadza pol'na cesta na ktorej je navrhnuté nové zabradlie vysky 1,10 m.
Zabradlie bude zakotvené do existujiicich betonov. Opevnenie svahov za kridlami a ¢elami mosta bolo navrhnuté
na ploche svahov z lomového kameia a vyskarovanie spevnenia bude cementovou maltou. Uprava koryta bude na
dizke 3,0 m na obe strany mosta. V smere stani¢enia vpravo bolo navrhnuté Zelezobetonové monolitické schodisko
sirky 0,75 m. Na zachytenie dazd’'ovej vody z cesty nad klenbou bol navrhnuty beténovy rigol po oboch stranach
vozovky. Voda z rigola bude zachytena do dazd’ovych vpustov na konci rigolov a odtial’ vyvedena do betonovych
sklzov, ktoré su zatstené do vsakovacich jam.

Postup vystavby na moste je dany celkovym ¢asovym harmonogramom rekonstrukcie predmetného useku cesty
11/527. Vzhl'adom na charakter prac a technologické postupy nebude potrebné vylucenie dopravy na danom useku
pocas rekonstrukcie mosta. Najprv sa odstrania dreviny v okoli mosta, vyfrézuje sa asfaltova vozovka na moste (v
ramci objektu cesty SO 105-00), odstrania sa zvodidla (v ramci objektu cesty SO 105-00), vybuduje sa opevnenie
svahov so zabradlim okolo kridel mosta a obsluzné schodisko, ocistia sa nanosy pod mostom, odstrania dreviny,
vyspravia sa kamenné bloky na dne koryta, o€isti sa beton kridel a nosnej konstrukcie a lokalne sa upravia, zhotovi
sa nova asfaltova vozovka, osadia sa nové zvodidla a nakoniec sa upravi. Pristup k objektu pocas rekonstrukcie bude
po existujucej ceste 11/527.

SO 310-00 Priepust P78375 v km 63,037

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristipilo k jeho oprave pre zaistenie
jeho funkéného stavu. Priepust bude precisteny preplachnutim. Na vtoku bude vykonana sanacia existujiceho cela
(o¢istenie vodnym lucom, sandcia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybetonovand nova
zelezobetdénova rimsa s novym zabradlim. Za rimsou bude zhotovneny zachytny zliabok z kamennej kocky do
betonového 16zka a sklzy z ka-mennej dlazby okolo existujuceho cela. Odlazdenie bude vytiahnuté do existujiceho
telesa v sklone 1:1,5. Na vytoku prebehne sanacia existujuceho ¢ela (ocistenie vodnym li¢om, sanacia reprofilacnou
mal-tou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybetébnovana nova zZelezobeténova rimsa s novym zabradlim.
Za rimsou bude zhotoveny zachytny zliabok z kamennej kocky do betonového 16zka a sklzy z kamennej dlazby
okolo existujiiceho Cela. Po dokonceni uprav objektu bude okolie stavby dané do povodného stavu. Objekt je
mozné realizovat’ uplne samostatne, technologicky sa bude realizovat’ pocas Ciasto¢nej uzavery po polovickach, s
premavkou obojstranne jednym jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia dopravy je pomocou dopravného znacenia.

SO 311-00 Priepust P78376 v km 63,385

Existujici priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto bol opraveny, aby sa zabezpecil jeho
funkény stav. Priepust sa vycisti preplachnutim. Na vytoku je potrebné pred zacatim vystavby vyrezat' strom.
Na vtoku bude vykonana sanécia existujuceho Cela (ocistenie vodnym lacom, sanacia reprofilacnou maltou,
nater proti poveternostnym vplyvom) a vybeténovana nova zelezobetdnova rimsa s novym zabradlim. Na vytoku
bude vykonana sanacia existujuceho Cela (Cistenie vodnym li¢om, sandcia reprofilaénou maltou, nater proti
poveternostnym vplyvom) a vybetonovana nova zelezobetonova rimsa s novym zabradlim. Po dokonéeni Gprav
objektu bude okolie objektu obnovené do povodného stavu. Objekt je mozné realizovat uplne samostatne,
technologicky bude realizovana v polovi¢nych ¢ias-toénych uzaverach s premavkou v oboch smeroch s jednym
jazdnym pruhom. Predpokladom riadenia dopravy je dopravné znacenie.
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SO 312-00 Priepust P78377 v km 64,642

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto bol opraveny, aby sa zabezpecil jeho funkény
stav. Priepust sa vy¢isti preplachnutim. Na vtoku bude vykonana sanacia existujuceho cela (Cistenie vodnym li¢om,
sanacia s reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybetdnovana nova zelezobetonova rimsa s
novym zabradlim. Za rimsou bude zhotoveny zachytny zliabok z kamennych kociek do betonového 16zka a sklzy
z kamennej dlazby okolo existujuceho cela.

Na vytoku bude zburana existujuca rimsa, nadbetonované Celo a vykonana sanicia existujuceho cela (Cistenie
vodnym [ucom, sandcia reprofilacnou maltou,nater proti poveternostnym vplyvom). Okrem toho bude vybetonovana
nova zelezobetonova rimsa s novym zabradlim. Za rimsou bude zhotoveny zachytny zliabok z kamennych kociek
do betonového 16zka a sklzy z kamennej dlazby okolo existujuceho cela. Po dokonceni tiprav objektu bude okolie
stavby uvedené do pévodného stavu. Objekt je mozné realizovat’ Gplne samostatne, technologicky bude realizovany
v poloviénych ¢ias-to¢nych uzaverach s premavkou v oboch smeroch s jednym jazdnym pruhom. Predpokladom
riadenia dopravy je dopravné znacenie.

SO 313-00 Priepust P21288 v km 64,743

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto bol opraveny, aby sa zabezpecil jeho funkény
stav. Priepust sa vycisti preplachnutim. Na vtoku bude sanované existujtice ¢elo avtokova jimka (¢istenie vodnym
lucom, sanacia reprofilaénou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybetonovana nova Zelezobeténova
rimsa. Na vytoku bude sanované existujuce ¢elo (Cistenie vodnym lti¢om, sanacia reprofilacnou maltou, nater proti
poveternostnym vplyvom) a vybetdnovana nova Zelezobetonova rimsa. Po dokonceni uprav objektu bude okolie
stavby uvedené do pévodného stavu. Objekt je mozné realizovat’ uplne samostatne, technologicky bude realizovany
v polovi¢nych ¢ias-toénych uzaverach s premavkou v oboch smeroch s jednym jazdnym pruhom. Predpokladom
riadenia dopravy je dopravné znacenie.

SO 314-00 Priepust P82424 v km 64,916

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto bol opraveny, aby sa zabezpecil jeho funkény
stav. Priepust sa vy¢isti preplachnutim. Na vtoku bude vykonana sanacia existujuceho cela a vtokovaej jamy
(Cistenie vodnym lucom, sa-nécia reprofilanou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Okrem toho bude
nadbetonované ¢elo a vybetonovana nova Zelezobetonova rimsa s novym zabradlim. Za rimsou bude zhotoveny
zachytny zliabok z kamennych kociek do betonového 16zka a sklzy z kamennej dlazby okolo existujuceho cela. Na
vytoku bude vykonana sandcia existujuceho Cela (Cistenie vodnym luc¢om, sandcia reprofilacnou maltou, nater proti
poveternostnym vplyvom). Okrem toho bude nadbeténované ¢elo a vybetonovanad nova zelezobeténova rimsa. Za
rimsou bude zhotoveny zachytny zliabok z kamennych kociek do beténového 16zka a sklzy z kamennej dlazby okolo
existujiceho Cela. Po dokonceni uprav objektu bude okolie stavby uvedené do povodného stavu. Objekt je mozné
realizovat’ Gplne samostatne, technologicky bude realizovany v polovi¢nych Cias-tocnych uzaverach s premavkou v
oboch smeroch s jednym jazdnym pruhom. . Predpokladom riadenia dopravy je dopravné znacenie

SO 315-00 Priepust P78378 v km 65,047

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto bol opraveny, aby sa zabez-pecil jeho
funk¢ny stav. Priepust sa vycisti preplachnutim. Na vtoku sa odstrani horna Cast’ vtokovej jimky. Bude realizovana
nadbetonavka s osadenim ramu novej vtokovej mriezky a a d’alej bude realizovana sanécia vtokovej jamy (ocistenie
vodnym lucom, sandcia reprofilaénou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Na vytoku sa vykona sanacia
existujuceho cela (ocistenie vodnym lucom, sanacia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom),
¢elo bude nadbetonované o 0,45 m a vybetonovana nova zelezobeténova rimsa. Za rimsou bude zhotoveny zachytny
zliabok z kamennych kociek do beténového 16zka a sklzy z kamennej dlazby okolo existujuceho ¢ela. Od zliabku
bude naviazané zemné teleso na nespevnent krajnicu. Od vytoku z priepustu bude 2 metre dlhé priekopa spevnena
priekopovymi tvarnicami do beténového 16zka. Dalej bude priekopa vytvarovana len v zemnom telese.

Po dokonceni tprav objektu bude okolie stavby uvedené do poévodného stavu. Objekt je mozné realizovat’ tplne
samostatne, technologicky bude realizovany v polovi¢nych ¢ias-to¢nych uzaverach s premavkou v oboch smeroch
s jednym jazdnym pruhom. Predpokladom riadenia dopravy je dopravné znacenie.

SO 316-00 Priepust P82425 v km 65,189

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristipilo k jeho oprave pre zaistenie jeho
funkénému stavu. Priepust bude precisteny preplachnutim. Na vtoku bude vykonana sanacia existujuceho cela a
vtokovej jimky (ocistenie vodnym Iucom, sanacia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a
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vybetdnovana nova Zelezobetonova rimsa. Za rimsou bude zhotoveny zachytny zliabok z kamennych kociek do
betonového 16Zka a sklzy z ka-mennej dlazby okolo existujuceho ¢ela. Na vytoku prebehne sanécia existujuceho cela
(ocistenie vodnym lucom, sanécia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybetonovana nova
zelezobetdnova rimsa. Za rimsou bude zhotoveny zachytny zliabok z kamennych kociek do beténového 16zka a sklzy
z kamennej dlazby okolo existujuceho cela. Po dokonceni tprav objektu bude okolie stavby uvedené do pdvodného
stavu. Objekt je mozné realizovat’ Uiplne samostatne, technologicky sa bude realizovat’ pocas Ciastocnej uzavery
po polovickach, s premavkou obojstranne jednym jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia dopravy je pomocou
dopravného znacenia.

SO 317-00 Priepust P21291 v km 65,767

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristtipilo k jeho oprave pre zaistenie jeho
funk¢nému stavu. Priepust bude precisteny preplachnutim.

Na vtoku bude vykonana sanacia existujuceho cela a jeho nadvySenie o 0,2m (ocistenie vodnym lacom, sanacia
reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybetonovana nova zelezo-betonova rimsa. Na vytoku
bude vykonana sanacia existujiiceho cela (oCistenie vodnym lucom, sanacia reprofila¢nou maltou, nater proti
poveternostnym vplyvom) a vybetdnovana nova Zelezobetonova rimsa. Na oboch rimsach bude osadené nové
zvodidlo. Po dokonceni uprav objektu bude okolie stavby dané¢ do pdvodného stavu. Objekt je mozné realizovat’
uplne samostatne, technologicky sa bude realizovat’ pocas Ciastocnej uzavery po polovickach, s premavkou
obojstranne jednym jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia dopravy je pomocou dopravného znacenia.

SO 318-00 Priepust P78379 v km 65,949

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristipilo k jeho oprave pre zaistenie
jeho funkénému stavu. Priepust bude precisteny preplachnutim. Na vtoku bude vykonana sanacia existujuceho cela
(ocistenie vodnym lucom, sandcia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybetonovand nova
zelezobetdnova rimsa s novym zabradlim. Na vytoku bude vykonana sanécia existujuceho Cela (oc¢istenie vodnym
lucom, sanacia reprofilaénou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybetonovana nova zelezobeténova
rimsa s novym zabradlim. Za rimsou bude vytvorené naviazanie na nespevnenu krajnicu dlazbou z lomového
kamena v sklone 1:1. Po dokonceni tiprav objektu bude okolie stavby dané do pdvodného stavu Objekt je mozné
realizovat’ uplne samostatne, technologicky sa bude realizovat pocas ¢iastocnej uzavery po poloviciach s premavkou
obojstranne jednym jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia dopravy je pomocou dopravného znacenia.

SO 319-00 Priepust P21292 v km 66,150

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristipilo k jeho oprave pre zaistenie jeho
funk¢énému stavu. Priepust bude precisteny preplachnutim. Na vtoku bude vykonana sanacia existujuceho ¢ela a jeho
nadvysenie o 0,3m (oc€istenie vodnym lu¢om, sanacia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom)
a vybetonovana nova zelezo-betdnova rimsa s novym zéabradlim. Za rimsou bude vytvoreny zachytny zliabok z
kamennych kociek do betonového 16zka a sklzy z kamennej dlazby okolo existujuceho ¢ela. Na vytoku prebehne
sandcia existujiceho cela a jeho nadvysenie o 0,3m (oc€istenie vodnym lu¢om, sanécia reprofilacnou maltou, nater
proti poveternostnym vplyvom) a vybetdnovana nova zelezobeténova rimsa s novym zabradlim. Za rimsou bude
vytvoreny zachytny zliabok z kamennych kociek do betonového 16zka a sklzy z kamennej dlazby okolo existujuceho
cela.

Po dokonceni tiprav objektu bude okolie stavby uvedené do pévodného stavu. Stavbu je mozné realizovat’ tplne
samostatne, technologicky bude realizovana s Ciastocnymi uzavermi po polovickach, s premavkou v oboch smeroch
s jednym jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia dopravy je pomocou dopravného znacenia.

Stavebnik:

Banskobystricky samospravny kraj, Nam. SNP 23, 974 01 Banska Bystrica

1CO: 37828100

Katastralne uizemie: Velky Krti§, Modry Kamen, Horné Strhare, Dolny Dacov Lom, Horny Dacov Lom, Suchai

Zhotovitel: bude oznameny po vyhodnoteni vyberového konania — vlastnik cesty oznami zhotovitel'a stavby do
7 kalendarnych dni po podpisani Zmluvy o dielo. Vlastnik cesty oznami meno stavebného dozoru stavby do 7
kalendarnych dni po podpisani Zmluvy o dielo.

Prace budu realizované na stavbe — cestnom pozemku, kde vlastnicke pravo k PK je uréené § 3d ods. 2 zak. ¢.
135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich predpisov pre samospravny kraj.
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Spravu majetku Banskobystrického samospravneho kraja pozemnych komunikacii — ciest II. a III. triedy v okrese
Velky Krtis vykonava Banskobystricka regionalna sprava ciest, a.s., Majerska cesta 94, 974 96 Banska Bystrica.
Termin realizécie:

Do 31. 12. 2026

Pri realizacii stavebnych prac dojde k ¢iastoénému obmedzeniu cestnej premavky na ceste 11/527, k ¢omu je potrebné
povolenie na ¢iasto¢nu uzdvierku cesty a urcenie dopravného znacenia, o vydanie ktorych musi stavebnik poziadat’
Okresny tirad Velky Krtis, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii.

Stavebnik je povinny dodrzat’ podmienky uvedené vo vyjadreni Okresného turadu Velky Krtis, odbor starostlivosti
o zivotné prostredie ¢. OU-VK-OSZP-2024/007542-002 zo dna 14. 10. 2024; OU-VK-OSZP-2024/005380-002
zo diia 20. 06. 2024; OU-VK-OSZP-2024/005520-002 zo dna 27. 06. 2024; vo vyjadreni Okresného tiradu Velky
Krtis, odboru CDaPK ¢. OU-VK-OCDPK-2024/007798-002 zo dna 23. 10. 2024; vo vyjadreni Banskobystrickej
regionalnej spravy ciest, a.s., Majerska cesta 94, 974 96 Banska Bystrica ¢. BBRSC/01648/2024-3 zo dna 08. 03.
2024; vo vyjadreni okresného dopravného inSpektoratu Velky Krtis pod ¢€.j. ORPZ-VK-OPDP6-58-210/2024 zo dia
09. 12. 2024; vo vyjadreni Stredoslovenskej vodarenskej spolo¢nosti, prevadzkova spoloc¢nost’, a.s. Banska Bystrica
¢. 10549/2024-102-028 zo dna 21. 11. 2024, vo vyjadreni Stredoslovenskej distribucnej, a. s. ¢. 202310-EZ-0074-1
zo dna 31. 10. 2023, vo vyjadreni Slovak Telekom, a.s., Bajkalska 28, 817 62 Bratislava pod ¢. 6612427573 zo dna
04. 10. 2024; vo vyjadreni SPP Distribucia, a.s., Platenicka 19013/2, 821 09 Bratislava pod ¢. TD/NS/0037/2024/
Ve zo dna 01. 02. 2024; vo vyjadreni Slovensky vodohospodarsky podnik, §.p., Povodie Hrona, OZ, Partizanska
cesta 69, 974 98 Banska Bystrica ¢. SVP 848/2024/122-3202 zo dna 11. 09. 2024; vo vyjadreni Ministerstva obrany
SR, Namestie generala Viesta 2, 832 47 Bratislava pod ¢. SEMal-EL-13/2-7-1985/2023 zo dna 12. 10. 2023; v
stanovisku Krajského pamiatkového tradu Banska Bystrica pod ¢. S-PUSR-013100/2024/MIN zo dita 01. 07. 2024;
vo vyjadreni LESY SR, §.p., OZ Podunajsko, Koharyho 2, 934 01 Levice pod ¢. 27121/2024/130 zo dna 13. 11.
2024; vo vyjadreni SAD Zvolen, a.s., Balkan ¢. 53, 960 95 Zvolen pod ¢. 957/ZV24 zo diia 30. 07. 2024; vo vyjadreni
Centrum vycviku Lest, 962 63 PlieSovce pod ¢. CV-94.25/2024 zo dia 31. 07. 2024.

Pri uskuto¢iiovani a uzivani stavby je stavebnik povinny dodrzat prislusné STN a pouzivat’ vhodné stavebné vyrobky
v zmysle § 43f stavebného zakona ¢. 50/1976 Zb..

Ziadatel’ je v sulade s § 4 ods. 1 pism. a) zakona &. 145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch v zneni neskorsich
predpisov od spravnych poplatkov oslobodeny. Ziadatel’ disponuje PInomocenstvom na zastupovanie pred organmi
verejnej spravy a inymi pravnickymi a fyzickymi osobami v mene Splnomocnitel’a — Banskobystricky samospravny

kraj.

Oznamenie Specialneho stavebného uradu nenahradza rozhodnutia, stanoviskd, vyjadrenia, sthlasy alebo iné
opatrenia dotknutych organov pozadované podla osobitnych predpisov.

Ukoncenie stavebnych tiprav stavebnik pisomne ozndmi tunajSiemu Specialnemu stavebnému tradu.

Ing. Jozef Fajcik
veduci odboru

Informativna poznamka - tento dokument bol vytvoreny elektronicky

Rozdel'ovnik k ¢islu OU-VK-OCDPK-2024/009742-002

AFRY CZ s.r.0. - organiza¢na zlozka Slovensko, Plynarenska 7/A, Bratislava-Ruzinov, Bratislava II
Banskobystricky samospravny kraj, Namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica 1
Banskobystricka regionalna sprava ciest, a.s., Majerska cesta, 974 96 Banska Bystrica 1
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Okresné riaditel'stvo Policajného zboru vo Velkom Krtisi, Banicka 20, 990 01 Velky Krti§

Stredoslovenska distribu¢na, a.s., Pri Rajcianke 2927/8, 010 47 Zilina 1

Stredoslovenska vodarenska prevadzkova spolo¢nost,, a.s., Partizdnska cesta 5, 974 01 Banska Bystrica 1

SPP - distribucia, a.s., Mlynské nivy 44/b, Bratislava

Slovak Telekom, a.s., Bajkalska 28, Bratislava

SLOVENSKY VODOHOSPODARSKY PODNIK, Statny podnik, Povodie Hrona, odstepny zavod, Partizanska
cesta 69, Banska Bystrica

Ministerstvo obrany SR, Urad spravy majetku 3tatu, Namestie generala Viesta 11694/2, Bratislava-Nové Mesto,
Bratislava 111

Krajsky pamiatkovy urad Banska Bystrica, Priemyselna 5, Nitra

LESY Slovenskej republiky, Statny podnik, Namestie SNP 8, Banska Bystrica

Slovenska autobusova doprava Zvolen, akciova spolo¢nost’, Balkan 53, 960 95 Zvolen 1

Centrum vycviku Lest, Lest’, 962 63 PlieSovce

Mesto Velky Krtis, J. A. Komenského 759/3, Velky Krtis

Mesto Modry Kamen, Marianske namestie 1, Modry Kamen, Vel’ky Krtis

Obec Dacov Lom, Dacov Lom, 991 35 Dacov Lom

Obec Suchan, Suchan 82/82, Suchan, Velky Krtis

OKRESNY URAD VELKY KRTiS, ODBOR STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE, Nam. A. H.
Skultétyho 11, 990 01, Velky Krtis
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