Otazky k tendru DPMP

Vazeny verejny obstaravatel, dovolte nam polozit otazky k verejnému obstaravaniu
Dopravného podniku mesta PreSov a.s. Je vnasom zaujme sa zapojit do verejného
obstaravania, potrebujeme si vSak ozrejmit niektoré poziadavky zo Specifikacie, resp.
poziadat Vas o prehodnotenie a uznanie nasSich ponukanych rieSeni. Nami navrhované
zmeny arieSenia, znasho pohladu, nemaju vplyv na funkciu a ucel vozidiel. NizSie
najdete zoznam otazok. Oc&islované su podla Ciselnikov zo Specifikacii.

Otazkac¢. 1:

MIDIBUS 8m
2.1.4 Pohon

Pripusti verejny obstaravatel aj moznost nizSieho, ako poZzadovaného, dojazdu? V ramci
nasho rieSenia mbézeme ponuknut autobus, ktorého dojazd (SORT-1) 373km.

Odpovedé¢. 1:

Obstaravatel stanovil poziadavku minimalneho dojazdu min. 500 km na jedno naplnenie
palivovej nadrze ako zavazny technicky parameter s priamou vazbou na zabezpecenie
dopravnej obsluznosti a organizaciu prevadzky mestskej hromadnej dopravy.

Otazka ¢. 2:

Méze obstaravatel zvazit vozidlo bez elektrického odpojovaca ovladaného z kabiny?
V ramci nasho rieSenia ponukame len odpajanie batérie v priestore motora.

Odpoved¢. 2:

Obstaravatel pozaduje, aby vozidlo bolo vybavené zariadenim na odpojenie
akumulatorovej batérie, ktoré je ovladatelné aj z kabiny vodica, a to z dévodu bezpecnosti
a prevadzkovej potreby umoznit bezprostredné odpojenie elektrickej sustavy
v mimoriadnych situaciach.

Uvedené technické rieSenie je bezne dostupné na trhu a obstaravatel ho uz aj dnes
vyuziva naviacerych typoch vozidiel vo svojom vozidlovom parku a preto trvame na svojej
poziadavke.

Otazka ¢. 3:
2.1.5 Prevodovka

V ramci nasho rieSenia ponikame automaticku prevodovku bez integrovaného retardéra.
Retardér je ovladany zvlast servisnou brzdou umiestnenou pod volantom.



Odpoved¢. 3:

Obstaravatel trva na povodnej poziadavke automatickej prevodovky so zabudovany
retardérom ovladané pedalom prevadzkovej brzdy aj ru¢ne.

Uvedené technické rieSenie je bezne dostupné na trhu a obstaravatel ho uz aj dnes
vyuziva na viacerych typoch vozidiel vo svojom vozidlovom parku a preto trvame na svojej
poziadavke.

Otazka ¢. 4:
2.1.6 Pneumaticky systém

Pruzenie sedadla vodiCa nie je sucastou pneumatického systému. Sedadlo vodi¢a ma
svoj nezavisly systém pruZenia anastavenia vySky. Bude takéto rieSenie verejny
obstaravatel akceptovat?

Odpoved¢. 4:
Obstaravatel trva na povodnej poziadavke uvedenej v technickej Specifikacii.
Otazka €. 5:

Pneumaticky systém hlasi nizky tlak oleja — nie vyslovene nizku hladinu. Bude takéto
rieSenie verejny obstaravatel akceptovat?

Odpoved¢. 5:

Obstaravatel trva na pdvodnej poziadavke signalizacie nizkej hladiny olejovej naplne
kompresora.

Otazka €. 6:
2.1.7 Brzdovy systém

Zastavkovu brzdu nie je mozné aktivovat automaticky pri stlaceni tlaCidla otvarania dveri.
Funkcia zastavkovej brzdy sa aktivuje prepinacom na pristrojovej doske a zostava
aktivovana do momentu jej deaktivacie prepinacom na pristrojovej doske.

Odpovedc. 6:

Obstaravatel trva na poOvodnej poziadavke aby sa zastavkova brzda aktivovala
automaticky po otvoreni ktorychkolvek dveri, resp. po aktivacii dopytového otvarania
dveri vodi¢om v zastavke, priCom po zatvoreni dveri ma zostat aktivha az do okamihu
zoSliapnutia plynového pedala.

Verejny obstaravatel predmetnu poziadavku uplatiuje z objektivnych bezpe&nostnych a
prevadzkovych dévodov. Bezpelnostna funkcia sa viaze na udalost (otvorenie
dveri/dopyt), nie na dodato¢ny uUkon vodi¢a, ¢im sa znizuje pravdepodobnost ludskej
chyby pri rutinnych a opakovanych zastavkovych ukonoch v mestskej prevadzke.



Uvedené technické rieSenie je bezne dostupné na trhu a obstaravatel ho uz aj dnes
vyuziva na viacerych typoch vozidiel vo svojom vozidlovom parku a preto trvame na svojej
poziadavke.

Otazkac. 7:
2.1.14 Mazanie

NaSe rieSenie neponuka funkciu spatného hlasenia poruchy. Bude takéto rieSenie
akceptované obstaravatelom?

Odpoved¢. 7:

Obstaravatel trva na pévodnej poziadavke. Vozidlo musi byt vybavené centralnym
mazacim systémom s funkciou spatného hlasenia poruchového stavu. Mazaci systém
ma zabezpedit premazavanie napr. exponovanych Casti podvozku. Pripustné je tiez
rieSenie nevyzadujuce mazanie niektorej alebo vSetkych uvedenych ¢asti (podvozok).

Otazka ¢. 8:
2.2.3 Dalsie poziadavky

Elektricky systém nasho autobusu disponuje len poistkami, nie isticmi. Bude takéto
rieSenie verejny obstaravatel akceptovat?

Odpoved¢. 8:

Obstaravatel trva na pévodnej poziadavke uvedenejv bode 2.2.3 technickej Specifikacie,
t. j. aby jednotlivé elektrické obvody vozidla boli istené prednostne pomocou isticov, nie
poistiek, a to v miestach, kde je to technicky mozné, s ich jednoznacnym popisom.

Poziadavka je odévodnena najma prevadzkovymi a servisnymi potrebami obstaravatela.
Pouzitie istiCov umoznuje rychle a Standardizované obnovenie prevadzky po zasahu
ochrany bez vymeny prvku istenia. V praxi to skracuje ¢as diagnostiky aj samotného
zasahu, kedZe servisny pracovnik okamzite identifikuje vybaveny okruh a po odstraneni
pri¢iny poruchy vie bezpe¢ne obnovit funkénost obvodu. Zaroven sa tym zniZuje riziko
chyb pri udrzbe, ktoré mézu vzniknut pri vymene poistiek (nespravna hodnota, nevhodna
nahrada).

Z ekonomického hladiska sa znizuju sa naroky na logistiku nahradnych dielov a skracuju
sa prestoje vozidiel, o ma priamy dopad na disponibilitu vozového parku a naklady na
prevadzku.

Poziadavka vychadza zo sucasnych skusenosti obstaravatela s prevadzkou vozidiel
vybavenych isticmi, kde sa tento sp6sob istenia osvedcil ako efektivny z hladiska udrzby
a prevadzkovej spolahlivosti.

Uvedené technické rieSenie je bezne dostupné na trhu a obstaravatel ho uz aj dnes
vyuziva naviacerych typoch vozidiel vo svojom vozidlovom parku a preto trvame na svojegj
poziadavke.



Otazka c¢. 9:
2.3.5 Bocné a ¢elné skla

Je aplikdcia dodatoc¢nej ochrannej folie zvnutornej strany skiel (proti vandalizmu)
bezpecna z hladiska toho, ze sklda moézu v pripade potreby sluzit ako unikovy vychod
zvozidla?

Odpoved¢. 9:

Obstaravatel trva na pévodnej poziadavke. Zaroven obstaravatel uvadza, ze ochranna
félia nesmie Ziadnym spdsobom obmedzit alebo znemoznit funkciu skiel, ktoré su
konstruk&ne a homologacne uréené ako nudzové unikové vychody, a musi byt v sulade
s platnou legislativou.

Otazka ¢. 10:
2.3.6 Vykurovanie, vetranie a klimatizacia

Bude verejny obstaravatel akceptovat kompresor klimatizacie so sihrnnym objemom
330 cm®? Kompresor stymto objemom je dostatoéne vykonny adokaZe zabezpedit
tepelny komfort v autobuse v chladom ale aj teplom pocasi.

Odpoved¢. 10:

Obstaravatel trva na poziadavke uvedenej v technickej Specifikacii.
Otazka ¢. 11:

2.4.1 Kabina vodica

Velkost kabiny vodi¢a nie je vnaSom vozidle dostatocna na umiestnenie 2 flia$
s objemom 1,5 litra. NaSe rieSenie vie poskytnut chaldniCku s objemom 1 liter.

Odpoved¢. 11:
Obstaravatel trva na poziadavke uvedenej v technickej Specifikacii.
Otazka ¢. 12:

Vzhladom na vySSie spominanu velkost kabiny, nie je mozné umiestnit sietku na zadnu
stranu sedadla vodica.

Odpoved¢. 12:
Obstaravatel trva na poziadavke uvedenej v technickej Specifikacii.
Otazka €. 13:

Je mozné Specifikovat pozadovanu velkost / objem schranky na Cistiace prostriedky?
Vzhladom na velkost autobusu moze byt problém s umiestnenim takejto schranky.

Odpoved¢. 13:



Obstaravatel potvrdzuje poziadavku na uzamykatelnu schranku na Cistiace prostriedky
umiestnend mimo kabiny vodi¢a, a to z dovodu bezpecného a oddeleného ulozenia
prevadzkovych chemikalii. Rozmery ani objem schranky nie su pevne stanovené;
poziadavka sa vztahuje na funkciu a ucel schranky, nie na konkrétne konstrukéné
rieSenie. Konkrétne umiestnenie a prevedenie ponechava obstaravatel na technickom
navrhu vyrobcu vozidla, za podmienky, Zze schranka bude v beznej prevadzke pristupna
opravnenym osobam a nebude obmedzovat bezpecnost, prepravnu kapacitu ani obsluhu
vozidla.

Otazka ¢. 14:
Nas autobus nema moznost regulacie hlasitosti hlaseni pristrojovej dosky.
Odpoved¢. 14:

Obstaravatel trva na poziadavke uvedenej vbode 2.4.1, aby vozidlo umoznovalo
regulaciu hlasitosti vSetkych akustickych signédlov pristrojovej dosky. Regulacia hlasitosti
musi byt softvérovo konfigurovatelna, t.j. aby bola nastavitelna pri uvedeni vozidla do
prevadzky azarovenn zmenitelna pocCas deklarovanej zivotnosti vozidla bez nutnosti
hardvérovych zdsahov (bez vymeny komponentov).

Otazka €. 15:
2.5.1 Priestor pre cestujucich

Bude verejny obstaravatel akceptovat autobus vybaveny dorozumievacim
a signalizacnym systémom vyuzivajucim akustickl a svetelnu signalizaciu ECE R28
namiesto pozadovanej ES 2001/0085?

Odpoved¢. 15:

Obstaravatel trva na pévodnej poziadavke. Vozidlo musi byt vybavené dorozumievacim a
signalizaCnym systémom vyuZivajucim akusticku a svetelnu signalizaciu v sulade s ES
2001/0085.

Otazka €. 16:
2.5.5 Ramceky pre informacie pre cestujucich

Bude verejny obstaravatel akceptovat aj nizSi pocet A4 ramcekov ako 12 v interiéri
vozidla? Pripadne mdze zvazit ich absenciu? Vzhladom na velkost autobusu méze byt
problém s ich umiestnenim nad oknami autobusu.

Odpoved¢. 16:

Obstaravatel trvd na poziadavke; bola stanovena s cielom zabezpecit trvalu a
jednoducho dostupnu prezentaciu prepravnych a tarifnych informacii, bezpe&nostnych
pokynov a dalSich oznamov suvisiacich s vykonom dopravnych sluzieb.

Otazka c¢.17:

2.6.4 Tempomat



Bude verejny obstardvatel akceptovat aj rieSenie bez tempomatu?
Odpoved¢. 17:

Obstaravatel trva na poziadavke, aby bolo vozidlo vybavené tempomatom s pamatou
poslednej zvolenej rychlosti a so zretelnou signalizaciou funkcie a nastavenej rychlosti
na pristrojovej doske, kedze ide o primerany a oddvodneny technicky parameter
vyplyvajuci z realnych prevadzkovych potrieb mestskej autobusovej dopravy.

Uvedené technickeé rieSenie je bezne dostupné na trhu.
Otazka ¢. 18:
2.7.1 Nastupné dvere a suvisiace prvky

Bude verejny obstaravatel akceptovat uzSie predné dvere ako 1 100 mm? Nas autobus
ma Sirku prednych dveri 705 mm. Zadné dvere vS§ak m6zu mat Sirku az 1 200 mm.

Odpoved¢. 18:
Obstaravatel trva na poziadavke uvedenej v technickej Specifikacii..
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Otazka ¢. 19:
2.1.4 Pohon

Méze obstaravatel zvazit vozidlo bez elektrického odpojovaca ovladaného z kabiny?
V ramci nasho rieSenia ponukame len odpajanie batérie v priestore motora.

Odpoved¢. 19:

Obstaravatel pozaduje, aby vozidlo bolo vybavené zariadenim na odpojenie
akumulatorovej batérie, ktoré je ovladatelné aj z kabiny vodica, a to z dévodu bezpecnosti
a prevadzkovej potreby umoznit bezprostredné odpojenie elektrickej sustavy
v mimoriadnych situaciach.

Uvedené technické rieSenie je bezne dostupné na trhu a obstaravatel ho uz aj dnes
vyuziva na viacerych typoch vozidiel vo svojom vozidlovom parku a preto trvame na svojej
poziadavke.

Otazka ¢. 20:
2.2.3 Dalsie poziadavky

Mézeme dodat automaticku poistku, ktora sa pri prepati aktivuje ako isti¢. Bude
obstaravatel akceptovat takéto rieSenie?

Odpoved €. 20:



Obstaravatel trva na pévodnej poziadavke uvedenejv bode 2.2.3 technickej Specifikacie,
t. j. aby jednotlivé elektrické obvody vozidla boli istené prednostne pomocou isticov, nie
poistiek, a to v miestach, kde je to technicky mozné, s ich jednozna¢nym popisom.

Poziadavka je oddvodnena najma prevadzkovymi a servisnymi potrebami obstaravatela.
Pouzitie istiCov umoznuje rychle a Standardizované obnovenie prevadzky po zasahu
ochrany bez vymeny prvku istenia. V praxi to skracuje Cas diagnostiky aj samotného
zasahu, kedze servisny pracovnik okamzite identifikuje vybaveny okruh a po odstraneni
priciny poruchy vie bezpecne obnovit funkénost obvodu. Zaroven sa tym znizuje riziko
chyb pri udrzbe, ktoré mézu vzniknut pri vymene poistiek (nespravna hodnota, nevhodna
nahrada).

Z ekonomického hladiska sa znizuju sa naroky na logistiku nahradnych dielov a skracuju
sa prestoje vozidiel, o ma priamy dopad na disponibilitu vozového parku a naklady na
prevadzku.

Poziadavka vychadza zo sucasnych skusenosti obstaravatela s prevadzkou vozidiel
vybavenych isti€mi, kde sa tento spésob istenia osvedcil ako efektivny z hladiska udrzby
a prevadzkovej spolahlivosti.

Uvedené technické rieSenie je beZzne dostupné na trhu a obstaravatel ho uz aj dnes
vyuziva na viacerych typoch vozidiel vo svojom vozidlovom parku a preto trvame na svojej
poziadavke.

Otazka ¢. 21:
2.3.6 Vykurovanie, vetranie a klimatizacia

Mbze obstardvatel akceptovat aj jednu klimatizaénu jednotku pre autobus s tym, Ze su
definované dva samostatné okruhy (zény) pre vodiCa a pre pasazierov. V oboch je mozné
regulovat teplotu samostatne.

Odpoved¢. 21:

Obstaravatel stanovil poziadavku, aby klimatizdcia kabiny vodi¢a bola napajana zo
samostatnej klimatiza¢nej jednotky, z dovodu zabezpecenia prevadzkovej nezavislosti a
spolahlivosti systému a moznosti UCinnej samostatnej regulacie teploty v kabine vodica.
Kabina vodi¢a predstavuje pracovisko vyuzivané poc¢as celej zmeny a jej tepelny komfort
ma priamy vplyv na sustredenie a bezpecné vedenie vozidla, pricom poziadavky na
klimatizaciu kabiny sa v praxi m6zu liSit od poziadaviek priestoru pre cestujucich, ktory je
ovplyviilovany meniacou sa obsadenostou a Castym otvaranim dveri na zastavkach.
Samostatna klimatizaéna jednotka pre vodi¢a zaroven znizuje riziko, Ze porucha alebo
obmedzenie hlavnej klimatiza¢nej jednotky pre cestujucich negativne ovplyvni pracovné
podmienky vodi¢a a prevadzkovu pouzitelnost vozidla.

Uvedené technické rieSenie je bezne dostupné na trhu a obstaravatel ho uz aj dnes
vyuziva na viacerych typoch vozidiel vo svojom vozidlovom parku a preto trvame na svojej
poziadavke.



Otazka ¢. 22:

2.4.1 Kabina vodica
Je mozné Specifikovat poZzadovanu velkost / objem schranky na Cistiace prostriedky?
Vzhladom na velkost autobusu méze byt problém s umiestnenim takejto schranky.

Odpoved €. 22:

Obstaravatel potvrdzuje poziadavku na uzamykatelnu schranku na Cistiace prostriedky
umiestnend mimo kabiny vodi¢a, a to z dévodu bezpecného a oddeleného ulozenia
prevadzkovych chemikalii. Rozmery ani objem schranky nie suU pevne stanovené;
poziadavka sa vztahuje na funkciu a ucel schranky, nie na konkrétne konsStrukéné
rieSenie. Konkrétne umiestnenie a prevedenie ponechava obstaravatel na technickom
navrhu vyrobcu vozidla, za podmienky, Ze schranka bude v beznej prevadzke pristupna
opravnenym osobam a nebude obmedzovat bezpecénost, prepravnu kapacitu ani obsluhu
vozidla.

Otazka €. 23:
Nas autobus nema moznost regulacie hlasitosti hldseni pristrojovej dosky.
Odpoved¢. 23:

Obstaravatel trva na poziadavke uvedenej vbode 2.4.1, aby vozidlo umoznovalo
regulaciu hlasitosti vSetkych akustickych signalov pristrojovej dosky. Regulacia hlasitosti
musi byt softvérovo konfigurovatelna, t.j. aby bola nastavitelna pri uvedeni vozidla do
prevadzky azaroven zmenitelna pocas deklarovanej zivotnosti vozidla bez nutnosti
hardvérovych zdsahov (bez vymeny komponentov).

Otazka ¢. 24:
2.5.1 Priestor pre cestujucich

Bude verejny obstaravatel akceptovat autobus vybaveny dorozumievacim
a signalizacnym systémom vyuzivajucim akustickl a svetelnu signalizaciu ECE R28
namiesto pozadovanej ES 2001/0085?

Odpoved¢. 24:

Obstaravatel trva na pévodnej poziadavke. Vozidlo musi byt vybavené dorozumievacim a
signalizanym systémom vyuzivajucim akustickl a svetelnu signalizaciu v sulade s ES
2001/0085.

Otazka ¢. 25:

Pre signalizaciu nastupu / vystupu s detskym koc¢ikom alebo invalidnym vozikom je jeden
spoloc¢ny signal. Bude verejny obstaravatel akceptovat takéto rieSenie?

Odpoved ¢. 25:

Z technického a prevadzkového hladiska je oddelena signalizacia nevyhnutna pre
okamzité a jednoznacné rozpoznanie typu pozadovanej asistencie zo strany vodica a pre



volbu spravneho postupu obsluhy. Pri invalidnom voziku sa Standardne vyZaduje
pripravenie a pouZitie ploSiny pre nastup invalidného vozika, zabezpecenie vyhradeného
priestoru a bezpeéné zafixovanie vozika, kym pri detskom koc¢iku ide spravidla o odliSny
spdsob nastupovania, manipulacie a priestorovych narokov; tieto situdcie maju
rozdielne Casové a bezpednostné suvislosti a vyzaduju rozdielny rezim obsluhy na
zastavke. SpoloCny signal by v praxi znizoval kvalitu komunikacie medzi cestujucim a
vodi¢om, predlzoval prestoje na zastavkach a zvySoval riziko nespravneho postupu
obsluhy alebo zbyto¢nych manipulacii, ¢o negativne vplyva na plynulost prevadzky,
dodrziavanie cestovnych poriadkov a bezpe€nu prepravu vSetkych cestujucich.

Uvedené technické rieSenie je bezne dostupné na trhu a obstaravatel ho uz aj dnes
vyuziva na viacerych typoch vozidiel vo svojom vozidlovom parku a preto trvame na svojej
poziadavke.

Otazka ¢. 26:

2.6.4 Tempomat

Bude verejny obstaravatel akceptovat aj rieSenie bez tempomatu?
Odpoved¢. 26:

Obstaravatel trva na poziadavke, aby bolo vozidlo vybavené tempomatom s pamaéatou
poslednej zvolenej rychlosti a so zretelnou signalizaciou funkcie a nastavenej rychlosti
na pristrojovej doske, kedze ide o primerany a odbvodneny technicky parameter
vyplyvajuci z realnych prevadzkovych potrieb mestskej autobusovej dopravy.

Uvedené technickeé rieSenie je bezne dostupné na trhu.
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Otazka ¢. 27:
2.1.4 Pohon

Pripusti verejny obstaravatel aj moznost nizSieho, ako poZzadovaného, dojazdu? V ramci
nasho rieSenia mézeme ponuknut autobus, ktorého dojazd (SORT-1) 442 km.

Odpoved¢. 27:

Obstaravatel stanovil poziadavku minimalneho dojazdu min. 500 km na jedno naplnenie
palivovej nadrze ako zavazny technicky parameter s priamou vazbou na zabezpecenie
dopravnej obsluznosti a organizaciu prevadzky mestskej hromadnej dopravy.

Otazka ¢. 28:

Méze obstaravatel zvazit vozidlo bez elektrického odpojovaca ovladaného z kabiny?
V ramci nasho rieSenia ponukame len odpajanie batérie v priestore motora.



Odpoved ¢. 28:

Obstaravatel pozaduje, aby vozidlo bolo vybavené zariadenim na odpojenie
akumulatorovej batérie, ktoré je ovladatelné aj z kabiny vodi¢a, a to z dévodu bezpeénosti
a prevadzkovej potreby umoznit bezprostredné odpojenie elektrickej sustavy
v mimoriadnych situaciach. Uvedené technické rieSenie je beZzne dostupné na trhu a
obstaravatel ho uz aj dnes vyuziva na viacerych typoch vozidiel vo svojom vozidlovom
parku a preto trvame na svojej poziadavke.

Otazka €. 29:
2.3.6 Vykurovanie, vetranie a klimatizacia

Mbze obstardvatel akceptovat aj jednu klimatizaénu jednotku pre autobus s tym, Ze su
definované dva samostatné okruhy (zény) pre vodi¢a a pre pasazierov. V oboch je mozné
regulovat teplotu samostatne.

Odpoved ¢. 29:

Obstaravatel stanovil poziadavku, aby klimatizacia kabiny vodi¢a bola napajana zo
samostatnej klimatiza¢nej jednotky, z dovodu zabezpecenia prevadzkovej nezavislosti a
spolahlivosti systému a moznosti uc¢innej samostatnej regulacie teploty v kabine vodica.
Kabina vodica predstavuje pracovisko vyuzivané pocas celej zmeny a jej tepelny komfort
ma priamy vplyv na sustredenie a bezpecné vedenie vozidla, pricom poziadavky na
klimatizaciu kabiny sa v praxi m6zu liSit od poziadaviek priestoru pre cestujucich, ktory je
ovplyvilovany meniacou sa obsadenostou a ¢astym otvaranim dveri na zastavkach.
Samostatna klimatizacna jednotka pre vodiCa zaroven znizuje riziko, Ze porucha alebo
obmedzenie hlavnej klimatiza¢nej jednotky pre cestujucich negativne ovplyvni pracovné
podmienky vodica a prevadzkovu pouzitelnost vozidla.

Uvedené technické rieSenie je bezne dostupné na trhu a obstaravatel ho uz aj dnes
vyuziva na viacerych typoch vozidiel vo svojom vozidlovom parku a preto trvame na svojej
poziadavke.

Otazka ¢. 30:
2.4.1 Kabina vodica

Je mozné Specifikovat pozadovanu velkost / objem schranky na &istiace prostriedky?
Vzhladom na velkost autobusu moze byt problém s umiestnenim takejto schranky.

Odpoved¢. 30:

Obstaravatel potvrdzuje poziadavku na uzamykatelnu schranku na Cistiace prostriedky
umiestnend mimo kabiny vodi¢a, a to z dévodu bezpecného a oddeleného ulozenia
prevadzkovych chemikalii. Rozmery ani objem schranky nie su pevne stanovené;
poziadavka sa vztahuje na funkciu a uUcel schranky, nie na konkrétne konstrukéné
rieSenie. Konkrétne umiestnenie a prevedenie ponechéava obstaravatel na technickom
navrhu vyrobcu vozidla, za podmienky, Zze schranka bude v beznej prevadzke pristupna



opravnenym osobam a nebude obmedzovat bezpecnost, prepravnu kapacitu ani obsluhu
vozidla.

Otazka ¢. 31:
Nas autobus nema moznost regulacie hlasitosti hlaseni pristrojovej dosky.
Odpoved¢. 31:

Obstaravatel trvda na poziadavke uvedenej vbode 2.4.1, aby vozidlo umoznovalo
regulaciu hlasitosti vSetkych akustickych signalov pristrojovej dosky. Regulacia hlasitosti
musi byt softvérovo konfigurovatelna, t.j. aby bola nastavitelna pri uvedeni vozidla do
prevadzky azarovenn zmenitelna pocas deklarovanej Zivotnosti vozidla bez nutnosti
hardvérovych zasahov (bez vymeny komponentov).

Otazka ¢. 32:
2.5.1 Priestor pre cestujucich

Bude verejny obstaravatel akceptovat autobus vybaveny dorozumievacim
a signalizacnym systémom vyuzivajucim akusticku a svetelnu signalizaciu ECE R28
namiesto pozadovanej ES 2001/00857

Odpoved¢. 32:

Obstaravatel trva na pévodnej poziadavke. Vozidlo musi byt vybavené dorozumievacim a
signalizaGnym systémom vyuzivajucim akusticku a svetelnu signalizaciu v sulade s ES
2001/0085.

Otazka ¢. 33:

Pre signalizaciu nastupu / vystupu s detskym kocCikom alebo invalidnym vozikom je jeden
spoloc¢ny signal. Bude verejny obstaravatel akceptovat takéto rieSenie?

Odpoved¢. 33:

Z technického a prevadzkového hladiska je oddelena signalizacia nevyhnutna pre
okamzité a jednoznacné rozpoznanie typu pozadovanej asistencie zo strany vodica a pre
volbu spravneho postupu obsluhy. Pri invalidnom voziku sa Standardne vyzaduje
pripravenie a pouzitie ploSiny pre nastup invalidného vozika, zabezpecenie vyhradeného
priestoru a bezpecné zafixovanie vozika, kym pri detskom koc¢iku ide spravidla o odliSny
spbsob nastupovania, manipulacie a priestorovych narokov; tieto situacie maju
rozdielne ¢asové a bezpecénostné suvislosti a vyzaduju rozdielny rezim obsluhy na
zastavke. Spolo¢ny signal by v praxi znizoval kvalitu komunikacie medzi cestujucim a
vodiCom, predlzoval prestoje na zastavkach a zvySoval riziko nespravneho postupu
obsluhy alebo zbyto¢nych manipulacii, ¢o negativne vplyva na plynulost prevadzky,
dodrziavanie cestovnych poriadkov a bezpecnu prepravu vSetkych cestujucich.

Uvedené technické rieSenie je bezne dostupné na trhu a obstaravatel ho uz aj dnes
vyuziva naviacerych typoch vozidiel vo svojom vozidlovom parku a preto trvame na svojej
poziadavke.



Otazka ¢. 34:

2.6.4 Tempomat

Bude verejny obstaravatel akceptovat aj rieSenie bez tempomatu?
Odpoved ¢. 34:

Obstaravatel trva na poziadavke, aby bolo vozidlo vybavené tempomatom s pamatou
poslednej zvolenej rychlosti a so zretelnou signalizaciou funkcie a nastavenej rychlosti
na pristrojovej doske, kedze ide o primerany a odbévodneny technicky parameter
vyplyvajuci z realnych prevadzkovych potrieb mestskej autobusovej dopravy.

Uvedené technickeé rieSenie je bezne dostupné na trhu.



