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VSeobecna cast’

Predmetom projektu je revitalizacia verejného priestoru, doplnenie dopravnej infrastruktary pre
chodcov a verejného osvetlenia na uzemi hlavného mesta SR Bratislavy, v okrese Bratislava lll, v
mestskej Casti Bratislava - Ra¢a. Hlavnym cielom je navrh komplexnej revitalizacie zanedbaného
priestoru bez adekvatneho pesieho prepojenia a vytvorenie kvalitného verejného priestoru s tranzitnym
aj pobytovym charakterom pre chodcov.

Dopravna Cast pozostava z tychto objektov:

SO 02 Chodnik mlatovy

SO 03 Pobytova plocha mlatova

SO 05 Chodnik mlatovy

SO 06 Chodnik dlazdeny

SO 06a Pobytova plocha

SO 06b Novy dlazdeny chodnik

SO 01 chodnik - pororost riesi ¢ast architektura.

Popis existujuceho stavu

RieSeny pozemok sa nachadza v MC Bratislava - Raéa. V bezprostrednom okoli (na zapadnej
hranici pozemku) je futbalové ihrisko, okolo ktorého vedie zvetraly asfaltovy chodnik Sirky cca 4 m bez
napojenia na okoliti pesiu siet. Z juhozapadnej strany pozemok ohraniéuje Cernockého ulica, zo
severovychodu He&kova a objekt teplarenskej spolognosti. PozdiZ vychodnej hranice tzemia vedie
hlavna dopravna tepna - Racianska ulica s elektrickovou radialou v dotyku s riesenym arealom. Pozdiz
Cernockého je kolmé a pozdizne parkovanie umiestnené na samostatnej komunikacii parkoviska.

Prieskumné prace a podklady

e Racianske Korzo - l.etapa - zona F, SZP, SUPERATELIER s.r.0., 7/2025

e polohopisné a vysSkopisné zameranie v suradnicovom systéme S-JTSK, vySk. systéme
Bpv,

e vyjadrenia k zameru, fotodokumentacia, obhliadka stavby, konzultacie, prislusné STN a
technické predpisy

Popis navrhovaného technického rieSenia

V&etky detaily uprav chodnikov, priechodov, okolo stipov CDS, VO a podobne sa zrealizuju v
sulade s dokumentom , Technické listy mesta Bratislava, Komunikacie, TLMB1, Verzia A, (5.5.2020)."

Novy mlatovy chodnik okolo ihriska ma dizku 415 m a mdze tak sluzit' aj ako draha pre bezcov.
Pri vodnej atrakcii odbada z ovalu kratky mlatovy chodnik dizky 19 m s kruhovou oddychovou plochou
na konci. Oproti Cyprichovej ulici je z Cernockého vytvoreny dalsi nastup k ovalu s povrchom z tehlove;
dlazby. Spevnena plocha doplnena o oddychové prvky a stojany na bicykle ma dizku 18 m. Mlatové a
dlazdené komunikacie su dimenzované na prejazd zachrannych zlozZiek a technickych sluzieb
s hmotnostou vozidiel do 3,5 tony. Povrchy navrhovanych pléch su navrhnuté ako vodopriepustné
s nespevnenymi podkladovymi vrstvami. Bezbariérové upravy su navrhnuté v zmysle vyhlasky
¢.532/2002 MZP SR. Varovny pas pre nevidiacich - studeny plast s vystupkami antracitovej farby, bude
na zaciatku/konci chodnika. Na chodnik z pororo$tu ho nie je mozné umiestnit, preto sa pas pre
nevidiacich da z jeho oboch stran pred chodnik.

Severna Cast Uzemia je tvorena podmacanou plochou, preto na tomto useku odbaca z ovalu
mierne vyvy$eny pororo$tovy chodnik popri teplarni dizky 70 m a dopiria tak prepojenie arealu na ulicu
Heckova (riesi Cast architektura).

SO 06b Novy dlazdeny chodnik sa nebude realizovat na stavbe Racianske Korzo - |.etapa -
zéna F. SO 06b je vyhladova vetva peSieho prepojenia §.3,0 m + 3,5 m cyklotrasa podla Studie R13
Ragianska radiala (UGD hlavného mesta SR Bratislavy), $pecifikovanej v technickej $tudii ,Hlavna
cyklisticka trasa - R13 Racianska radiala na Racianskej, Zitnej a Strelkovej/Kubacovej ul. v Gseku od
Kominarskej po HybeSovu ulicu".

V km 0,2 je z dévodu majetkovych pomerov vynechany 6 m usek chodnika z dlazby, tento bude
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predmetom samostatnej dokumentacie.
Navrhované chodniky budu osvetlené verejnym osvetlenim rieSenym v samostatnom objekte.

Navrhované konstrukcie

Konstrukcia s mlatovym povrchom (mimo ochranné pasma stromov):

mlatovy povrch - 40 mm, fr. 0/5 mm, Cervena farba, DIN 18035-5

dynamicka vrstva, fr. 0/16mm, hr.60 mm, DIN 18035-5

$trkodrvina UM 8D 0/31,5-Gc-OC 85-UF 7 - LF 2, 260 mm, STN 73 6126
separacna geotextilia 400g/m2

spolu 360 mm

Konstrukcia z tehlovej dlazby (mimo ochranné pasma stromov):

dlazba tehlova 200x100x52mm*, DL, 52 mm, STN 73 6131

[6zko z drveného kameniva fr. 4-8 mm, 38 mm, STN EN 13242

$trkodrvina UM 8D 0/31,5-Gc-0OC 85-UF 7 -LF 2, 270 mm, STN 73 6126
separacna geotextilia 400g/m2

spolu 360 mm

* Spbsob kladenia dlazby je uvedeny v architektonickej ¢asti.

Na ploche stavby sa nachadzaju vzrastlé stromy, ktoré je potrebné poc€as stavby zabezpedit
pred poSkodenim. Chranené korefiové priestory stromov su zakreslené v situacii. Na tychto plochach
budu vykopy vykonavané len v najnutnejSich pripadoch s pouzitim technoldgie air-spade, alebo
Setrnym ruénym vykopom a skladby vybranych kontrukcii budd mat’ v tychto priestoroch Specificku
skladbu. V pripade, ak déjde v neskorSom obdobi k poklesom povrchu chodnika na tychto usekoch,
bude sa musiet mlatovy povrch doplnit.

Miatovy povrch v ramci ochrannych pasiem stromov
Miat v chranenych pasmach stromov (chranenej korefiovej zény existujucich stromov =
Stvornasobok obvodu kmera, merané od paty kmefa, min. 2,5 m, resp. v korenovej zone = priemer
koruny roz8ireny o 1,5 m). Rozsah plochy ochrannych opatreni vid Situacia ochrany drevin na
stavenisku, plocha méze byt po odsuhlaseni dozorujucim arboristom upravena podfa potreby na
zaklade realneho stavu podpovrchovych korefov. Na stavbe bude odsuhlasena technologia realizacie
dozorujucim arboristom. V pripade realizacie mlatového povrchu na mieste existujuceho asfaltového
chodniku bude Setrnym spdsobom opatrne odstraneny asfaltovy kryt. Podklad zostane zachovany, a
dobuduje sa iba zvy$na Cast konstrukcie v potrebnom rozsahu. Odstranenie existujucej zeminy v
miestach mimo existujuci asfaltovy chodnik bude vykonané pomocou vzduchového ryla "airspade”
alebo Setrnym ruénym vykopom. Zakladova vrstva mlatu (Strkodrvina fr. 0/32 hr. 260 mm) bude
nahradend za zmes niz8ie uvedenu ako zlepSujuce opatrenie korenovej zony.
o mlatovy povrch - 40 mm, fr. 0/5 mm, €ervena farba, DIN 18035-5
e 60 mm; Strkopiesok fr. 0/16 mm, NEHUTNIT, valcovanie max. 30 Mpa, len jemne valcovat' v
miestach, kde nie su korene
e 100 mm (*1); zlepSujuce opatrenia korefiovej zony, zmes: Strk fr. 8/16 (70%), Strk fr. 4/8 (15%),
vyzrety kompost (15%), hydrogel (2kg/m3), NEHUTNIT, valcovanie max. 30 Mpa, len jemne
valcovat v miestach, kde nie su korene
e pdvodny terén, NEHUTNIT, valcovanie max. 10 Mpa, len jemne valcovat’ v miestach, kde nie
su korene
(*1) = v miestach zakladania mlatu na existujlcich vegetagnych plochach za predpokladu zahibenia
do terénu. V pripade, Ze bude povrch umiestneny nad existujuci terén je mozné hrubku vrstvy zvysit
tak, aby vykop nebol hibsi nez 200 mm, idealne by mal byt realizovany v najmenSom moznom rozsahu.
V pripade zakladania na existujucom asfaltovom chodniku bude hrubka vrstvy zriadena v potrebnom
rozsahu na zéklade redlneho stavu (priestor medzi vrchnymi vrstvami mlatu a existujucim podkladom
asfaltového chodniku).

Povrch z tehlovej dlazby v ramci ochrannych pasiem stromov
Tehlova dlazba v chranenych pasmach stromov (chranenej korefiovej zény existujucich
stromov = Stvornasobok obvodu kmena, merané od paty kmena, min. 2,5 m, resp. v korenovej zéne =
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priemer koruny rozsireny o 1,5 m). Rozsah plochy ochrannych opatreni vid Situacia ochrany drevin na
stavenisku, plocha méze byt po odsuhlaseni dozorujucim arboristom upravena podfa potreby na
zaklade realneho stavu podpovrchovych koreriov. Na stavbe bude odsuhlasena technolégia realizacie
dozorujucim arboristom. Odstranenie existujucej zeminy bude vykonané pomocou vzduchového ryfa
"airspade" alebo Setrnym ruénym vykopom. Zakladova vrstva (Strkodrvina fr. 0/32 hr. 270 mm) bude
nahradena za zmes nizSie uvedenu ako zlepSujuce opatrenie korenovej zony.
e dlazba tehlova 200x100x52mm, DL, 52 mm, STN 73 6131
e 38 mm:; $trkodrvina fr. 4/8 mm, NEHUTNIT, valcovanie max. 30 Mpa, len jemne valcovat v
miestach, kde nie su korene
o 110 mm (*1); zlepSujuce opatrenia koreriovej zény, zmes: Strk fr. 8/16 (70%), Strk fr. 4/8 (15%),
vyzrety kompost (15%), hydrogel (2kg/m3), NEHUTNIT, valcovanie max. 30 Mpa, len jemne
valcovat v miestach, kde nie su korene
e povodny terén, NEHUTNIT, valcovanie max. 10 Mpa, len jemne valcovat v miestach, kde nie
su korene
(*1) = v miestach zakladania mlatu na existujlcich vegetagnych plochach za predpokladu zahibenia
do terénu. V pripade, Ze bude povrch umiestneny nad existujuci terén je mozné hrubku vrstvy zvysit
tak, aby vykop nebol hlbSi nez 200 mm, idealne by mal byt realizovany v najmensom moznom rozsahu.

Kraj navrhovanych dopravnych pléch bude ohrani€eny nerezovym obrubnikom. Chodniky pri
vyusteni budu upravené bezbariérovo, t. j. povrch chodnika bude s prevydenim 0 mm nad povrchom
VOZOVKYy.

Odvodnenie

Navrhnuté su povrchy z priepustnych materialov, preto je primarne uvazované so vsakovanim
vody z povrchu do podloZia. V pripade vacSich zrazok odtecie prebytoéna voda 2% prienym sklonom
povrchu do prifahlého zeleného terénu. Minimalny vysledny sklon komunikacii a spevnenych pléch
nesmie klesnut pod 0,6 %.

Na pévodnej AB ploche, ktord sa v celom rozsahu vybura, je niekolko vpustov, tieto sa
z dévodu zbyto¢nosti zrusia.

Priprava uzemia, buracie a zemné prace

Vrchna vrstva s travnatym kobercom sa na celom uzemi odstrani a uskladni na pozemku
investora.

Svahy telesa a travnaté plochy sa zahumusuju humusom ziskanym zo skryvky a zatravnia.
Plain musi byt zhotovena v prie€nom sklone podla projektovej dokumentacie tak, aby bolo vzdy
zabezpecené jej odvodnenie. Dokoncena plan musi byt zhotovitelom chranena — nesmu byt na nej
skladky materidlov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel. Na povrchu
plane (mimo ochranné pasma stromov) je nutné dosiahnut Edef2 = 30 MPa, pomer Edef2/Edef1 < 2,5.
Triedu tazitelnosti zeminy podla STN 73 6133 predpokladame v skupine 2-3. Svahy nasypov a zarezov
su navrhnuté v sklone 1:2.

V ramci ochrannych pasiem stromov sa z dévodu ochrany ich koreriovej sustavy pouziju
pre zemné prace $pecidlne postupy uvedené v kapitole ,,Navrhované konstrukcie“. Dalsie
detaily postupu vystavby a ochrany stromov su uvedené v samostatnej Casti projektu
Krajinné, sadové a terénne upravy*, vypracoval Atelier Divo s. r. 0.

Vhodna zemina sa pouZije do nasypu, prebytoéna zemina ziskana z uzemia sa uskladni na
medzidepdniu zeminy na pozemku investora. PouzZije sa na spatné upravy svahov telesa ciest a na
vyrovnavaciu vrstvu zeminy pre upravy pozemku stavebnika.

Zemné teleso (mimo ochranné pasma stromov) bude zhotovené podla STN 73 6133 Stavba
ciest — Teleso pozemnych komunikacii. Kvalitativne poziadavky pre zhotovenie nasypu stanovuje STN
73 6133. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 Zemné
prace. Zemné prace je nutné vykonavat’ vo vhodnych klimatickych podmienkach. Plan pod vozovkou
(mimo ochranné pasma stromov) musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie. V hornej 0,5 m vrstve
nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mézu byt pouzité len zeminy vhodné (STN 73 6133), s maximalnou
objemovou hmotnostou va¢Sou ako 1650 kg/m3. V pripade pouzitia ilov je nutné zlepsit ich vliastnosti
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pri budovani nasypov a zarezov. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné zeminy je stanovenav STN
73 6133.

Pred zacdatim vystavby je potrebné dat’ overit’ a vytyCit' u spravcov vSetky podzemné
inzinierske siete. Okrem vyty&enia sieti spravcami je nutné overit polohu a hibku sieti overovacimi
ruéne kopanymi sondami. Aj vykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované
ruénym vykopom. Dalej plati zékaz zriadovat skladky materidlu a zariadenia staveniska podas
vystavby na existujucich podzemnych inzinierskych vedeniach a zariadeniach. VSetky pripadne
dotknuté vyvody inZinierskych sieti ako aj poklopy $acht sa vySkovo upravia na novu niveletu. Dotknuté
inzinierske siete sa v pripade ich vyskytu pod konsStrukciou vozovky ulozia podfa potreby do
prislusnych chraniciek. Ochranou €i prelozkou IS sa zaoberaju samostatné objekty stavby.

Navrhujeme pred samotnou vystavbou vykonat zhutfiovaci pokus na viacerych miestach
(aspof na 2, avdak mimo koridoru IS). V pripade, ak sa po zhutneni nepodari dosiahnut' predpisané
hodnoty na plani, bude nutné pristupit k Uprave/vymene podlozia (mimo ochranné pasma stromov).

Pripadnd nizku unosnost podlozia je mozné zlepSit niekolkymi spdsobmi. NajcastejSie
pouzivané metddy zvySenia unosnosti podloZia su:

¢ Upravou podloZia vapnom, resp. cementom
¢ Vymenou Casti zemin podloZia za kvalitnejSiu zeminu
o Vystuzenim podlozia geotextiliou resp. geomrezou

Vyber najvhodnejSej metddy je mozné po realizacii zatazovacich skuSok na plani, resp.
skiuskami CBR v zeminach podlozia. Odpordéam navrhnuty postup zvySenia unosnosti podlozia
vozovky vyskusat formou pokusu na minimalne dvoch miestach.

Bilancia odpadov

Realizaciou stavby vznika odpad, ktorym su vybuarané hmoty z konstrukcie vozovky, chodnikov.
Nerecyklovatelna stavebna sut’ bude odvazana na regulovanu skladku s nekontaminovanym odpadom.
V zmysle vyhlasky MZP SR €.365/2015 Z.z. budu mat’ vznikajuce odpady nasledujuci charakter:

C. skupiny, Nazov druhu odpadu: Kategéria: | MnoZstvo:
podskupiny

a druhu

odpadu

17 Stavebné odpady a odpady z demolacii

17 01 01 Betdn 0] 493 t
17 03 02 Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0 186t
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0] 344 t
17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 0] 73t

Zneskodnovanie vSetkych odpadov vznikajucich realizaciou stavby bude zabezpeCovat
dodavatel stavby na zaklade uzatvorenych zmluv s organizaciami zabezpecujucimi spracovanie
a zneskodnovanie odpadov.

Pocas vystavby bude vedena evidencia vSetkych druhov odpadov v zmysle Vyhlasky MZP SR
€. 310/2013 Z. z. (,Evidencny list odpadu®), sumarne ,Hlasenie o vzniku odpadu a nakladani s nim*
bude predlozené prislusnému obvodnému uradu ku kolaudacii stavby.

Nakladanie s odpadmi

Plan nakladania s odpadmi bude v zmysle zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov a vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 365/2015 Z.z., ktorou
sa ustanovuje Kataldég odpadov. Vyburané materialy sa po recyklacii mézu zabudovat do loznych
vrstiev vozovky. Likvidaciu odpadov zabezpeCi Zhotovitel cez svojho subdodavatela, ktory je
opravneny na nakladanie s odpadmi.

Nakladanie s odpadmi sa musi riadit plathou pravnou uUpravou na uUseku odpadového
hospodarstva (zakona ¢.223/2001 Z.z. o odpadoch a prislusnych vykonavacich vyhlasok ¢.371/2015
Z.z. a £.366/2015 Z.z.), ktora pozaduje predchadzat vzniku odpadov a obmedzovat ich mnozstvo, ako
i odpady zhodnocovat recyklaciou a opatovnym vyuzitim. ZneSkodriovanie odpadov spdsobom, ktory
neohrozuje zdravie ludi a nepo$kodzuje zivotné prostredie je mozné vtedy, ak sa neda pouzit iny,
vhodnejsi spbsob nakladania s odpadmi. Z uvedeného vyplyva, Ze zneSkodfovanie odpadov
skladkovanim by mal byt posledny spdsob, ako sa bude s odpadmi nakladat.
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Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:
- predchadzanie vzniku odpadov
- materialové a energetické zhodnotenie odpadov
- environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov

Predchadzat’ vzniku odpadov je v tomto pripade mozZné dobrou organizaciou prace, déslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materialu a predchadzaniu vzniku havarijnych situacii,
najma pocas vystavby.

Materidlové zhodnotenie odpadov prichadza do uvahy pre pripad odpadového betonu,
zelezobetdnu z demolacii objektov, spevnenych pléch, ciest a chodnikov. Recyklacia tychto druhov
odpadu je mozna priamo na mieste (mobilné recyklacné jednotky), alebo na stavebnom dvore.
Vyburané betony je mozné po ich podrveni zabudovat do cestnych objektov, rovnako aj Strkodrvinu z
podkladov vyburanych jestvujucich vozoviek. V pripade, ak sa budu vyburané betény znovu
zabudovavat do konstrukcie vozovky miesto Strkodrviny, délezité je pri drveni beténov dodrzat
pozadované parametre vysledného produktu ako pre Strkodrvinu. Ako nahrada prirodného kameniva
sa mdze pouzit recyklované kamenivo pochadzajuce z demolacii s podielom betdénovej zloZky najmene;j
90 %, ktoré musi byt deklarované podfa STN EN 13242+A1 a musi vyhovovat aktualne platnym KLK.
Asfaltové vrstvy baranych vozoviek sa v celom rozsahu odstrania technolégiou frézovania a pouziju sa
na vyrobu recyklovanych asfaltovych vrstiev vozovky na inych stavbach, v nevyhnutnom pripade sa
odvezu na skladku. Nakladanie so zeminou je popisané v Casti ,Zemné prace®.

Zmesovy komunalny odpad bude odvazat a zneSkodriovat' separovanim firma, ktora sa
zaobera takouto &innostou v ramci uzemia.

Energetické zhodnotenie odpadov je mozné napr. pre odpadové oleje, ich mnozstvo vsak
nebude vyznamné.

Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpeli poCas vystavby dodavatef
stavebnych prac a po€as prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych vztahov s
pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat pozadovany druh €innosti.

- Pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam, zemné prace
uskutoCnovat v takom rozsahu aby nedochadzalo k naruseniu vodného rezimu

- Ziadna latka, odpad alebo vedlajSi produkt pouZitej technoldgie znecistujuca povrchovu a podzemnu
vodu v danej lokalite nesmie prekrocit koncentracie prevysujuce platné normy

- zabezpedit' v priebehu vystavby dodrziavanie bezpecnostnych predpisov pri manipulacii s ropnymi
produktmi a pravidelne kontrolovat stav mechanizaénych prostriedkov.

Hlavné zasady postupu vystavby

Pre vystavbu plati nasledujuci postup budovania:
o vytyCenie staveniska
o zabezpecCit ochranu stromov, postupy su uvedené v samostatnej Casti projektu ,Krajinné,
sadové a terénne upravy®, vypracoval Atelier Divo s. r. 0.
budovanie telesa dopravnych pléch
e poloZenie konstrukénych vrstiev
dokoncovacie prace

Definitivhe dopravné znacenie

Z dévodu mozného pojazdu vozidlami z prilahlych parkovisk sa na zaciatku a konci ovalu osadi
dopravna znacka zakazujuca vjazd vSetkych motorovych vozidiel. Dopravné znacenie bude
vyhotovené a osadené v zmysle VyhlaSsky MV SR ¢&. 30/2020 Z.z. o premavke na pozemnych
komunikaciach a v zmysle STN 01 8020 - Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach. Zvisla
dopravna znacka nesmie zasahovat do hlavného dopravného priestoru, ktory je vo vzdialenosti 0,50
m (minimalne 0,25 m) od okraja obrubnika a musi byt umiestnena min. 2,2 m nad jeho urovriou.

Organizacia dopravy pocas vystavby
Cela stavba sa nachadza na uzemi, kde sa doprava v sucasnosti neprevadzkuje. Preto su

obmedzenia v doprave len minimalne a sustredené su len v dotyku navrhovanych pléch s existujucimi
dopravnymi plochami. Do¢asné dopravné znacky sa osadia podla prislusného vykresu.
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