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. CZESC OPISOWA






OPIS TECHNICZINY

1. DANE OGOLNE
1.1  PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt modernizacji drogi pozarowej nr 4 w
Nadlesnictwie Rézanna, Obreb Rézanna. Opracowanie jest skroconym projektem wykonawczym i
stanowi cze$§¢ dokumentacji projektowej stuzqce] do przeprowadzenia postepowania
przetargowego zgodnie z ustawg z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamodwieh publicznych
(Dz.U.2015.2164 t.j. z dnia 2015.12.22).

Zakres opracowania obejmuje przeprofilowanie drogi i skrzyzowan, wykonanie mijanek,
wzmochienie i utwardzenie nawierzchni, dostosowanie drogi do potrzeb obstugi gasniczej oraz ruchu
pojazddw ciezkich do przewozu drewna.

1.2 PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowiq:

— umowa o wykonanie prac projektowych;

- wytyczne Inwestora;

- wiza lokalna;

— dokumentacja fotograficzna;

- mapa przeglgdowa Nadlesnictwa Rézanna obrebu Rézanna w skali 1:50000;

- Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegdtowych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego laséw (Dz. U. z dnia 7 kwietnia 2006 r.);

-, Drogilesne - poradnik techniczny” Dyrekcja Generalnych Laséw Panstwowych, Warszawa —

Bedon 2006;

-, Drogilesne - poradnik techniczny” Dyrekcja Generalnych Laséw Panstwowych, Warszawa —
Bedon 2013;

— Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pdtsztywnych — GDDKIA z dnia
16.06.2014r.

—  PN-S-96012:1997 - Drogi samochodowe - Podbudowa i ulepszone podtoze z gruntu
stabilizowanego cementem
— normy i przepisy prawne.

1.3 ZALOZENIA DO PROJEKTOWANIA

— kategoria zagrozenia lasu - Il - srednie zagrozenie pozarowe;

— modernizowana droga lesna jest drogg wewnetrzng, stuzgcg na potrzeby gospodarki lesnej
i petni funkcje drogi pozarowe;j;

- projektowana predkos¢ pojazddw to 30 km/h;

- projektowana no$nos¢ drogi — co najmniej 10 ton;

— nacisk osi— co najmniej 5 ton;

— szerokosc jezdni - 3,5m;

— na drogach pozarowych promienie zewnetrzne tukéw o dtugosci co najmniegj 11m;

— odstep pomiedzy koronami drzew o szerokosci co najmniej ém, zachowany do wysokosci 4m
od nawierzchni jezdni;

— mijanki o szerokoéci co najmniej 3m i dtugo$ci23 m, potozone w odlegtosci nie wiekszej niz
300m od siebie, z zapewnieniem z nich wzajemnej widocznosci - w przypadku drdg
jednopasmowych.

1.4 ZAKRES ROBOT

Zakres projektowanych robét obejmuije:

- wytycznie projektowanych mijanek i skrzyzowan;

— wycinke kolidujgcych drzew oraz usuniecie karpiny;

— odhumusowanie i wyréwnanie nawierzchni;

- profilowanie drogi, mijanek i skrzyzowan;

— stabilizacje podtoza gruntowego cementem;

— wykonanie warstwy nawierzchniowej z kruszywa tamanego z wylewnych skat magmowych;
— wykonanie poboczy;

- wykonanie rowdw odparowujgcych.



1.5

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Droga pozarowa nr 4 obecnie jest gruntowqg drogqg lesng z lokalnymi odcinkami wzmocnionymi
kruszywem tamanym. Zostata wyselekcjonowana z sieci le$nych drég pozarowych w wyniku wizji
lokalnych, oceny stanu technicznego oraz potrzeb zwigzanych z gospodarkg leSng i ochrong
przeciwpozarowq lasu. W zdecydowanej wiekszo$ci droga wystepuje na terenie ptaskim lub z
niewielkimi wzniesieniami. Podtoze gruntowe jest zréinicowane. Wiekszo$¢ odcinkdéw drogi
Zlokalizowana jest na gruntach mineralnych (piaski, piaski gliniaste). Na terenie drogi nie stwierdzono
wystepowania uzbrojenia podziemnego oraz innych obiektdw takich jak przepusty i cieki wodne.

2.
2.1

OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
ZALOZENIA OGOLNE

Zaprojektowano nastepujgce parametry techniczne le$nej drogi pozarowe;:

Parametry przekroju normalnego

droga jednopasmowa o szerokosci korony drogi rownej 5,00m,

szeroko$¢ jezdni oraz zjazddw lesnych 3,50m,

szeroko$¢ poboczy gruntowych obustronnych 0,75m,

szeroko$¢ nawierzchni mijanek 3,00m,

szeroko$¢ pobocza gruntowego mijanek 0,75m,

spadki poprzeczne jezdni wykonanej z kruszywa tamanego to 3% 1% - przekrdj daszkowy na
odcinku prostym oraz na tukach poziomych przejicie na przekrdj jednostronny (w
uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie zastosowanie przekroju jednostronnego réwniez
na odcinkach prostych),

spadki poprzeczne poboczy gruntowych o wartosci 5% +1%,

skarpy nasypoéw i wykopdw o wartosci nachylenia do terenu 1:2 (mozliwe jest w razie potrzeby
i warunkéw terenowych wykonanie skarp nasypow/ wykopdw o nachyleniu 1:1,5. Parametry
liniowe drogi le$nej:

Parametry liniowe drogi lesnej

dtugo$¢ modernizowanego odcinka drogi: 10.938,48 m,

predkos¢ projektowa: 30 km/h,

przyjete promienie tukédw wyokrgglajgcych na zjozdach R=11,0m, w wyniku analiz w
wybranych miejscach zastosowano mniejsze promienie tukdw wyokrgglajgcych,



—  parametry mijanek: dtugo$¢ petnej szerokosci jezdni mijanki 23,0m; dtugo$¢ skosdw
najazdowych i ziazdowych z mijanki 21,0m, warto$¢ skosu mijanki 1:7,

— rozstaw mijanek maksymalnie co 300,0m,

- przyjete parametry tukéw poziomych nie wymagajg zastosowanie poszerzen jezdni na
dtugosci tuku kotowego.

W szczegdinych przypadkach (np. wawdz, istniejgcy drzewostan) dopuszcza sie zwezenie jezdni
dostosowujgc jej szeroko$¢ do warunkdw naturalnych jednak nie mniej niz 3,0m, przy zachowaniu
skrajni drogi o wymiarach 6,00x4,00m. Kazdy taki przypadek wymaga uzgodnienia i akceptacii
inwestora.

Parametry tukéw poziomych

Modernizacja drogi pozarowej Nr 4 nie zaktada zmiany przebiegu linii frasowania drogi i zmiany
istniejgcych tukdw poziomych.

Parametry tukéw pionowych

Modernizacja drogi pozarowej Nr 4 nie zaktada zmiany istniejgcej niwelety drogi i zmiany istniejgcych
tukdw pionowych. W szczegdinych przypadkach dopuszcza sie korekte istniejgcej niwelety w celu
poprawy parametrdw uzytkowych drogi. Kazdy taki przypadek wymaga uzgodnienia i akceptacii
inwestora.

Parametry odwodnienia

Powierzchniowe odwodnienie korony drogi zapewniajg spadki poprzeczne dwustronne i
jednostronne jezdni (3%) oraz poboczy (5%). Wody sptywajgce z powierzchni korony drogi
odprowadzane bedg do rowdw przydroznych uformowanych z terenu istniejgcego i skarpy
nasypu/wykopu oraz pobocza. Wody opadowe bedq infiltrowaty przez warstwy konstrukcyjne
nawierzchni oraz bedqg odprowadzane w teren przylegty poza pas drogi. W pasie modernizowanej
drogi nie stwierdzono wystepowania gruntéw nieprzepuszczalnych. Spadki dna rowdw odpowiadajg
spadkom niwelety, aich gtebokos¢ jest wielkoscig zmienng od 10 do 30cm. W dtugosci sciekdw, w
miejscach to umozliwiajgcych nalezy wykonac $cieki spustowe do lasu.

2.2 BILANS POWIERZCHNI

Zestawienie powierzchniowe

— dtugos¢ drogi 10.938,48 m
— powierzchnia nawierzchni utwardzonej 48.067,19 m2
— powierzchnia projektowanej podbudowy 43.250,12 m?
— powierzchnia istniejgcej podbudowy 4.817,07 m2
— powierzchnia poboczy 17.085,47 m?
— dtugose rowdw 22.780,63 m

2.3 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcje nawierzchni drogi dostosowano do charakteru jej uzytkowania tj. dostepnosci dla
jednostek strazy pozarnej oraz ruchu transportu le$nego, jednostek ratownictwa i stuzb leSnych.

Dane wejsciowe do projektowania warstw konstrukcyjnych nawierzchni:

kategoria obcigzenie ruchem KR2,
grupa nos$nosci podtoza gruntowego G3
parametry pojazddw uczestniczgcych w ruchu transportu le$nego na drodze:
a) rozstaw osi 1,35m - 2,92m
b) rozstaw két 1,80m -1,94m
c) tadownos¢ 28Mg
d) szerokos$¢ do 2,50m
e) nacisk osi bez tadunku 53,4-66,9kN
f) nacisk osi z tadunkiem 69,2-190,9kN
— uwarunkowania dla ochrony przeciwpozarowej — rozwigzania konstrukcyjne zgodne z
wymogami Rozporzgdzenia MS z dnia 22 marca 2006r - §7 ust.2 pkt 1.



Na odcinkach z istniejgcym utwardzeniem (oznaczone w czesci graficznej) nalezy spulchnic
istniejgca podbudowe, odtworzy¢ profil drogi nawigzujgc do odcinkéw drogi z nowym
utwardzeniem, utwardzi¢ jezdnie za pomocg warstwy nawierzchniowej z kruszywa tamanego z
wylewanych skat magmowych gr. 9cm oraz wyprofilowac pobocza i rowy.

Uktad warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogi

- warstwa gdérna z kruszywa tamanego ze skat magmowych o frakcji 0-31,5mm,
stabilizowanego mechanicznie, grubos$¢ po zageszczeniu 9cm, E2280MPa

- podbudowa zasadnicza z gruntu stabilizowanego cementem, grubo$¢ po zageszczeniu
22cm, Rasod 2,5 do 5,0MPa, E2>280MPa

— koryto, podtoze gruntowe E2=35MPa (G3)

Uktad warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogi (odcinki z istniejgcym utwardzeniem)

- warstwa gdérna z kruszywa tamanego ze skat magmowych o frakcji 0-31,5mm,
stabilizowanego mechanicznie, grubos$¢ po zageszczeniu 9cm, E2280MPa

— istniejgca podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego frakcji 0-63mm, grubosé¢ po
zageszczeniu 18cm, E2280MPa (G1)

2.4 OPIS | ZAKRES ROBOT

Projektowana modernizacja drogi pozarowej polega na:

- wytyczeniu trasy drogi, mijanek i skrzyzowan,

- wykarczowaniu ewentualnych pniakéw wraz z korzeniami,

— wycieciu krzakdéw znajdujgcych sie w skrajni drogi,

— wywiezieniu korzeni i gatezi z recznym oczyszczeniem terenu z pozostatosci po karczowaniu,

— zdjeciu humusu i przerzuceniu poza granice robdt przy pomocy réwniarki lub spycharki i
recznym rozplantowaniu, grubos¢ warstwy po rozplantowaniu < 0,2m,

— robotach recznych uzupetniajgcych (usuwania z pasa drogi kamieni, grubych korzeni,
zanieczyszczen),

— spulchnieniu, rbwnaniu i profilowaniu koryta drogi przy uzyciu réwniarki,

— wykonania podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem, grubos¢ warstwy po
zageszczeniu 22cm,

- W miejscach z istniejgcym utwardzeniem, spulchnienie i przeprofilowanie istniejgcej
podbudowy,

— zageszczeniu podbudowy,

— rozscieleniu na szerokosci jezdni drugiej warstwy gr. 9cm (po zageszczeniu) kruszywa
tamanego z wylewnych skat magmowych lub metamorficznych o uziarnieniuv 0/31,5 mm,

— zageszczenie walcem,

— sprawdzeniu przekroju poprzecznego i profilu podtuznego szablonem i tatq.

Stabilizacja gruntu cementem

Projekt zaktada wykonanie podbudowy zasadniczej z gruntu stabilizowanego cementem. Recepture
mieszanki nalezy okresli¢ laboratoryjnie w oparciu o probki gruntu pobrane z drogi.

Wymagania dla gruntéw lub kruszyw stabilizowanych cementem dla podbudowy przy KR2
Wytrzymato$¢ na $ciskanie prébek nasyconych wodqg (MPa):

- po 7 dniachod 1,6 do 2,2 MPa
—  po 28 dniach od 2,5 do 5,0 MPa

Wskaznik mrozoodpornosci - 0,7
Maksymalna zawarto$¢ cementu w mieszance cementowo-gruntowej lub w mieszance kruszywa
stabilizowanego cementem - 8%



Stabilizacja metodq mieszania na miejscu

Do stabilizacji gruntu metodg mieszania na miejscu mozna uzy¢ specjalistycznych mieszarek
wieloprzejsciowych lub jednoprzejsciowych albo maszyn rolniczych. Grunt przewidziany do
stabilizacji powinien by¢ spulchniony i rozdrobniony. Po spulchnieniu gruntu nalezy
sprawdzi¢ jego wilgotnos¢ i w razie potrzeby jg zwiekszyE w celu utatwienia rozdrobnienia. Woda
powinna by¢ dozowana przy uzyciu beczkowozéw zapewniagjgcych réwnomierne i
konfrolowane dozowanie. Wraz z wodg mozna dodawa¢ do grunfu  dodatki
ulepszajgce rozpuszczalne w wodzie, np. chlorek wapniowy. Jezeli wilgotno$s¢ naturalna
gruntu  jest wieksza od wilgotnosci optymalnej o wiecej niz 10% jej wartosci, grunt
powinien by¢ osuszony przez mieszanie i napowietrzanie w czasie suchej pogody. Po
spulchnieniu irozdrobnieniu gruntu nalezy dodad i przemieszac z gruntem dodatki ulepszajgce, np.
wapno lub popioty lotne, w ilosci okreSlonej w recepcie laboratoryjnej, o ile ich
uzycie  jest przewidziane w tejze recepcie. Cement nalezy dodawac do
rozdrobnionego i ewentualnie ulepszonego gruntu  w  iloSci  ustalonej w  recepcie
laboratoryjnej. Cement i dodatkiulepszajgce powinny by¢ dodawane przy uzyciu rozsypywarek
cementu lub w inny sposdb zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. Grunt powinien byc¢
wymieszany z cementem w sposdb  zapewnigjgcy jednorodno$¢ na okreSlong gtebokose,
gwarantujgcg uzyskanie projektowanej grubosci warstwy po zageszczeniu. W przypadku
wykonywania stabilizacji w prowadnicach,  szczegding uwage nalezy  zwrdcic na
jednorodno$¢ wymieszania gruntu w obrebie skrajnych pasdéw o szerokosci od 30 do 40 cm,
przylegtych do prowadnic. Po wymieszaniu gruntu z cementem nalezy sprawdzicé
wilgotno$¢ mieszanki. Jezeli jej wilgotnos¢ jest mniejsza od optymalnej o wiecej niz 20%,
nalezy doda¢ odpowiednig ilo$¢ wody i mieszanke ponownie doktadnie wymieszad.
Wilgotno$¢ mieszanki przed zageszczeniem nie moze rézni¢ sie od wilgotnosci optymalnej o
wiecej niz +10%, -20% jej wartosci. Czas od momentu roztozenia cementu na gruncie do
momentu  zakohczenia mieszania nie  powinien by¢  dtuzszy od 2 godzin.  Po
zakonczeniu mieszania nalezy powierzchnie warstwy wyréwnac i wyprofilowaé do wymaganych
w dokumentacji projektowej rzednych oraz spadkdéw poprzecznych ipodtuznych. Do tego celu
nalezy uzy¢ réwniarek i wykorzysta¢ prowadnice podtuzne, uktadane kazdorazowo na odcinku
roboczym. Od uzycia prowadnic mozna odstgpi¢ przy zastosowaniu specjalistycznych
mieszarek i technologii gwarantujgcej odpowiedniq réwnos¢  warstwy, po uzyskaniu zgody
Inspektora Nadzoru. Po wyprofilowaniu nalezy natychmiast przystgpic  do zageszczania
warstwy.

Stabilizacja metodg mieszania w mieszarkach stacjonarnych

Sktadniki mieszankiiw razie potrzeby dodatki ulepszajgce, powinny by¢ dozowane w ilosci okreslonej
w recepcie laboratoryjnej. Mieszarka  stacjonarna  powinna  by¢é  wyposazona w

urzqgdzenia do wagowego dozowania  kruszywa lub  gruntu i cementu  oraz
objeto$ciowego dozowania wody. Czas mieszania w mieszarkach cyklicznych nie powinien
by¢ krotszy od 1 minuty, o ile krétszy czas mieszania nie zostanie dozwolony przez

Inzyniera po wstepnych prébach. W mieszarkach typu ciggtego predkos¢ podawania
materiatdbw powinna by¢ ustalona i na biezgco kontrolowana w taki sposéb, aby zapewnié
jednorodno$¢ mieszanki. Wilgotno$s¢ mieszanki powinna odpowiadaé wilgotnodci optymalnej z
tolerancjg +10% i -20% jej warto$ci. Przed utozeniem mieszanki nalezy ustawi¢ prowadnice i podtoze
zwilzy¢ wodg. Mieszanka dowieziona z wytwdrni powinna by¢ uktadana przy pomocy
uktadarek lub réwniarek. Grubos$¢  uktadania mieszanki  powinna  by¢ taka, aby
zapewni¢ uzyskanie wymaganej grubosci warstwy po zageszczeniu. Przed zageszczeniem warstwa
powinna by¢ wyprofilowana do wymaganych rzednych, spadkdw podtuznych i poprzecznych. Przy
uzyciu rowniarek do rozktadania mieszanki nalezy wykorzystaé prowadnice, w celu
uzyskania odpowiedniej réwnosci  profilu  warstwy. Od  uzycia  prowadnic  mozna
odstgpi¢  przy zastosowaniu technologii gwarantujgcej odpowiednig réwnos$¢ warstwy, po
uzyskaniu zgody Inspektora Nadzoru. Po wyprofilowaniu nalezy natychmiast przystgpi¢ do
zageszczania warstwy.



Grubosé warstwy

Jezeli projektowana grubo$¢ warstwy podbudowy jest wieksza od maksymalnej dla
stosowanego sprzetu to stabilizacje nalezy wykonywac¢ w dwdch warstwach. Jezeli stabilizacja
bedzie wykonywana w dwdch lub wiecej warstwach, to tylko najnizej potozona warstwa moze byc
wykonana przy zastosowaniu fechnologii mieszania na miejscu. Wszystkie warstwy lezqce
wyzej powinny by¢é wykonywane wedtug metody mieszania w mieszarkach stacjonarnych.
Warstwy podbudowy zasadniczej powinny by¢ wykonywane wedtug technologii mieszania w
mieszarkach stacjonarnych.

Zageszczanie

Zageszczanie  warstwy  gruntu lub kruszywa  stabilizowanego cementem nalezy
prowadzi¢ przy uzyciu walcodw gtadkich, wibracyjnych lub ogumionych, w zestawie wskazanym w
SST. Zageszczanie podbudowy oraz ulepszonego podtoza o  przekroju  daszkowym
powinno rozpoczgc¢ sie od krawedzi i przesuwac pasami podtuznymi, czesciowo naktadajgcymi sie
w strone osi  jezdni. Zageszczenie warstwy o jednostronnym spadku  poprzecznym

powinno rozpoczg¢ sie od nizej potozonej krawedzi i przesuwac pasami  podtuznymi,
cze$ciowo naktadajgcymi sie, w strone wyzej potozonej krawedz. Pojawigjgce sie w
czasie zageszczania zanizenia, ubytki, rozwarstwienia i podobne wady, muszg byé

natychmiast naprawiane przez wymiane mieszanki na petng gtebokosé, wyrdwnanie i
ponowne zageszczenie. Powierzchnia zageszczonej warstwy  powinna mieé  prawidtowy
przekrdj poprzeczny i jednolity wyglgd. W przypadku technologii mieszania w mieszarkach
stacjonarnych operacje zageszczania i obrobki powierzchniowej muszg by¢ zakohczone
przed uptywem dwdch godzin od chwili dodania wody do mieszanki. W przypadku
technologii mieszania na miejscu, operacje zageszczania i obrobki powierzchniowej
muszg by¢ zakonczone nie pdiniej niz w ciggu 5 godzin, liczgc od momentu
rozpoczecia mieszania gruntu zcementem. Zageszczanie nalezy kontynuowac¢ do osiggniecia
wskaznika  zageszczenia  mieszanki okreSlonego wg BN-77/8931-12 [25] nie mniejszego od
podanego w PN-S-96012 [17] i SST. Specjalng uwage nalezy poswieci¢ zageszczeniu mieszanki w
sgsiedztwie spoin roboczych podtuznych i poprzecznych oraz wszelkich urzgdzen obcych. Wszelkie
miejsca luzne, rozsegregowane, spekane podczas zageszczania lub w inny sposdb wadliwe, muszg
by¢é naprawione przez zerwanie warstwy na  petng grubosé, wbudowanie nowej
mieszanki o  odpowiednim  sktadzie i ponowne @ zageszczenie. Roboty te  sqg
wykonywane na koszt Wykonawcy.

Sprzet
Roboty nalezy wykonac przy uzyciu nastepujgcego sprzetu:

- roéwniarek samojezdnych lub ciggnionych;

- walcdw ogumionych i stalowych wibracyjnych lub statycznych;

- w miejscach trudnodostepnych powinny by¢ stosowane zageszczarki ptytowe, ubijaki
mechaniczne lub mate walce wibracyjne;

— samochody skrzyniowe lub samochody wywrotki, ciggniki z przyczepami skrzyniowymi lub
przyczepami wywrotkami,

— pomocniczego: taty, szablony, siekiery, topaty, grabie, taczkii pity.

Materiat
Kruszywo:

- piasek,

- cement,

- kruszywo tamane ze skat magmowych lub metamorficznych 0/31,5 mm (gestosc
objeto$ciowa skaty min. 2,6 g/cm3).

Skaty magmowe np. bazalt, diabaz, granit, melafir, porfir, gabro.

Skaty metamorficzne np. amfibolity, gnejsy, serpentynity, kwarcyt, marmur.



Kruszywo musi spetniaé wymagania normy PN-EN-13043, PN-EN-13242, PN-EN-12620, PN-EN-13450.

Krzywa uziarnienia kruszywa warstwy goérnej, okreslona wedtug PN-B-06714-15 musi leze¢ miedzy
krzywymi granicznymi 1-2 uziarnienia podanymi na rysunku 1.
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Bok oczka sitg, mm

1-2  kruszywo na podbudowe zasadnicza (gérna warstwe) lub podbudowg jednowarstwowa
1-3  kruszywo na podbudowe pomocnicza (dolna warstwe)

Rysunek 1 - Pole dobrego uziarnienia kruszyw przeznaczonych na podbudowy
wykonywane metoda stabilizacji mechanicznej

Krzywa uziarnienia kruszywa powinna by¢ ciggta i nie moze przebiegac od dolnej krzywej granicznej
uziarnienia do gérnej krzywej granicznej uziarnienia na sgsiednich sitach. Wymiar najwiekszego ziarna
kruszywa nie moze przekraczac 2/3 grubosci warstwy uktadanej jednorazowo.

Warunki techniczne odbioru robét

Nawierzchnia po wykonaniu przebudowy powinna by¢ rowna, nierdwnosci w przekroju
poprzecznym nie mogq przekraczac 1,5 cm. Nawierzchnia powinna by¢ tak szczelna i zwiezta, aby
po przejechaniu pojazdu nie byto sladdw.

2.5 JEIDNIA

Jezdnia na odcinku prostym lub na odcinku krzywoliniowym niewymagajgcym jednostronnego
pochylenia poprzecznego, powinna miec ksztatt daszkowy. Najmniejszy promien tuku poziomego w
planie wynosi: 40 m. Najmniejszy promienh tuku poziomego niewymagajacy jednostronnej przechytki
wynosi 300 m.

26 POBOCIA

Pobocza wykonac¢ z gruntu rodzimego. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza na odcinku

prostym lub na odcinku krzywoliniowym o pochyleniu poprzecznym jezdni jak na odcinku prostym
powinno wynosi¢ 5%+1%.

Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza na odcinku krzywoliniowym o pochyleniu
poprzecznym jezdni innym niz na odcinku prostym powinno wynosic:

od 2% do 3% wiecej niz pochylenie jezdni, jezeli jest to pobocze po wewnetrznej stronie tuku,
tyle co pochylenie jezdni - jezeli jest to pobocze po zewnetrznej stronie tuku.

Po wyprofilowaniu poboczy grunt nalezy zagesci¢ walcem statycznym.

2.7 ODPROWADZENIE WOD DESZCZIOWYCH

Jako podstawowe rozwigzanie do odwodnienia powierzchniowego pasdw drogowych

zaprojektowano przydrozne rowy odparowujgce. Projektowana gteboko$¢ rowdw zmienna w
przedziale od 10 do 30cm.
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Pochylenia skarp 1:n nie powinno by¢ wieksze niz pochylenie bezpieczne

wg normy BN-72/8932-01:

— w gruntach spoistych i bardzo spoistych (gliny, ity) - 2:1;
— w gruntach mato spoistych oraz rumoszach zwietrzelinowych gliniastych - 1:1,25;
— w gruntach sypkich - 1:1,5.

W przypadku standéw plastycznych stosuje sie pochylenie:

- 1:1,5, gdy wysokos¢ skarpy <2 m;
- 1:1,75, gdy wysokos¢ skarpy > 2 m.
- adla wiekszych wysokosci - na podstawie obliczeh statecznosci zbocza.

W nasypach kgt pochylenia skarp nie powinien by¢ mniejszy niz kgt tarcia wewnetrznego:

— dla gruntéw sypkich 30-40°
— dla spoistych zwartych ok. 45°
- dla spoistych luznych < 45°

W miejscach wynikajgcych z uksztattowania terenu, w ktérych sezonowo zalega woda deszczowa,
lecz nie rzadziej niz raz na 100m rowu nalezy wykonac rowy spustowe lub zbiorniki odparowujgce o
pojemnosci ok. Tm3,

2.8 MIJANKI

Lokalizacje mijanek okre$lono czesci rysunkowej. Usytuowanie mijanki po prawej lub lewej strony
drogi uzgodni¢ z Inwestorem na etapie tyczenia. Szerokose jezdni wraz z mijankg powinna wynosi¢
6,5m, ich dtugos$¢, nie liczgc skosdw najazdowych, powinna wynosi¢ 23 m dla jednego zestawu
transportowego. W szczegdinych przypadkach szeroko$¢ jezdni wraz z mijankg moze byc
zmniejszona do 6,0 m, lecz wymaga to akceptacii inspektora nadzoru i inwestora. Szczegdtowe
rozwigzania mijanek na prostej i przy skrzyzowaniach przedstawiono na rysunkach.

Uwagi koncowe

—  Roboty prowadzi¢ pod kierownictwem osoby posiadajgcej wtasciwe kwalifikacje;
— W czasie prowadzenia prac zachowac szczegding ostroznosé;
— Prace prowadzi¢ zgodnie z wytycznymi zawartymi w niniejszej dokumentacii oraz przepisami

BHP;
- Wszystkie roboty budowlano - montazowe, a takze odbidr robdt, nalezy wykonaé zgodnie z
warunkami technicznymi wykonania i odbioru robdét budowlano - montazowych

opracowanych przez Instytut Techniki Budowlanej oraz zgodnie z Polskimi Normami;

— Wszystkie wyroby budowlane uiyte do budowy obiektu muszg posiadaé dokumenty
dopuszczajgce do stosowania w budownictwie oraz certyfikaty zgodnosci z odpowiedniq
aprobata techniczng lub normgq (zgodnie z art.10 Prawa Budowlanego).

— Na minimum 7 dni przed wbudowaniem kruszywa, Wykonawca jest zobowigzany
przedstawié¢ inspektorowi nadzoru probke kruszywa z podaniem zrédia pochodzenia oraz
wynikami badan, w tym krzywej uziarnienia.

- Uzyte w projekcie nazwy konkretnych producentéw nie sq obowiqgzkowe. Dopuszcza sie
vuzycia materialéw réwnowainych innych producentéw o nie gorszych parametrach
technicznych i jakosciowych. W takim wypadku wykonawca jest zobowigzany przedstawic
stosowne dokumenty lub projekt zastepczy uwzgledniajgcy proponowane zmiany i uzyskaé
akceptacje inspektora nadzoru.

- Scisle przestrzega¢ zaprojektowanej technologii wykonania robét;

- W przypadku wystgpienia drzew w skrajni drogi fakt ten niezwtocznie zgtosi¢ Inwestorowi.



DROGA POZAROWA NR 4
Zestawienie drég

Istniejgce
L. Jezdnia Pobocza Rowy uvtwardzenie
o d(::lkd Nazwa Kilometrai Plugosc _ kruszywem
szeroko$¢ | powierzchnia| szerokosé |powierzchnia diugosé powierzchnia
[m] [m] [m?] [m] [m?] [m] [m?]
-1- 2- -3 4 -5- & -7- 8 -9- -10-
1 skrzyzowanie poczgtkowe 0-015,48 - 0+000,00 15,48 3,50 82,46 0,75 25,76 34,35 -
2 droga 0+000,00 - 0+277,15 277,15 3,50 970,03 0,75 415,73 554,30 -
3 skrzyzowanie nr 1/ mijanka nr 1 0+277,15 - 0+344,44 67,29 3,50-6,50 465,36 0,75 112,40 149,86 -
4 droga 0+344,44 - 0+602,00 257,56 3,50 901,46 0,75 386,34 515,12 -
5 mijanka nr 2 0+602,00 - 0+667,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
6 droga 0+667,00 - 0+792,74 125,74 3,50 440,09 0,75 188,61 251,48 -
7 skrzyzowanie nr 2 0+792,74 - 0+837,26 44,52 3,50 396,17 0,75 95,25 127,00 -
8 droga 0+837,26 - 0+925,00 87,74 3,50 307,09 0,75 131,61 175,48 -
9 mijanka nr 3 0+925,00 - 0+990,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
10 droga 0+990,00 - 1+248,00 258,00 3,50 903,00 0,75 387,00 516,00 -
1 mijanka nr 4 1+248,00 - 1+313,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
12 droga 1+313,00 - 1+496,98 183,98 3,50 643,93 0,75 275,97 367,96 -
13 skrzyzowanie nr 3 1+496,98 - 1+519,96 22,98 3,50 256,88 0,75 68,54 91,38 -
14 droga 1+519,96 - 1+571,00 51,04 3,50 178,64 0,75 76,56 102,08 -
15 mijanka nr 5 1+571,00 - 1+636,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
16 droga 1+636,00 - 1+792,60 156,60 3,50 548,10 0,75 234,90 313,20 -
17 skrzyzowanie nr 4 1+792,60 - 1+812,75 20,15 3,50 250,11 0,75 63,50 84,66 -
18 droga 1+812,75 - 1+894,00 81,25 3,50 284,38 0,75 121,88 162,50 -
19 mijanka nr é 1+894,00 - 1+959,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
20 droga 1+959,00 - 2+068,12 109,12 3,50 381,92 0,75 163,68 218,24 -
21 skrzyzowanie nr 5 2+068,12 - 2+087,56 19.44 3,50 395,64 0,75 88,17 117,56 -
22 droga 2+087,56 - 2+217,00 129,44 3,50 453,04 0,75 194,16 258,88 -
23 mijanka nr 7 2+217,00 - 2+282,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
24 droga 2+282,00 - 2+368,30 86,30 3,50 302,05 0,75 129,45 172,60 -
25 skrzyzowanie nr 6 2+368,30 - 2+384,92 16,62 3,50 134,00 0,75 39,38 52,51 -
26 droga 2+384,92 - 2+540,00 155,08 3,50 542,78 0,75 232,62 310,16 -
27 mijanka nr 8 2+540,00 - 2+605,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
28 droga 2+605,00 - 2+863,00 258,00 3,50 903,00 0,75 387,00 516,00 -
29 mijanka nr 9 2+863,00 - 2+928,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
30 droga 2+928,00 - 2+987,22 59,22 3,50 207,27 0,75 88,83 118,44 -
31 skrzyzowanie nr 7 2+987,22 - 3+013,39 26,17 3,50 292,50 0,75 69,10 92,13 -
32 droga 3+013,39 - 3+186,00 172,61 3,50 604,14 0,75 258,92 345,22 -
33 mijanka nr 10 3+186,00 - 3+251,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
34 droga 3+251,00 - 3+350,62 99.62 3,50 348,67 0,75 149,43 199,24 -
35 skrzyzowanie nr 8 3+350,62 - 3+394,75 44,13 3,50 476,29 0,75 99.26 132,35 -
36 droga 3+394,75 - 3+509,00 114,25 3,50 399.88 0,75 171,38 228,50 -
37 mijanka nr 11 3+509,00 - 3+574,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
38 droga 3+574,00 - 3+745,13 171,13 3,50 598,96 0,75 256,70 342,26 -
39 skrzyzowanie nr 9 3+745,13 - 3+765,02 19.89 3,50 246,22 0,75 63,88 85,17 -
40 droga 3+765,02 - 3+832,00 66,98 3,50 234,43 0,75 100,47 133,96 -
41 mijanka nr 12 3+832,00 - 3+897,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
42 droga 3+897,00 - 4+155,00 258,00 3,50 903,00 0,75 387,00 516,00 -
43 mijanka nr 13 4+155,00 - 4+220,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
44 droga 4+220,00 - 4+295,71 7571 3,50 264,99 0,75 113,57 151,42 -
45 skrzyzowanie nr 10 4+295,71- 4+315,09 19.38 3,50 245,52 0,75 63,15 84,20 -
46 droga 4+315,09 - 4+478,00 162,91 3,50 570,19 0,75 244,37 325,82 -
47 mijanka nr 14 4+478,00 - 4+543,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
48 droga 4+543,00 - 4+801,00 258,00 3,50 903,00 0,75 387,00 516,00 528,50
49 mijanka nr 15 4+801,00 - 4+866,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 227,50
50 droga 4+866,00 - 5+124,00 258,00 3,50 903,00 0,75 387,00 516,00 497,00
51 mijanka nr 16 5+124,00 - 5+189,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
52 droga 5+189,00 - 5+359,00 170,00 3,50 595,00 0,75 255,00 340,00 -
53 mijanka nr 17 5+359,00 - 5+424,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
54 droga 5+424,00 - 5+446,41 22,41 3,50 78,44 0,75 33,62 44,82 78,44
55 skrzyzowanie nr 11 5+446,41 - 5+475,23 28,82 3,50 480,05 0,75 90,83 121,11 341,41
56 droga 5+475,23 - 5+682,00 206,77 3,50 723,70 0,75 310,16 413,54 49,60
57 mijanka nr 18 5+682,00 - 5+747,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
58 droga 5+747,00 - 5+961,32 214,32 3,50 750,12 0,75 321,48 428,64 -
59 skrzyzowanie nr 12 / mijanka nr 19 5+961,32 - 6+070,00 108,68 3,50-6,50 870,81 0,75 198,55 264,73 -
60 droga 6+070,00 - 6+328,00 258,00 3,50 903,00 0,75 387,00 516,00 98,00
61 mijanka nr 20 6+328,00 - 6+393,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 227,50
62 droga 6+393,00 - 6+408,23 15,23 3,50 53,31 0,75 22,85 30,46 53,31
63 skrzyzowanie nr 13 6+408,23 - 6+429,91 21,68 3,50 254,64 0,75 62,44 83,25 300,66
64 droga 6+429,91 - 6+651,00 221,09 3,50 773,82 0,75 331,64 442,18 97.27
65 mijanka nr 21 6+651,00 - 6+716,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
66 droga 6+716,00 - 6+974,00 258,00 3,50 903,00 0,75 387,00 516,00 -




Istniejgce

L. Jezdnia Pobocza Rowy uvtwardzenie
o dz‘i:lkq Nazwa Kilometrai Plugosc _ kruszywem
szeroko$¢ | powierzchnia| szerokosé |powierzchnia diugosé powierzchnia
[m] [m] [m?] [m] [m?] [m] [m?]
67 mijanka nr 22 6+974,00 - 7+039,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
68 droga 7+039,00 - 7+240,61 201,61 3,50 705,64 0,75 302,42 403,22 -
69 skrzyzowanie nr 14 7+240,61 - 7+272,34 31,73 3,50 406,96 0,75 81,78 109,04 -
70 droga 7+272,34 - 7+297,00 24,66 3,50 86,31 0,75 36,99 49,32 -
71 mijanka nr 23 7+297,00 - 7+362,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
72 droga 7+362,00 - 7+392,10 30,10 3,50 105,35 0,75 4515 60,20 -
73 skrzyzowanie nr 15 7+392,10 - 7+421,99 29,89 3,50 313,98 0,75 71,84 95,78 -
74 droga 7+421,99 - 7+604,00 182,01 3,50 637,04 0,75 273,02 364,02 -
75 skrzyzowanie nr 16 / mijanka nr 24 7+604,00 - 7+669,00 65,00 3,50-6,50 478,47 0,75 106,07 141,43 59,54
76 droga 7+669,00 - 7+870,50 201,50 3,50 705,25 0,75 302,25 403,00 196,00
77 skrzyzowanie nr 17 7+870,50 - 7+924,51 54,01 3,50 570,93 0,75 110,02 146,69 -
78 droga 7+924,51 - 7+927,00 2,49 3,50 8,72 0,75 3,74 4,98 -
79 mijanka nr 25 7+927,00 - 7+992,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
80 droga 7+992,00 - 8+112,70 120,70 3,50 422,45 0,75 181,05 241,40 -
81 skrzyzowanie nr 18 8+112,70 - 8+153,00 40,30 3,50 423,88 0,75 91,62 122,16 -
82 droga 8+153,00 - 8+250,00 97.00 3,50 339,50 0,75 145,50 194,00 -
83 mijanka nr 26 8+250,00 - 8+315,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
84 droga 8+315,00 - 8+573,00 258,00 3,50 903,00 0,75 387,00 516,00 -
85 mijanka nr 27 8+573,00 - 8+638,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
86 droga 8+638,00 - 8+896,00 258,00 3,50 903,00 0,75 387,00 516,00 -
87 mijanka nr 28 8+896,00 - 8+961,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
88 droga 8+961,00 - 9+074,84 113,84 3,50 398,44 0,75 170,76 227,68 -
89 skrzyzowanie nr 19 9+074,84 - 9+097,30 22,46 3,50 258,71 0,75 66,85 89,13 -
90 droga 9+097,30 - 9+219,00 121,70 3,50 425,95 0,75 182,55 243,40 -
91 mijanka nr 29 9+219,00 - 9+284,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
92 droga 9+284,00 - 9+297,10 13,10 3,50 45,85 0,75 19.65 26,20 -
93 skrzyzowanie nr 20 9+297,10 - 9+318,43 21,33 3,50 155,77 0,75 36,20 48,26 -
94 droga 9+318,43 - 9+400,82 82,39 3,50 288,37 0,75 123,59 164,78 -
95 skrzyzowanie nr 21 9+400,82 - 9+436,60 35,78 3,50 354,41 0,75 74,91 99.88 280,83
96 droga 9+436,60 - 9+542,00 105,40 3,50 368,90 0,75 158,10 210,80 -
97 mijanka nr 30 9+542,00 - 9+607,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
98 droga 9+607,00 - 9+865,00 258,00 3,50 903,00 0,75 387,00 516,00 52,50
99 mijanka nr 31 9+865,00 - 9+930,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 227,50
100 droga 9+930,00 - 9+996,56 66,56 3,50 232,96 0,75 99.84 133,12 232,96
101 skrzyzowanie nr 22 9+996,56 - 10+043,45 46,89 3,50 567,47 0,75 111,62 148,83 164,12
102 droga 10+043,45 - 10+064,00 20,55 3,50 71,93 0,75 30,83 41,10 71,93
103 mijanka nr 32 10+064,00 - 10+129,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 227,50
104 droga 10+129,00 - 10+387,00 258,00 3,50 903,00 0,75 387,00 516,00 805,00
105 mijanka nr 33 10+387,00 - 10+452,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
106 droga 10+452,00 - 10+654,09 202,09 3,50 707,32 0,75 303,14 404,18 -
107 skrzyzowanie nr 23 10+654,09 - 10+695,91 41,82 3,50 320,22 0,75 74,02 98,69 -
108 droga 10+695,91 - 10+710,00 14,09 3,50 49,32 0,75 21,14 28,18 -
109 mijanka nr 34 10+710,00 - 10+775,00 65,00 3,50-6,50 360,10 0,75 97.80 130,40 -
110 droga 10+775,00 - 10+923,00 148,00 3,50 518,00 0,75 222,00 296,00 -
Razem 10 938,48 - 48 067,19 - 17 085,47 22780,63 4 817,07
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kruszywo tamane 0/31 5mm gr.9cm PROJ. | R i Nl 11.2024r
podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem gr. 22cm oroy. | moring. arch. 8/KPOKK/2021 11 2004
. © | tukasz Trzosek )
podtoze gruntowe E2235MPa (G3) PRZEKROJE POPRZECINE, kala 9
SKRAJNIA DROGI LESNEJ 1:50
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OSWIADCIENIE

ZGODNIE Z ARTYKULEM 20 UST.4 USTAWY Z DNIA 7 LIPCA 1994. PRAWO BUDOWLANE OSWIADCZAM,
ZE PROJEKT W RAMACH ZADANIA: ,,MODERNIZACJA DROGI POZAROWEJ NR 4 W NADLESNICTWIE
ROZANNA" ZLOKALIZOWANY W NADLESNICTWO ROZANNA, JEDNOSTKA EWIDENCYJNA:
KORONOWO G. [04034_5] OBREB ROZANNA WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE - WYKONANO
LGODNIE Z OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI, NORMAMI ORAZ ZASADAMI WIEDZY TECHNICZNEJ.

FUNKCJA IMIE, NAZWISKO, ZAKRES | NUMER UPRAWNIEN BUDOWLANYCH PODPIS
mgr inz. Robert Paliga
PROJEKTANT uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczen

w specjalno$ci konstrukcyjno-budowlanej nr KUP/0002/POOK/09
mgr inz. arch. tukasz Trzosek

PROJEKTANT uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci architektonicznej nr 8/KPOKK/2021
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POLSKA
I 2 B A
INZYHIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o remerze wery kacyjnym:
KUP-C1¥-l4L-y51 *

Pan ROBERT PALIGA o numerze ewidencyjmym KUP/BO/0494,/04

adres zamieszkania ul. W. WITOSA 1G/2, 86-010 KORONOWD

jest crtonkiem Kujawsko-Pomorskie] Okregowe) liby Indynierdw Budownichwa | posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnescl cywilne].

Minigjsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2024-12-31.

Zaswiadezenie rostaho wypenerowane elekironicenie | opatrzone bepiecznym podpisem elektronicenym
weryfikowanym pray pomocy wainege kwalifikowanege certyfikatu w dnin 2024-09-03 roku praez:

Renats Stasyak, Priewodnicigoy Rady Kujaweko-Pamorssee] Okregowe] iEby Indynierdw Budownictwa,

Ziodrie 2 am. 7B KL

4 L. Do zachowansa slebcironbomis] formey Coynnasol prawne] wystancm foldenke odw ladoreni woll w petacl elekironkcme) | opairsenks po
v al Hikoawaregrn podpd sem elekinomd czrpm

& 1. Ciwipdrzenie woll doggne w fomie e jet reh wnE ¢ cdwiadceeniem woll Zisdnmgm winmis psemng,

" WE".'MFH_I': mell ﬂﬂ"ﬂh W ninEEaym rawisdca ey modn s etz ) pOmesy numen) “'EI".I‘"HL'HHEED rafwiadcrana na
j by Inkg www pibargpl lub kenbabbojee dip 8 burem wlidcha] Okoggies] Ly Inbynide

B o chvwea.
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lZBA ARCHITEKTOW
[RZECZYPOSPOLITEL POLSEIRED
KUJAWSKO-POMORSKA OKREGOWA 1ZBA ARCHITEKTOW
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYINA

Znak sprawy: KPOKK/157/20 Bydgeszez, dnia 11 czerwea 2021 r,
L.dz. 85/KPOKK/21

DECYZJA nr 8/KPOKK/2021

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. 0 samorzadach zawodowych
architektow oraz inzynieréw budownictwa (Dz. U. z 2019 1. poz. 1117) w zwigzku z art. 12, art. 13 oraz
art. 14 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1984 r. Prawo budowiane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333,
ze zm.), zgodnie z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz. U. z 2021 r. poz. 735)

stwierdza sig, Ze
Pan mgr inZ. arch. Lukasz Andrzej Trzosek
urodzony w dniu 24 wrzesnia 1986 r. w Bydgoszczy
posiada odpowiednie wyksztaicenie techniczne oraz praktyke zawodowa
i po zdaniu egzaminu z wynikiem pozytywnym otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDO E

w specjalnosci architektonicznej
do projektowania bez ograniczen.

uprawnienia b do wykon i
samodzi | techniczne| w budownictwi ej:
1) projektowanie, sprawdzanie projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowanie
nadzoru autorskiego;

2) sprawowanie kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

Decyzja niniejsza jako uwzgledniajgca w calosci 2adanie strony nie wymaga uzasadnlenia.

Od powy2szej decyzji przystuguje Panu odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Izby
Architektow RP za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Kujawsko-Pomorskigj
Okrggowej Izby Architektow RP, w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania mozna zrzec sig prawa do wniesienia

odwofania. Z dniem dorgczenia tutejszej Komisjl medmnia 0 zrzeczeniu sie prawa do wniesienia
odwotania decyzja staje sig ostateczna

%nen d»

Adam Popielewsic Marzena D
Przewodniczgcy Komisji Zastgpca Pnowodmcz
Q’,{,},{/O:»\
Mafgorzata Kulejewska Andrzej Mygs (
Czionek Komisji Komisji
/ /br-"/ . m %'I/WWV\ m{;\/\l
A Tyrakowska Maclej Kuras
Komisji Czionek Komisfi Czlonek Konusﬂ

£5-103 Bydgoszcz, ul. Niedswiedzin 72 tel, 523455646 wwwkpoimppl  ¢-mail: kujawsko pomarsk pomorskaf@zbaarchitektow, pl
NIP: 967-11-35-269 Regon: 0174466395-00114 Kanto: PKO BP S.A. I O/Centrum w Bydgoszczy ne 54 1020 1462 0000 7502 0019 2260
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IZBA ARCHITEKTOW
RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]

Kujawsko-Pomorska Okregowa Rada Izby Architektéw RP

ZASWIADCZENIE - ORYGINAL
(wypis z listy architektdw)

Kujawsko-Pomorska Okregowa Rada [zby Architektdow RP zaswiadcza, 2e:

mgr inZ. arch. bukasz Andrzej TRZOSEK
posiadajacy kwalifikacie zawodowe do petnienia samodzielnych funkci technicznych w budownictwie
w specjainpidci architektoniczne] | w zakresie posiadanych uprawnien nr B/ KPOKK/ 2021,

jest wpisany na liste czlonkow Kujawsko-Pomorskiej Okregowej lzby Architektow RE
pod numerem: KP-0379.

Crionek crynny od) 22-09-2021 r,

Dakd | miejsce wygenerowania zadwiadczenia: 28-05-2024 r. Bydgoszcz,
Zaswiadczenie jest wazne do dnia: 30-11-2024 r,

Podpisano elektronicznie w systemie informatycznym Izby Architektdw RP przez:
Matgorzats Schmidt, Preewsdniczgca Okregowe] Rady Tzby Architekldw RP,

Mr weryfikacyjny zaswiadczenia:

KP-0379-EAE9-2BBE-8BBD-378E

Dane zawarte w niniepmzym zadwiadczeniv mozna sprawdzid podajac nr wergfikacoring
radwiadcrania w publiczrym serwisie inbernetowym 126y Architekide: www.izbaarchitekiow.pl
luby kantakiujas ses bappoarednio 2 whadcivg Okregowa [Ebg Architekidw AP,
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