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2 ÚVOD  
 
Cyklistická doprava je jedným zo základných prvkov mobility v území. Aby bola cyklistická doprava bezpečná, je 
nutné vytvárať bezpečné cyklistické komunikácie, ktoré prepájajú nielen mestské časti ale aj samostatné mestá 
a vytvárajú ucelenú dopravnú sieť. Takáto sieť zabezpečí bezpečnú, zdraviu prospešnú a ekologickú dopravu 
a má výrazný vplyv na rozvoj územia.  
Jedno z dôležitých centier v Banskobystrickom kraji je aj mesto Zvolen. V súčasnosti nie je ale mesto prepojené 
zo žiadnej strany bezpečnou cyklistickou infraštruktúrou, čo vyvíja tlak na využívanie individuálnej dopravy 
a tým väčšiu záťaž na ekológiu. Aby sa toto eliminovalo, Banskobystrický samosprávny kraj začal študovať 
možnosti prepojenia miest pomocou cyklistických komunikácií. Jednou z takých je aj prepojenie Sliač – Zvolen – 
Hronská Dúbrava.  
 
Hlavným cieľom tejto technickej štúdie je: 

 
• návrh cyklistických veží, resp. iných stojanov pre bicykle.  

• preverenie možného rozšírenia jestvujúcej cyklistickej komunikácie medzi obcou Sliač a Zvolenom 

• návrh automatických sčítačov umožňujúcich nepretržité počítanie cyklistov na cyklistickej komunikácii, 
resp. ich umiestnenie a základné charakteristiky.  

• napojenie samostatnej cyklistickej komunikácie na jestvujúce dopravné uzly vo Zvolene (železničnú 
stanicu, autobusovú stanicu)  

• návrh riešenia križovania cyklistickej komunikácie pri ukončení „Cyklochodník – rodinná cestička“, pri 
moste pri Hypernove s novou cyklistickou komunikáciou.  

• napojenie samostatnej cyklistickej komunikácie, ktorá je už v štádiu prípravy dokumentácie pre územné 
rozhodnutie, s názvom „Vybudovanie cyklotrasy Štiavnická Anča na úseku Hronská Breznica – Banská 
Štiavnica“ 

• napojenie jestvujúcej cyklistickej komunikácie medzi obcou Sliač a Zvolenom (s názvom „Cyklochodník 
– rodinná cestička“) na plánovanú priemyselnú zónu v meste Sliač (križovanie cesty I/69 a cesty 
III/2460).  

 
 
Použitá literatúra a podklady: 

1. TP 085 Navrhovanie cyklistickej infraštruktúry. 
2. Národná stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike. 
3. Územné plány dotknutých obcí  

 
Použité webové lokality: 

4. www.wikipedia.org.  
5. www.googlemaps.com 
6. www.openstreetmap.org 
7. https://www.hrady-zamky.sk/pusty-hrad/ 
8. https://sk.estudanky.eu/575-pramen-cerveny-medokys 

 
Použité skratky 
ČOV Čistička odpadových vôd 

DZ Dopravné značenie 

EK Európska komisia 

EÚ Európska únia 

MHD Mestská hromadná doprava 

MK Mestská komunikácia 

P+R Park and Ride 

PDZ Premenné dopravné značenie 

SAD Slovenská autobusová doprava 

STN Slovenská technická norma 

SVP Slovenský vodohospodársky podnik 

TP Technický predpis 

VHD Verejná hromadná doprava 

ŽSR Železnice Slovenskej republiky 

ŽST Železničná stanica 

 
 
 
 

http://www.googlemaps.com/
http://www.openstreetmap.org/
https://www.hrady-zamky.sk/pusty-hrad/
https://sk.estudanky.eu/575-pramen-cerveny-medokys
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3 ZÁKLADNÉ POZITÍVA CYKLISTICKEJ DOPRAVY 
Hlavné dôvody na podporu cyklistickej dopravy a cykloturistiky možno rozdeliť do 4 skupín: 
 

1. EKONOMICKÉ 
Neustály nárast cien pohonných hmôt a cien cestovného, stále častejšie dopravné kongescie a z toho 
prameniace časové straty pri preprave autom či verejnou osobnou dopravou čoraz viac zvýrazňujú prednosti 
cyklistickej dopravy. Reálne sa prejavia tam, kde sú podmienky na jej bezpečné využívanie. Zo všetkých jázd 
automobilom je až 30% kratších ako 3 km. Bicykel pritom môže byť v meste do vzdialenosti 5 km rýchlejší ako 
automobil. 
Okrem užívateľov je cyklodoprava ekonomickou voľbou aj pre štát, regióny či mestá a obce. Rozvoj 
cykloinfraštruktúry nie je možný bez investovania verejných zdrojov, zároveň však predstavuje alternatívu v 
postupnej redukcii individuálnej automobilovej dopravy s dlhodobým cieľom znižovania počtu parkovacích plôch 
pre motorovú dopravu. 
Úplne iné ekonomické dôvody hovoria v prospech rozvoja cykloturistiky. Tá rozširuje možnosti poznávania 
krajiny a trávenia dovolenky na Slovensku, čo je príležitosť pre rozvoj služieb a rast zamestnanosti najmä vo 
vidieckych oblastiach, prevažne v malých a stredných podnikoch. Cykloturistika už aj v susednej Českej 
republike tvorí významný podiel na cestovnom ruchu a je prínosom pre ekonomiku štátu, samospráv i 
podnikateľov. Zároveň ponúka alternatívu v podobe udržateľného rozvoja cestovného ruchu a zabezpečuje 
pracovné miesta v rôznych oblastiach služieb súvisiacich s bicyklovaním. 
 

2. EKOLOGICKÉ 
Bicykel je dopravným prostriedkom, ktorý neprodukuje žiadne škodlivé emisie do ovzdušia. Jeho prevádzku tiež 
sprevádza podstatne menší hluk a vibrácie v porovnaní s motorovou dopravou. Používanie bicykla si 
nevyžaduje spotrebu žiadnej energie (s výnimkou tej ľudskej) a prispieva tak hneď k dvom cieľom EK: znižovať 
závislosť na fosílnych palivách a znižovať emisie skleníkových plynov. 
 

3. ZDRAVOTNÉ 
V jednotlivých krajinách EÚ od 30 do 80% dospelej populácie trpí nadváhou (BMI viac ako 25). Čoraz vážnejší 
je problém detskej obezity, keď cca 20% detí trpí nadváhou a z nich tretina je obézna. Pritom práve bicyklovanie 
je odporúčané ako výborný preventívny prostriedok, ktorý vedie k 50%-nému zníženiu rizika srdcovo-cievnych 
ochorení, k 50%-nému zníženiu rizika ochorenia na diabetes mellitus II. typu (cukrovky), k 50%-nému zníženiu 
rizika vzniku obezity a k 30%-nému zníženiu rizika vysokého krvného tlaku. Stačí len 30 minút rýchlejšej chôdze 
alebo jazdy na bicykli po väčšinu dní v týždni. Exhaláty z dopravy v sídelných útvaroch sú považované za 
hlavnú príčinu porúch dychového aparátu a preto zastavenie rastu automobilizácie v mestách priaznivo ovplyvní 
zdravie obyvateľov. 
 

4. SOCIÁLNE 
Bicykel je vhodným a dostupným dopravným prostriedkom pre všetky sociálne vrstvy a zároveň vedie k 
samostatnosti a podporuje nezávislosť detí a mladých ľudí. Pri návšteve mesta s klímou priateľskou voči 
cyklistom a s väčším počtom cyklistov v uliciach sa nedá nevšimnúť si, ako tento fenomén pozitívne vplýva na 
spoločenstvo a na kvalitu života. Bicyklovanie totiž dáva priestor väčšej socializácii a bližším kontaktom medzi 
ľuďmi. 
 
Prínosy rozvoja cyklistickej dopravy je možno rozdeliť do týchto 4 skupín: 
 

1. Zlepšenie mobility 
Čoraz rýchlejší a intenzívnejší spôsob života v mestách sprevádzajú rastúce nároky na mobilitu. Problémom 
väčšiny miest je, že sú v čoraz väčšej miere uspokojované individuálnou automobilovou dopravou. To zákonite 
vedie ku kongesciám a k volaniu po budovaní nových ciest. Efektívnejšou – a navyše trvalo udržateľnou – 
cestou rozvoja mestskej mobility je podpora rozvoja cyklistickej dopravy pri súčasnej podpore verejnej osobnej 
dopravy. Je potrebné vytvoriť také podmienky, aby bol bicykel použiteľný bez obmedzení ako plnohodnotný 
dopravný prostriedok pri ceste do zamestnania a škôl, za nákupmi, službami či voľnočasovými aktivitami. V 
mestách, ktoré sa touto cestou vydali, získali časom cyklisti (zvýšenie bezpečnosti) i motoristi (menej áut = 
menej kongescií). Navyše nepotrebujú budovať a udržiavať viac ciest pre pribúdajúce autá. 
 

2. Zlepšenie zdravia populácie 
V súčasnosti vedie sedavý spôsob trávenia pracovného a voľného času 40 až 60 % obyvateľov EÚ, čo 
predstavuje zvýšené riziko vzniku nadmernej telesnej hmotnosti a je aj jedným z rizikových faktorov srdcovo-
cievnych ochorení. V súlade s usmerňujúcimi dokumentmi Svetovej zdravotníckej organizácie Európska únia a 
jej členské štáty odporúčajú minimálne 60 minút fyzickej aktivity miernej intenzity denne v prípade detí a 
mladých ľudí a minimálne 30 minút fyzickej aktivity miernej intenzity denne v prípade dospelých, vrátane 
seniorov. Práve na to je ideálne napr. dochádzanie do práce či do školy pešo alebo na bicykli. Prínosom bude v 
dlhodobom horizonte zdravšia populácia a nižšie výdavky na zdravotníctvo., 
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3. Ochrana životného prostredia 
Rozšírené používanie bicykla ako prostriedku prepravy pomáha obmedzovať negatívny vplyv automobilovej 
dopravy, najmä hluk, emisie plynov a prachových častíc. Významné zlepšenie infraštruktúry prípadne ďalších 
podmienok na cyklodopravu môže výrazne zvýšiť popularitu tohto spôsobu prepravy a viesť časť obyvateľov k 
obmedzeniu používania motorovej dopravy pri každodennej preprave najmä na krátke vzdialenosti v mestách. 
To vytvára predpoklady na znižovanie podielu plochy určenej pre automobilovú dopravu (dynamickú i statickú) 
na celkovom verejnom priestore v prospech ekologickej nemotorovej dopravy a zelene. 
 

4. Rozvoj cestovného ruchu 
Rozvoj cykloturistiky predstavuje jednu z významných príležitostí udržateľného rozvoja cestovného ruchu. 
Obzvlášť v centre Horehronia, ktoré vyniká veľkou rozmanitosťou krajiny a pestrou paletou scenérií 
skoncentrovanou na pomerne malom území.  
Systematická podpora rozvoja cyklistickej dopravy môže urobiť túto destináciu atraktívnejšiu pre čoraz 
početnejšiu cieľovú skupinu ľudí preferujúcu aktívne trávenie dovolenky. Cyklistická doprava pritom nezaťažuje 
prírodné prostredie či frekventované turistické ciele hlukom a exhalátmi. Navyše záujem cyklistov nie je natoľko 
koncentrovaný v hlavnej turistickej sezóne, a tak ponúka jestvujúcim turistickým destináciám šancu zabezpečiť 
si lepšie využitie kapacít aj v jarných či jesenných mesiacoch (zimným strediskám samozrejme aj v lete). 
 
Jednotlivé body sú opísané v dokumente Národná stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v 
Slovenskej republike. 
 

4 OPIS DOTKNUTÉHO ÚZEMIA 
 
Navrhovaná cyklotrasa  

• sa nachádza v okresoch Zvolen a Žiar nad Hronom. 

• priamo prechádza mestom Zvolen, obcou Hronská Dúbrava. Dotýka sa mesta Sliač. Alternatívne 
prechádza obcou Hronská Breznica. 

• prechádza popri železničnej trati Zvolen č. 150. 

• neprechádza žiadnym chráneným územím. 

• križuje rieku Hron alebo prechádza popri nej. 

• je vedená vo väčšine v rovinatom území. 

• vedie dopravu k turisticky zaujímavým miestam. 
 

4.1 Súčasný stav cyklistickej dopravy v dotknutom území 
V dotknutom okolí sa nachádza niekoľko 
cykloturistických trás. Medzi najdôležitejšie patria 
trasa zo Zvolena na  Ostrú Lúku a zo Zvolena na 
Pustý Hrad. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Z terénneho prieskumu je možné stanoviť: 

• medzi Sliačom a Zvolenom realizovaný spoločný chodník pre chodcov a cyklistov v šírke 2,50 m.  

• V meste Zvolen v mestskej časti Západ-Tepličky Spoločná cestička pre chodcov a cyklistov 

• V meste Zvolen na ul. Ľudovíta Štúra pruh pre cyklistov. 

• V meste Zvolen je možné rozdeliť jestvujúcich cyklistov do nasledujúcich skupín: 
o Skúsení (a odvážni) cyklisti 
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používajúci pre pohyb na bicykli hlavné mestské komunikácie ako aj cesty I. II. III. triedy 
s vysokou automobilovou dopravou.  

o Menej skúsení (odvážni) cyklisti využívajúci pre pohyb na bicykli zväčša menej 
frekventované komunikácie a chodníky pre chodcov. Vyhýbajú sa križovatkám, na 
problematických úsekoch z bicykla zväčša zosadnú. Títo cyklisti tvoria hlavnú skupinu v meste. 

o Bývalí cyklisti   
Obyvatelia, ktorí voľakedy po meste jazdili, no s nárastom motorovej dopravy v meste 
a z dôvodu neohľaduplnosti vodičov už nejazdia. 

o Deti a mládež. 
Využíva bicykel na športovorekreačné využitie voľného času v okolí svojej obytnej zóny, v ktorej 
žijú. Na jazdu po meste – mimo obytnej zóny vyžíva bicykel len v doprovode svojich rodičov, 
resp. iných dospelých osôb.  

o Cykloturisti, alebo rekreační cyklisti. 
Bicykel využívajú len pre pohyb v prírode a pohybu po meste sa vzhľadom na nepriaznivé 
podmienky vyhýbajú. 

• Neopodstatnené a nevhodné dopravné značenie na niektorých mestských komunikáciách neumožňuje 
vjazd resp. prejazd cyklistom. 

• Povrch na okraji miestnych komunikácii neumožňuje bezpečnú jazdu cyklistom (výmole, dažďové 
vpusty ,neočistená krajnica). 

• Na chodníkoch pre chodcov, ktoré by pri svojej šírke umožňovali spoločný pohyb chodcov a cyklistov 
nie je vyznačená možnosť ich používať aj cyklistami. 

• Prejazd naprieč komunikáciami komplikujú vysoké obrubníky. 

• Na miestach pri mestských ale aj komerčných inštitúciách nie sú vybudované odkladacie priestory pre 
bicykle. 

• V meste sa nenachádza žiaden mobiliár pre cyklistov ( informácie pre cyklistov, cyklopumpy...). 
 
Ak chceme, aby obyvatelia začali aktívne využívať bicykel a aby sa tak stalo v masovom meradle, musíme v 
meste vytvoriť plošnú sieť cyklistických komunikácií, ktorá musí spĺňať požiadavky na bezpečnosť. 
 

5 NÁVRH CYKLISTICKEJ INFRAŠTRUKTÚRY 
 
Pri výbere trás tento návrh preferoval : 

• bezpečnosť, 
Tá je pri výbere bicykla ako dopravného prostriedku jeden z najdôležitejších faktorov. Cyklista 
predstavuje v rámci prevádzky na automobilovej komunikácii najohrozenejšieho účastníka, pričom 
miera ohrozenia sa zvyšuje spolu s nárastom intenzity motorovej dopravy.  
Z hľadiska bezpečnosti bol pri návrhu zohľadňovaný aj typ komunikácií, kde najbezpečnejší typ je 
cyklistická cestička a najmenej bezpečný je cyklokoridor. 
 

• dopravnú obslužnosť územia a dostupnosť cieľov, 
Cieľom návrhu je prepojenie významných dopravných zdrojov a cieľov v meste. Cyklistické komunikácie 
prepájajú hlavné cieľové a zdrojové miesta mesta . 
 

• priamosť, 
Priamosť spojenia predstavuje dôležitý faktor zvyšujúci výhodu cyklistickej dopravy voči individuálnej 
automobilovej doprave a MHD. Cyklistické komunikácie sú navrhnuté tak, aby sa bezpečne a priamo 
cyklisti dostali do cieľa. 
  

• pohodlie, 
Pohodlie pri cyklistickej doprave predstavuje minimalizáciu bariér a konfliktných bodov počas cesty. 
Preto sa odporúča realizovať výstavbu jednotlivých úsekov cyklistických komunikácií v spojitých 
celkoch. 
Dôležitá je aj kvalita povrchu, údržba cyklistických komunikácií, vybavenie a možnosť rekreácie. 
 

• atraktívnosť. 
Čím je atraktívnejšie prostredie trasy, tým väčší je záujem cyklistov.  

 
 
Cyklistická komunikácia bola rozdelená na niekoľko úsekov. Tieto úseky následne obsahujú varianty. 
Rozdelenie úsekov sa nachádza v nasledujúcej tabuľke: 
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Úsek Variant   

A  Rodinná cyklocestička 

A1 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po 

súčasnej hrádzi 

A2 
Vedenie cestičky pre cyklistov po spodku hrádze a chodcov po 

vrchu hrádze (možné aj opačné vedenie) 

A3 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po 

súčasnej hrádzi až po súčasný most na hrádzi. Následne chodci 
odklonení na mestskú komunikáciu 

A4 
Vedenie cestičky pre cyklistov po spodku hrádze a chodcov po 

vrchu hrádze až k mostu na hrádzi. Následne chodci odklonení na 
mestskú komunikáciu 

A5 Vedenie chodcov po druhom brehu Hrona 

B Sliač - napojenie priemyselnej 
zóny 

B1 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po bokoch 

plánovanej preložky cesty III.triedy 

B2 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov popri ceste 

I. triedy a následne po kraji hrádze kanála 

C  Križovatka Hypernova 

C1 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov križovaním 

MK 

C2 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po spodnej 

časti hrádzi 

C3 
Vedenie cestičky pre cyklistov cez MK a chodníka pre chodcov po 

spodnej časti hrádzi 

C4 
Vedenie cestičky pre cyklistov po spodnej časti hrádze  a 

chodníka pre chodcov križovaním cez MK 

D Zvolen, Západ-Tepličky 

D1 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po 

súčasnej hrádzi  

D2 
Vedenie cestičky pre cyklistov od Hypernovy po most na sídlisku 

Zvolen, Západ-Tepličky po spodnej časti hrádze. Následne 
vedenie ako vo variante D1 

E cesta III/2452 

E1 
Vedenie cyklistov v samostatnej cestičke pre cyklistov a chodcov 

v súčasnom chodníku pre chodcov 

E2 
Vedenie cyklistov v samostatnom pruhu pre cyklistov  a chodcov v 

súčasnom chodníku pre chodcov 

F Červený Medokýš 

F1 

Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po 
súčasnej hrádzi až po napojenie na MK. Následne vedenie 
cyklistov samostatnou cestičkou a chodcov po súčasnom 

obslužnej komunikácii 

F2 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po 
súčasnej hrádzi až po napojenie na MK. Následne vedenie 

cyklistov a chodcov po súčasnej obslužnej komunikácií 

FA Pustý hrad FA 
Vedenie cyklistickej cestičky a chodníka pre chodcov mostom cez 

Hron s následným napojením cesty na Pustý Hrad 

G Budča 
G1 Vedenie cestičky pre cyklistov popri Hrone. 

G2 Vedenie cestičky pre cyklistov v  koridore min. záberov parciel 

H Ostrá  Lúka 

H1 Vedenie cestičky pre cyklistov popri Hrone. 

H2 
Vedenie cestičky pre cyklistov popri súčasnej obslužnej 

komunikácii 

H3 Vedenie cyklistov po súčasnej obslužnej komunikácii 

I Hronská 
I1 Vedenie cestičky pre cyklistov popri Hrone. 

I2 Vedenie cyklistov a chodcov cez Hronskú Breznicu 
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5.1 Úsek A (rodinná cyklocestička) 

V súčasnosti je medzi Sliačom a Zvolenom realizovaný spoločný chodník pre chodcov a cyklistov v šírke 2,50m. 
Pôvodne daná časť mala slúžiť len cyklistom (teda mala to byť len cyklistická cestička). V súčasnosti daná 
komunikácia nevyhovuje nie len slovenskej legislatíve ale aj kapacite (trasa je významne vyťažená a dochádza 
tam ku stretom).   
V rámci riešenia daneho problému sa navrhujú nasledovné možné varianty riešenia:  
 

5.1.1 Variant A1 – rozšírenie súčasného chodníka pre chodcov a cyklistov 
Daný variant kopíruje súčasný spoločný chodník pre chodcov a cyklistov v plnom rozsahu 

 
Dĺžka variantu: 4020 m 
 
Šírkové parametre: 
Rozšírenie by pozostávalo z rozšírenia hrádze na 5,4 m šírku: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,00 

Špeciálny pás  0,40 

Cestička pre cyklistov 3,00 

 
V zúžených miestach (na začiatku trasy)by toto mohlo byť  4,65  

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 1,5 

Špeciálny pás  0,4 

Cestička pre cyklistov 2,5 

 
Resp. spoločná cestička pre chodcov a cyklistov v šírke 4,00 m 
 
Cyklisti budú vedení vždy ďalej od Hrona.  
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Technické prvky na úseku: 
Na trase je navrhnuté nové odpočívadlo. Odpočívadlo by slúžilo ako 
tzv. „bike point“ pri vstupe do mesta (teda by bola prvou informáciou 
o meste Sliač pre prichádzajúcich cyklistov a chodcov od Zvolena). 
Jeho pozícia by sa nachádzala v blízkosti križovania s trasou B, čo by 
zabezpečilo obsluhu aj tejto trasy.   
 
Na úseku by sa nachádzali dva sčítače dopravy (sčítač cyklistov 
a chodcov): 

1. sčítač by bol na začiatku úseku.  
2. sčítač by bol na konci úseku. 

Dané sčítače by vytvárali medzi sebou interakciu a dokázalo by sa 
z nich zistiť, koľko cyklistov a chodcov je len lokálna obsluha mesta 
Sliač a koľko cyklistov je čistá premávka medzi mestami Zvolen a Sliač. Taktiež by do budúcnosti tvorili 
interakciu s trasou B. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Poloha sa presnejšie stanoví v ďalšom stupni dokumentácie s ohľadom na prípojky elektriky.   
 
Detailný popis trasy: 
 

• Trasa začína na križovatke s cestou III/2450.  
V danom meste bude nutné bezpečne vyriešiť prepojenie trasy na 
trasu Sliač – Banská Bystrica. 
  

• Trasa pokračuje následne v smere súčasného spoločného 
chodníka pre chodcov a cyklistov až k mostu.  V tomto 
mieste bude nutné: 

o  na začiatku upraviť svah cesty III/2450 a posunúť 
cyklotrasu až k plotu daného mosta. 

o  V prípade zachovania celej šírky realizovať úpravy až do záhradiek súčasných domov. 
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• Pri súčasnom moste bude nutné vybudovať 
nový most v šírke 3,00 m. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Trasa následne pokračuje až do Zvolena v rovnakom šírkovom usporiadaní po vrchu hrádze. 
 

5.1.2 Variant A2 – realizácia cyklistickej cestičky v spodnej časti hrádze 

 
Základný popis: 
Daný variant v časti od začiatku Sliača až po most kopíruje variant A1. Od mosta sú vedení chodci po spodku 
hrádze 
 
Dĺžka variantu: 
 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 4020 

Cestička pre cyklistov 4013 

 
Šírkové parametre: 
 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,50 (súčasná hrádza) 

Cestička pre cyklistov 3,00 

 
V zúžených miestach (na začiatku trasy): 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 1,5 

Špeciálny pás  0,4 

Cestička pre cyklistov 2,5 

 
Resp. spoločná cestička pre chodcov a cyklistov v šírke 4,00 m 
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Technické prvky na úseku: 
Na trase je navrhnuté nové odpočívadlo v rovnakom mieste ako vo variante A1 
 
Na úseku by sa nachádzali dva sčítače dopravy (sčítač cyklistov a chodcov) v rovnakých miestach ako vo 
variante A1 
 
 
Detailný popis trasy: 
 

• Trasa je po súčasný most vedená v rovnakej trase ako variant A1. 

• Následne sa poza novovybudovaným mostom odkloní cestička pre cyklistov na spodnú časť hrádze, 
týmto koridorom je vedená až do Zvolena.  

 

5.1.3  Variant A3 – rozšírenie súčasného chodníka pre chodcov a cyklistov s následným 
oddelením chodcov v meste Sliač. 

 

 
Základný popis: 
V meste Sliač su separátne vedení chodci a cyklisti až po súčasný most na hrádzi. Následne sú vedení ako vo 
variante A1 až do Zvolena. 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 4082 

Cestička pre cyklistov 4020 

 
Šírkové parametre: 
V mieste od mesta Sliač až po súčasný most na hrádzi: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov Premenné podľa danej úpravy komunikácie 

Cestička pre cyklistov 2,50 

 
V ostatných miestach: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,00 

Špeciálny pás  0,40 

Cestička pre cyklistov 3,00 
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Technické prvky na úseku: 
Na trase je navrhnuté nové odpočívadlo 
v rovnakom mieste ako vo variante A1. 
 
Na úseku by sa nachádzali dva sčítače 
dopravy (sčítač cyklistov a chodcov) 
v rovnakých miestach ako vo variante 
A1. 
 
Detailný popis trasy: 
 

• Trasa začína v križovatke s cestou III. Triedy, kde sa rozdelí smerovanie chodcov a cyklistov až po 
súčasný most na hrádzi. 

▪ Cyklisti sú vedení po súčasnom spoločnom chodníku pre chodcov a cyklistov 
▪ Chodci sú vedení ulicou Hájnická. V danej ulici sa buď vybuduje nový chodník pre 

chodcov alebo ulica sa stavebne upraví na obytnú zónu (už v súčasnosti je rýchlosť 
v danom území 30kmh). 

 

 

• Trasa je následne vedená po mesto Sliač vo variante A1 
 

5.1.4 Variant A4 – realizácia chodníka pre chodcov v spodnej časti hrádze s následným 
oddelením chodcov v meste Sliač. 

 
Základný popis: 

V meste Sliač su separátne vedení chodci a cyklisti až po súčasný most na hrádzi. Následne sú chodci vedení 
po spodnej časti hrádze.  
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 4075 

Cestička pre cyklistov 4020 

 
 
Šírkové parametre: 
V mieste od mesta Sliač až po súčasný most na hrádzi: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov Premenné podľa danej úpravy MK 

Cestička pre cyklistov 2,50 
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V ostatných miestach: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,50 (súčasná hrádza) 

Cestička pre cyklistov 3,00 

 
 

 
 
 
Technické prvky na úseku: 
Na trase je navrhnuté nové odpočívadlo v rovnakom mieste ako vo variante A1. 
 
Na úseku by sa nachádzali dva sčítače dopravy (sčítač cyklistov a chodcov) v rovnakých miestach ako vo 
variante A1. 
 
Detailný popis trasy: 
 

• Trasa začína v križovatke s cestou III. Triedy, kde sa rozdelí smerovanie chodcov a cyklistov až po 
súčasný most na hrádzi. 

▪ Cyklisti sú vedený po súčasnom spoločnom chodníku pre chodcov a cyklistov 
▪ Chodci sú vedení ulicou Hájnická. V danej ulici sa buď vybuduje nový chodník pre 

chodcov alebo ulica sa stavebne upraví na obytnú zónu (už v súčasnosti je rýchlosť 
v danom území 30kmh). 

 

• Cyklisti sú následne vedení po súčasnej hrádzi, chodci sú vedení po chodníku pre chodcov v spodnej 
časti.  
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5.1.5 Variant A5 – realizácia chodníka pre chodcov po druhej strane hrádze 

 
Základný popis: 
Cyklistická cestička je vedená po súčasne vybudovanej časti komunikácie, chodci sú vedení samostatným 
novým chodníkom pre chodcov po druhej strane hrádze.  
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 4104 

Cestička pre cyklistov 4020 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,00 

Cestička pre cyklistov 2,50 (po súčasnej hrádzi) 

 
 

 
 
 
Technické prvky na úseku: 
Na trase je navrhnuté nové odpočívadlo v rovnakom mieste ako vo variante A1 (bude len pre cyklistov). 
 
Na úseku by sa nachádzali dva sčítače dopravy (sčítač cyklistov) v rovnakých miestach ako vo variante 
A1. 
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Detailný popis trasy: 
 

• Vedenie cyklistov je bez zmeny. Dôjde len 
k preznačeniu daného úseku na cestičku pre 
cyklistov (v zmysle pôvodnej dokumentácie) 

• Vedenie chodcov začne na druhej strane hrádze 
a je vedené po vrchu hrádze až k súčasnému 
premosteniu siete, kde je nutné vybudovať obídenie 
danej siete. 
 

• Následne je chodník vedený po hrádzi až 
k záhradkárskej osade, kde sú chodci vedení po 
súčasnej komunikácií. 

• Chodci sú vedení po novovybudovanom chodníku 
na vrchu hrádze (dané riešenie si vyžiada vypílenie množstva drevín) 

• Chodník pre chodcov sa napojí cez okružnú križovatku k úseku C.  
 
Vedenie cyklistov po tejto strane sa neodporúča, nakoľko sa nedajú splniť všetky podmienky v zmysle platnej 
legislatívy.  
 

5.1.6 Výhody a nevýhody jednotlivých variantov 
Variant Výhody Nevýhody 

A1 Ucelenie vedenia chodcov a cyklistov. 
Výhľad všetkých riešených skupín na Hron. 

Nutné výrazné rozšírenie hrádze. 
 
 

A2 Ekonomickejšie vedenie. 
Nie je nutnosť rozširovania hrádze. 
Výrazné oddelenie chodcov a cyklistov. 

Nezabezpečený výhľad na Hron. 

A3 Žiadna nutnosť rozširovania hrádze 
v mieste mesta Sliač. 

Úprava mestskej komunikácie. 

A4 Žiadna nutnosť rozširovania hrádze 
v mieste mesta Sliač. 
Bezpečné vedenie chodcov. 

Úprava mestskej komunikácie. 

A5 Výrazné oddelenie chodcov a cyklistov. Vysoké náklady. 
Nutný výrub vysokého počtu drevín. 
Nutná výstavba novej hrádze.  

 
Odporúčaný variant : A2 
 
 

5.1.7 Riešenie problémového úseku v meste Sliač. 
 
V rámci riešenej štúdie pri zisťovaní problémových miesta sa na danej trase je problémové miesto v Meste Sliač 
pri začiatku trasy: 

 
Pri hľadaní možného riešenia sa zistilo: 
 

• Pri spodnej časti hrádze sa nachádza parcela ktorá patrí Slovenskej republike: 
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• V rámci detailného zamerania sa zistilo, že v danej parcele sú umiestnené ploty a budovy majiteľov 
ktorý majú domy a chaty v blízkosti danej cestičky. 

 
V rámci riešenia sú navrhnuté 2 alternatívy: 
 
Alternatíva 1: rešpektovať súčasné ploty a rozšíriť hrádzu cca o 1m.  Vedenie chodcov a cyklistov by bolo 
v tomto variante ako spoločná cestička pre chodcov a cyklistov. 
Alternatíva 2:  Umiestniť cestičku pre cyklistov (ako pokračovanie variantu A2) pod hrádzu. Pred zákrutou 
vystúpať na súčasnú hrádzu. 
 
Detailne sú dané alternatívy spracované v prílohovej časti.  
 
  

5.2 Úsek B (Priemyselný park Sliač) 
 
Priemyselný park sa nachádza na začiatku 
mesta Sliač v smere od Zvolena.  
V mieste napojenia priemyselného parku sa 
plánuje okružná križovatka.  

 
V území je plánovaná preložka cesty III.triedy, ktorá by mala „dopravne odbremeniť“ centrum mesta Sliač. 
V zmysle zadania je prepojiť navrhovanú okružnú križovatku s cyklistickou komunikáciou na hrádzi. 
Dané prepojenie je riešené dvomi variantami: 

5.2.1 Variant B1 (v trase plánovanej preložky cesty III. triedy) 
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Základný popis: 
Chodník pre chodcov a cestička pre cyklistov sú vedené po jednotlivých stranách preložky cesty III. triedy. 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 725 

Cestička pre cyklistov 725 

dĺžka je odhadovaná, nakoľko preložka III.triedy nemá v súčasnosti stanovenú presnú polohu. 
 
V rámci daného variantu je možné realizovať aj cyklistickú cestičku po druhej strane hrádze a tým napojiť mesto 
Sliač. Jej dĺžka by bola 782 m. 
 
 
Šírkové parametre: 
ALTERNATÍVA 1  

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,00 

Cestička pre cyklistov 2 x 1,50 v telese cesty ako cyklistické pruhy 

 
ALTERNATÍVA 2 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,00 

Špeciálny pás  0,40 

Cestička pre cyklistov 3,00 
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Technické prvky na úseku: 
Trasa neobsahuje žiadne technické prvky (bude využívať odpočívadlo, ktoré je navrhnuté v úseku A). 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa nezačne priamo pri okružnej križovatke, ale v mieste prvého pripojenia nejakej prevádzky, ktorá 
tvorí dopravné zaťaženie. 

• Následne pokračuje popri preložke cesty III.triedy až k trase A, kde sa napojí. Predpokladá sa 
napojenie pomocou rampy, nakoľko preložka cesty III.triedy bude pokračovať ďalej mostom ponad 
Hron. V prípade preložky cesty III.triedy sa odporúča, aby daná cyklotrasa pokračovala po celej 
preložke až k jej napojeniu v meste Sliač. 

• V rámci trasy sa odporúča vedenie cyklistov aj po druhej strane hrádze a tým priame napojenie na ďalší 
úsek a taktiež mesta Sliač.  

 

5.2.2 Variant B2 (popri ceste I.triedy a následne na hrádzu) 
 
 

Základný popis: 
Chodník pre chodcov a cestička pre cyklistov sú vedené popri ceste I/69  a následne popri malej hrádzi k trase 
A 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 730 

Cestička pre cyklistov 730 

dĺžka je odhadovaná, nakoľko preložka III.triedy nemá v súčasnosti stanovenú presnú polohu. 
 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,00 

Špeciálny pás  0,40 

Cestička pre cyklistov 3,00 
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Technické prvky na úseku: 
Trasa neobsahuje žiadne technické prvky (bude využívať odpočívadlo, ktoré je navrhnuté v úseku A) 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa nezačne priamo pri okružnej križovatke, ale v mieste prvého pripojenia nejakej prevádzky, ktorá 
tvorí dopravné zaťaženie. 

• Následne pokračuje popri ceste I.triedy až k hrádzi 
kanála, kde odbočí a smeruje k súčasnému mostu do 
Sliača.  

• Od mostu pokračuje v smere na úsek A, kde sa 
napojí. 

 
 
 
 
 
 

5.2.3 Výhody a nevýhody jednotlivých variantov 
 

Variant Výhody Nevýhody 

B1 Vedenie v jednom koridore. 
Priame napojenie prevádzok 
v priemyselnom parku 
Možné prepojenie ďalej po preložke cesty 
III.triedy. 

Križovanie vozidlami pri vychádzaní 
 
 

B2  Nenapojenie všetkých prevádzok 
Nutná ďalšia infraštruktúra v priemyselnom parku. 

 
Odporúčaný variant : B1 
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5.3 Úsek C (Hypernova) 
V súčasnosti je rodinná cestička ukončená pri 
súčasnej MK. Jej nepokračovanie a 
nevyriešenie kolízneho bodu  spôsobuje, že cyklisti 
nebezpečne križujú komunikáciu.  
Riešenie územia je v 4 variantoch. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.3.1 Variant C1 (križovaním MK) 

 
Základný popis: 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov križovaním MK 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 166 

Cestička pre cyklistov 166 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,00 

Špeciálny pás  0,40 

Cestička pre cyklistov 3,00 

v mieste súčasného múru môže byť zúženie. 
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Technické prvky na úseku: 
V území sa nachádza súčasné odpočívadlo. Po naplnení kapacity stojanov by bolo doplnené územie 
cyklistickou vežou, ktorá by bola hlavným odkladacím centrom pre návštevníkov mesta Zvolen.  
 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa sa napojí na vybraný variant úseku A. 

• Cez križovatku prejde úrovňovo. 
o  V prípade realizácie okružnej križovatky pri Hypernove je nutné zapracovať, aby bolo dané 

križovanie priamo zakomponované do okružnej križovatky, v prípade zasahovania do 
ostrovčeka okružnej križovatky, je nutné zabezpečiť aby ostrovček mal dostatočnú šírku pre 
cyklistickú infraštruktúru. Odporúča sa realizovať aj „šikanový ostrovček“ v zmysle TP 085. 

o  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Po prekonaní MK, sa cyklotrasa pripojí na jestvujúci 
chodník, ten bude musieť byť rozšírený na 
požadovanú šírku na úkor parkoviska. 
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• Následne v súčasnom zúženom mieste je nutné rozšíriť súčasný múr až do miesta napojenia na 
nevybudovanú časť. Dané rozšírenie je možné realizovať pomocou navŕtania konzoly do súčasného 
múra a to na šírku min 3.00m (spoločný chodník pre chodcov a cyklistov); ale ak je to možné, tak na 
šírku 5,4m. Je predpoklad, že sa využije aj záhrada pod balkónom súčasnej prevádzky. Je však nutné 
preveriť typ múru a možnosti kotvenia do múru, resp. realizácie stojek. 

 

• Vedenie variantu C sa následne napojí na úsek D. 
 

5.3.2 Variant C2 (popod most) 
 
 

Základný popis: 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po spodnej časti hrádze 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 250 

Cestička pre cyklistov 250 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,00 

Špeciálny pás  0,40 

Cestička pre cyklistov 3,00 

v mieste súčasného múru môže byť zúženie. 
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Technické prvky na úseku: 
 V území sa nachádza súčasné odpočívadlo. Po naplnení kapacity stojanov by bolo doplnené územie 
cyklistickou vežou, ktorá by bola hlavným odkladacím centrom pre návštevníkov mesta Zvolen.  
V mieste vyklinenia by boli umiestnené PDZ o informovaní či daná trasa je prejazdná. 
 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa začne napojením na vybraný variant úseku A. 

• Následne sa odkloní pod súčasný most  (v klesaní 
uvedenom v platných predpisoch). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Trasa pokračuje popod most a následne za mostom sa začne dvíhať až sa napojí na úsek D. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Pri trase je nutné rátať so zatopením v čase vysokej hladiny Hrona. Pri zatopení je nutné zabezpečiť uzávierku 
daného úseku. Toto je možné pomocou premenných DZ. 
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5.3.3 Variant C3 (chodník pre chodcov popod most) 
 

 
Základný popis: 
Vedenie cestičky pre cyklistov cez MK a chodníka pre chodcov po spodnej časti hrádzi 
 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 250 

Cestička pre cyklistov 166 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,00 

Cestička pre cyklistov 3,00 

 
 
 
 

 
 
Technické prvky na úseku: 
Rovnaké ako vo variante C2. 
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Detailný popis trasy: 
 
Cestička pre cyklistov: 
 

• Trasa sa napojí na vybraný variant úseku A. 

• Cez križovatku prejde úrovňovo. 
o  V prípade realizácie okružnej križovatky pri Hypernove je nutné zapracovať, aby bolo dané 

križovanie priamo zakomponované do okružnej križovatky, v prípade zasahovania do 
ostrovčeka okružnej križovatky, je nutné zabezpečiť, aby ostrovček mal dostatočnú šírku pre 
cyklistickú infraštruktúru. Odporúča sa realizovať aj „šikanový ostrovček“ v zmysle TP 085. 

 

• Po prekonaní MK sa cyklotrasa pripojí na jestvujúci chodník. Ten bude musieť byť rozšírený na 
požadovanú šírku na úkor parkoviska. 

• Následne sa využije jestvujúci chodník, kde cestička pre cyklistov bude vedená v zúženom profile. 
 
Chodník pre chodcov. 
 

• Trasa začne napojením na vybraný variant úseku A. 

• Následne sa odkloní pod súčasný most  (v klesaní uvedenom v platných predpisoch). 

• Trasa pokračuje popod most a následne za mostom sa začne dvíhať až sa napojí na úsek D. 
 
Pri trase je nutné rátať so zatopením v čase vysokej hladiny Hrona. Pri zatopení je nutné zabezpečiť uzávierku 
daného úseku. Toto je možné pomocou premenných DZ. V prípade zatopenia je nutné, aby bolo zabezpečené 
aj dopravné značenie cyklistov a chodcov cez križovanie cesty III.triedy.  
 

5.3.4 Variant C4 (cestička pre cyklistov popod most) 
 

 
Základný popis: 
Vedenie cestičky pre cyklistov po spodnej časti hrádze a chodníka pre chodcov križovaním cez MK. 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 166 

Cestička pre cyklistov 250 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,00 

Cestička pre cyklistov 3,00 
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Technické prvky na úseku: 
Rovnaké ako vo variante C2. 
 
Detailný popis trasy: 
 
Cestička pre cyklistov: 
 

• Trasa začne napojením na vybraný variant úseku A. 

• Následne sa odkloní pod súčasný most  (v klesaní uvedenom v platných predpisoch). 

• Trasa pokračuje popod most a následne za mostom sa začne dvíhať až sa napojí na úsek D. 
Chodník pre chodcov. 
 

• Trasa sa napojí na vybraný variant úseku A 

• Cez križovatku prejde úrovňovo. 
o  V prípade realizácie okružnej križovatky pri Hypernove je nutné zapracovať, aby bolo dané 

križovanie priamo zakomponované do okružnej križovatky. 

• Následne sa využije jestvujúci chodník. 
 
Pri trase je nutné rátať so zatopením v čase vysokej hladiny Hrona. Pri zatopení je nutné zabezpečiť uzávierku 
daného úseku. Toto je možné pomocou premenných DZ. V prípade zatopenia je nutné, aby bolo zabezpečené 
aj dopravné značenie cyklistov a chodcov cez križovanie cesty III.triedy.  
 
 

5.3.5 Výhody a nevýhody jednotlivých variantov 
 

Variant Výhody Nevýhody 

C1 Žiadne vysoké prevýšenie 
Kontinuita trasy 

Zásah do parkoviska 
Vysoké náklady z dôvodu rekonštrukcie múra 
Križovanie cesty 

C2 Bezkolízne vedenie trasy 
Žiadna nutnosť rozšírenia múru 
 
 

Prevýšenie 
Zatápanie novej komunikácie 
Realizovanie múru 

C3 Žiadna nutnosť rozšírenia múru Zatápanie novej komunikácie 
 

C4 Žiadna nutnosť rozšírenia múru 
Bezkolízne vedenie cyklistov 

Zatápanie novej komunikácie 
 

 
Odporúčaný variant : C2 
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5.4 úsek D (Zvolen, Západ-Tepličky) 
Vedenie trasy obsluhuje najväčšie sídlisko vo Zvolene, Zvolen Západ-Tepličky. 
Riešenie je navrhnuté v dvoch variantoch: 
 

5.4.1 Variant D1 (vedenie po hrádzi) 

 
Základný popis: 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po súčasnej hrádzi. 
 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 2388 

Cestička pre cyklistov 2375 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,00 

Špeciálny pás  0,40 

Cestička pre cyklistov 3,00 
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Technické prvky na úseku: 
Na úseku by sa nachádzal jeden sčítač dopravy (sčítač cyklistov 
a chodcov) a to priamo na sídlisku Zvolen, Západ-Tepličky. 
 

 

 
 

 
 

 

 
 
 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa sa napojí na vybraný variant úseku C. 

• Následne pokračuje po vrchu hrádze, ktorá sa bude musieť 
rozšíriť. Na hrádzi sa nachádza aj osvetlenie. Toto bude 
ponechané v pôvodnej polohe (zrekonštruuje sa), alebo bude 
presunuté za cestičku pre cyklistov.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Cestička pre cyklistov sa pred súčasným mostom odkloní 
poza elektrický stĺp a  následne novým mostom bude 
prevedená do centrálnej časti sídliska Západ-Tepličky. 
Odporúča sa aj zrekonštruovať súčasný most, ktorý by 
následne slúžil pre chodcov, alebo daný most zbúrať 
a realizovať úplne nový most pre chodcov a cyklistov. 

 

• Cyklotrasa je v tomto mieste v kolízií s pripravovanou 
stavbou „Zvolen, protipovodňové opatrenia na toku Hron“ 
v mieste Kováčovského potoka. V tomto území sa pripravuje 
obojstranné ohradzovanie proti spätnému vzdutiu vôd 
z Hrona od pešieho mosta po cestu III/2460.  Realizácia musí byť taká aby rešpektovala danú 
dokumentáciu.  

• Cyklistická cestička spolu s chodníkom pre chodcov následne cez sídlisko Západ-Tepličky by 
smerovala k MK Ľudovíta Štúra. V tomto mieste je nutné trasu viesť tak, aby bol čo najmenší výrub 
stromov. Na úseku bude nutné taktiež realizovať úpravu osvetlenia.  
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• Na MK Ľudovíta Štúra sa nachádzajú cyklistické pruhy. 
V tomto mieste by komunikácie klesli pod most a boli by 
prevedené až za danú komunikáciu. Následne by 
vystúpili naspäť na hrádzu, kde by pokračovali až k ceste 
III/2452.  Nakoľko je predpoklad, že by dochádzalo 
k občasnému zatopeniu danej komunikácie popod most, 
bolo by vybudované aj úrovňové križovanie, ktoré by 
slúžilo okrem prevedenia cyklistov počas uzávery 
komunikácie vedenej popod most, aj na napojenie 
cyklistických pruhov. Dané miesto rozdvojenia by bolo 
doplnené premennou dopravnou značkou, ktorá by 
zakázala vjazd popod most ak by bol úsek trasy 
neprejazdný.  

• Trasa by pokračovala po hrádzi až k ceste II/2452. 
V tomto mieste by komunikácie klesli pod most a boli  by 

prevedené až za danú komunikáciu.  

• Cyklotrasa je v kolízií s pripravovanou 
stavbou „Zvolen, protipovodňové opatrenia na 
toku Hron“ v mieste medzi ulicou III/2452 po ul. 
Ľ. Štúra. V tomto území sa pripravuje 
vybudovanie pravostrannej ochrannej hrádze. 
Variant musí rešpektovať daný projekt. Trasa 
bude vedená buď po prove alebo po spodku 
hrádze (resp. rozdelená podobne ako variant 
A2). 

• Následne by vystúpali naspäť na hrádzu, 
kde by pokračovali po hrádzi.  Nakoľko je 
predpoklad, že by dochádzalo k občasnému 
zatopeniu danej komunikácie popod most, bolo 
by vybudované aj úrovňové križovanie, ktoré by 
slúžilo okrem prevedenia cyklistov počas 
uzávery komunikácie vedenej popod most, aj na 

napojenie na plánovanú trasu od tohto bodu po ŽST Zvolen (úsek E). Dané miesto rozdvojenia by bolo 
doplnené premennou dopravnou značkou, ktorá by zakázala vjazd popod most, ak by bol úsek trasy 
neprejazdný. 

• Trasa plynule pokračuje na úsek E a úsek F. 
 
 
 

5.4.2 Variant D2 (spodnou časťou hrádze) 
 
Základný popis: 

• Vedenie cestičky pre cyklistov od Hypernovy po most na sídlisku Zvolen, Západ-Tepličky po súčasný 
most pre chodcov a cyklistov spodnou časťou hrádze (most musí rešpektovať stavbu „Zvolen, 
protipovodňové opatrenia na toku Hron“ v mieste Kováčovského potoka). 

• Následne vedenie ako vo variante D1. 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 2388 

Cestička pre cyklistov 2372 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 3,00 (súčasná hrádza) 

Cestička pre cyklistov 3,00 
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Technické prvky na úseku: 
Rovnaké ako vo variante D1 
 

 
Detailný popis trasy: 

• Trasa začne napojením na vybraný variant úseku C. 

• Následne trasa opustí hrádzu a ide spodnou časťou popri hrádzi až k miestu preklenutia kanála. 

• Následne trasa pokračuje vo variante D1 
 

5.4.3 Výhody a nevýhody jednotlivých variantov 
 

Variant Výhody Nevýhody 

D1 Kontinuita trasy Nutné rozširovanie hrádze 

D2 Bezkolízne vedenie trasy 
Žiadna nutnosť rozšírenia hrádze 

Zabratie väčšej plochu územia. 

 
Odporúčaný variant : D2 
 

5.5 Úsek E (III/2452) 
Trasa prepája hrádzu so železničnou a autobusovou stanicou Zvolen. 
Návrh vedenia je riešený v dvoch variantoch. 
V obidvoch variantoch sú chodci vedení samostatne po ľavej strane cesty III/2452 v koridore súčasného 
chodníka pre chodcov. 

5.5.1 Variant E1 (samostatná cestička pre cyklistov) 
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Základný popis: 
Vedenie cyklistov v samostatnej cestičke pre cyklistov a chodcov v súčasnom chodníku pre chodcov. 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov  súčasný 

Cestička pre cyklistov   1064 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov súčasný 

Cestička pre cyklistov 3,00 

 
 

 
Technické prvky na úseku: 
Na úseku by sa nachádzal jeden sčítač dopravy (sčítač 
cyklistov. V mieste pri ŽST by sa nachádzala cykloveža. Daná 
veža by sa realizovala až po dosiahnutí kapacity súčasných 
stojanov na bicykle, ktoré sú na železničnej stanici. 
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

 
 

 
 

 
Detailný popis trasy: 
 

• Cyklistická cestička by začínala na súčasnom moste. 
Daná časť by sa musela opraviť a ak je možné aj 
zväčšiť na šírku 3,00 m + 0,25m zábradlie. 
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• Následne by trasa bola vedená po súčasnom 
chodníku, ktorý by musel prejsť rekonštrukciou. Po 
jeho ukončení by trasa stále pokračovala popri ceste 
až ku križovatke k SAD. 

 
 
 

• Po úrovňovom križovaní by sa cesta vrátila späť 
k ceste III.triedy. V mieste múru by sa musela zrekonštruovať cesta III. Triedy, kde by došlo k vybúraniu 
deliaceho ostrovčeka a následne zúženiu pruhov (normových 2x3,00m). Na základe danej zmeny by sa 
vytvoril pás pre vedenie cyklistickej cestičky až k okružnej križovatke.  

 

• V mieste súčasného zúženia pruhov by 
cyklistická cestička vyústila do 
predstaničného priestoru  a napojila by sa na 
súčasne už riešené predstaničné námestie. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.5.2 Variant E2 (cyklistické pruhy) 
 

 
Základný popis: 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po súčasnej hrádzi až po napojenie na MK. Následne 
vedenie cyklistov a chodcov po súčasnej obslužnej komunikácií. 
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Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov  súčasný 

Cestička pre cyklistov   2x1064 v cyklistických pruhoch 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov súčasný 

Cestička pre cyklistov 3,00 

 
 
Technické prvky na úseku: 
Na úseku by sa nachádzal jeden sčítač dopravy (sčítač cyklistov). Alternatívne by mohol byť umiestnený 
sčítač aj vo vozovke. V mieste pri ŽST by sa nachádzala cykloveža. Daná veža by sa realizovala až po 
dosiahnutí kapacity súčasných stojanov na bicykle, ktoré sú na železničnej stanici. 

 
 
Detailný popis trasy: 
 

• cyklistický pruh by začínal, resp. končil na mieste 
napojenia na hrádzu. Pruh by vznikol: 

o  na ceste zúžením pruhov na 3,00 m  (by 
došlo k zmene kategórie na B2 18/50) 

o  na ceste zúžením pruhov na 3,25 m 
a vybúraním resp. úpravou stredového 
ostrovčeku (kategória by sa upravila na B2 
15,5/50).  

• V mieste pred okružnou križovatkou by bol 
realizovaný priechod pre cyklistov k železničnej stanici.  

 
 

5.5.3 Výhody a nevýhody jednotlivých variantov 
 

Variant Výhody Nevýhody 

E1 Trasa mimo vozidiel Nutné výrazné výkupy pozemkov 

E2 Jednoduchá realizácia Trasa s vozidlami 

 
Odporúčaný variant : E2 
 

5.6 Úsek F (Červený medokýš) 
Vedenie trasy spája Zvolen s  turisticko-náučnou oblasťou Červený medokýš (a najväčším hradom na 
Slovensku – Pustý hrad). Úsek je riešený v dvoch variantoch: 
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5.6.1 Variant F1 (vedenie po hrádzi) 
 

 
Základný popis: 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po súčasnej hrádzi až po napojenie na MK. Následne 
vedenie cyklistov samostatnou cestičkou a chodcov po súčasnej obslužnej komunikácií. 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 2519 

Cestička pre cyklistov 2729 

Dĺžky sú vrátane spoločnej cestičky pre chodcov a cyklistov. 
 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,00 

Špeciálny pás  0,40 

Cestička pre cyklistov 3,00 

Popod železničný most bude šírka 3,00 m  pre spoločnú cestičku pre chodcov a cyklistov.  
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Technické prvky na úseku: 
Na úseku by sa nachádzal jeden sčítač dopravy (sčítač cyklistov a chodcov). 
 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa sa plynule napojí na vybraný variant úseku D. 
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• Následne pokračuje po vrchu hrádze (v súčasnosti len 
zatrávnená) popod most cesty I. triedy až k železničnému 
mostu 

 
 

 
 
 
 
 

• V
 v mieste popod železničný most je trasa vedená 
v trase už súčasnej cesty. Daná cesta sa 
zrekonštruuje. 
 
 
 
 
 

 
 

 

• Za železničným mostom (v mieste, kde sa pripojí 
trasa z mestskej časti Balkán) sa rozdelí trasovanie 
chodcov a cyklistov, kde cyklisti sú vedení ďalej po hrádzi 
a chodci po súčasnej  obslužnej  komunikácii.  

• V mieste spojenia cyklistov a chodcov sa vybuduje 
cyklistická cestička popri jestvujúcej obslužnej komunikácií. 
 
 
 
 

• Trasa je vedená až do miesta nového mostu ponad 
Hron, ktorý prepojí oblasť Červeného medokýša (dôležitosť 

lokality je opisovaná samostatne v kapitole 6.6.1.) 
 

5.6.2 Variant F2 (vedenie po hrádzi a po obslužnej komunikácii) 
 

 
 
 
 
 
 



 Štúdia realizovateľnosti  cyklotrasy  Zvolen - Hronská Breznica   

 

Strana 39 z 64 
 

Základný popis: 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po súčasnej hrádzi až po napojenie na MK. Následne 
vedenie cyklistov a chodcov po súčasnej obslužnej komunikácii 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 2519 

Cestička pre cyklistov 2519 

Dĺžky sú vrátane spoločnej cestičky pre chodcov a cyklistov. 
 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,00 

Špeciálny pás  0,40 

Cestička pre cyklistov 3,00 

  

Spoločný chodník pre chodcov a cyklistov 3,00 

Obslužná komunikácia pri ČOV 6,00 

Obslužná komunikácia k chatám 4,00 + vyhýbne 
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Technické prvky na úseku: 
Rovnaké ako vo variante F1. 
 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa sa plynule napojí na vybraný 
variant úseku D a následne je vedená 
vo variante F1 až k odbočke k čističke. 

• Poza čističku bude trasa vedená 
v kategórií C6 ak to umožnia 
protipovodňové opatrenia. (Cyklotrasa 
je v kolízií s pripravovanou stavbou 
„Zvolen, protipovodňové opatrenia na 
toku Hron“ poza areál ČOV je 
navrhovaný ochranný múrik z dôvodu 
obmedzených pomerov) 

• Následne sú cyklisti a chodci vedení 
spolu s vozidlami po  poľnej ceste, 
ktorá sa zrekonštruuje (vyhýbne budú každých 500 m). až k miestu nového mosta. 

 
 
 

5.6.3 Výhody a nevýhody jednotlivých variantov 
 

Variant Výhody Nevýhody 

F1 Trasa mimo vozidiel Nutné výrazné výkupy pozemkov 
Dlhšie trasovanie pre cyklistov 
Vedenie po hrádzi kde sú plánované 
vodohospodárske prvky. 

F2 Jednoduchá realizácia 
Menej záberov 

Trasa s vozidlami 

Odporúča sa variant F2. 
 

5.7 Úsek FA (Pustý hrad) 
 Úsek rieši prepojenie trasy s lokalitou Pustého hradu. 
 
Opis prepájanej lokality Červený medokýš 
 
Prepojenie na lokalitu Červený medokýš zabezpečí: 
 

• Prepojenie na Pustý hrad vo Zvolene 
Pustý hrad, jeden z najstarších ranostredovekých hradov 
na Slovensku, je situovaný v dvoch výškových úrovniach 
(dolný a horný hrad) okrajového pásma Javoria nad 
Zvolenskou kotlinou, na okraji mesta Zvolen. Hrad bol 
postavený na kráľov príkaz a predstavoval správne 
stredisko zvolenského veľkokomitátu [7]. 
 Bezpečné prepojenie pre chodcov a cyklistov 
V súčasnosti nie je bezpečné prepojenie cyklistov 
a chodcov na túto oblasť. Musia ísť spolu s vozidlami čo 
spôsobuje kolízne situácie 

• Prepojenie na hrad Peťuša 
Hrad Peťuša sa nachádza v katastrálnom území obce 
Ostrá Lúka (2 km severovýchodne od obce) a leží v 
geomorfologickej oblasti Slovenské stredohorie na 
pomedzí celkov Javorie a Pliešovská kotlina. Priamo z hradu Peťuša je výhľad na západnú časť tzv. 
Dončovho hradu Horného Pustého hradu (vzdialenosť vzdušnou čiarou je približne 2 km) a okolité 
pohoria: Kremnické vrchy zo severozápadu, Štiavnické vrchy zo západu a Javorie z juhovýchodu. 
Lokalitu z hľadiska geologickej stavby tvoria neogénne andezitové horniny a pyroklasicistický materiál 
andezitových hornín. Územie patrí do klimatického okrsku mierne teplého, vlhkého, vrchovinového. 
Najlepší prístup na hrad je z lokality Červený medokýš nachádzajúcej sa na ľavom brehu Hrona pri 
Zvolene. Odtiaľ vedie spevnená lesná cesta obchádzajúca andezitový skalný vrchol Sokoliu skalu.  
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• Prameň Červený medokýš 
Prameň minerálnej vody sa nachádza na ľavom brehu 
rieky Hron. Pri sútoku Hronu a bezmenného potôčika, cca 
100 m od skupiny rekreačných chát. Prameň minerálnej 
vody bol v r. 1998 upravený novým dreveným altánkom. 
Prameň sa využíva na pitné účely [8]. Prameň bude slúžiť 
následne pre cyklistov a chodcov.  
 

• Prístav pre splavovanie Hrona 

• Drevené sochy v oblasti Červený medokýš. 
 

Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Chodník pre chodcov 700 

Cestička pre cyklistov 700 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Chodník pre chodcov 2,00 

Špeciálny pás  0,40 

Cestička pre cyklistov 3,00 

 
 
 
 

 

 

 
 

 
 

 
 

 

 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa sa plynule napojí na vybraný variant úseku F alebo 
G. 

• Pokračuje mostom ponad Hron. Rameno mosta napojí 
lokalitu Červený medokýš. 

• Následne sa odkloní k súčasnej ceste a je vedená popri 
súčasnej obslužnej komunikácii až k odbočke na Pustý 
hrad. 

 
 
 
 

5.8 Úsek G (Budča) 
Vedenie trasy spája Zvolen s cestou  III.triedy smerujúcou do obcí Budča a Ostra Lúka. Trasa je navrhnutá 
v dvoch variantoch: 
Pri riešení trasy sa nerealizuje chodník pre chodcov, nakoľko nie je predpoklad jeho využívania. 
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5.8.1 Variant G1 (vedenie popri Hrádzi) 
 

Základný popis: 
Vedenie cestičky pre cyklistov  popri Hrone. 

 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Cestička pre cyklistov 3993 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Cestička pre cyklistov 3,00 

 
 

 
 
Technické prvky na úseku: 
Na úseku sa nachádza: 

• 2 odpočívadlá  
▪ Odpočívadlo pred vstupom do 

Zvolena bude hlavným odpočívadlom 
trás. Bude informovať o trasách 
v meste, o meste ako  takom ako aj 
o turistických a historických 
pamiatkach. Odporúča sa doplniť 
odpočívadlo kamerou napojenou na 
mestskú políciu.  
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▪ Odpočívadlo v kempe Budča bude hlavným 
odpočívadlom pre smer na Budču. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

• 1 sčítač dopravy. 
 
 
 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa sa plynule napojí na vybraný variant úseku F. 

• Pokračuje po zarastenej poľnej ceste až na súčasné polia 
 

• Po kraji poľa popri Hrone pokračuje v smere až ku kempu 
v Budči 

 
 

• Následne po prekonaní malých potokov pokračuje ďalej popri 
Hrone až k ceste III. triedy  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
Počas obhliadky bolo na poliach množstvo vodných plôch z dažďov. 

5.8.2 Variant G2 (Vedenie cestičky pre cyklistov v  koridore min. záberov parciel) 
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Základný popis: 
Vedenie cestičky pre cyklistov v koridore min. záberov parciel. 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Cestička pre cyklistov 3952 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Cestička pre cyklistov 2,50 

 

 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

Technické prvky na úseku: 
Rovnaké ako na úseku G1. 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa sa plynule napája na vybratý variant úseku F. 

• Následne pokračuje v koridore variantu G1 až po súčasné polia.  
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• Tam sa odkláňa na jednotnú  parcelu. 

• Následne pokračuje až do kempu, kde sa napája na 
trasu  G1 

• Potom prechádza mostom na druhú stranu rieky Hron, kde sa napája na taktiež jednu parcelu.  

• V úseku od chatovej oblasti Ostrej Lúky až po cestu III.triedy je trasa vedená v kategórií poľnej cesty P4 
s výhybňami (daná komunikácia bude musieť byť prerokovaná aj s Vodohospodárskym podnikom 
z dôvodu pripravovanej vodnej elektrárne). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Pri navrhovaní v ďalšom stupni je možné, že niektoré „svahy“ by zasahovali aj do susedných parciel. 
 
Počas obhliadky bolo na poliach množstvo vodných plôch z dažďov. 
 

5.8.3 Výhody a nevýhody jednotlivých variantov 
 

Variant Výhody Nevýhody 

G1 Nerozdelenie polí 
Prijemné vedenie popri Hrone 

Nutné výrazné výkupy pozemkov 
 

G2 Jednoduché vyvlastnenie Most ponad Hron 

 
Odporúčaný variant je G2. 
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5.9 Prepojenie úsekov G a H v prípade rozdielnych variantov 
V prípade výberu rôznych variantov dôjde k ich prepojeniu po ceste III. triedy kde sa zriadia ochranné pruhy 

a upraví sa styková križovatka.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.10 Úsek H (Ostrá  Lúka) 
Vedenie trasy spája cestu  III. triedy smerujúcou do obcí Budča a Ostra Lúka s miestom možného napojenia 
cyklotrasy Štiavnická Anča a prepojenie do obcí H. Breznica. Trasa je vedená v 3 variantoch. 
Pri riešení trasy sa nerealizuje chodník pre chodcov, nakoľko nie je predpoklad jeho využívania. 
 
V úseku je navrhnutá výstavba malej vodnej elektrárne na rieke Hron v riečnom kilometri 148,430 (pod cestným 
mostom na ceste č. III/2440 Budča – Ostrá Lúka Súčasťou elektrárne bude spätné ohradzovanie toku na dĺžke 
600m).  
 
 

5.10.1 Variant H1 (vedenie popri Hrone) 

 
Základný popis: 
Vedenie cestičky pre cyklistov popri Hrone. 
 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Cestička pre cyklistov 2551 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Cestička pre cyklistov 3,00 
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Technické prvky na úseku: 
Na úseku sa nachádza: 

• 2 odpočívadlá  
▪ Odpočívadlo pri ceste III. triedy bude 

hlavným odpočívadlom trás pre 
smerovanie na Ostrú Lúku. Poloha bude 
vybraná podľa vybraného variantu. 
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▪ Odpočívadlo pri moste bude hlavným 
odpočívadlom pre križovanie trás na 
cyklotrasu  - Štiavnická Anča. Poloha 
bude vybraná podľa vybraného 
variantu. 
 

 
 
 
 
 

• 1 sčítač dopravy. 

 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa sa plynule 
napojí na vybraný 
variant úseku G. 

• Následne 
pokračuje popri 
Hrone až ku koncu 
trasy. 

• Na trase sú dve 
zúžené miesta a to 
v mieste priblíženia 
k železničnej trati 

 

 
 Pri obhliadke trasy sa zistilo, že v území sa nachádza poľná cesta. Trasa by využívala danú cestu s tým, 
že na týchto úsekoch by bolo povolené využívať tento úsek aj poľnohospodárskymi vozidlami. 
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• Na konci úseku sa nachádza most ponad Hron. Jeho hlavnou úlohou je prepojiť cyklistickú trasu 
z Banskej Štiavnice.  

 
Pri riešení trasy sa odporúča nerealizovať chodník pre chodcov, nakoľko nie je predpoklad jeho 
využívania. 
 

5.10.2 Variant H2 (Vedenie trasy popri obslužnej komunikácii) 
 
Základný popis: 
Vedenie cestičky pre cyklistov popri súčasnej obslužnej komunikácii 

 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Cestička pre cyklistov 2520 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Cestička pre cyklistov 3,00 
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Technické prvky na úseku: 
Rovnaké ako v úseku H1. 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa sa plynule napája na vybratý variant úseku G. 

• Následne pokračuje v koridore popri súčasnej obslužnej komunikácie až na jej koniec. V niektorých 
úsekoch bude nutné uskutočniť výrub stromov. 

 
 

5.10.3 Variant H3  (Vedenie trasy  po obslužnej komunikácií) 
 
Základný popis: 
Vedenie cyklistov po súčasnej komunikácií 

 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Komunikácia  2520 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Komunikácia 6,00 

 
Šírkové parametre: 
Komunikácia s premenlivou šírkou  
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Technické prvky na úseku: 
Rovnaké ako v úseku H1. 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa sa plynule napája na vybraný variant úseku G. 

• Následne sú cyklisti vedení po súčasnej obslužnej komunikácii s ostatnou dopravou. Na úseku je 
minimálna doprava. Komunikácia sa zrekonštruuje (výmena povrchu, vyčistenie rigolov atď.) a na 
komunikácii sa obmedzí rýchlosť na 30 km/h  

 
 

5.10.4  Výhody a nevýhody jednotlivých variantov 
 

Variant Výhody Nevýhody 

H1 Nerozdelenie polí 
Prijemné vedenie popri Hrone 
Mimo vozidiel 

Priblíženie sa železnice 
 

H2 Zaužívaný koridor Súbežná nevyužitá cesta 

H3 Zaužívaný  koridor 
Minimálne náklady 

Spolu s vozidlami 

Odporúčaný variant je H3. 
 

5.11 Úsek I (Hronská) 
Vedenie trasy spája úsek H s obcou Hronská Dúbrava, resp. Hronská  Breznica. Návrh je riešený v dvoch 
variantoch.  
Pri riešení trasy sa odporúča nerealizovať chodník pre chodcov, nakoľko nie je predpoklad jeho 
využívania. 

 

5.11.1 Variant I1 (vedenie popri Hrone) 
 

 
Základný popis: 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov popri Hrone. V zúženom priestore vedenie len cyklistov.  
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Cestička pre cyklistov 2513 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Cestička pre cyklistov 3,00 
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Technické prvky na úseku: 
Na úseku sa nachádza: 

• 1 sčítač dopravy. 

• 1 cykloveža  
 
V mieste pri ŽST by sa nachádzala cykloveža. Daná veža by sa realizovala až po dosiahnutí kapacity stojanov 
na bicykle, ktoré by sa zrealizovali.  
 
 
 
 
 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa sa plynule napojí na vybraný 
variant úseku G. 

• Pokračuje k mostu R2. 

• Následne sa trasa zúži len do 
cyklistickej cestičky (alebo do 
spoločného chodníka pre chodcov 
a cyklistov z dôvodu zúženého miesta 
popri železnici a popod most.  
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Trasa je následne vedená v zúženom priestore popri železnici a Hrone v dĺžke 700m. Územie je 
v tomto prípade zúžené preto treba robiť opatrenia a to buď vybudovať múr (hrádzu) a viesť 
cyklistov ponad alebo vybudovať podpernú konštrukciu, ktorá bude vedená ponad Hron.  

 
 
 

• Trasa následne pokračuje popri Hrone až k súčasnému priecestiu. Priecestie by sa muselo 
zrekonštruovať výmenou prejazdného podkladu ktorý by bol prijateľný pre cyklistov.  
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• Následne po prekrižovaní priecestia  pokračuje 
po kraji betónovej plochy až k železničnej 
stanici Hronská Dúbrava 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.11.2 Riešenie problémového úseku medzi železničnou traťou a Hronom 
  
Z hľadiska riešeného územia je v tomto 
úseku problémová časť pri železničnej 
trati.  Daný priestor je úzky. V minulosti 
tam bola  obslužná komunikácia, ktorá 
„časom“ sa znehodnotila a až zanikla. 
V rámci riešenia sa dané miesto detailne 
zameralo. Pri riešení bude nutné 
v danom mieste vybudovať hrádzu  ktorá bude nad q100 ( hodnota q10 je v reze naznačená orientačne).Hrádzu 
je možné robiť formou múru, alebo formou násypu. V určitých miestach došlo k vybreženiu potoka, toto bude 

taktiež riešené hrádzou. Taktiež musí byť dodržaná vzdialenosť od 
železničnej trati.  Detailné riešenie je spracované v prílohovej časti.  
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5.11.3 Variant I2 (Vedenie cestičky pre cyklistov cez Hronskú Breznicu) 

 
 
Základný popis: 
Vedenie cyklistov a chodcov cez Hronskú Breznicu 
 
Dĺžka variantu: 

Typ dĺžka (m) 

Vedenie  cyklistov 2513 (v rátane ich  vedenia po ceste III. triedy) 

Chodník pre chodcov 1163 

 
Šírkové parametre: 

Typ Šírka (m) 

Cestička pre cyklistov 3,00 

Chodník pre chodcov  2,00 

Cesta III. triedy 6,00 (viacúčelový pruh 2x1,50 m 
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Technické prvky na úseku: 
Rovnaké ako na úseku I1. 
 
 
Detailný popis trasy: 

• Trasa sa plynule napája na vybraný variant úseku I. 

• Následne pokračuje popri obslužnej komunikácii k ceste I. triedy, kde komunikáciu prekrižuje. 

• Po ľavej strane popri novej výstavbe smeruje k mostu. Daný most bude nutné rozšíriť, alebo realizovať 
nový most.  

 
 

• Trasa pokračuje k ceste III. Triedy, kde sa plynule napojí. Následné smerovanie cyklistov bude riešené 
viacúčelovými pruhmi až do obce Hronská Breznica 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• V obci sa vybuduje chodník pre chodcov a cestička pre cyklistov (alternatíva je  pokračovanie vedenia 
cyklistov po súčasnej ceste) a k zúženému miestu 
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• Od zúženého miesta bude trasa vedená popod 
rýchlostnú cestu súčasným podchodom. Podchod bude 
nutné zrekonštruovať a upraviť výjazd  
 
 
 

• Následne sa vybuduje nová lávka pre cyklistov a chodcov (nahradí súčasnú). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Trasa pokračuje až k priecestiu po súčasnej 
komunikácii, ktorá sa rozšíri. Tam sa napojí 
na variant I1 
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5.11.4 Výhody a nevýhody jednotlivých variantov 
 

Variant Výhody Nevýhody 

I1 Priame vedenie 
Bez vedenia s vozidlami 

Zúžený priestor 
 

I2 Využitie súčasných komunikácií Zložité vedenie 
Nutné dva mosty. 

 
Odporúčaný variant I1. 
 

6 ODHADOVANÁ NÁKLADY 
 
Odhadované náklady boli spracované podľa štandardných cien na m2. Do nákladov boli započítané: 

• Cyklistické cestičky, chodníky pre chodcov resp. spoločná cestička pre chodcov a cyklistov. 

• Rekonštrukcia ulice v meste Sliač (variant A3) 

• Výstavba novej komunikácie (variant B1, E2,H3, G2) 

• Osvetlenie (variant D) 

• Výstavby Hrádze (úseky D, F,G,H) 
 
Ďalej boli započítané prvky: 

• Sčítač dopravy (5000€/kus) 

• Cykloveža (300000€/kus) 

• Odpočívadlo (40000€/kus) 
 
Odhadované náklady pre jednotlivé varianty sú v nasledujúcej tabuľke: 
 

  Variant Spolu € 

A 

A1 1084800 

A2 842340 

A3 1693620 

A4 1293060 

A5 1272000 

B 
B1 7525375 

B2 518375 

C 

C1 374700 

C2 506250 

C3 400000 

C4 389600 

D 
D1 2237500 

D2 2590600 

E 
E1 560360 

E2 2255000 

F 
F1 925150 

F2 1592000 

FA FA 1056800 

G 
G1 1899980 

G2 2155448 

H 

H1 968360 

H2 969200 

H3 1568000 

I 
I1 1753120 

I2 1903790 

 
Náklady sa budú upravovať následne v ďalších stupňoch. 
 
 

7 POČET SPOLUVLASTNÍCKYCH POZEMKOV 
 V rámci štúdie realizovateľnosti sa spracovala analýza počtu dotknutých pozemkov podľa jednotlivých trás. 
Nakoľko ide o štúdiu počty pozemkov sú orientačné. V ďalšom stupni pri detailnom rozkreslení trás budú 
upresnené. Počet pozemkov sa nachádzajú v prílohovej časti. 
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8 ETAPIZÁCIA NADVÄZNOSŤ A PRVKY VÝSTAVBY 
 
Pri nasledujúcich úsekoch je nutné dodržať nasledovnú následnosť: 
Úsek E – Cyklistické pruhy realizovať po úsek D a F len vtedy, ak bude postavený aspoň jeden z týchto úsekov. 
Inak sa odporúča dočasne začať pri odbočke na Kaufland. 
Úsek F – v prípade výstavby je nutné mať realizovaný buď úsek E alebo D. V prípade nerealizovania úseku G - 
nutné realizovať úsek FA. 
Úsek  FA  - realizovať len v prípade realizovania úseku G alebo F.  (úsek sa odporúča realizovať spolu buď 
s úsekom F alebo G) 
Úsek G – realizovať len vtedy, ak bude realizovaný úsek FA alebo F. 
 
Úseky je možné realizovať v ľubovoľnom poradí.  
 
 
Pri výstavbe je nutné, aby sa realizovalo 
  
Úsek A, varianty A1 až A4 – realizovať „zárodky“ napojenia pre úsek B. 
Úsek B – realizovať vetvy na úsek A. 
Úsek C – nutná realizácia vždy aj vrchného variantu.  V miestach možných zátopových území doplniť premenné 
značky pre informáciu o zatopení. 
Úsek D - nutná realizácia vždy aj vrchného variantu pri križovaní s cestou. V miestach možných zátopových 
území doplniť premenné značky pre informáciu o zatopení. 
Úsek FA – mostom pripojiť aj prameň Červeného medokýša. 
Úsek FA – pri realizácií popri miestnej komunikácii realizovať cyklotrasu tak, aby bol zabezpečený prístup 
k chatám. Taktiež realizovať parkovacie (zelené) plochy pre chaty.  
 
Úsek G, H – v miestach vedení cez polia je nutné riešiť stojatú vodu. 
 
 
Z hľadiska technických prvkov je nutné pri realizácii dodržať 
nasledovné kritéria a podmienky: 
 

1. Cykloveže 
realizovať len ak sa naplnia parkoviská pre bicykle ktoré sú 
realizované alebo budú realizované a nie je možné plochy 
rozšíriť, alebo realizovať poschodové parkoviská pre bicykle. 

 
 
 

2. Odpočívadlá – vybaviť nasledujúcimi prvkami: 

• krytým prístreškom. 

• lavičkou na sedenie a stolom. 

• informačnou tabuľou s mapou. 

• smetným košom. 

• cyklistickými stojanmi, 

• základným cyklistickým náradím 

• v prípade, ak je to možné, tak:  
o cyklistickou pumpou 
o osvetlením 

 
3. ŽSR: 

• Komunikácie pri železničných tratiach musia byť prístupné aj vozidlám ŽSR. 

• Priecestie pri ŽST Hronská Dúbrava musí byť riešené formou Velo-strail. 

• Cyklotrasu nenavrhovať bližšie ako 6m od osi koľaje. Resp. 3 m. od zariadenia. (danú podmienku 
v ďalšom stupni preveriť s priamym rokovaním so železnicami hlavne vo variante I1). 

 
 

4. Povodie Hrona 
Z hľadiska povodia Hrona sú trasy v kolízií: 
 
Úsek D: 
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• Cyklotrasa je v kolízií s pripravovanou stavbou „Zvolen, protipovodňové opatrenia na toku Hron“ 
v mieste Kováčovského potoka. V tomto území sa pripravuje obojstranné ohradzovanie proti spätnému 
vzdutiu vôd z Hrona od pešieho mosta po cestu III/2460. Vybraný variant musí rešpektovať dané 
úpravy.  

 

• Cyklotrasa je v kolízií s pripravovanou stavbou „Zvolen, protipovodňové opatrenia na toku Hron“ 
v mieste medzi ulicou III/2452 po ul. Ľ. Štúra. V tomto území sa pripravuje vybudovanie pravostrannej 
ochrannej hrádze. Vybraný variant musí rešpektovať daný projekt. 

 
Úsek F – variant F1 

• Cyklotrasa je v kolízií s pripravovanou stavbou „Zvolen, protipovodňové opatrenia na toku Hron“. 
V mieste vedenia  cyklistov po hrádzi je plánované navýšenie existujúcej ochrannej hrádze. Daný 
variant sa neodporúča aj z tohto problémového prvky nerealizovať.  

 

• Úsek F – variant F2 
 

• Cyklotrasa je v kolízií s pripravovanou stavbou „Zvolen, protipovodňové opatrenia na toku Hron“ poza 
areál ČOV je navrhovaný ochranný múrik z dôvodu obmedzených pomerov. Variant musí rešpektovať 
daný projekt. 

 
Úsek G-H 

• v úseku je navrhnutá výstavba malej vodnej elektrárne na rieke Hron v riečnom kilometri 148,430 (pod 
cestným mostom na ceste č. III/2440 Budča – Ostrá Lúka Súčasťou elektrárne bude spätné 
ohradzovanie toku na dĺžke 600m).  

 
Z hľadiska povodia Hrona sa upozorňuje na možné  zatápanie cyklistickej cestičky v miestach: 
 

• Úsek F bude zaplavovaný pri povodniach na úrovni Q50 (aj pri ČOV, nakoľko protipovodňové opatrenia 
chránia iba samotnú ČOV) 

• Úsek G,H, I  bude zaplavovaný počas zvýšených prietokov v toku Hron. 
 
V rámci protipovodňových opatrení nie je spracovaná  PD pre oblasť Hronskej Breznice a Hronskej Dúbravy. Pri  
návrhu hlavne variantu I1 je nutné dodržať v zúženom mieste Q100. 
 
Pri návrhu cyklistických komunikácií na hrádze je nutné mať na zreteli že cyklista je v tomto prípade 
„návštevník“. 
 

5. Vodovody 
 
V zmysle zadania sa oslovila Stredoslovenská vodárenská prevádzková spoločnosť a.s. ktoré orientačne 
zakreslila dotknuté siete do mapy. V území sa nachádza aj Pohronský skupinový vodovod. Pri realizácií je 
nutné dodržať nasledovné : 

• Ochrana Pohronského skupinového vodovodu – 4m od pôdorysného okraja na obidve strany. 40 cm 
zvislú vzdialenosť pri križovaní. 

• Ochranné pásmo  min. 1,5 od vonkajšieho pôdorysného okraja potrubia na obidve strany pri verejnom 
vodovode a verejnej kanalizácií do priemeru 500 mm vrátane. 

• Ochranné pásmo  min. 2,5 od vonkajšieho pôdorysného okraja potrubia na obidve strany pri verejnom 
vodovode a verejnej kanalizácií nad priemer 500 mm vrátane. 

• Ochranné pásmo prípojok min. 2,00 od si vodovodnej prípojky obojstranne. 

• Ochranné pásmo prípojok min. 0,75 od si kanalizačnej prípojky obojstranne. 
Ďalšie podmienky su uvedené v prílohovej časti v dokladoch. 
 

6. Elektrika 
 
V zmysle zadania sa oslovila Stredoslovenská distribučná, ktorá orientačne zakreslila dotknuté siete do mapy. 
V území sa nachádzajú siete VN aj NN. Pri realizácií je nutné dodržať nasledovné : 

• Ochranné pásmo od VN 22kv od krajného vodiča 10m. 

• Ochranné pásmo od VN  a NN (zemné) 1m na každú stranu. 
Ďalšie podmienky su uvedené v prílohovej časti v dokladoch. 
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7. Plynovody 
V zmysle zadania sa oslovil Slovenský plynárenský priemysel a.s. ktoré orientačne zakreslila dotknuté siete do 
mapy.  
Ďalšie podmienky su uvedené v prílohovej časti v dokladoch. 
 
Mesto Sliač odporúča variant A1 v prípade vybudovaniu variantu B požaduje vybudovať záchytné parkovisko. 
 
 
 

9 MULTIKRITERIÁLNE HODNOTENIE (ANALÝZA MCA) JEDNOTLIVÝCH VARIANTOV 
 

Analýzam efektívnosti dopravných projektov z pohľadu predpokladaných a potenciálnych výnosov predchádza 
multikriteriálna analýza spoločenskej účelnosti ich výstavby. Metódou hodnotenia efektívnosti realizácie 
verejných projektov výstavby dopravnej infraštruktúry je metóda multikriteriálneho hodnotenia. 
 
Cieľom multikriteriálneho hodnotenia (MCA) je transformácia hodnôt rôznych ukazovateľov do jedného – 
spoločného ukazovateľa, komplexne vyjadrujúceho úroveň jednotlivých variantov v súbore skúmaných hodnôt. 
Jeho úlohou je zároveň posúdiť varianty riešenia zadaného problému podľa zvolených kritérií a stanovenie ich 
poradia, t.j. vyhodnotiť projekt.  
 
Návrh kritérií 
Návrh kritérií pre multikriteriálne hodnotenie sa usiluje o systémové prepojenie technických, ekonomických, 
politických, priestorových a environmentálnych aspektov a v tomto kontexte zahŕňa niekoľko základných kritérií:  
 
K1 - Priestorové vedenie trasy.   

• Využívanie súčasných komunikácií. 

• Počet dotknutých pozemkov. 
K2 - Stavebnotechnická náročnosť stavby. 

• Dodržané prvky z hľadiska legislatívy. 

• Prevýšenie. 

• Priamosť 
K3 - Ekonomické kritérium. 

• Cena.  
 
Nakoľko cyklistická komunikácia je vedená v kategórii environmentálna doprava (je ekologickejšia ako ostatné 
druhy doprav) environmentálne hľadisko je vždy plnohodnotné. 
 
Bodovanie a váha základných kritérií 
Pre základné kritéria sa použila metóda FDMM – Modifikovaná metóda rozhodovacej matice (Forced Decision 
Matrix Method) upravená pre návrh cyklistickej infraštruktúry. 
Váhy jednotlivých kritérií, ako aj hodnotenie variantov ako spĺňajú jednotlivé kritériá, sa určujú tzv. párovým 
porovnaním. Znamená to, že pri porovnaní dvoch kritérií, je významnejšie (pre rozhodovanie dôležitejšie) 
kritérium hodnotené „1“, menej významné kritérium „0“.  
Pre porovnanie sa udeľovali body.  
Pre  K1 sa udeľovali body 0 až X podľa počtu variantov podľa plnených kritérií. 
Pre K2 sa udeľovali body 0 až 1 podľa plnených kritérií. 
Pre K3 sa udeľovali body 0 až X podľa počtu variantov podľa plnených kritérií. 
 
Výsledná tabuľka s výsledkom stanovuje najlepšie varianty s hľadiska MCA: 
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Úsek Variant K1 K2  K3 Spolu 

A  Rodinná cyklocestička 

A1 3 1 3 7 

A2 4 1 4 9 

A3 2 1 0 3 

A4 1 1 1 3 

A5 0 0 2 2 

B Sliač - napojenie priemyselnej zóny 
B1 1 0 0 1 

B2 0 1 1 2 

C  Križovatka Hypernova 

C1 2 1 0 3 

C2 3 1 3 7 

C3 1 1 1 3 

C4 0 1 2 3 

D Zvolen - Západ 
D1 0 1 0 1 

D2 1 1 1 3 

E cesta III/2452 
E1 0 1 0 1 

E2 1 1 1 3 

F Červený Medokýš 
F1 0 1 0 1 

F2 1 1 1 3 

G Budča 
G1 1 1 1 3 

G2 0 1 2 3 

H Ostrá  Lúka 

H1 0 0 2 2 

H2 1 0 1 2 

H3 2 1 0 3 

I Hronská 
I1 0 1 0 1 

I2 1 1 1 3 

 
 
 

10  ZÁVEREČNÉ ZHRNUTIE A ODPORÚČANIA 
 
V rámci štúdie je trasa od Sliača do H.Dúbrava rozdelená na 9+1 úsekov. Každý úsek má svoju špecifikáciu. 
Jednotlivé úseky majú svoje varianty. Celková dĺžka vybraných variantov je cca 20,5 km.  
 

úsek  Variant dĺžka m 

A A2 4013 

B B1 725 

C C2 250 

D D2 2372 

E E2 1029 

F F2 2419 

FA FA 700 

G G2 3952 

H H3 2520 

I I1 2513 

 
Ak by sa realizovali všetky cyklistické komunikácie náklady so všetkými investíciami by boli okolo 21 mil €. Po 
odrátaní všetkých ostatných nákladov ako sú sčitače, cykloveže, komplet rekonštrukcie ciest tak samotné teleso 
cyklistickej cestičky by nemalo presiahnuť 7,8 mil €. Náklady sú však odhadované a presnejšie sa samozrejme 
upresnia. 
 
Mesto Sliač odporúča variant A1 v prípade vybudovaniu variantu B požaduje vybudovať záchytné parkovisko. 
Z hľadiska úpravy však  variant A1 má negatívny vplyv na pozemky a demoláciu stavieb.  
 
Jednotlivé úseky sú všetky realizovateľné samostatne a nie je možné stanoviť ktorý je prednejší, nakoľko všetky 
majú svoje špecifické pokrytie územia. Snaha o ich umiestnenie je taká aby zabezpečovali čo najkomfortnejšiu 
jazdu cyklistom.  
 
Je neprehliadnuteľné, že vybudovaním daných cyklistických komunikácií sa nie len zabezpečí väčšia 
bezpečnosť pre cyklistov, ale aj vysoký rozvoj územia z hľadiska ekonomického (prilákanie množstva atrakcií po 
trase)  a turistického (cyklotrasa sprístupní množstvo kultúrnych pamiatok ale aj obcí) rozvoja.  
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Odporúča sa pokračovať v ďalších stupňoch dokumentácie. Spracovateľ ďalšieho stupňa by mal pred začatím 
prác si ešte raz zvolať rokovanie zo všetkými dotknutými pre potvrdenie trasovania variantu. Následne sa 
odporúča trasu v ďalšom stupni upraviť ak je to technicky možné aj z hľadiska „riešenia pozemkov“. Pri návrhu 
je navrhnúť takú trasu aby bola technicky v zmysle TP085 ale aby mala čo najmenší záber na pozemky.  
 
 
 
 
 
 
Ing. Radovan Červienka 
Vo Zvolene  
Október  2020 
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LEGENDA:

Súčasný spoločný chodník pre chodcov a cyklistov

 Usek A - Variant A1 (chodník pre chodcov)

 Usek A -  Variant A2 (cestička pre cyklistov)

 Usek A -  Variant A3, A4  (vedenie chodcov cez mesto Sliač)

 Usek A -  Variant A5  (chodník pre chodcov)

 Usek B -  Variant B1  (cestička pre cyklistov)

 Usek B -  Variant  B1 (chodník pre chodcov)

Plánovaná  preložka cesty III.triedy

 Usek B -  Variant B2  (cestička pre cyklistov)

 Usek B -  Variant  B2 (chodník pre chodcov)

polohy vzorových priečnych rezov
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 Usek C -  Variant C1 a C4  (cestička pre cyklistov)

 Usek C -  Variant C1 a C3 (chodník pre chodcov)

 Usek C -  Variant C2 a C4   (cestička pre cyklistov)

 Usek C -  Variant C2 a C3 (chodník pre chodcov)
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LEGENDA:

 Usek G - Variant G1 (cestička pre cyklistov)

 Usek G -  Variant G2 (cestička pre cyklistov)
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 Usek H - Variant H1 (cestička pre cyklistov)
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DĹŽKA

MOSTY ODP.
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ÚSEK E
VARIANT E1

DĹŽKA
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ÚSEK E
VARIANT E2

DĹŽKA

MOSTY

ODPOČÍVA.
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ÚSEK F
VARIANT F1

DĹŽKA

MOSTY ODP.
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ÚSEK F
VARIANT F2

DĹŽKA

MOSTY ODP.
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ÚSEK FA VARIANT FA

DĹŽKA

MOSTY ODP.

700
1 0

SČÍTAČ

0

V

R

F

2

-

1



S

Č

Í
T

A

Č

 
D

O

P

R

A

V

Y

O

D

P

O

Č

I
V

A

D

L

O

K
O

N
I
E

C
 
Ú

S
E

K
U

 
F

Z
A

Č
I
A

T
O

K
 
Ú

S
E

K
U

 
G

K

O

N

I

E

C

 

Ú

S

E

K

U

 

G

Z

A

Č

I

A

T

O

K

 

Ú

S

E

K

U

 

H

O

D

P

O

Č

I

V

A

D

L

O

VARIANT G1

V

A

R

I

A

N

T

 

G

1

O

D

P

O

Č

I

V

A

D

L

O

O

D

P

O

Č

I

V

A

D

L

O

V

R

G

2

-

3

V

R

F

1

-

5

V

R

G

1

-

1

V

R

G

2

-

1

V

R

G

2

-

2

K

O

N

I

E

C

 

Ú

S

E

K

U

 

F

Z

A

Č

I

A

T

O

K

 

Ú

S

E

K

U

 

F

A

PRÍLOHA 23

ÚSEK G
VARIANT G1

DĹŽKA

MOSTY ODP.
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ÚSEK G
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MOSTY ODP.
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ÚSEK H
VARIANT H1

DĹŽKA

MOSTY ODP.
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ÚSEK H
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Úsek  

Variant Základný opis Odhadované náklady (€) počet pozemkov Odpočívadlá Most (nový)Sčítač dopravy

Cyklisti 4020

Chodci 4020

Cyklisti 4013

Chodci 4020

Cyklisti 4020

Chodci 4082

Cyklisti 4020

Chodci 4075

Cyklisti 4020 Vedenie cestičky pre cyklistov po vrchu hrádze v súčasnej polohe

Chodci 4140 Vedenie chodcov po druhom brehu Hrona

1)

2) Do záberov sa zahŕňa celá mestská komunikácia

3) Do záberov sa zahŕňa len chodník pre peších

Úsek  

Variant Základný opis Odhadované náklady (€) počet pozemkov Odpočívadlá Most (nový)Sčítač dopravy

Cyklisti 725 
4)

Chodci 725 
4) 0

vetvy na 

napojenie 
0

Cyklisti 725 
4)

Chodci 725 
4) 0 0 0

4)

Úsek  

Variant Základný opis Odhadované náklady (€) počet pozemkov Odpočívadlá Most (nový)Sčítač dopravy

Cyklisti 166

Chodci 166

Cyklisti 250

Chodci 250

Cyklisti 160

Chodci 250

Cyklisti 250

Chodci 160

5)

Úsek  

Variant Základný opis Odhadované náklady (€) počet pozemkov Odpočívadlá Most (nový)Sčítač dopravy

Cyklisti 2375

Chodci 2388

Cyklisti 2372

Chodci 2388

6)

Úsek  

Variant Základný opis Odhadované náklady (€) počet pozemkov Odpočívadlá Most (nový)Sčítač dopravy

Cyklisti 1064

Chodci -

Cyklisti 1029

Chodci -

20100

Odhadovaná dĺžka (m) odhadované zábery (m2)

1)

Do záberov sa nezahŕňa súčasná hrádza, len rozšírenie

16727

20890

17552

2)

Vedenie cestičky pre cyklistov po spodku hrádze a chodcov po vrchu 

hrádze až k mostu na hrádzi. Následne chodci odklonený na mestskú 

1

Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po súčasnej hrádzi 

až po súčasný most na hrádzi. Následne chodci odklonený na mestskú 

komunikáciu

1

1

1

 Súčasné + 

cykloveža

 Súčasné + 

cykloveža

 Súčasné + 

cykloveža

2)

12420 3)

odhadované zábery (m2)

7475

7475

Nakoľko nie je presne známe smerovanie preložky cesty dĺžka cyklistických a peších komunikácií je len odhadovaná

Odhadovaná dĺžka (m)

Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po bokoch 

plánovanej preložky cesty III.triedy

odhadované zábery (m2)

Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov popri ceste I. triedy 

a následne po kraji hrádze kanála

498

C3
Vedenie cestičky pre cyklistov cez MK a chodníka pre chodcov po spodnej 

časti hrádzi

C4
Vedenie cestičky pre cyklistov po spodnej časti hrádze  a chodníka pre 

chodcov križovaním cez MK

C2
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po spodnej časti 

hrádzi

A1 Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po súčasnej hrádzi

C1 Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov križovaním MK

A4

A5

Odhadovaná dĺžka (m)

B

C

A3

0 0

0 0

0 0

 Súčasné + 

cykloveža
5)

865 5)

1500

Rodinná cyklocestička

Sliač (križovatka s cestou III/2450) - (Zvolen (Hypernova)

Sliač - napojenie priemyselnej zóny

Okružná križovatka (plánovaná) - hrádza

Križovatka Hypernova

1 2

1 2

0 0

1 2

1 2

1

A2
Vedenie cestičky pre cyklistov po spodku hrádze a chodcov po vrchu 

hrádze (možné aj opačné vedenie)

B1

B2

A

0 0

Zvolen - Západ

0

0

1

1

1

1
Vedenie cestičky pre cyklistov od Hypernovy po most na sídlisku Zvolen-

Západ po spodnou časťou hrádze. Následne vedenie ako vo variante D1

Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po súčasnej hrádzi 

Do záberov sa neráta súčasná cestička a súčasný múr

875 5)

Odhadovaná dĺžka (m) odhadované zábery (m2)

D

8668 6)

7905 6)

0 1

0 1

Hypernova - cesty III/2452

cykloveža

cykloveža

cesta III/2452

Hrádza - ŽST Zvolen

E2
Vedenie cyklistov v samostatnom pruhu pre cyklistov  a chodcov v 

súčasnom chodníku pre chodcov

E1
Vedenie cyklistov v samostatnej cestičke pre cyklistov a chodcov v 

súčasnom chodníku pre chodcov

D2

D1

Do záberov sa nezahŕňa súčasná hrádza, len rozšírenie

Odhadovaná dĺžka (m) odhadované zábery (m2)

E

4256

-
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Úsek  

Variant Základný opis Odhadované náklady (€) počet pozemkov Odpočívadlá Most (nový)Sčítač dopravy

Cyklisti 2629

Chodci 2419

Cyklisti 2419

Úsek  

Variant Základný opis Odhadované náklady (€) počet pozemkov Odpočívadlá Most (nový)Sčítač dopravy

Cyklisti 700

Chodci 700

Úsek  

Variant Základný opis Odhadované náklady (€) počet pozemkov Odpočívadlá Most (nový)Sčítač dopravy

G1 Cyklisti 3993 Vedenie cestičky pre cyklistov popri Hrone. 2 4 
(6 1

G2 Cyklisti 3952 Vedenie cestičky pre cyklistov v  koridore min. záberov parciel 2 2 1

6) 3 mosty bude možno možné nahradiť priepustami.

Úsek  

Variant Základný opis Odhadované náklady (€) počet pozemkov Odpočívadlá Most (nový)Sčítač dopravy

H1 Cyklisti 2551 Vedenie cestičky pre cyklistov popri Hrone. 2 0 1

H2 Cyklisti 2520 Vedenie cestičky pre cyklistov popri súčasnej obslužnej komunikácií 2 0 1

H3 Cyklisti 2520 Vedenie cyklistov po súčasnej obslužnej komunikácií 2 0 0

Úsek  

Variant Základný opis Odhadované náklady (€) počet pozemkov Odpočívadlá Most (nový)Sčítač dopravy

I1 Cyklisti 2513 Vedenie cestičky pre cyklistov popri Hrone. 0 1
(7 1

Cyklisti 3032

Chodci 1163

7) * závisí od vybraného variantu úseku H

0 1 0

10052

12938

G

Odhadovaná dĺžka (m) odhadované zábery (m2)

15972

11856

Odhadovaná dĺžka (m) odhadované zábery (m2)

10204

10080

H

FA Pustý hrad

Červený Medokýš - Pustý hrad

Odhadovaná dĺžka (m) odhadované zábery (m2)

I2 Vedenie cyklistov a chodcov cez Hronskú Breznicu 0 2
(7 1

napojenie na cyklotrasu od Štiavnice - Hronská Dúbrava

Odhadovaná dĺžka (m) odhadované zábery (m2)

Cesta III/2440 - napojenie na cyklotrasu od Štiavnice

Hronská

16380

I

Budča

 Červený Medokýš - cesta III/2440

Ostrá  Lúka

FA
Vedenie cyklistickej cestičky a chodníka pre chodcov mostom cez Hron s 

následným napojením cesty na Pustý Hrad
4200

10

Červený Medokýš

Cesta III/2452 - Červený Medokýš

F1

Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po súčasnej hrádzi 

až po napojenie na MK. Následne vedenie cyklistov samostatnou 

cestičkou a chodcov po súčasnom obslužnej komunikácií

0 10

2419
F2

Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po súčasnej hrádzi 

až po napojenie na MK. Následne vedenie cyklistov a chodcov po 

súčasnej obslužnej komunikácií

0

F

Odhadovaná dĺžka (m) odhadované zábery (m2)

Chodci

13094

12559
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ÚSEK I

PRÍLOHA 33

VARIANT I1

PROBLÉMOVÝ ÚSEK HRON.BREZNICA
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PRÍLOHA 34:                                          POČET SPOLUVLASTNÍCKYCH POZEMKOV 
 

Cyklotrasa Sliač – Hronská Breznica 

Variant Katastrálne územie Počet spoluvlastníckych podielov 
na LV 

A1 Hájniky 14 

A1 Zvolen 1 

   

A2 Hájniky 65 

A2 Zvolen 2 

   

A3 Hájniky 2 

   

A5 Hájniky 2 

A5 Rybáre 2 

A5 Zvolen 53 

   

B1 Hájniky 6 

   

B2 Hájniky 5 

   

C1 Zvolen 3 

   

C2 Zvolen 2 

   

D1 Zvolen 91 

   

D2 Zvolen 21 

   

E1 Zvolen 80 

   

F1 Zvolen 82 

   

FA Zvolen 4 

   

G1 Zvolen 13 

G1 Budča 667 

   

G2 Zvolen 6 

G2 Budča 4 

G2 Ostrá Lúka 3  

   

H1 Budča 198 

H1 Ostrá Lúka 3 

H1 Hronská Breznica 1 

   

   

   

 

 

 



PRÍLOHA 34:                                          POČET SPOLUVLASTNÍCKYCH POZEMKOV 
 

Cyklotrasa Sliač – Hronská Breznica 

Variant Katastrálne územie Počet spoluvlastníckych podielov 
na LV 

H2 Ostrá Lúka 42 

H2 Hronská Breznica 67  

   

H3 Ostrá Lúka 1 

H3 Hronská Breznica 175 

   

I1 Hronská Breznica 143 

I1 Hronská Dúbrava 21 

   

I2 Hronská Breznica 190 

I2 Hronská Dúbrava 1 

 

• Počet spoluvlastníckych podielov na LV je orientačný. Presne sa upraví v ďalšom stupni 



 Štúdia realizovateľnosti  cyklotrasy  Zvolen - Hronská Breznica   

 

 
 
 

 
 
 
 

PRÍLOHA 35 
 

DOKLADY 
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Z Á Z N A M 
 

Zo vstupného  rokovania konaného dňa 
19. 05.2020 v zasadacej miestnosti Dopravoprojekt-u Zvolen 

 

Prítomní :   
Podľa prezenčnej listiny 
 
Priebeh rokovania : 
 
Rokovanie bolo zvolané elektronicky. 
 
Na úvod Ing. Červienka privítal zúčastnených a postupne boli prechádzané podmienky štúdie realizovateľnosti 
uvedené v súťažných podkladoch formou dialógu.  
 
Z daného rokovania následne vyplynuli následné závery, požiadavky a podmienky. 
 

• Cyklistické veže sa navrhnú v miestach kde bude preukázaná ich účelovosť. Môžu byť navrhované 
aj etapovito. 

• BBSK poskytne podklady z projektu cyklocestičky Sliač – Zvolen a križovatky pri Hypernove (tieto 
podklady budú len orientačné). 

• Prerokovanie sieti sa uskutoční len s „hlavnými hráčmi“ teda s elektrika, plyn voda.  

• Bod pripojenia „Štiavnickej Anče“ sa určí v tejto štúdií. 

• Rozsah polohopisného a výškopisného zamerania zašle spracovateľ objednávateľovi na 
odsúhlasenie. 

• Za variant trasy sa považuje aj subvariant. 

• Záber pôdu bude len orientačný z dôvodu stupňa dokumentácie. 

• spracovateľ zvolá rokovanie s mestom Zvolen v najbližšom čase. 

• Obhliadku územia oznámi spracovateľ objednávateľovi. 
   

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 

 
 
Zapísal: Ing. Radovan Červienka 
     19.05.2020 
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Z Á Z N A M 
 

Z rokovania konaného dňa 
26. 05.2020 v zasadacej miestnosti Dopravoprojekt-u Zvolen 

 

Prítomní :   
Podľa prezenčnej listiny 
 
Priebeh rokovania : 
 
Rokovanie bolo zvolané elektronicky.  
Dôvodom rokovania bolo informovať mesto Zvolen o danom projekte.  
 
Na úvod Ing. Červienka privítal zúčastnených a informoval, že Dopravoprojekt, divízia Zvolen bude pre 
Banskobystrický kraj spracovávať Štúdiu realizovateľnosti  cyklotrasy Zvolen – Hronská Breznica. Súčasťou 
bude jej vedenie aj cez mesto Zvolen a to po pravej strane brehu rieky Hron ( od Hypernovy, cez sídlisko Zvolen 
– Západ až k čističke).  V území je navrhnutý  nový most na Červený medokyš s odpočívadlom. Taktiež 
súčasťou riešenia je prepojenie na železničnú stanicu a to po ceste III. triedy od Mliekarní po železničnú 
stanicu. 
Zástupca mesta informoval, že v súčasnosti riešia most na Lánice a prepojenie cyklotrasy zo Západu do mesta.  
 
 
Z daného rokovania vyplynuli následné závery, požiadavky a podmienky: 

• Mesto Zvolen nenamietalo dané trasovanie. 

• Po dokončení prác (nakoľko je štúdia v časti rozpracovanosti)  bude daný návrh poskytnutý mestu. 

• Mesto poskytne podklady pre úpravu predstaničného námestia a siet cyklotrás ktoré by mohli byť 
napojené na cyklotrasu. 

 
 

• Ďalšie rokovanie bude uskutočnené po uskutočnenej obhliadke a ukončení návrhovej časti.  
 
   

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 

 
 
Zapísal: Ing. Radovan Červienka 
     28.05.2020 
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Z Á Z N A M 
 

Z rokovania konaného dňa 
28. 07.2020 v zasadacej miestnosti  BBSK 

 

Prítomní :   
Podľa prezenčnej listiny 
 
Priebeh rokovania : 
 
Rokovanie bolo zvolané elektronicky.  
 
 
Na úvod Ing. Červienka privítal zúčastnených a začal prezentovať jednotlivé úseky  s nasledujúcimi 
odporúčaniami a poznámkami 
 
 
Úsek A - Rodinná cyklocestička (Sliač (križovatka s cestou III/2450) - (Zvolen (Hypernova)) 

• Je spracovaný v 5 variantoch 

• Z hľadiska výhodnosti sa preferuje variant A2 

• Ohľadom vedenia po hrádzi v meste Sliač sa dané územie zameria. 
 

Úsek B - Sliač - napojenie priemyselnej zóny (Okružná križovatka (plánovaná) – hrádza) 

• Je spracovaný v 2 variantoch 

• Z hľadiska výhodnosti sa preferuje variant B1 (súčasť plánovanej preložky cesty. 

• Odporúča sa aby bola cestička ťahaná ďalej aj po moste.  
 
Úsek C - Križovatka Hypernova (Križovatka Hypernova) 

• Je spracovaný v 4 variantoch 

• Je nutné v každom variante križovanie s cestou III. triedy 

• Je nutné doplniť možnosť napojenia komunikácie pre vodákov (splavovanie). 

• Upozorniť že dané územie bude v prípade zatápania riadené PDZ. 

• Dané územie sa zameria 
 
Úsek D - Zvolen - Západ (Hypernova - cesty III/2452)  

• Je spracovaný v 2 variantoch 

• Je nutné v každom variante križovanie s cestou III. triedy (dané priestory sa zamerajú) 
 
Úsek E - cesta III/2452 (Hrádza - ŽST Zvolen)  

• Je spracovaný v 2 variantoch 

• Z hľadiska výhodnosti je lepší v telese cesty III. triedy.  
 
Úsek F - Červený Medokýš (Cesta III/2452 - Červený Medokýš) 

• Je spracovaný v 2 variantoch 

• Z hľadiska výhodnosti je lepší po súčasných komunikáciách v oblasti čističky, ktoré sa spracujú 
v kategórií  C6 a P4,5 

• Most a časť na pustý hrad  bude samostatnou časťou tejto trasy,  
  

Úsek G - Budča- cesta III/2440  Sliač (Červený Medokýš - cesta III/2440) 

• Je spracovaný v 2 variantoch 

• Z hľadiska výhodnosti je lepší po časti s menším počtom pozemkov 
 
Úsek H - Ostrá  Lúka (Cesta III/2440 - napojenie na cyklotrasu od Štiavnice) 

• Je spracovaný v 3 variantoch 

• Z hľadiska výhodnosti je najlepší po súčasnej komunikácii. 
 
Úsek I Hronská (napojenie na cyklotrasu od Štiavnice - Hronská Dúbrava) 

• Je spracovaný v 2 variantoch 

• Z hľadiska výhodnosti je najlepší popri železnici. Dané územie sa zameria 
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Následne bolo dohodnuté 

• Dohodnuté územia na zameranie sa zamerajú 

• Začne sa vyčíslovanie počtu pozemkov 

• Zábery budú formou plôch. 

• V území úsekov G, H a I nebudú riešení chodci. Zdôvodnenie sa napíše do správy. 

• Do správy sa uvedie odhadovaná cena za m2. 
 
 
 
 
 

  
 
 

 
 
Zapísal: Ing. Radovan Červienka 
     28.07.2020 
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Z Á Z N A M 
 

Z rokovania konaného dňa 
31. 07.2020 v priestoroch ŽSR  M. R. Štefánika 295/2  Zvolen 

Prítomní :   
Podľa prezenčnej listiny 
 
Priebeh rokovania : 
 
Rokovanie bolo zvolané elektronicky.  
 
 
Dôvodom rokovania bolo prerokovanie návrhu cyklistickej trasy v ochrannom pásme železnice 
 
 
Na úvod Ing. Červienka privítal zúčastnených a začal prezentovať jednotlivé úseky  s dotykom zo železnicou:  
 
Rokovanie bolo vedené formou diskusie. V rámci diskusie boli prijaté nasledovné závery 
Záver: 

• Trasy popod most  ŽSR ako aj  trasa popri železnici musí byť prístupná pre vozidlá ŽSR 

• Musí byť zachovaný min. odstup od päty svahu trate v zmysle predpisov ŽSR 

• V miestach blízkeho styku sa odporúča navrhnúť oplotenie 

• Priecestie pri ŽST H.Dúbrava bude musieť byť upravené tak aby bol bezpečný prejazd cyklistov (Velo-
strail) 

 
 
Jednotlivé prvky sa zapracujú do štúdie. Po spracovaní kompletnej štúdie sa dokumentácia zašle ŽSR na 
vyjadrenie. 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

  
 
 

 
 
Zapísal: Ing. Radovan Červienka 
     31. 07 .2020 
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Z Á Z N A M 
  

Z rokovania konaného dňa 
10. 08.2020 v priestoroch Banskobystrického samosprávneho kraja 

Prítomní :   
Podľa prezenčnej listiny 
 
Priebeh rokovania : 
 
Rokovanie bolo zvolané elektronicky pozvánkou č.324/2020-2510/9126-00 zo dňa 31.7.2020 
 
 
 
Na úvod  zástupca BBSK Ing. Muránsky privítal zúčastnených a odovzdal slovo hlavnému spracovateľovi Ing. 
Červienkovi. 
Ten začal prezentovať jednotlivé návrhy.  
 

Hlavným cieľom tejto technickej štúdie je: 

 
• návrh cyklistických veží, resp iných stojanov pre bicykle.  

• preverenie možného rozšírenia existujúcej cyklistickej komunikácie medzi obcou Sliač a Zvolenom 

• návrh automatických sčítačov umožňujúcich nepretržité počítanie cyklistov na cyklistickej komunikácií, 
resp. ich umiestnenie a základné charakteristiky.  

• napojenie samostatnej cyklistickej komunikácie na existujúce dopravné uzly vo Zvolene (železničnú 
stanicu, autobusovú stanicu)  

• návrh riešenia križovania cyklistickej komunikácie pri ukončení „Cyklochodník – rodinná cestička“, pri 
moste pri Hypernove s novou cyklistickou komunikáciou.  

• napojenie samostatnej cyklistickej komunikácie, ktorá je už v štádiu prípravy dokumentácie pre územné 
rozhodnutie, s názvom „Vybudovanie cyklotrasy Štiavnická Anča na úseku Hronská Breznica – Banská 
Štiavnica“ 

• napojenie existujúcej cyklistickej komunikácie medzi mestom Sliač a Zvolenom (s názvom 
„Cyklochodník – rodinná cestička“) na plánovanú priemyselnú zónu v meste Sliač (križovanie cesty I/69 
a cesty III/2460).  

 
Celkovo je trasa rozdelená na 9 úsekov a jeden podúsek. Každý tento úsek má niekoľko variantov: 
 
 

Úsek Variant   

A  Rodinná cyklocestička 

A1 Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po súčasnej hrádzi 

A2 
Vedenie cestičky pre cyklistov po spodku hrádze a chodcov po vrchu 

hrádze (možné aj opačné vedenie) 

A3 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po súčasnej hrádzi 

až po súčasný most na hrádzi. Následne chodci odklonený na mestskú 
komunikáciu 

A4 
Vedenie cestičky pre cyklistov po spodku hrádze a chodcov po vrchu 
hrádze až k mostu na hrádzi. Následne chodci odklonený na mestskú 

komunikáciu 

A5 Vedenie chodcov po druhom brehu Hrona 

B Sliač - napojenie priemyselnej zóny 

B1 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po bokoch 

plánovanej preložky cesty III.triedy 

B2 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov popri ceste I. triedy 

a následne po kraji hrádze kanála 

C  Križovatka Hypernova 

C1 Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov križovaním MK 

C2 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po spodnej časti 

hrádzi 

C3 
Vedenie cestičky pre cyklistov cez MK a chodníka pre chodcov po spodnej 

časti hrádzi 

C4 
Vedenie cestičky pre cyklistov po spodnej časti hrádze  a chodníka pre 

chodcov križovaním cez MK 

D Zvolen - Západ 

D1 Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po súčasnej hrádzi  

D2 
Vedenie cestičky pre cyklistov od Hypernovy po most na sídlisku Zvolen-
Západ po spodnou časťou hrádze. Následne vedenie ako vo variante D1 
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Následne sa jednotlivé úseky samostatne prezentovali. K úsekom bola následne diskusia. 
 

 
Úsek A - Rodinná cyklocestička (Sliač (križovatka s cestou III/2450) - (Zvolen (Hypernova)) 

• Je spracovaný v 5 variantoch 

• Z hľadiska výhodnosti sa preferuje variant A2, vedenie cestičky spodkom. 

• Preveruje sa rozšírenie možnosti hrádze v mieste zástavby Sliača 

• Zástupkyňa mesta Sliač upozornila na problém vedenia cez Hájnicku ulicu – úzky priestor. 

• Zástupca Sliaču upozornila na priestor kde je plánovaný dom sociálnych služieb. 

• Bolo vysvetlená cena stavby pre variant A5 

• Zástupkyňa Sliaču upozornila na neriešenie parkovania pre vozidlá osôb ktoré navštevujú cyklistickú 
komunikáciu. Zastupca BBSK informoval že riešenie statickej dopravy nie je v kompetencii BBSK. 
Odporúča sa vypracovať generel statickej dopravy a zahrnúť to tam.  
 

Úsek B - Sliač - napojenie priemyselnej zóny (Okružná križovatka (plánovaná) – hrádza) 

• Je spracovaný v 2 variantoch 

• Z hľadiska výhodnosti sa preferuje variant B1 (súčasť plánovanej preložky cesty. 

• Odporúča sa aby bola cestička ťahaná ďalej aj po moste.  

• Zástupkyňa mesta Sliač reagovala či je možnosť vedenia cyklotrasy aj po moste a následne vyústenie 
na druhú stranu hrádze. Daná vec sa zapracuje do variantu B1. 

 
Úsek C - Križovatka Hypernova (Križovatka Hypernova) 

• Je spracovaný v 4 variantoch 

• Je nutné v každom variante križovanie s cestou III. triedy 

• Je nutné doplniť možnosť napojenia komunikácie pre vodákov (splavovanie). 

• Upozorniť že dané územie bude v prípade zatápania riadené PDZ. 

• Dané územie sa zameria 

• Odporúča sa variant C1 
 
Úsek D - Zvolen - Západ (Hypernova - cesty III/2452)  

• Je spracovaný v 2 variantoch 

• Je nutné v každom variante križovanie s cestou III. triedy (dané priestory sa zamerajú) 

• V mieste súčasného Kováčovského potoka je nutné vybudovať nový most.  Zástupcova mesta požiadali 
či je možné súčasný zbúrať a postaviť jeden ucelený. Zástupcovia BBSK odpovedali že je to možné ale 
všetko závisí od finančných zdrojov.  

• V mieste medzi cestou III/2452 a Štúrovou ulicou sa musí vybudovať nová hrádza. 

• Odporúča sa variant D2 
 
Úsek E - cesta III/2452 (Hrádza - ŽST Zvolen)  

• Je spracovaný v 2 variantoch 

• Z hľadiska výhodnosti je lepší v telese cesty III. triedy.  

• Napojenie je riešené do priestoru ŽST k pripravovanej cyklistickej cestičke. 

E cesta III/2452 

E1 
Vedenie cyklistov v samostatnej cestičke pre cyklistov a chodcov v 

súčasnom chodníku pre chodcov 

E2 
Vedenie cyklistov v samostatnom pruhu pre cyklistov  a chodcov v 

súčasnom chodníku pre chodcov 

F Červený Medokýš 

F1 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po súčasnej hrádzi 

až po napojenie na MK. Následne vedenie cyklistov samostatnou 
cestičkou a chodcov po súčasnom obslužnej komunikácií 

F2 
Vedenie cestičky pre cyklistov a chodníka pre chodcov po súčasnej hrádzi 

až po napojenie na MK. Následne vedenie cyklistov a chodcov po 
súčasnej obslužnej komunikácií 

FA Pustý hrad FA 
Vedenie cyklistickej cestičky a chodníka pre chodcov mostom cez Hron s 

následným napojením cesty na Pustý Hrad 

G Budča 
G1 Vedenie cestičky pre cyklistov popri Hrone. 

G2 Vedenie cestičky pre cyklistov v  koridore min. záberov parciel 

H Ostrá  Lúka 

H1 Vedenie cestičky pre cyklistov popri Hrone. 

H2 Vedenie cestičky pre cyklistov popri súčasnej obslužnej komunikácií 

H3 Vedenie cyklistov po súčasnej obslužnej komunikácií 

I Hronská 
I1 Vedenie cestičky pre cyklistov popri Hrone. 

I2 Vedenie cyklistov a chodcov cez Hronskú Breznicu 
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• Odporúča sa variant E2 
 
Úsek F - Červený Medokýš (Cesta III/2452 - Červený Medokýš) 

• Je spracovaný v 2 variantoch 

• Z hľadiska výhodnosti je lepší po súčasných komunikáciách v oblasti čističky, ktoré sa spracujú 
v kategórií  C6 a P4,5 

• Most a časť na pustý hrad  bude samostatnou časťou tejto trasy,  

• Odporúča sa variant F2 
 
 
Úsek FA – Pustý hrad 

• Napája významné turistické miesta. 

• Bude hlavným turistickým bodom pre mesto Zvolen 
 

  
Úsek G - Budča- cesta III/2440  Sliač (Červený Medokýš - cesta III/2440) 

• Je spracovaný v 2 variantoch 

• Z hľadiska výhodnosti je lepší variant G2 po časti s menším počtom pozemkov 

• Zástupca obce Budča odporučil viesť čo najviac trasu po pozemkoch obce Budča. 

• Zástupca obce Ostrá Lúka upozornil že pri variante G2 je časť využívaná aj pre chatovú oblasť. Trasa 
sa v tomto mieste upraví na obslužnú komunikáciu.  

 
Úsek H - Ostrá  Lúka (Cesta III/2440 - napojenie na cyklotrasu od Štiavnice) 

• Je spracovaný v 3 variantoch 

• Z hľadiska výhodnosti je najlepší po súčasnej komunikácii (H3). 
 
Úsek I Hronská (napojenie na cyklotrasu od Štiavnice - Hronská Dúbrava) 

• Je spracovaný v 2 variantoch 

• Z hľadiska výhodnosti je najlepší popri železnici.  
 
 

Následne bolo ešte odprezentované 
 
Pri nasledujúcich úsekoch je nutné dodržať nasledovnú následnosť: 
 

• Úsek E – Cyklistické pruhy realizovať po úsek D a F len vtedy ak bude postavený aspoň jeden z týchto 
úsekov. Inak sa odporúča dočasne začať pri odbočke na Kaufland. 

• Úsek F – v prípade výstavby je nutné mať realizovaný buď úsek E alebo D. V prípade nerealizovania 
úseku G - nutné realizovať úsek FA. 

• Úsek  FA  - realizovať len v prípade realizovania úseku G alebo F.  (úsek sa odporúča realizovať spolu 
buď z úsekom F alebo G) 

• Úsek G – realizovať len vtedy ak bude realizovaný úsek FA alebo F. 
 
Pri výstavbe je nutné aby sa realizovalo 
  

• Úsek A, varianty A1 až A4 – realizovať „zárodky“ napojenia pre úsek B. 

• Úsek B – realizovať vetvy na úsek A. 

• Úsek C – nutná realizácia vždy aj vrchného variantu.  V miestach možných zátopových území doplniť 
premenné značky pre informáciu o zatopení. 

• Úsek D - nutná realizácia vždy aj vrchného variantu pri križovaní s cestou. V miestach možných 
zátopových území doplniť premenné značky pre informáciu o zatopení. 

• Úsek FA – mostom pripojiť aj prameň červeného medokýša. 

• Úsek FA – pri realizácií popri miestnej komunikácií realizovať cyklotrasu tak, aby bol zabezpečený 
prístup k chatám. Taktiež realizovať parkovacie (zelené) plochy pre chaty.  

• Úsek G, H – v miestach vedení cez polia je nutné riešiť stojatú vodu. 
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Z hľadiska technických prvkov je: 
 
Cykloveže – realizovať len ak sa 
naplnia sa parkoviská pre bicykle 
ktoré sú realizované alebo budú 
realizované a nie je možné plochy 
rozšíriť, alebo realizovať poschodové 
parkoviská pre bicykle. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Odpočívadla – vybaviť nasledujúcimi prvkami: 

• krytým prístreškom. 

• lavičkou na sedenie a stolom. 

• informačnou tabuľou s mapou. 

• smetným košom. 

• cyklistickými stojanmi, 

• základným cyklistickým náradím 

• v prípade, ak je to možné tak:  
o cyklistickou pumpou 
o osvetlením 

 
 
Z hadiska ŽSR je nutné dodržať: 

• Komunikácie pri železničných tratiach musia byť prístupné aj vozidlám ŽSR. 

• Priecestie pri ŽST Hronská Dúbrava musí byť riešené formou Velo-strail. 
 
 
Štúdia sa dopracuje a následne odošle na vyjadrenia.  
  
 
 

 
 
Zapísal: Ing. Radovan Červienka 
   11. 08 .2020 
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Vec Štúdia realizovateľnosti cyklotrasy Zvolen - Hronská Breznica - stanovisko 

 

Listom č. j. 387/2020-2510/9126-00 zo dňa 19. 08. 2020 ste požiadali OR Zvolen 

o stanovisko k Štúdii realizovateľnosti cyklotrasy Zvolen - Hronská Breznica. OR Zvolen nám 

listom č. j. 523/2020-SŽTS zo dňa 26. 08. 2020 odstúpilo štúdiu na vybavenie. 

V štúdii je trasa zo Sliača do Hronskej Dúbravy rozdelená na úseky, ktoré majú varianty: 

Úsek Zoznam spracova-

ných variantov 

Najvýhod-

nejší variant 

Poznámka 

A A1, A2, A3, A4, A5 A2 mimo železničnej infraštruktúry ŽSR 

B B1, B2 B1 mimo železničnej infraštruktúry ŽSR 

C C1, C2, C3, C4 C2 mimo železničnej infraštruktúry ŽSR 

D D1, D2 D2 mimo železničnej infraštruktúry ŽSR 

E E1, E2 E2 končí pri ŽST Zvolen osobná stanica 

F F1, F2 F2 pod železničným mostom a pozdĺž žel. trate 

FA FA FA mimo železničnej infraštruktúry ŽSR 

G G1, G2 G2 čiastočne pozdĺž železničnej trate 

H H1, H2, H3 H3 čiastočne pozdĺž železničnej trate 

I I1, I2 I1 pozdĺ. žel. trate, pod žel. mostom, cez žel. priec. 

Z hľadiska územného rozvoja ŽSR súhlasíme s cyklotrasou Zvolen - Hronská Breznica. 

Pretože traťový úsek Zvolen os. st. – Hronská Dúbrava je zaradený do siete TEN-T je potrebné 

zachovať územnú rezervu pre zvýšenie najvyššej traťovej rýchlosti na úseku zo 100 km/h  

na 120, resp. 140 km/h a pre mimoúrovňové kríženia namiesto železničných priecestí.  

Preto nesúhlasíme aby cyklotrasa bola v obvode dráhy vo vzdialenosti menšej ako 6 m od osi 

krajnej koľaje, resp. 3 m od vonkajšieho okraja telesa dráhy a stavieb (pevných zariadení), ktoré 

sú jej súčasťou a neodporúčame aby cyklotrasa bola na prístupových cestách k železničnej trati. 

Naše pripomienky je možné splniť buď úpravou, alebo výmenou niektorých najvýhodnejších 

variantov. Cyklotrasa by mala rešpektovať závery z rokovania konaného dňa 31. 07. 2020. 

Spracovanú projektovú dokumentáciu stavby v ochrannom pásme dráhy je potrebné 

poslať na vyjadrenie na OR Zvolen, na základe ktorého vydá GR ŽSR súhrnné stanovisko ŽSR  

k stavbe (postup viď www.zsr.sk/sluzby-verejnosti/ochodne-vzdelavacie-sluzby/stavby-

ochrannom-pasme-drahy). Štúdiu Vám zasielame späť. 

 

 S pozdravom 

 

Ing. Ivan Štecko, v. r. 

riaditeľ odboru 

Príloha Štúdia realizovateľnosti 

Za správnosť vyhotovenia: Ing. Ľubomír Bulla 

http://www.zsr.sk/sluzby-verejnosti/ochodne-vzdelavacie-sluzby/stavby-ochrannom-pasme-drahy
http://www.zsr.sk/sluzby-verejnosti/ochodne-vzdelavacie-sluzby/stavby-ochrannom-pasme-drahy
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