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1. OVOD

Plan uzivania verejnej prace sluzi ako manual pre usek cestnej komunikacie Okruzna ul., ktory je
rieSeny v projektovej dokumentacii. Manual obsahuje podmienky uzivania stavby, technickych
prehliadok, udrzby a oprav. Jeho dopliovanie je mozné a za vzniknuté zavady spdsobené
nespravnym uZivanim objektu v rozpore s manualom pre objekt vypracovanym zhotovitel
nezodpoveda.

Doba platnosti je od odovzdania stavby po€as zaru¢nej doby, ktora je 60 mesiacov, vo vztahu
zhotovitel — obstaravatel. Po uplynuti zaruénej doby po dobu technickej Zivotnosti vo vztahu
obstaravatel — uzivatel.

Ugelom manualu je vytvorit pravidla na uZivanie a udrzbu objektu a s nim priamo suvisiacich
objektov, ktoré zabezpeduju ich maximalnu vyuZitefnost v zaruénej dobe a pocas celej doby
Zivotnosti.

2. INSTRUKCIE PRE POUZIVANIE PLANU VEREJNEJ PRACE

- Plan uzivania usmeriuje riadne uzivanie a udrzbu objektu a je pre prevadzkovatela pocCas
zarucnej doby zavazny.

- V plane definované pravidla uzivania, technickych prehliadok a udrzby objektu su suéastou
zarucnych podmienok zo strany zhotovitela.

- Pri zmene podmienok uZivania, po prestavbach a stavebnych upravach a po vykonani
vyznamnejSich oprav je potrebné manual aktualizovat.

- Manual ma charakter riadenej dokumentacie

a/ musi byt uzivatelom, resp. prevadzkovatelom kontrolovany a priebezne
aktualizovany podla podmienok uZivania a prevadzky poc¢as zaru¢nej doby v
spolupraci so zhotovitelom.

b/ Prevadzkovatel musi menovat osobu zodpovednu za jeho evidenciu, aktualizaciu
a archivovanie.

¢/ V3etky zastarané, prekonané, alebo neplatné ¢asti dokumentu musia byt
stiahnuté a nahradené novymi.
d/ Manual musi byt k dispozicii vS8ade tam, kde sa jednotlivé ukony udrzby a
prevadzky planuju, vykonavaju a kontroluju.
Prevadzkovatel vypracuje plan technickych prehliadok a plan operativnych oprav a udrzby. Plan ma
obsahovat predpisané ukony na udrzbu. Na zaklade Zivotnosti a trvania jednotlivych konStrukénych
Casti objektu, planuje zdroje na ich opravy, pripadne vymenu.
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3. IDENTIFIKACNE UDAJE OBJEKTU

3.1 Stavba:

Nazov stavby: PARKOVISKO OKRUZNA 7-9 A AUTOBUSOVA ZASTAVKA - PD
Miesto: Mesto Trnava, ul. Okruzna, intravilan

Katastralne uzemie: Trnava

Druh stavby: novostavba

3.2 Stavebnik:

Nazov stavebnika: Mesto Trnava
Hlavna 1
917 71 Trnava

3.3 Projektant

Spolo¢nost: DAQE Slovakia s.r.o.
Pribinova 8953/62
010 01 Zilina

4. ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU

Ugelom projektovej dokumentacie (PD) je vypracovanie navrhu zastavkového pruhu pre
autobusovu dopravu a parkovacej plochy pre osobné vozidla na Okruznej ulici v meste Trnava.
Zastavkovy pruh nahradi existujucu zastavku ,Okruzna“ v smere ,Sibirska“ — ,J. Bottu — park J.
Krala“, v suCasnosti umiestnenu v jazdnom pruhu. PD rieSi navrh samostatného zastavkového pruhu
len v jednom smere. SucCastou navrhu je aj novy pristreSok pre cestujucich, s minimalnymi
parametrami podfa pévodného, doplneny o samostatnu parkovu lavicku mimo plochu tohto
pristreSku. NastupiSte autobusovej zastavky je navrhnuté s pouZzitim bezbariérového zastavkoveého
obrubniku (BZO) s vySkou 20cm nad obrusnou vrstvou zastavkového pruhu. Navrh obsahuje aj
upravu blizkych priechodov pre chodcov a ich nasvietenie podla poziadaviek STN s prihliadnutim
na priestorové moznosti vyplyvajuce z existujucej zastavby. Zastavkovy pruh a parkovacia plocha
sa navrhnl na ukor existujuceho chodniku pre pesich, ktory sa odsunie do novej polohy pozdiz
tychto objektov. Suastou nového chodniku bude aj nova €akacia plocha a nastupiste autobusovej
zastavky ,Okruzna®“. Pre novy usek chodniku a existujuce priechody pre chodcov zahrnuté do
stavebnych uprav je navrhnuté nové verejné osvetlenie pomocou LED svietidiel, ktoré je rieSené v
samostatnom stavebnom objekte.

Nova parkovacia plocha je navrhnuta pre vozidla skupiny O1 so Sikmym statim pod uhlom
45°. Parkovacia plocha je navrhnuta s dlazdenym povrchom umoZiujucim vsakovanie povrchovych
vOd. Chodnik pre peSich je navrhnuty s povrchom z beténovej dlazby. Zastavkovy pruh je navrhnuty
s cementobeténovym krytom.

Lokalita vystavby sa nachadza v intravildne mesta Trnava. Ide o investiciu verejného
subjektu, stavbu malého rozsahu a miestneho vyznamu. Stavba nema negativne vplyvy na Zivotné
prostredie. Pre stavbu nebolo spracované postdenie vplyvov na ZP nakolko si to jej charakter
nevyzaduje. Stavbou sa nezabera pofnohospodarska ani lesna pb6da. Stavba sa nachadza v
intravilane mesta, v blizkosti existujucich bytovych domov a obdcianskej vybavenosti. PoCas prac
neddjde k stavebnej uzavere. V Useku bude obmedzena premavka len CiastoCne — zuzenie vozovky,
zniZenie rychlosti, vjazd a vyjazd stavebnych strojov a mechanizmov a pod..

Sucastou PD je aj ochrana existujucej zelene poc€as vystavby a jej doplnenie v ramci
poziadaviek STN a investora pri vystavbe parkovacich ploch.
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4.1 Zoznam stavebnych objektov

Spevnené plochy — zastavkovy pruh, parkovacia plocha, chodnik
Verejné osvetlenie

Sadové upravy — krajinno-architektonicky projekt

Mobiliar

Uprava vedeni

4.2 Popis jednotlivych objektov

Spevnené plochy — zastavkovy pruh, parkovacia plocha, chodnik

Zastavkovy pruh, autobusova zastavka — zastavkovy pruh a nastupna hrana je navrhnuta
v dizke pre jedno vozidlo s pouzitim bezbariérového zastavkového obrubniku (BZO) vo vyske 20cm
nad obrusnou vrstvou pruhu. Zastavkovy pruh je navrhnuty s cementobetonovym (CB) krytom. CB
kryt bude po obvode ohrani¢eny cestnym beténovym obrubnikom a BZO. Plocha zastavkového
pruhu bude odvodnena prieénym sklonom do existujticich uliénych vpustov pozdiz Okruznej ulice.
Plocha chodniku a nastupista bude odvodnena prie€nym sklonom volne do terénu, prilahlej
travnatej plochy.

Nastupna hrana je navrhnuta zo Specialne profilovaného BZO, ktory navadza pneumatiky

dopravného prostriedku ¢o najblizSie hrany najblizSie hrany nastupista a umozniuje plynuly prechod
medzi nastupistom a nizkopodlazZnym dopravnym prostriedkom. Pouzitim BZO je oS3etreny
bezpeCny pohyb pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu na pozemnych komunikaciach.
Z dévodu obmedzeného priestoru bol pre spracovanie PD pouzity BZO - KASSELSKY OBRUBNIK
s dizkou skladby U&elového pruhu 14,7m.
V priestore autobusovej zastavky — nastupiSta su okrem opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu navrhnuté aj opatrenia pre osoby s obmedzenou schopnostou orientacie na
pozemnych komunikaciach. V priestore nastupista je navrhnuty varovny a signalny pas. Opatrenia
pre osoby s obmedzenou schopnostou orientacie su navrhnuté farebne kontrastné s farbou
okolitého chodniku pre peSich. Chodnik pre peSich je navrhnuty zo sivej beténovej dlazby.

Vsetky vySSie uvedené opatrenia su navrhnuté podfa TP 048 - Navrhovanie debarierizanych
opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach.

SucCastou autobusovej zastavky je novy pristreSok pre cestujucich s minimalnymi
parametrami rovnakymi ako ma sucasny pristreSok, alebo lepSimi. Novy pristreSok ma byt
vzhladovo a materialovo podobny ostatnym pristreSkom pouzitym na uzemi mesta, t.j. kovova
konstrukcia so sklenymi vyplfiami. Rovnako ako suCasny pristreSok, musi byt aj novy pristreSok
vybaveny lavi¢kou pre sedenie (pod pristreSkom), infoboxom pre umiestnenie cestovnych poriadkov,
reklamnou/informaénou plochou s podsvietenim — ,citylight”, plastovym odpadkovym koSom
s podobnym objemom a vlastnostami ako u sucasného a ndlepkami, alebo inymi opatreniami
zamedzujucimi naraz vtactva do presklenej plochy.

Vedla nového pristreSku pre cestujucich bude osadena samostatna parkova laviCka
s operadlom. PristreSok, samostatna lavi¢ka, osvetlena reklamna plocha a k65 na odpadky tvoria
samostatny stavebny objekt, ktory je rieSeny v ramci vykresovych priloh s objektom spevnenych
ploch.
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Parkovacia plocha — je navrhnuta pre vozidla skupiny O1 so Sikmym statim pod uhlom 45°.
Parkovacia plocha je navrhnuta s konstrukciou z beténovej dlazby hr. 8cm, ktora vodu prepusta do
podkladovych vrstiev a umoznuje jej vsakovanie bez tvorby kaluzi na povrchu.

Parkovacia plocha je po obvode ohrani¢ena cestnym beténovy obrubnikom. V mieste vjazdu
na parkovaciu plochu je obrubnik osadeny vo vySke +0,02 nad niveletou obrusnej vrstvy vozovky
Okruznej ulice. Pozdiz parkovacej plochy je navrhnuty chodnik oddeleny od parkoviska cestnym
betébnovym obrubnikom vo vyske +0,12.

V priestore parkovacej plochy sa nachadza existujuca armaturna Sachta horucovodu v
sprave Trnavskej teplarenskej a.s. so Styrmi vstupmi, z ktorych dva budu v parkovacej ploche a dva
v chodniku pre peSich. Vstupy umiestnené v parkovacej ploche budu vySkovo upravené a osadené
novym poklopom s triedou zatazenia D400, minimalnou svetlostou 600x600mm, moznostou
uzamknutia a tesnenim vodi prieniku povrchovych véd. Vstupy umiestnené v chodniku pre pesich
budu podobne ako v parkovacej ploche vyskovo upravené, osadené novym poklopom s triedou
zatazenia B125, minimalnou svetlostou 600x600mm, moznostou uzamknutia a tesnenim vodi
prieniku povrchovych véd.

Chodnik pre peSich — je navrhnuty s konstrukciou beténovej dlazby hr. 6cm. Od parkovacej
plochy je vySkovo oddeleny cestnym betdnovym obrubnikom so skosenim 12/4. Vyskovy rozdiel
medzi niveletou parkovacej plochy a chodniku je + 12cm. Od zelenej plochy je oddeleny parkovym
obrubnikom s rovnou vrchnou hranou. Hrana parkového obrubniku je osadena vo vySke nivelety
obrusnej vrstvy chodniku, t.j. bez prevySenia, tak aby umoznovala prietok povrchovych zrazkovych
vod do existujucej zelene.

Zahumusovanie v blizkosti parkového obrubniku je navrhnuté o 5cm nizSie ako jeho vrchna
hrana. Parkovy obrubnik tak sluzi ako vodiaca linia pre osoby s obmedzenou schopnostou
orientacie.

Chodnik sa v mieste ukoncenia parkovacej plochy pribliZzuje ku strmému terénnemu svahu.
V tomto mieste je z bezpecnostnych dévodov navrhnuté ocelové zabradlie s vySkou +1,1m nad
niveletou chodniku. Zabradlie slizi pre zamedzenie padu chodcov v mieste strmého svahu.
Zabradlie je navrhnuté v useku kde sa chodnik pribliZzuje ku hrane svahu na vzdialenost’ mensiu ako
2,0m a je prvkom objektu SO 04 — Mobiliar.

Novy usek chodniku sa napaja na pévodny v mieste existujuceho priechodu pre chodcov
osadenom v smerovom obluku Okruznej ulice (pri objekte Slovenskych elektrarni a.s.; Okruzna
6500/14). Tento priechod nie je v ramci stavebnych Uprav navrhovanych touto PD rieSeny. Pévodny
chodnik, na ktory sa novy Usek napaja, ma asfaltobeténovu konstrukciu (povrch).

V ramci navrhu PD su rieSené dva existujuce priechody pre chodcov. Priechod krizujuci
Okruznu ulicu pred vjazdom bytového domu (BD) Adam (Okruzna 8416/24) a priechod kriZujuci
vjazd do tohto BD.

Priechod krizujuci Okruznu ul. je odsunuty do vhodnejSej polohy. Chodnik v Sirke priechodu
sa stavebné upravi na bezbariérovy pristup, t.j. obrubnik v mieste vstupu na vozovku sa zapusti na
uroven vozovky +0,00 a vytvori sa obrubnikova/chodnikova rampa so sklonom max. 1:8. V osi
a v Sirke priechodu sa zhotovia opatrenia pre osoby so zniZzenou schopnostou orientacie. Existujuci
znizeny obrubnik sa odstrani a osadi novy do Standardnej vysky (+0,12), resp. do vysky okolitych
obrubnikov.
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Priechod krizujuci vjazd do BD Adam. Existujuci verejny chodnik sa upravi pre bezbariérovy
pristup vtakom rozsahu aby nedoSlo ku obmedzeniu a ohrozeniu chodcov vychadzajucich
Z existujucej branky DB Adam. V mieste nového useku chodniku, na strane zastavkového pruhu sa
chodnik zhotovi v Sirke na parcele v majetku investora. Existujuci chodnik v napojeni na planované
stavebné upravy bude podliehat oprave a udrzbe — napojenie dlazby, asfaltobeténu v napojeni.

Sucastou stavebnych uprav priechodov pre chodcov je aj ich nasvietenie v zmysle STN
a podla existujucich priestorovych moznosti. Samotny priechod cez vjazd do BD je stavebne
nevhodne rieSeny, priCom nie je mozné ho upravit aby vyhovoval poZiadavkdm STN bez
podstatného zasahu do sukromnej parcely. Z tohto stavu vychadza samotny navrh nasvietenia
priechodu.

Pozdiz nového Useku chodniku je navrhnuté nové verejné osvetlenie, ktoré nahradza
osvetlenie pdvodnej trasy chodniku. Verejné osvetlenie je umiestnené mimo telesa chodniku.
Sucastou osvetlenia je aj panel ,citylight” napajany rovnakym elektrickym zdrojom.

Existujuce inzZinierske siete — V priestore pévodného chodniku a zeleného pasu sa
nachadzaju viaceré inZinierske siete. V zelenom pase su v su€asnosti umiestnené viaceré optické
a metalické oznamovacie vedenia (TT-IT s.r.o0., Telekom a.s., Orange Slovensko a.s.....). Niektoré
z tychto vedeni maju znamy priebeh, so zameranim ich polohy s presnostou +/- 30cm, niektoré su
vSak polohovo uréené len priblizne. Ich finalnu polohu je potrebné pred zacatim stavby urcit
kopanymi sondami aby sa predislo ich poskodeniu po¢as zemnych prac. Existujuce kablové vedenia
budu zachované bez prerusenia ich funkénosti po¢as vystavby. Poloha kablovych vedeni sa upravi
odkopanim na potrebnej dizke a presunutim tak, aby nebola v kolizii s objektmi SO 01-SO 04
a vedenia sa dodato¢ne ochrania podfa stavebného objektu SO 05.

V priestore novej parkovacej plochy, zastavkového pruhu a useku chodniku pre peSich sa v
su€asnosti nachadza horucovodné vedenie uloZzené v beténovom energokandly. Toto vedenie
ostava zachované. V ramci vystavby parkovacej plochy sa existujuce vstupy do armaturnej Sachty
zniZia a osadia poklopmi so zodpovedajucou triedou zatazenia, s ohladom na ich nové umiestnenie
v uli€nom priestore.

Spravcom zariadenia boli poskytnuté archivne podklady abola vykonana predbezna
obhliadka existujucej armaturnej Sachty. Spravca nenasiel podklady priamo ku dotknutej Sachte, ale
poskytol podklady ku podobnej Sachte v okoli vtrase horucovodu. Na zaklade poskytnutych
podkladov a obhliadky Sachty bolo vykonané statické posudenie a navrhnuté funk&né opatrenie na
upravu/zosilnenie Sachty. Staticky vypocet tvori prilohu projektovej dokumentacie.

Existujuca zelen, nova vysadba — PD neuvazuje vyrub podmieneny vystavbou. Vyrub je
navrhnuty len z ozdravnych dévodov. Pocas realizacie stavebnych prac budu existujuce dreviny
ochranené pre poskodenim.

Po ukonceni stavebnych prac d6jde zahumusovaniu a obnove zelenych pléch ako aj ku
vysadbe novych drevin vramci poziadavky STN a investora vyplyvajucich z plochy novych
parkovacich miest. Ochrana drevin a ostatné zasahy do zelene su podrobne spracované
v samostatnom objekte PD — SO 03 Sadové upravy — krajinno-architektonicky projekt.
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Pre vSeobecné ochranné opatrenia v chranenom korefiovom priestore, ktory je vzdialeny minimalne
2500mm od kmena plati:

- akakolvek cinnost v chranenom korefiovom priestore, vratane ukladania materialov,
umiestnenia zariadeni, vjazdu, statia a trasovania stavebnych mechanizmov, vykopovej €innosti,
navazky a podobne je zakdzana. V chranenom korefiovom priestore smerom k stavbe pri stromoch
kde kmeh je vzdialeny od vykopov menej ako 2500mm bude aplikovana ochrana pred zhutnenim
200mm vrstvou drevnej Stiepky, ktora sa po ukonéeni stavby odstrani.

Pri stavebnej €innosti sa musi minimalizovat riziko poSkodenia nadzemnych Casti stromu
stavebnou c&innostou a mechanizmami. Uvedenému predchadza umiestnenie doasného
stavebného oplotenia staveniska, za ktorym pohyb akychkolvek mechanizmov, vznik pripadnych
navazok, doCasnych skladok a medziskladok materialov vyluCujeme. V pripadoch zvySeného rizika
poskodenia treba re$pektovat postupy $pecifikované v dal§ich bodoch (PAGANOVA, et al., 2018) 6

Vykopy sa musia vykonavat Setrnymi technoldégiami — ruénym vykopom a selektivnym
pristupom k obnazenym korefiom. Korene s priemerom do 30 mm na hrane vykopu v smere k stromu
je mozné prerusit len hladkym rezom. Korene s priemerom 31-50 mm na hrane vykopu v smere k
stromu zostanu zachované. V pripade, Ze je nevyhnutné prerusit korene tejto hrubkovej kategérie,
vyZaduje sa posudenie odbornym dozorom. V pripade potreby prerusenia, musia byt korene
prerezané hladkym rezom a primeranym spdsobom ochranené voci strate vody a teplotnym
extrémom. Korene s priemerom nad 50 mm treba zachovat bez posSkodenia a chranit pred stratou
vody a nizkymi teplotami. Len vo vynimoénych pripadoch méze odborny dozor rozhodnut o
preruseni tejto kategérie korefiov s ohfadom na stabilitu stromu.

Steny otvoreného vykopu treba chranit v smere k stromu pred stratou vody a pésobenim
teplotnych extrémov. Treba minimalizovat’ dobu otvorenia vykopu. Ochrana sa méze zabezpedit
napriklad:

- zakrytim steny vykopu pravidelne vih¢enou textiliou,
- prekrytim steny vykopu inym vhodnym materialom,

- inétalaciou kablovej priechodky a zasypanim (PAGANOVA, et al., 2018).

Pri realizacii vSetkych prac predpokladame zachovanie povodnej urovne terénu. Ochrana
kmena (debnenie) sa inStaluje za korefiovymi nabehmi stromu. Kon&trukcia musi byt pevna a musi
zasahovat’ aspon do vysky 2 m, alebo do vySky spodného kostrového konara stromu. Ochrana
kmena nesmie byt v kontakte s povrchom kmena, korefiovych nabehov, ani konarov. Medzi kmen a
ochrannu konstrukciu treba vilozit primeranu vyplfi, ktora timi pripadné narazy, napr. pouzité
pneumatiky umiestnené tak, aby nedochadzalo k ich posunutiu. Ochrana kmena je konStruovana
z dreveného debnenia, zo stavebného reziva 2. tr., s plnou vyplhou stien so zavetranim, tak, aby
nedochadzalo k jej pohybom. Ochrany kmenov v priebehu stavby nesmu byt poSkodené ani
premiestnené &i odstranené. Konflikt pracovného priestoru stavebnych mechanizmov s korunami
stromov treba rieSit vytyCenim pracovnych zén v spolupraci s odbornym dozorom. Pripadné kolizie
sa mbzu eliminovat’ vyviazanim konarov, alebo lokalnou redukciou korun v rozsahu stanovenom
odbornym dozorom. VSetky zasahy tohto charakteru musia byt v sulade s arboristickym Standardom
.Rez stromov“. Ochranné opatrenia musia byt funk&né po celu dobu realizacie Cinnosti suvisiacich
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so stavbou. V pripade vynimoénych situacii je potrebna konzultacia s odbornym dozorom
(PAGANOVA, et al., 2018).

Pred zacCatim stavby je potrebné instalovat doCasné oplotenie, ktoré bude oddelovat
stavebnu €ast uzemia a plochy so stavajucou vysadbou. Pri drevinach, ktoré su v bezprostrednom
kontakte s objektmi stavby (do 2500mm) bude inStalované debnenie kmena. Oplotenie aj debnenie
je sucastou hlavného stavebného objektu, resp. zariadenia staveniska.

Vzhladom k umiestneniu zastavky v blizkosti jedinca €. 204 — Acer platanoides — je potrebné
tohto jedinca odborne arboristicky oSetrit. Zasah ma za ciel zvySit nasadenie koruny cca na v. 3,0m
tak, aby nedoSlo k poSkodeniu jedinca. Je potrebné postupovat v sulade s arboristickym
Standardom — Rez drevin — a s STN 83 7010. VSetky vzniknuté rezné rany je potrebné vykonat
odbornym arboristom. Rezy nad priemer 2cm je potrebné oSetrit stromovym balsamom
s fungicidom.

Pre zachovanie plnej priechodnosti novovybudovaného chodnika, bude potrebné arboristicky
oSetrit’ aj ihlicnany — Pinus nigra — &. 279, 304, 314. Ich spodné konare prvého radu budu zasahovat
do chodnika, preto je potrebné tieto konare skratit. Vzhfadom k charakteru drevin a druhovej
skladby, neodporu¢ame Ciastoéné skratenie, ale odstranenie konarov na kmen, pri dodrzani
vSetkych postupov v sulade s arboristickym Standardom — Rez drevin a STN 83 7010. VSetky rany
je potrebné nasledne po reze osetrit stromovym balzamom.

Struény popis technického rieSenia

Smerové/priestorové usporiadanie vychadza z kategérie a zo smerového vedenia Useku
existujucej miestnej komunikacie, Okruznej ulice. Cestna komunikacia je v technickej mape mesta
zaradena ako C3 MO 6,5/30. Polomery smerovych oblikov cestnej komunikacie pred a za rieSenym
usekom umoznuju pre pohyb vozidiel navrhovu rychlost 40km/h. Z tohto dévodu bolo uvazované
pre jednotlivé prvky zastavkového pruhu s navrhovou rychlostou na cestnej komunikacii 40km/h,
podla ktorej boli urcené polomery zaoblenia odbo€ovacich a pripajacich pruhov.

OdbocCovaci polomer zastavkového pruhu v mieste napojenia na priebeznd miestnu
komunikaciu (MK) je R=12,0m, pripajaci polomer v mieste napojenia je navrhnuty v hodnote
R=15,0m. Nastupna hrana zastavky je zvolena podla najdlh$ieho prevadzkovaného vozidla v dizke
12m. V tejto dizke ma nastupna hana prevysenie voéi nivelete vozovky +20cm. Priami usek
zastavkového pruhu je vzhladom na pouzite BZO navrhnuty v dizke 14,7m, vyplyvajucej
s poziadaviek stavebnych prvkov. Vzhfadom na pouzitie BZO nie su na konci a za€iatku nastupnej
hrany pouzité zaoblenia hrany zastavkového pruhu.

Sirka navrhnutého zastavkového pruhu je 3,5m (3,25+0,25=8irka zastavkového pruhu+Sirka
spevnenej Gasti krajnice). Sirka parkovacieho stétia je 2,4m &o zodpoveda min. $irke poZadovanej
STN pre vozidla skupiny O1. Celkova $irka parkovacej plochy je min. 5,0m. Sirka chodniku pre
peSich je 2,0m, priCom priestor pre pohyb chodcov bez bezpelnostného odstupu cestnej
komunikacie ma Sirku 1,50m. Chodnik v mieste nastupista ma Sirku cca 2,50m.

Prie€ny sklon zastavkového pruhu je navrhnuty v hodnote 2% smerom do vozovky existujuce;j
MK. Sklon parkovacej plochy je navrhnuty v hodnote 1% smerom do vozovky existujucej MK.
PrieCny sklon chodniku je navrhnuty v hodnote 2% smerom do volného terénu.

Sklon konstrukénej zemnej plane je navhnuty so zakladnou hodnotou 3,0 % a je klopeny
v smere do volného terénu, ku chodniku pre peSich.
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Zakladné udaje

Zastavkovy pruh

Dizka nastupnej hrany: 12,0m
Dizka ugelového pruhu: 14,7m
Dizka odbo&ovacieho pruhu: 15,0m
Dizka pripajacieho pruhu: ~ 10,0m

Sirkové usporiadanie: zastavkovy pruh 3,25m
spevnena Cast krajnice 0,25 m

Polomer zaoblenia odbodovacieho pruhu: 12,0m

Polomer zaoblenia pripajacieho pruhu: 15,0m

Priecny sklon: 2%

Parkovacia plocha

Sirkové parkovacej plochy: 5,00m
Sirka parkovacieho statia: 2,40m
Uhol radenia: 45°
Priecny sklon: 1%

Konstrukcia vozovky

Zastavkovy pruh je navrhnuty s cementobetonovym povrchom v nasledovnhom zlozZeni:

IMPREGNACIA DVOJNASOBNYM POSTREKOM 1L/6m2 (jedna vrstva)
Roztok akrylatovej Zivice pre o3etrenie, utesnenie a vytvrdenie &erstvo poloZenych betdnovych pléch
VSYP NA ZOSILNENIE POVRCHU BETONU 4mm

Cementovy vsyp pre priemyselné/pancieroveé podlahy
pevnost v tlaku po 28 drioch - min. 70 MPa
pevnost v tahu za ohybu po 28 dioch - min. 7 MPa

CEMENTOBETONOVY KRYT S ROZPTYLENOU VYSTUZOU CBII 180mm  STN 736123
PODKLADOVY BETON C25/30 VYSTUZENY REBROVANOU KARI SIETOU d 6x150x150  PB | C25/30 150mm  STN 73 6124-1
KAMENIVO SPEVNENE CEMENTOM CBGM C5/6 150mm  STN 73 6124-1
STRKODRVINA UMSD0/315Gc  150mm  STN 736126
SEPARACNA GEOTEXTILIA - POLYPROPYLEN 400g/m2

KONSTRUKCIA CELKOM 670mm

Parkovacia plocha je navrhnuta s povrchom z beténovej dlazby hr. 8cm, umoziujucej priesak do
povrchovych zraZzkovych véd do podloZia. Konstrukéné zloZenie parkovacej plochy je nasledovné:

BETONOVA DLAZBA VSAKOVACIA DL 80 mm STNEN 736131 -1
PODKLADNE LOZKO Z DRTE L 4-8 mm 40 mm STN 73 6126
STRKODRVINA UMSDO0/32mm, Gp 180 mm STN 736126
STRKODRVINA UMSD 0/63 mm, Gp 200 mm STN 736126
SEPARACNA GEOTEXTILIA 400 g/m?

KONSTRUKCIA CELKOM 500 mm

*) POZN.: VSAKOVACIA BETONOVA DLAZBA - DLAZBA S DISTANCNYMI VYSTUPKAMI PO OBVODE, KTORE
ZABEZPECIA ROVNOMERNY ODSTUP DLAZDIC A TYM UMOZNIA PRIESAK POVRCHOVYCH VOD DO PODLOZIA.
DLAZABA MOZE BYT NA SPODNEJ STRANE VYBAVENA KANALIKMI PRE ODVADZANIE ZRAZKOVYCH VOD.
DALZBA MUSI BYT URCENA PRE TAKETO POUZITIE A VHODNA DO KONSTRUKCIE PARKOVACICH PLOCH.

(skladba urcena investorom)
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Konstrukéné zloZenie chodniku pozdi# parkovacej plochy a zastavkového pruhu je:

BETONOVA ZAMKOVA DLAZBA (format 100x200mm, bezfazova/bezsparova) DL 60mm  STNEN736131-1
PODKLADNE LOZKO Z DRTE L 4-8 mm 40mm  STN736126
STRKODRVINA UM&D16/32mm,Gp  250mm  STN 736126
SEPARACNA GEOTEXTILIA 400 g/m?

KONSTRUKCIA CELKOM 350 mm

(skladba urcena investorom)

Konstrukcné zloZenie v mieste Upravy existujuceho chodniku pre priechod pre chodcov je:

BETONOVA ZAMKOVA DLAZBA (format 100x200mm, povodnd) DL 60mm  STNEN 736131 -1
PODKLADNE LOZKO Z DRTE L4-8 mm 40mm  STN736126
STRKODRVINA UM 8D 16/32 mm, Gp 250 mm  STN 73 6126
SEPARACNA GEOTEXTILIA 400 g/m?

KONSTRUKCIA CELKOM 350 mm

V MIESTE PRIECHODU JE DLAZBA CHODNIKU UPRAVENA DLAZBOU PRE OSOBY S OBMEDZENOU
SCHODPNOSTOU ORIENTACIE PODLA TP 048

BETONOVA DLAZBA EXISTUJUCEHO CHODNIKU PRED BYTOVYM DOMOM ADAM SA POUZIJE OPATOVNE Z
DOVODU ZACHOVANIA ROVNAKEHO VZHLADU POVRCHU S PRILAHLYM USEKOM.

NA OSTATNYCH PLOCHACH BUDE POUZITA BEZFAZOVA (BEZSKAROVA BETONOVA DLAZBA).

Konstrukéné zloZenie chodniku s asfaltobeténovym povrchom v mieste priechodu pre chodcov je:

ASFALTOVY BETON AC110;1I; 40mm STN EN 13108-1
POSTREK SPOJOVACI, ASFALTOVY PS-A; 0,50kg/m? STN 736129
PROSTY PODKLADNY BETON PB II, C 16/20 X0 (SK), S2 100 mmSTN EN 206-1+A1
STRKODRVINA UM 8D 16/32 mm, Gp; 150 mm STN 73 6126
KONSTRUKCIA CELKOM 290mm

V MIESTE PRIECHODU JE ASFALTOBETONOVY POVRCH CHODNIKU UPRAVENY DLAZBOU PRE OSOBY S
OBMEDZENQU SCHODPNOSTOU ORIENTACIE PODLA TP 048

Pre doplnenie konstruk&nych vrstiev pozdiz nového cestného obrubniku sa uvaZuje s nasledovnou
konstrukciou pre ucely rozpoctu. Tato sa prispdsobi podfa realnej skladby:

ASFALTOVY BETON AC110;1; 50mm STN EN 13108-1
POSTREK SPOJOVACI, ASFALTOVY PS-A; 0,50kg/m? STN 736129
ASFALTOVY BETON AC16L:II; 60mm STN EN 13108-1
POSTREK SPOJOVACI, ASFALTOVY PS-A; 0,50kg/m? STN 736129
ASFALTOVY BETON AC22L:1I; 80mm STN EN 13108-1
POSTREK SPOJOVACI, ASFALTOVY PS-A; 0,50kg/m? STN 736129
KAMENIVO SPEVNENE CEMENTOM CBGM C8/10 150mm STN 73 6126
STRKODRVINA UM 8D 16/32 mm, Gp; 250 mm STN 73 6126
KONSTRUKCIA CELKOM 590mm

KONSTRUKCIA SA UPRAVi PODI'A REALNEHO STAVU/REALNEHO ZLOZENIA EXISTUJUCEJ VOZOVKY

Na zemnej plani musi byt dosiahnutd minimalna miera zhutnenia na Edef2=45 MPa pre
komunikacie a spevnené plochy pre pohyb vozidiel, Edef2=30 MPa pre chodniky pre peSich. Pomer
modulov deformacie Edef2/Edef1 musi byt mensi ako 2,5. V pripade ak unosnost podlozia
nedosahuje pozadované hodnoty je nutné zvySenie unosnosti podloZia vhodnymi prisadami alebo
vystuzenim, alebo jeho vymena v potrebnej hibke.

Pri napojeni novozriadovanych konstruk&nych vrstiev vozoviek na pévodné vrstvy bude toto
napojenie realizované ich tzv. preplatovanim (vzajomnym previazanim).
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Verejné osvetlenie

Projekt rieSi nasvietenie priechodov pre chodcov a komunikacie z existujuce vedenia verejného
osvetlenia. Projektovda dokumentacia je spracovana ako projekt pre stavebné povolenie a
realizaciu stavby v sulade s plathymi normami STN 33 2000-5-52:2012-04, 332000 - 4-41:2019-
03 a reSpektuje bezpec€nost 0sbb, zariadenia, spolahlivost, hospodarnost prevadzky ako i vzhlad
vyhotovenia. V zmysle vyhlasky 508 /2009Zb je objekt zaradeny do skupiny ,B“, miery ohrozenia.

Navrhované osvetlenie prechodu bude realizované LED svietidlami pre osvetlovanie prechodov s
asymetrickou krivkou vyzarovania — prava a pre osvetlenie parkoviska, chodnika a cestnej
komunikacie s vhodnou optikou so Sirokym rozsahom pre dany u&el.Navrhované rieSenie spifia
poziadavky STN 33 2000-4-41: 2007 a STN 33 2000-5-52: 2012 pre impedanc¢né slucky a dovoleny
ubytok napatia.

Noveé stoziare budu osadené podla montaznych pokynov vyrobcu. Nosné konstrukcie (stoziare) je
mozné mechanicky zatazit az po dosiahnuti mechanickych vlastnosti novych beténovych zakladov
(po vytvrdnuti beténu) a po dostatoénom zhutneni zeminy.

Kablové vedenie v zemi bude ulozené v sulade s STN 33 2000-5-52, STN 73 6005 a STN 73 6006,
podla vzorového rezu. Pre trasu pri krizovani vozovky je navrhované v hibke 100 cm v chranicke.
Pre realizaciu krizovatky s cestou je v prilohe projekt doCasného dopravného znacenia pre pracovné
miesto vykopu. Vo vSetkych trasach (volny terén, nezatazené spevnené plochy) bude ulozenie
v hibke 70 cm v chranicke, alebo v pieskovom 16zku. Vo vyske 30 cm nad hornym okrajom kabla
bude uloZena vystrazna folia. Vzdialenost prvého (krajného) kabla od stavebného objektu musi byt
min. 60 cm, ak ma objekt podzemné podlazie méze byt mensia, min. vSak 30 cm. Podla STN 73
6005 je zakazané viest vedenia pod stromami a min. vzdialenosti od kmena je 1,5 m. Vzhfadom na
existujuce stromy nie je mozné tuto vzdialenost v3ade dodrzat, preto su kable v celej trase vedené
v chrani¢ke. Pri krizovani a subehu s inymi inZinierskymi sietami je potrebné dodrzat dovolené
odstupové vzdialenosti podfa STN 73 6005. Pred zahajenim vykopovych prac je potrebné vytycit
vSetky inZinierske siete ich spravcami a vSetky vytyCené siete ruéne odkopat, aby nedoslo k ich
poskodeniu.

Ochrana pred bleskom a uzemnenie je navrhované podla STN EN 62305-3: 2012, osvetlovacie
stoziare budu pripojené uzemrovacim vodicom FeZn 10 mm pomocou typovych svoriek na
uzemnovaciu sustavu zhotovenu pasom FeZn 30x4 mm v zemi pod kablovym I6Zkom. Tym je
splnena podmienka pre dizku uzemrovada, pre triedu LPS Il 5 m vo vodorovnom smere.
Odporucany odpor uzemnovacej sustavy niz§i ako 10 Q. Prechod zvodov do pbédy a spoje v zemi
musia byt chranené pred koréziou pasivnou ochranou — napr. zaliatim asfaltom, pripadne
protikoréznou paskou. Navrhované rieSenie spifia poziadavky STN 33 2000-4-41: 2007 a STN 33
2000-5-54: 2012 (jednotlivé uzemnenia PEN, resp.PE, okrem koncov vedenia max. 15 Q)
Ekvipotencialne pospajanie proti blesku bude prevedené pripojenim na uzemnovaciu sustavu.

Vyhodnotenie svetelno-technickych parametrov prechodu pre chodcov - podla TNI CEN/TR 13201-
1 a STN EN 13201-2 bola pre komunikacie priradena trieda osvetlenia — ME5 (udrziavana hodnota
horizontalnej osvetlenosti 10-20Ix a jas povrchu komunikacie L v rozmadzi 0,5 az 0,75cd.m) potom
udrziavana priemerna zvisla osvetlenost prechodu pre chodcov je min30Ix., pre zvyraznenie pouzit
inu farbu osvetlenia PPCH (4000K) ako osvetlenie komunikacie (3000K) Kontrolny vypocet bol
prevedeny v programe DIALux 4.12 a vysledky vypocCtu su uvedené v prilohe tech. spravy.

Svietidla budu osadené na pozinkovanych stoZiaroch — tojstupriovych, votknutych .. (viac vykresova
dokumentécia..).

-stoziar pre osvetlenie komunikacie platne pre EL3,EL6 az EL9 —vySka svetelného bodu 10,2m,
vyloznik dlZzka 1,5m, sklon svietidla 15° ,v pocte zostavy 5ks (viac vykresova dokumentacia..)
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-stoZiar pre osvetlenie prechodu pre chodcov — vyska svetelného bodu 6,3m, vyloznik s diZkou
ramena 0,8m pre EL1 a EL2 1,5m pre EL5 a 4m pre EL4.. (viac vykresova dokumentécia..)

V stoZiari bude osadena stoZiarova vyzbroj so svorkovnicou pre pripojenie privodnych NN kablov
(typ EKM 2035 a EKM 2072), dalej s paticou pre montaz valcovej poistky s prudovou hodnotou 6A
a vypinacou charakteristikou gG.. (viac vo vykresovej dokumentacii —detail rozvodu VO ..)

Zo svorkovnice v spodnom drieku stoZiara sa pripoja kablom HO7RN-F 2x1.5mm? priamo svietidla
a v svorkovnici sa isti poistkou 6A, do priestoru pre vyzbroj doporu¢ujem pouZit prepatovu ochranu.

Stoziar EL1 navrhujem prepojit kablom CYKY-J4x10mm2 z existujuceho svietidla EL0.1 zo
svorkovnice stoziara, povodné vedenie k ELO.1 zrusit.., stoziare EL2, EL3, EL4, EL5 az EL9 prepojit
kablom CYKY-J4x10mm2, privod pre EL3 a teda napojenie na pdvodné vedenie navrhujem
poévodnym kablom zo zruSeného stoziara ELO0.2, ktory ukon€ime na svorkovnici stoziara EL3 (ak
bude dostatoéna dizka kabla), inak naspojkovat zemnou spojkou.., pédvodné vedenie medzi
pévodnymi stoziarmi ELO.2 az ELO.7 bude zruSené rovnako aj stozZiare EL2 aZz ELG6.. Posledny
navrhovany stoZiar zfava EL9 bude napojeny na povodné vedenie v existujucom stozZiari EL0.7 na
svorkach kablom CYKY-J4x10mm2 .. (viac vo vykresovej dokumentacii). Citylight (svetelna reklama
na zastavke) bude pripojena kablom CYKY-J3x2,5mm2 zo svorkovnice stoziara EL7 za istenim
6AgG, kabel bude vedeny v spolo¢nej ryhe v chrani¢ke v zemi.. StoZiare uzemnit vodiCom FeZn
cez svorku SP01 na existujuce uzemnenie FeZn30x4, pripadne uzemnovacou doskou zaliatou v
zaklade stoziara .. (viac vo vykresovej dokumentacii..)

Pred zacCatim vykopovych prac je potrebné vytyCit vSetky dostupné siete, ktoré sa tam mézu
nachadzat, aby nedoslo k ich poSkodeniu

Sadové upravy — krajinno-architektonicky projekt

Dispozi¢né rieSenie sadovych uprav vychadza v principe z urbanizacie arealu danej su€asnym
stavom a navrhovanym rieSenim pléch pre staticki dopravu. Parkovisko je rozdelené na pasy
vychodo-zapado-zapadnym smerom, ktoré su uréené na realizaciu sadovych uprav. Takto je mozné
plochy parkoviska chranit aspori CiastoCne pred nadmernym slneénym Ziarenim a teda
permanentnym prehrievanim v letnom obdobi. Takto realizované sadové upravy pocitajuce
vzrastlymi drevinami, ktorych vySka nepresiahne 15m a Sirka korun (ich vertikalny kolmy priemet)
presiahne 5m, maju vyrazny mikroklimaticky efekt. Navrh je prispdsobeny lokalizacii predmetného
Uzemia a samozrejme aj vlastnému charakteru danej lokality.

Funkéne je mozné navrh v prvom rade vnimat z hladiska renaturalizacie a uzemia a jeho
mikroklimatickej a asanacnej funkcii. V neposlednom rade je délezity aj aspekt architektonicko-
esteticky a dalSie pridruzené funkcie, najma stromovej vegetacie, a to je retencia dazdovej vody,
resp. je transpiracia, evapotranspiracia a okrajovo aj intercepény efekt stromov. Takto sadové Upravy
mbzeme vnimat aj z hfadiska adaptacnych opatreni na zmenu klimy. Vzhladom k podmienkam pre
vysadby na plochy statickej dopravy v este Trnava, sme navrhované vysadby stromov orientovali do
zeleného pasu popri realizovany chodnik v po¢te 1ks na 80m2 plochy parkoviska. Takto sme do
rieSeného uzemia navrhli 4 jedince stromov, ktoré vSak vzhladom k umiestneniu teplovodného
potrubia popri ceste nebolo mozné umiestnit’ do pléch uréenych na vysadbu trvaliek. Takto sa teda
nachadzaju mimo objektu parkoviska, avsak v rie§enom uzemi, bezprostredne na styku spevnenymi
plochami.

Charakterovo mozno vegetaciu rieSenych ploéch rozdelit na stromy v zelenom pase popri
novovybudovanom parkovisku, skupiny drevin v podhfadoch stavajucich stromov, aby branili
nadmernému osvetlovaniu susednych bytovych domov parkujucimi autami v tme a doplnkové
vysadby kvitnucich trvaliek a dekorativnych trav. Ide o vysadby, ktorych ujatelnost a vytrvalost by
mala byt zabezpecena kvalitnym rastlinnym sortimentom v sulade s normou STN 83 7016.
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Pre udrzatelnost charakteru a priaznivého stavu stavajucich drebvin, je potrebné v uzemi pristupit
k trom vyrubom. Ide o jedince €. 144 (Acer platanoides — zly zdravotny stav), €. 358 a €. 363 (Pinus
nigra), ktorych perspektiva je znaCne znizena, kedze rastu ako vrastavé dreviny do korun starSich
a vacsich jedincov, ktoré im silne konkuruju. Vzhlfadom k umiestneniu objekty samotnej zastavky v
blizkosti stromu ¢. 204 (Acer pltanoides) bude potrebné vykonat odborné arboristické oSetrenie s
cielom zvySenia nasadenia koruny. KedZe ide o pomerne mladého jedinca, negativny vplyv tohto
zasahu nepredpokladame. Pdjde o rez konarov do priemeru 10cm, ktory odporu¢ame vykonat v
prvej tretine vegetacného obdobia, tzn. V obdobi od aprila do juna.

Pre zabezpecenie trvalej udrzazelnosti spevnenych pléch v bezprostrednom okoli vysadieb stromov
je nutné inStalovat protikorefiovu bariéru s funkciou vedenia korefiov pod 16Zko samotnych
spevnenych ploch. Ide o netkany kompozitny plastovy material so smerovymi lamelami pre korene,
ktory vedie korene stromu pod dotknuté povrchy v takej hibke, aby nedochadzalo k destrukcii tychto
ploch vedenim korenov v buducnosti. Navrhujeme pouzitie vertikalnych korenovych bariér (napr.
Tree Root Guiding — TGR), ktoré su uréené na smerove vedenie korefiovej sustavy stromu tak, aby
korene od kmena smerovali popri smerovej bariére smerom nadol a potom popod fiu radialne, resp.
podla charakteru a vlastnosti konkrétneho druhu dreviny. Instalacia uvazovanej smerovej bariéry je
mozné aj do vzdialenosti 2m od kmena uvazovaného stromu. Materidl je oSetreny smerovymi
lamelami, ktoré usmernuju rast korefiov a dochadza k ich ,podliezaniu“ korefimi. Systém je
navrhnuty tak, aby v pripade hrubnutia podlezenych korefiov nedochadzalo k dvihaniu bariéry a tym
destrukcii celého systému. Na takto oSetrenych plochach su korene vedené pod zakladove 16Zko
spevnenych pléch, ¢im ani v buducnosti nedochadza k ich povrchovej destrukcii. InStalacia
protikoreniovych bariér musi byt sucastou stavebnej Casti predmetnych konstrukcii a musi byt
inStalovana pri ich zakladani.

Technicky ide o:

1. Solitérne vysadby stromov — su koncipované z domacich druhov drevin, ktoré su pre rieSené
uzemie typické, su pomerne rychlo rastuce, aby plnili svoje funkcie — najma zatiefiovanie — ¢im skor.
Ide o druhy s velkymi, aj ked pomerne Stihlymi korunami, kedZe su lokalizované pri plochach
samotného parkoviska, ktoré sa v letnych mesiacoch silne prehrieva, a tak maju vyznamnu
mikroklimaticku a zatiefiovaciu funkciu. Vyber je orientovany s cielom adaptacnych opatreni na
zmenu klimy tak, aby dreviny prosperovali na dlhé desatroCia aj s predpokladom zmeny globalnej
teploty, v naSom uzemi smerom nahor. Navrhované druhy listnatych opadavych drevin su Carpinus
betulus ‘Frans Fontaine’. Dreviny sme navrhli aj s ohladom na ich nealergénnost a dlhovekost.
Stromy budu sadené s instalaciou ich nadzemného kotvenia tromi kolmi a podzemnej protikorefiovej
bariéry, popri spevnenych plochach s funkciou vedenia korernov popod 16Zko prilahlych spevnenych
pléch.

2. Vysadby krov su navrhované v dvoch 3-Clennych skupinach a ako dva solitéry, do
filtrovanych podhladom stavajucich stromov, resp. medzi skupinami stavajucich stromov z dévodu
vizualnej izolacie prichadzajucich parkujucich osvetlenych aut vo ve€ernych a nocnych hodinach.
Pre plnenie zvoleného efektu navrhujeme pouzitie stalozeleného listnatého kra Laurocerasus
officinalis.

3. Trvalkové zahony — skupiny dekorativnych trav a trvaliek, ktoré su umiestnené v celkoch
popri novovybudovanom chodniku a stavajucej cestnej komunikacii. Charakterovo ide o zahony
Zlozené z kombinacie dekorativnych trav a trvaliek v dvojdruhovej kombinacii s potencialom
ponechania na stanovisti aj po dokvitnuti v zimnom obdobi s vyraznym zemnych efektom. Pri
zvolenom druhovom vybere je na rozhodnuti spravcu zelene, Ci bude zahony od odumretej hmoty
Cistit v predzimnom alebo predjarnom obdobi. Tvoria dekorativny akcent zelenych pléch v
najexponovanejSich miestach. Zahony su zalozené na vopred pripravenej ploche v zmysle STN 83
7015 Technoldgia vegetacnych uprav v krajine - Praca s pédou a su vysadené v zmysle STN 83
7016 Technoldgia vegetacnych uprav v krajine - Rastliny a ich vysadba.
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VSetky navrhnuté rastliny zodpovedaju miestnym pédnym a klimatickym podmienkam, expozicii na
pozemku, priestorovym parametrom a zohfadfiuju aj spdsob prevadzkového vyuzitia Uzemia.
Vegetacia je navrhnuta tak, aby pdsobila esteticky a zaroven, aby jej usporiadanie umozfiovalo
racionalnu a efektivnu udrzbu. Navrh vychadza pri stromoch a Zivych plotoch z potencialnej
prirodzenej vegetacie, teda druhov, ktoré by sa v uUzemi vyskytovali aj prirodzene bez zasahu
Cloveka, avSak so zretelom na globalne sa meniace vlastnosti klimy. Pri menSich kvitnucich kroch
sme volili dobre adaptované a dekorativne druhy drevin, s akcentom na medonosnost, kvitnutie a
udrzbu, tak, aby tato nebola komplikovana a nebranila trvalej udrzatefnosti ramca sadovych uprav.

Vysadby a starostlivost o stromy a trvalky budu realizované v sulade s STN 83 7010 Ochrana prirody
— OSetrovanie, udrzZiavanie a ochrana stromovej vegetacie, STN 80 7015 Technoldgia vegetacnych
uprav v krajine — Praca s pédou, STN 83 7016 Technoldgia vegetacnych uprav v krajine — Rastliny
a ich vysadba, STN 83 7019 Technoldgia vegetacnych uprav v krajine — Rozvojova a udrziavacia
starostlivost o vegetacné plochy.

5. PREHIZAD SPRAVCOV RIESENYCH OBJEKTOV

Komunikacie, chodniky a spevnené plochy Mesto Trnava
Hlavna 1
917 71 Trnava
Verejné osvetlenie Siemens s.r.o.

Lamacdska cesta 3/A
841 04 Bratislava

Sadové upravy Mesto Trnava
Hlavna 1
917 71 Trnava

6. VSEOBECNE PRAVIDLA HOSPODARENIA S OBJEKTOM

Vozovky su najdélezitejSie suCasti objektov pozemnych komunikacii a liniovych stavieb, pretoze ich
prevadzkova sposobilost (kvalita povrchu, rovnost, drsnost, kompaktnost), prevadzkova vykonnost
(schopnost’ prenasat zatazenie od dopravy do podkladu) maju priamy vplyv na bezpecnost a
plynulost cestnej premavky a rovnako na zivotnost’ celej komunikacie. Efektivne vyuzivanie vozoviek
cestnych komunikacii pri pozadovanej technickej urovni a pri minimalnych finanénych nakladov na
ich udrzbu sa zabezpecluje systémom hospodarenia s vozovkami.

Systém hospodarenia s objektom je proces sledujuci efektivne vyuzivanie objektu na danom useku,
v urCitych prevadzkovych podmienkach, zahrriujucich organizovanu udrzbu, opravy a rekonstrukcie
objektov z hladiska €o najlepSieho vynakladania finanénych, materidlovych a energetickych
prostriedkov.

Zo strategického hladiska si spravne hospodarenie a jeho udrzba vyzaduje presné a najCerstvejSie

zaznamy o jeho stave. Prevadzkové hladisko vyzaduje detailné informacie vzhladom na Specifické
Casti prevadzkového systému objektu, t.j. identifikacne udaje a pristupy k nim.
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7. OBSAH PLANU UZIVANIA

7.1 Pravidla uzZivania verejnej prace

Prevadzkovatel zabezpecuje:

7.1.1 Nepretrzitad odbornu technicku udrzbu

Udrzba je stbor &innosti, ktorymi sa komunikacie udrzuju v prevadzkyschopnom stave za vSetkych
poveternostnych podmienok. Udrzbou sa odstranuju alebo zmierfuju predovSetkym zavady v
zjazdnosti.

a)

b)

C)

d)

Cistenie ciest je ginnost, ktorou sa z povrchu komunikacie odstrafiuji
necistoty, odpady a neziaduce hmoty.

Podl'a mnozZstva a objemu sa znecistenie komunikacii deli na:

- bezné znedistenie.
- mimoriadne znedistenie.

V zastavanom uUzemi spravca komunikacie zabezpecuje pravidelné Cistenie prietahu
ciest a miestnych komunikacii v priebehu celého roka. Poradie sa ur€i podfa vyznamu
komunikacie a klimatickych podmienok. PredovSetkym sa Cisti vozovka, krajnice, mosty,
odvodriovacie zariadenie, zvislé dopravné znacenie, bezpeénostné zariadenia a
vybavenie, priepusty, svahy zemného cestného telesa, opomé a zarubné muary a pod.
Mimoriadne znecistenie cestnych komunikacii je vyvolané poveternostnymi vplyvmi,
nepredvidanymi a havarijnymi udalostami a pod. (napr. po Zivelnych pohromach,po
havariach vozidiel s toxickym nakladom, odpady nahromadené pocas intenzivnej
stavebnej aktivity v blizkosti komunikacie, po presunoch neprimerane tazkej alebo
nadrozmemej bojovej techniky, a pod.).

V ramci mimoriadneho Cistenia sa vykonava aj odstranenie navrstveného spadnutého
listia v jesennom obdobi a jarné upratovanie s odstranenim v zime nahromadeného
odpadu a zvySkov zimného posypu.

Spbsob odstrafiovania zne€istenia a povinnosti spravcov komunikacii upravuju vynos Z1
a Z7a technicky predpis SSC (T7).

Mechanizacia potrebna na prehliadku:
- Cisterna s vodnym lu¢om
- Drobné naradie
- Zariadenie pre obmedzenie dopravy (vystrazné svetla, kuzele)

7.1.2 Opatrenie na zabezpecéenie premavky na poskodenych cestnych usekoch

a) Uzavierka a presmerovanie dopravy

b) Vyznacenie obchadzky vratane prenosnych dopravnych znaciek.

7.1.3 Podkladom pre vykon udrzby a oprav su najma:

a) Evidencia stavu dialnic a ciest v pdsobnosti Slovenskej spravy ciest (dalej len SSC)

vyuzitim vystupnych zostav evidencie cestnej databanky, alebo pasportu miestnych
komunikacii a predpisov 0 hospodareni so zverenym majetkom.

b) Prehliadky dialnic, ciest I., Il., Ill. triedy a miestnych komunikacii, opakované v urcitych

Casovych intervaloch.

¢) Pouzitie technickych predpisov SSC ( TP 08/2013).
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d) Cestny zakon (Z1) a prislusné rezortné predpisy ur€uju povinnosti spojené s udrzbou,
opravami a zimnou udrzbou pozemnych komunikacii.

7.1.4 Technicko-organizacné zabezpecenie udrzby

Vlastnici a spravcovia pozemnych komunikacii su povinni pozemné komunikacie udrziavat v stave
zodpovedajucom ucelu, na ktory su uréené v zmysle cestného zakona (Z1).

Zasady bezpelCnej a ekonomickej prevadzky:

A/ Bezpelnost a ochrana zdravia pri praci je vymedzena platnym Zakonnikom prace. Podmienky
bezpecnosti prace su ustanovené Zakonom 124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia.

Z bezpecnostnych predpisov treba dodrziavat vSetky platné predpisy v investi¢nej vystavbe, a to
najma Nariadenie viady ¢. 396/2006 Z.z. o bezpecnosti a zdravotnych poZiadavkach na stavenisko
a Vyhlaska 374/90 Z.z. o bezpeénosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach. Dalej
je nutné dodrziavat nasledovné zakony :

Zakon 124/2006 Z.z. o bezpec€nosti a ochrane zdravia

Zakon 125/2006 Z.z. o inSpekcii prace

Zakon 355/2007 Z.z. o ochrane, postupe a rozvoji verejného zdravia

Nariadenie vlady €. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach
pri praci s bremenami

¢ Nariadenie vlady ¢. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpe&nostnych pozZiadavkach na pracovisku.

B/ Poziadavky o bezpec€nosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach stanovuje
vyhlaska ¢€.147/2013 Z.z.

C/ Pri obsluhe, alebo praci s technickymi zariadeniami, musi byt obsluha v rozsahu svojich €innosti
poucena v zmysle vyhlasky €. 718/2002 Z.z.

D/ Pracami vo vySkach mézu byt povereny len zdravotne spdsobily pracovnici pre tuto ¢innost, pri
dodrZiavani predpisov pre tuto €innost. Je nutne dbat na zabezpecenie pracoviska i pracovnikov.

E/ Pri v8etkych Cinnostiach je potrebné dodrziavat vdetky bezpelnostné a legislativne predpisy a
vykonavat opatrenia na obmedzenie dopravy, ktoré si kontroly, udrZzby a opravy vyzaduju.

F/ Za dodrzanie bezpe&nostnych opatreni pri kontrole, oprave, alebo udrzbe zodpoveda organizacia
ktora tieto Cinnosti vykonava.

7.2 Pravidla technickych prehliadok verejnej prace
7.2.1 Funkéné oznacenie prehliadok
Prehliadky objektov su najdblezitejSim podkladom pre pripravu a vykon udrzby. Technické
prehliadky zabezpecuje vlastnik (prevadzkovatel) objektu. V zaru€nej dobe na prehliadku pozve aj
zhotovitela.
Podla sledovanych zamerov sa vykonavaju prehliadky:

- Bezné

- Hlavné

- Mimoriadne

Bezné prehliadky

a/ Beznu prehliadku vykonava spravca objektu pravidelne po cely rok. Sleduje sa predovSetkym
prevadzkyschopnost cestnej komunikacie, funk&nost' dopravného znacenia, vzniknuté poruchy na
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vozovke a prislusenstve, ktoré moézu spbsobit zhorSenie v zjazdnosti , priepustnosti a bezpecénosti
premavky.

b/ Pocetnost opakovanych prehliadok zavisi na dopravhom vyzname komunikacie. Poruchy a
prekazky sa musia odstranit ihned po zisteni, alebo musia byt kryté vystraznymi znackami. V
pripade zavad vaznejSieho charakteru je treba dopravu na €as vykonania opravy odklonit' do
neporuseného pruhu. Bezné prehliadky sa vykonavaju na cestach I. triedy kazdych 7 dni, na cestach
II. triedy kazdych 14 dni a na cestach lll. triedy jedenkrat za mesiac.

¢/ 'V zimnom obdobi sa prehliadky vykonavaju podl'a operacnych planov zimnej sluzby. Tieto su
zamerané predovSetkym na:

- zjazdnost' vozoviek, Smyklavost, vySku snehovej vrstvy,

- prejazdnu Sirku vozovky,

- stav zvislého a vodorovného dopravného znacenia,

- stav odvodnovacich zariadeni v kritickych usekoch,

- stav zabradli
- stabilitu najblizSieho okolia. treba zodpovedne posudit &i nehrozia zosuvy svahov, padanie
stromov, moznych zaplav pri odmaku a pod.

d/ O vysledku prehliadok a zistenych vadach sa vedie evidencia, ktora je podkladom pre uréenie
spbsobu odstranenia zistenych chyb s terminmi a menovitym, alebo funkénym uréenim
zodpovednosti za ich odstranenie.

Hlavné prehliadky

a/ Ug&elom hlavnej prehliadky je zistit spdsobilost komunikacie z hladiska bezpe&nosti a plynulosti
cestnej premavky. Vykonava ich spravca komunikacie za ucasti prislusnych spravnych organov,
najma:

- pri odovzdani cesty do premavky. Nepremenné parametre stanovené projektom spravca
komunikacie povinne odovzdava do evidencie cestnej databanky,

- pred ukon&enim zaruénych lehét (napr. zaruky za vozovku, prisluSenstvo alebo za celu stavbu a
pod.)

- pri inventarizacii cestnej siete

b/ Rozsah a predmet hlavnych prehliadok: - sleduju sa zaruéné lehoty. planuju sa opravy - obnova
projektovanych parametrov: na vozovke drsnost, nerovnost, trhliny, $kary a pod.,

- prehliadkou sa zistuje najma stavebno - technicky stav dialnic a ciest, Uplnost a stav jednotlivych
sucasti. stav Zel. priecesti, Cistota vozoviek, krajnic, odvodiovacich zariadeni a ostatnych prvkov,
stav rozhlfadovych pomerov na krizovatkach ciest. na priecestiach so Zelezni¢nymi drahami, v
oblukoch ciest a pod.,

- 0 vysledku prehliadky spravca komunikacie s prisluSnym cestnym spravnym organom spiSu
protokol a navrhnu opatrenia na odstranenie zistenych zavad so stanovenim terminu plnenia.

Sucasne sa uvedie spdsob doCasného zabezpec&enia premavky (obmedzenie rychlosti, obchadzky,
a pod.)

Mimoriadné prehliadky

a/ Mimoriadne prehliadky ciest sa vykonavaju v suvislosti s konkrétnymi potrebami cestného
spravneho organu, najma:

- pred navrhovanim prerad’ovania ciest,
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- pri preverovani stavu tras medzinarodného vyznamu E,

- pri zistovani nasledkov zivelnej pohromy,

- pred a po presunoch vojenskej techniky a inej mimoriadne tazkej preprave.

b/ Z mimoriadnych prehliadok sa vyhotovi osobitny zaznam, v ktorom sa uvadzaju nepremenné
parametre prevzaté z projektu alebo z pasportu ciest.

¢/ Prehliadkou zistené udaje konfrontuju su€asny stav s predchadzajucou prehliadkou. V pripade
degradacnych tendencii premennych parametrov sa ur€i pri€ina a navrhnu sa opatrenia na
zastavenie degradaéného procesu a na obnovu pévodnej Urovne prislusnej komunikacie.

7.2.2 Vyhodnotenie prehliadok

Vysledky beznych a hlavnych prehliadok podla zavaznosti zistenych poruch mozno

zaradit do troch skupin:

a/ Chyby a poruchy malého rozsahu:

- vytlky, trhliny, lokélne opotrebenie, nerovnosti, rozpad od pésobenia pohonnych hmot a olejov.
Ak sa preukazatelne prejavuju len v obrusnej vrstve, odstrania sa v ramci beznej udrzby.

b/ VelkoploSné poruchy ako su:

- vyhladzovanie, potenie, obrusovanie, vypieranie a rozpad povrchu, pozdizne kolaje, prieéne viny.
Pozdizne a prie¢ne hrboly, miestne a prie¢ne preliadiny, plosné deforméacie vozovky, zvinenie
povrchu, prelomenie vozovky, a pod. Okrem vizualneho hodnotenia treba povrchy identifikovat
dostupnymi diagnostickymi metédami, napriklad:

- meranie drsnosti. nerovnosti a Unosnosti vozovky,

- preverenie kvality zabudovanych materialov: kameniva, spojiv a skladby stavebnych zmesi na
vzorkach odobratych z miesta poruchy.

Na zaklade vysledkov sa urci spdsob opravy:

- ak je unosnost' konstrukcie vyhovujuca (prichyb y < Y dov, podlla STN 73 6114, kvalita
zabudovanych materialov je v medziach prisluSnych noriem, obrusnu vrstvu mozno opravit
vyspravkou a regeneracnym postrekom alebo naterom podfa STN 73 6129;

- na vozovkach so zvySenymi obrubami sa nevyhovujuce vrstvy musia odstranit a nahradit novymi
vrstvami v zmysle STN 73 6121 alebo v zmysle STN 73 6122.

Takéto hodnotenie z beznych a hlavnych prehliadok zavaznostou a rozsahom poruch a spésobom
ich odstranovania spada do priebeznej udrzby.

¢/ Poruchy zapri¢inené nedostato¢nou unosnostou:

- na asfaltovych vozovkach sa prejavuju celoploSnymi sietovymi trhlinami, nepravidelnymi
deformaciami, nerovnostami v pozdlZznom i prie€nom smere s nasledkami u€inkov mrazu v obrusnej
vrstve i v celej konStrukcii vozovky,

- na cementobetonovych vozovkach okrem spomenutého sa prejavuju rozpadom mikroStruktury
obrusnej vrstvy, tvorenim nepravidelnych trhlin, Skar a kryh, ulamovanim v rohoch dosak s
olupovanim hran a vytlkov.

PriCiny poruch je treba okrem vizualneho hodnotenia potvrdit' aj exaktnymi laboratornymi metoédami
a ak ide o Strukturne poruchy, tak aj skuskami kvality podlozia a zemného telesa diagnostickymi
metddami v teréne (podl'a STN 736123 a STN 736179).

Poruchy asfaltovych vozoviek su na zaklade prehliadok podrobne charakterizované v technickom
katalogu (T10).
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Poruchy, ktorych pri¢inou je poddimenzovanie vozovky v projekte vzhfadom na zvySené dopravné
zatazenie, treba identifikovat diagnostickymi metédami s dal§im overenim sondazou vo vozovke, v
zemnom telese i v podlozi.

Vyhodnotenie prehliadok cestnych komunikacii sa vykonava pomocou aplikacnych programov
cestnej databanky a je vychodiskom pre uréenie spbsobu odstranenia chyb

7.3 Pravidla udrzby a oprav verejnej prace
7.3.1 Udrzba a opravy vseobecne

Pod pojem udrzba sa zahriuju prace, ktorymi sa dial'nice a cesty udrzuju vo vyhovujucom stave pre
bezpecnu premavku. Vykonava sa preventivnym oSetrovanim a naslednym odstrafiovanim poruch
vzniknutych opotrebovanim premavkou a poveternostnymi vplyvmi na vozovke, na cestnom telese,
na objektoch, odvodnhovacich zariadeniach, na dopravnom znaceni a signalizacnhom zariadeni. Patri
sem aj Cistenie komunikacii a prisluSenstva a zimna udrzba.

Charakteristické znaky pre udrzbu a opravy:

Pre vozovky rozhodujucim kritériom je prevadzkova funkénost vozovky, t.j. schopnost vozovky
umoznit bezpecnu, plynulu, rychlu, hospodarnu a pohodInu prevadzku. Tato je podmienena:

- prevadzkovou spésobilostou - hodnotami premennych parametrov (drsnost, rovnost povrchu.
celkovy stav vozovky, atd.)

- prevadzkovou vykonnostou - schopnostou vozovky odolavat namahaniu do dosiahnutia medzného
stavu unosnosti.

- udrzovatelnostou - schopnostou vozovky na obnovu prevadzkovej spdsobilosti systémom udrzby.

- opravitethostou vozovky - schopnostou vozovky zvysit prevadzkovi vykonnost. Privlastky k pojmu
udrzba ako stavebna udrzba, bezna udrzba, suvisla udrzba, preventivna udrzba a zimna udrzba a
privliastky k opravam su definované v STN 73 6100.

7.3.2 Pravidla udrzby cestnej komunikacie

Zakladnou ulohou udrzby je zachovat projektom stanovené parametre a odstranenim poruch
prinavratit cestnym komunikaciam pévodné funkéné vlastnosti.

Udrzba cestnej komunikacie sa éleni z hladiska:

I. Casu: A - preventivna (cyklicka) udrzba
B - nasledna (operativna) udrzba

Il. Spbésobu a rozsahu: A - bezna udrzba
lll. Zimna udrzba

I.A/ Preventivna Gdrzba

Pravidelnym oSetrovanim sa predchadza (zabranuje) vzniku poruch a zhorSovaniu stavu krytu
vozoviek a prisluSenstva opotrebovanim premavkou a poveternostnymi vplyvmi. Do preventivnej
(cyklickej) udrzby spada pravidelné Cistenie vozoviek, parkovisk a ostatnych dopravnych pléch,
obsluznych zariadeni, Cistenie odvodiovacich systémov, dopravného znaéenia, smerovych stipikov,
zvodidiel, slaboprudovych a silnoprudovych zariadeni, oSetrovanie travnatych pléch a ostatnej
vysadby.

|.B/ Nasledna (operativna) udrzba

Je vyvolana nepredvidanymi poruchami zistenymi beznou prehliadkou. NajCastejSie ide o opravy
drobnych poruch na vozovke, spbsobenych pasmi tazkych mechanizmov, bojovej techniky,
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nespravnym spésobom prepravy, nasledkami zivelnej pohromy, neodbornym zasahom pri
vykonavani stavebnej ¢innosti alebo odstrafiovanim poruch po dopravnych nehodach.

1I.LA/ Bezna udrzba

Zahfha drobné miestne vymedzené prace na vozovkach, krajniciach, chodnikoch, dopravnych
ostrov€éekoch, obrubnikoch, dopravnych znackach, zvodidlach, zabradliach, odvodnovacich
zariadeniach, na zemnom telese, odstavnych a parkovacich plochach, cestnej zeleni a pod.

Udrzbou sa obnovuje:

- prevadzkova sposobilost vozovky (rehabilitacia premennych parametrov) uvedenim povrchovych
vlastnosti (drsnost', rovnost) a sanaciou poruch (vymrazky, vytlky, trhliny, Skary) do pdvodne
projektom urCeného stavu,

- funkénost orientacnych, vystraznych a bezpeénostnych zariadeni,
- funkénost prisluSenstva a vybavenosti ciest a dial'nic.

Udrzbou sa hodnota majetku nezvysuje. Pri udrzbe sa nevyzaduije suhlas stavebného tradu. Udrzba
sa deli na beznu a suvislu udrzbu.

Bezna udrzba zahriuje tieto prace (drobné opravy) - udrzbu:

- telesa cestnej kom. (svahy, priekopy, rigoly, priepusty, trativody, kanalizacie, oporné, zarubné a
obkladné mury do vysky 2m),

- vozoviek a krajnic (vyspravky vymrazkov, vytlkov, zalievanie $kar a trhlin),
- zvislého a vodorovného znacenia,

- zatravnenych ploch, krikov, okrasnych a ovocnych stromov,

- odpocivadiel, pléch autobusovych zastavok,

- vozoviek na mostoch a inych objektoch v cestnom telese,

- informacnych systémov,

- bezpelnostnych a dopravnych zariadeni,

- oplotenia.

A/ Udrzba vozoviek a krajnic (obrubnikov):

- Vyspravka krytov aslaltovych vozoviek (zalievka trhlin, 8kar a vyspravka vytlkov upravenych do
pravidelnych tvarov).

- Vyspravka krytov cementobetonovych vozoviek (impregnacia povrchu, zalievanie Skar a trhlin,
vyspravka vytlkov, zdvihanie jednotlivych dosak, udrzba poSkodenych elektriCkovych panelov, Skar,
udrzba elektrickového telesa na styku s vozovkou pouZitim asfaltovych zalievok, dalej na styku
vozovky a obrubnikov a armatur podzemnych vedeni nachadzajucich sa vo vozovke.

- Vyrovnanie pozdiZznych nerovnosti a prieéneho sklonu dlazbovych vozoviek, pieskovanie alebo
utesnenie Skar zalievkou, predlazdenie prepadlin po rozkopavkach a pod.

- Pieskovanie alebo posyp drvinou, vyspravka vytlkov, vyrovnanie vyjazdenych kol'aji na Strkovych
vozovkach, kalenie povrchu, infiltraény postrek, pripadne polozenie novej vrstvy krytu.

- Zrezanie, doplnenie , spevnenie a Cistenie krajnic tak, aby necistota a cudzie predmety nebranili
rychlemu odtoku vody z vozovky.

B/ Udrzba vybavenosti:

- Udrzba prislusenstva cestnych komunikacii (dopravnych znadiek, svetelnej signalizacie, zrkadiel,
zvodidiel, smerovych stipikov, zabradlia, protihlukovych barier, oSetrovanie zelene protihlukovych
bariér, oplotenia dial'nic a pod.).

- Cistenie a obnova viditelnosti zvislého a vodorovného dopravného znadéenia, Gdrzba alebo obnova
protikoréznych naterov nosi¢ov dopravnych znaciek.
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- Osadzovanie alebo zmeny dopravného znacenia na zaklade dopravno bezpecnostnych opatreni
(oznaCenie zavad v zjazdnosti, zmena dopravnych pomerov, vyznacenie uzavierky, obchadzky,
pripadne prekazok a inych nebezpeclenstiev).

- Obnova viditelnosti, oprava alebo vymena poSkodenych c&asti a ochrana ocel'ovych Casti
obnovovacimi natermi alebo antikoréznou upravou zabradli zvodidiel, pripadne zachytnych
nadmuroviek.

- Obnova viditelnosti, oprava alebo vymena smerovych stipikov, vodiacich pruzkov, horizontalnych
reflexnych zabudovanych znadiek, dopravnych ostrovéekov, majakov, reflexnych naterov,
dopravnych zrkadiel atd. tak, aby plnili uréenu funkciu.

- Obnova informacnych systémov (telefonne hlasiCe nudzového volania, hlasiCe namrazy, scitaCe
dopravy, premenlivé dopravné znacky, kamerovy dohl'ad, dispecerské zariadenia a pod.).

- Obnova viditel'nosti a €itatel'nosti stani¢enia (bielenie, natery), omedznikovanie hranic cestného
pozemku.

- VySkové a smerové vyrovnanie poskodenych zvodidiel.
C/ Udrzba odvodnovacich zariadeni:

- Cistenie, pravidelné vysekavanie vegetacie, odstranenie zvyskov posypu po zimnej udrzbe na
odvodniovacich zariadeniach (priekopach, rigoloch, trativodoch, vsakovacich zberacich studniach,
kanalizacii, vySkové vyrovnanie vpustov, poklopova mrezi cestnych odvodriovacich zariadeni).

- Kalové koSe uliénych vpustov musia byt pravidelne Cistené, aby nedochadzalo k nadmernému
zanaSaniu kalového priestoru ORL a kanalizacného potrubia. Stav a zanesenie kalovych koSov sa
vykonava vizualne, predovsetkym po intenzivnejsich dazdoch.

- Beznu udrzbu a vizualnu kontrolu ORL vykonava zaSkoleny pracovnik prevadzkovatela. Pre
zabezpecenie dlhodobej funkénosti ORL je potrebné vykonavat servisné prace. lde predovietkym
o vymenu filtracnej naplne (v pripade, Ze doslo k jej zaneseniu) s vy€erpanim zneclistenej vody zo
sekcie so sorp&nym filtrom, vyCerpanie znecistenej vody z kalového priestoru a vyc€istenie kalového
priestoru (odstranenie zachyteného kalu).

- Produkty zachytené na filtri ORL, mechanické necistoty (kal) v kalovom priestore ORL, znec€istena
voda z nadrze ORL, filtratna napli ORL akal so splaveninami usadeny v kalovych koSoch
vpustov, predstavuju nebezpecny odpad s obsahom ropnych latok (kategérie N s €. 13 05 01az 13
05 08 a 15 02 02). Nakladanie s nim a jeho likvidaciu méze vykonavat subjekt, ktory ma opravnenie
na nakladanie s odpadmi tohto druhu.

- BlizSie Specifikovany rozsah a spdsob obsluhy, ako aj uvedenie ORL do prevadzky stanovi
prevadzkovy poriadok dodany vyrobcom spolu s ORL.

D/ Udrzba svahov zemného telesa cestnych komunikacii:

- Likvidacia buriny, uprava zatravnenych svahov, drenazne rebra, pridlazby, podl'a technicko-
kvalitativnych podmienok SSC (T22).

- Kosenie travnatych porastov a starostlivost o cestnu zeleri, oSetrovanie krikov a stromov tak, aby
najma v rozhl'adovom poli smerovych oblukov, krizovatiek a v miestach mozného prejazdu
stredného deliaceho pasu bol dostatocny vol'ny priestor na potrebnu vzdialenost rozhl'adu, podl'a
metodickych pokynov (T22).

E/ Udrzba chodnikov na mostoch a nemotoristickych komunikaciach, deliacich pasoch a
dopravnych ostrovéekoch:

- Udrzba krytov podobne ako u vozoviek. (8.2.1).

- Smerové a vySkové vyrovnanie obrubnikov a krajnikov, ich Uprava na priechodoch tak, aby
vyhovovali potrebam oséb s obmedzenou schopnostou pohybu (bezbarierové uUpravy), vymena
poskodenych krajnikov a obrubnikov, zalievanie Skar a pod.
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F/ Udrzba ploch a zariadeni odpoéivadiel, odstavnych a parkovacich ploch a dalsich stGéasti
dialnic a ciest:

- Udrzba odpogivadiel, odstavnych a parkovacich pléch a obratisk.

- Udrzba vybavenosti tychto ploch (socialne zariadenia, zdroje vody, oddychovocviéné prvky, lavigky,
stoly a pod.)

G/ Udrzba objektov

- Skéarovanie, &istenie bet. konstrukcii, (opornych marov, zarubnych murov, dlaZzobnych svahov) bez
ohfadu na ich vy$ku nad upravenym terénom, udrzba ochramych galérii, udrzba mostov.

- Udrzba sucasti kom., napr. oplotenia,

[I.B. Suvisla udrzba

Suvisla udrzba stavebnej povahy zahrnuje plosné alebo dizkovo ucelené prace vaésieho rozsahu
ako 50 m.

Suvisla udrzba stavebnej povahy zahrfuje tieto prace:

- suvisla uprava alebo spevnenie telesa cestnej komunikacie (priekopy, rigoly, svahy vyvolané
upravou koruny cesty v désledku zmeny nivelety, rozSirenia vozovky v suvislom Useku),

- suvisla uprava alebo spevnenie krajnic, - suvisla udrzba vozoviek (infiltracné postreky, asfaltové
natery, kalové zakryty, mikrokoberce, asfaltové koberce do hrubky 30 mm),

- suvisla udrzba existujuceho bezpeénostného zariadenia (zabradlia, zvodidla, smerové stipiky,
odrazné pruzky, dopravné zariadenia, zvislé a vodorovné dopravné znacenie),

- nova vysadba cestnej zelene (v suvislom useku),

- zriadovanie malych odpocivadiel, pléch autobusovych zastavok,

- sanacia vymrazkov a inych poruch v usekoch do dizky az 100 m,

- miestne rozSirenie koruny vozovky (do 10 m dihého suvislého Useku).
Do Cinnosti spadajucich pod suvislu udrzbu patri:

A/ Vyspravenie opotrebovaného krytu vozoviek, spevnenie a uprava krajnic, chodnikov a
nemotoristickych komunikacii:

Priemerné doby cyklov suvislej udrzby asfaltovych krytov vozoviek podl'a tried dopravného
zatazenia, hrubky asfaltovej loznej vrstvy a druhu pouzitej technoldgie su uvedené v tabu'ke €.3.

Cestné useky dhych stupani - klesani, v zakrutach, krizovatkach a inych atypickych pripadoch sa
posudzuju individualne.

Obnova krytu sa vykonava:

Na asfaltovych vozovkach udrZovacimi uzatvaracimi, regeneranymi natermi a postrekmi, pod'a
STN 736129, kalovymi vrstvami, podl'a STN 73 6130 a tenkymi asfaltovymi kobercami,
mikrokobercami, podl'a STN 73 6134 zhotovenymi technoldgiou za studena, alebo za tepla. Obnova
protiSmykovych vlastnosti sa zabezpeci zdrsnovacimi natermi, vymenou obrusnej vrstvy a drsnymi
upravami AB a AK v zmysle STN 73 6121, obnova krytu sa vykonava odstranenim poskodenych
alebo opobebovanych obrusnych asfaltovych vrstiev, reprofilaciou, frézovanim povrchu za studena
alebo za tepla, odstranenim asfaltovych krytov ohrevom a rozrytim a poloZzenim novej krytovej vrstvy
typu asfaltovy beton AB, podl'a STN 736121, liaty asfalt LA, podfa STN 73 6122, penetracny
makadam, podl'a STN 736127 alebo otvoreny asfaltovy koberec AKO, podl'a STN 73 6121, pripadne
aj ina vhodna uprava, pod'a STN 736179 v hrubkach do 30 mm.

Na cementobetonovych vozovkach, najma pre obnovenie protiSmykovych vlastnosti zdrsrfiovacimi
natermi, otryskavanim drazkovanim, $pecidlnymi tenkymi obrusnymi vrstvami z cementovych malt,
Specialnych epoxidovych vrstiev, pripadne vymenou obrusnej vrstvy. Obnova rovnosti krytu sa
zabezpecCuje zbrusenim nerovnosti alebo vyrovnavanim priehlbin cementobetonovou maltou a
suvislym prekrytim cementobetonového krytu asfaltovymi vrstvami. Na zosilfiovanie vozoviek su
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vhodné technolégie nadbetdénovania novej vrstvy z kvalitného cementového beténu s rozptylenou
vystuzou bez klznej medzivrstvy, tenkou vystuzenou doskou s kiznou medzivrstvou alebo
kontinualne vystuZzenou cementobeténovou doskou.

B/ Obnova jednotlivych druhov vybavenosti ciest a dialnic:

Uprava a obnova zvislého i vodorovného dopravného znadéenia a bezpe&nostného zariadenia sa
vykondava tak ako sa vykonava v ramci beznej udrzby, vzdy v8ak v suvislého tahu cestného useku;
pritom sa vykonava preznacenie a zjednotenie rozmerov a druhu znaciek.

C/ Odstranenie vymrazkov v suvislych usekoch:

Vymrazky na suUvislych Usekoch sa odstranuju celoploSnou sanaciou loznych, ak treba aj
podkladovych vrstiev; pracovné postupy sa stanovia podl'a hibky porudenych vrstiev.

D/ Sanacia poruch vozovky a krajnic

Sanacia poruch vozovky a krajnic spdsobenych sekundarnymi vplyvmi podzemnych banskych
Cinnosti sa uskutoériuje podl'a STN 73 0039.

E/ Obnova cestnej zelene:

sa vykonava podobne ako v beznej udrzbe v ucelenych usekoch. Okrem toho sa nova zelen vysadza
eSte pred dozitim starej zelene.

[ll. Zimna udrzba

Zimnou udrzbou zabezpecuju spravcovia dialnic a ciest zjazdnost vozoviek v zimnom obdobi v
rozsahu a spésobom uréenym technicko-organizaénymi opatreniami, Standardmi a technologickymi
postupmi odsuhlasenymi nadriadenym organom alebo Stdbom zimnej sluzby, ktory zriaduje tento
organ.

Do ¢innosti spadajucich pod zimnu udrzbu patri:
A/ Odstranovanie (zmierfiovanie) zavad v zjazdnosti v zimnom obdobi, podl'a vynosu FMO Z7.

B/ Odstranovanie snehu a posypy chemickymi alebo inertnymi latkami na dial'niciach, cestach a
miestnych komunikaciach sa zabezpecuje podl'a vynosu FMO Z7.

C/ Posyp cementobeténovych krytov vozoviek chemickymi materialmi na baze chloridov sa pripusta
len v sulade s STN 73 6123. Tieto materidly sa nesmu pouZit na posyp vozoviek na ocel'ovych
mostoch, na mostoch z predpatého beténu, mostoch nad Zelezni¢nymi tratami a pril'ahlymi usekmi
vozoviek pred a za tymito mostami. Pred, na a za spevnenymi travnatymi parkoviskami,
Zelezniénymi priecestiami a v chranenych oblastiach v dizke najmenej 25 m. Roztopeny sneh sa
musi z vozovky odstranit’ o najrychlejsie, pretoze spbsobuje rozpad povrchu obrusnej vrstvy.

D/ Zabezpecenie zjazdnosti pri zhorSenych poveternostnych podmienkach, podl'a smernice (Z11).
Cesty a miestne komunikacie, ktorych zjazdnost sa nemusi zabezpelovat' (nezahrnuté do
operacného planu zimnej udrzby) sa musia oznacit' podl'a vyhlasky (ZS).

E/ Zabezpecenie schodnosti (zodpovedny spravca miestnej komunikacie) vytvorenim prechodného
profilu v Sirke najmenej 1 m, pri poveternostnych podmienkach, ktoré zhorSuju schodnost
komunikacii pre peSich a prechodov pre chodcov na prejazdnych Usekoch ciest a miestnych
komunikaciach v zastavanom uzemi.

F/ Odvoz a likvidacia snehu z miestnych komunikacii a prietahov ciest v zastavanom uzemi
zabezpecluje spravca miestnych komunikacii, av8ak len na zuZenych usekoch, kde si to vyZaduje
plynulost a bezpe€nost premavky. Zhadzovanie snehu do kanalizacie a vodnych tokov je dovolené
len po dohode s prislusnym spravcom.

G/ Spracovanie a schvalenie operacnych planov zimnej udrzby, urCenie poradia dblezitosti
komunikacii, vedenie dennika zimnej udrzby, zimnej spravodajskej sluzby a vyhodnotenia po
skon¢eni zimného obdobia upravuje smernica (Z11).
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H/ Priprava menSich pohotovostnych skladok posypového materialu pre umoznenie
samoobsluzného alebo dopinkového posypu nebezpelnych cestnych uUsekov (stupanie, krizovatky
a pod.) sa oznacuje informac¢nou tabul'ou "samoobsluzna posypova skladka"

8.3.3. Pravidla oprav vozoviek a ostatnych sucéasti

Opravy zahrnuju subor stavebnych prac, ktorymi sa odstranuju zavady, opotrebenia vozovky a
prislusnej vybavenosti. Opravou vozovky sa obnovuju projektom stanovené parametre, zlepSuju sa
vlastnosti vozovky, najma z hlfadiska bezpecénosti premavky. Opravou vozovky sa zvySuje
prevadzkova vykonnost so su¢asnou obnovou prevadzkovej spbsobilosti.

Opravou uvedeného rozsahu (zosilnenie, vymena krytovych, pripadne podkladovych vrstiev) sa
nezvySuje hodnota majetku.

Opravy pripravuje spravca komunikacie. Nevyzaduje sa stavebné povolenie, spravca komunikacie
vSak povinne ohlasi stavebnému uradu €as a rozsah vykonavanej stavebnej ¢innosti, zmeny stalych
a premennych parametrov.

Pod pojem opravy sa zahrriuju tieto prace (pozri smernicu T12):

A/ Zosilenie vozovky a krajnic polozenim dalSich konstrukénych vrstiev, zriadenie asfaltovych
vrstiev na Strkovych vozovkach, zriadenie nového alebo vymenu existujuceho krytu asfaltovymi
zmesami nad 30 mm, predlazba dlaZzbovych vozoviek v Useku dlh§om ako 100m, pripadne zakrytie
a zosilenie dlazbovych vozoviek asfaltovym krytom, Uprava prie€neho sklonu, vymena poskodenych
dosak cementobeténovych vozoviek atd.

B/ RozSirenie koruny cesty najviac do Sirky 4m a smerové vyrovnanie cestnej komunikacie do dizky
300 m, vykonané v zaujme zvySenia bezpecénosti premavky (len v medziach cestného pozemku).

C/ Zriadenie, zosilenie, prestavba , zvySenie nivelety chodnikov a dalSich nemotoristickych
komunikacii sa vykona rovnako ako u vozoviek vratane krajnikov alebo obrubnikov.

D/ Odstranenie zosuvov, spevnovanie hornin v zarezoch a odrezoch:

Sanacia zosuvu si vyzaduje povrchové i hibkové odvodnenie zvazného Uzemia s naslednym
svahovanim, pripadne vytvorenim drenaznych rebier, stenovych alebo pilotovych bariér. Potom
treba €o najskér svahy zatravnit' a po stabilizovani spevnit vysadbou vhodného porastu.

E/ Oprava a modernizacia jednotlivych €asti vybavenosti cestnej komunikacie, vykona sa su¢asne
s opravou koruny komunikacie.

Osadzuju sa: dopravné znacky, zvodidla, odpruzené bariéry. Zriaduju sa dopravné ostrovceky.
Obnovuju sa reflexné natery, atd.

F/ Obnova cestnych objektov (priepustkov, obmuroviek, zachytnych murov a rigolov) vymenou
korodovanych kamenov, beténovych rur, domurovanim alebo znovupostavenim ¢elnych murov a
pod.

G/ Obnova cestnej zelene vyvolana opravou cestného telesa sa vykona podl'a metodickych
pokynov T22.

8. ZAVER

PouZzivanie stavebného manualu predpoklada nasledovné prinosy:
- EfektivnejSia udrzba objektu z organizaéného i technického hladiska

- Planovanie efektivnejSiej udrzby zo strany spravcu alebo uzivatela objektu v zmysle planovania
programu udrzby, ako aj finanéného planovania.

- Spravne vyuzivanie stavebného objektu prispieva k redukcii udrzbarskych ¢innosti.

- Efektivne vyuzivanie stavebného objektu, ako aj kritické ocenenie zameru a jeho naplnenia.
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PLAN UZIVANIA VEREJNEJ PRACE
PARKOVISKO OKRUZNA 7-9 A AUTOBUSOVA ZASTAVKA - PD

9. POZNAMKY

Navrhy konkretnych opatreni, udrzbovych prac prip.oprav suvisiacich s navrhovanymi stavebnymi
objektami su spominané v projektovych dokumentaciach jednotlivych stavebnych objektov.

november 2019 Vypracoval : Ing. Martin Bartovic, PhD.
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