KOSTROVA SIET

Koncepcia budovania cyklistickych tras Banskobystrického kraja
(zadanie)

Koncepcia Kostrovej siete riesi hlavné cyklistické komunikacie - vetvy na Uzemi celého
Banskobystrického kraja, a to ako vyznamny nastroj pre ich rozvoj a efektivnu realizaciu v dlhodobom
¢asovom horizonte. Predstavuje nadregionalnu siet cyklotras, ktory vychadza z prvotného navrhu
troch vertikdlnych a troch horizontalnych vetiev so vzajomnymi vazbami predovsetkym na destinacie
cestovného ruchu.

Na zadklade zadania, Uzemnych podkladov, strategickych dokumentov predpokladame, ze hlavnou
charakteristikou navrhu kostrovej siete cyklotras je ich vedenie pozdi# vodnych tokov. V tychto
prirodzenych koridoroch su vo vacsSine pripadov umiestnené aj Zelezni¢né trate, cesty a samozrejme
sidelné atvary. Cyklotrasy kostrove;j siete ich kopiruju a vytvaraju plynult a neprerusenu os v Uzemi.
Navzdjom sa prepadjaju v turistickych destindciach Banskobystrického kraja.

ZASADY NAVRHOVANIA A PLANOVANIA

Vychodiskové podklady pre spracovanie kostrove;j siete

uzemny plan velkého tzemného celku Banskobystricky kraj

uzemné plany dotknutych miest a obci

strategické dokumenty pre oblast cestovného ruchu regiénov Banskobystrického kraja

suvisiace projektové dokumentdcie — dopravné stavby — cesty, Zeleznice, vodné stavby predovsetkym
ochranné protipovodnové hradze, - malé vodné elektrarne

plany hospodarskeho a socialneho rozvoja

cyklotrasy v Banskobystrickom kraji — pasportizacia 2019

stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v BBSK

suvisiace dokumentdcie susednych krajov a regiénov

terénne Setrenie, mapové podklady, fotodokumentacia, GPS zameranie.

Z hladiska stavebného zakona je navrh koncepcie kostrovej siete cyklistickych tras
tzemnoplanovacim podkladom. Po zapracovani jej vystupov, v novom UPN velkého Gzemného celku
Banskobystrického kraja, bude diskutovand problematika posudzovana v zmysle poZiadaviek Zakona
¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v ramci strategického environmentalneho hodnotenia (dalej len ,SEA”) Uzemného planu
regionu. V pripade pripravy a realizacie konkrétnych navrhovanych cyklistickych komunikacii bude
postupované v zmysle uvedeného zakona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (dalej len
»EIAY).

Zakladné kritéria, principy
navrh podla pravidiel Eurépskej cyklistickej federacie a kritérii pre trasy EuroVelo,

hlavné cyklistické koridory musia byt celoro¢ne zjazdné (trasy so spevnenym povrchom)
hlavné cyklistické koridory musia vzajomné prepajat destinacie v ramci siete.



v V4

Kldcové faktory trvalo udrzatelného rozvoja kostrove;j siete cyklistickych
komunikacii

Ekonomicka udrzatelnost

Navrhované trasy maju maximalizovat za¢lenenie existujucej cyklistickej infrastruktiry a existujlcich
projektovych dokumentacii. Maju byt navrhované so zretelom na minimalizovanie stavebnych
nakladov pri zachovani vyzadovanych parametrov. Okrem samotnej realizacie bude potrebné v
predstihu riesit aj prevadzku a adrzbu cyklistickych cesticiek.

Fyzicka udrzatelnost

Navrhované trasy vo faze planovania a nasledne projektovania su rieSené s ohladom na
geomorfoldgiu terénu ¢o najjednoduchsie a to tak, aby dokazali byt v stlade s prirodnymi zivlami, ale
tiez aj pridruzenou technickou infrastrukturou.

Ekologicka udrzatelnost

Navrhované trasy maju svojim vedenim minimalizovat dopady na Zivotné prostredie. V pripade, Ze sa
nachadzaju v priamom kontakte s ekologicky citlivym Gzemim je potrebné reSpektovat zasady
ochrany a krajiny a drzat sa principov tzv. zelenej infrastruktury . Jedna sa predovsetkym o
biokoridory okolo riek, alebo chranenych lokalit. Je potrebné realizovat trasy tak, aby sa zabranilo
negativnym dopadom na ekologicky systém.

UZivatel'ska udriatelnost

Navrhované trasy musia byt prijaté (adaptované) miestnymi komunitami, ktoré budd pomahat
zabezpecovat osvetu medzi obyvatelmi a uzivatelmi cyklotras o tom ako spravne zaobchadzat s
cyklotrasou. Miestne komunity mézu motivovat navstevnikov, aby navstivili ich izemie tym, Ze
pripravia rozne podujatia, skraslia okolie cyklotrasy, zapoja mladych umelcov a kreativnych ludi tak
aby samotna cyklotrasa bola atrakciou.

Zakladné principy navrhu cyklistickych komunikacii

Priamost trasy

Prepdjanie najdolezitejsich sidelnych Utvarov a regidnov, hlavnych bodov turistického zaujmu
Prepojenost a suvislost trasy

Zabezpecenie plynulosti trasy prepojenim na existujlcu pripadne planovanu cyklistickd infrastruktiru
Atraktivita trasy

Doraz na prostredie, ktorym cyklotrasa prechadza - turisticky atraktivne miesta

Bezpecnost trasy

Minimalizovat nebezpelenstvo dopravnych konfliktov a nebezpecnych situacii

Komfort trasy

Celorocne zjazdny povrch bez velkého prevysenia

Konzistentnost trasy

Vyhybat sa ¢astym zmenam povrchu a typom materialov, ¢o zabezpeci konstantnu rychlost
ObsluZnost trasy

Mat moznosti ubytovania a obéerstvenia na trase kazdych cca 25 km

Dopravna dostupnost trasy

Napojenie na hromadnu dopravu — predovsetkym vlak, cyklobusy apod.



Technické poziadavky pre vedenie tras Kostrovej siete

Zdielany dopravny priestor s intenzitou maximalne 1000 vozidiel za den a len vo vynimocnych
pripadoch 3000 vozidiel za der.

Cyklistické pruhy by sa nemali navrhovat pozdiz komunikacii, na ktorych sa pohybuje viac ako 10 000
vozidiel za den.

Useky ciest, kvalifikované ako ,traffic free” nemotoristické komunikacie s pritomnostou maximalne
50 vozidiel denne

Nemotoristické komunikacie navrhovat tak, aby boli dostatoéne Siroké pre dvoch cyklistov vedla
seba vacsinu ¢asu a s moznostou vyhnut sa bezpecne oproti iducim cyklistom. Rézne Sirkové
usporiadanie na trase je akceptované.

Stupanie viac ako 6% len v minimalnej miere a pokial je to mozné, odporiu¢ame vyhnut sa takymto
miestam. V horskych partiach a sedlach maximalne stupanie 10% na kratkych usekoch.

Trasa by mala byt zjazdna za kazdého pocasia a pocas celého roku i ked na severe a v horskych
oblastiach to nemusi byt vidy mozné.

Ku velmi frekventovanym trasdm pre nemotorovych ucastnikov (chodci, jazdci na korioch a pod.) by
sa mala ndjst moZna alternativa s prioritou minimalizovat konflikty medzi G¢astnikmi premavky.
Jednotné a zrozumitelné znaéenie aj pre zahrani¢nych cykloturistov - aplikovat logd eurdpskych a
cezhraniénych tras na Standardné narodné znacenie.

Dostatok sluzieb pozdiz tras - ubytovacich a stravovacich — Cyklisti vitani a pod., cyklo servisy a
poZicovne, odpocivadla a pristresky a pod.

Efektivna propagacia trasy a aktualizované informacie o trase - vlastné web stranky, cyklomapy a
sprievodcovia, existencia dalSich turistickych produktov vratane miestnych regiondlnych cyklotras,
trds pre jazdenie na koni, pesich turistickych trds a podobne.

Dopravna dostupnost - napojenie na verejnd dopravu — predovsetkym vlaky, cyklobusy a pod.

STRUCNE ZHRNUTIE K NAVRHU KOSTROVE]J SIETE
(Vyhladavacia studia)

Uvedeny dokument bude spracovany za Ucelom stanovenia postupu na efektivnu realizaciu dialkovych
trds a bude vychodiskom pre rozvoj cestovného ruchu Banskobystrického kraja, dotknutych samosprav
a dalsich organizacii, ktoré budd mat zaujem podielat sa na realizacii tejto siete.

Vyhladavacia Studia kostrovej siete cyklistickych trads zadefinovala smerové vedenie hlavnych
dialkovych cyklistickych koridorov — v 6 vetvach a 2 alternativnych rieseni k posudeniu Zo sumarnej
tabulky navrhovanych vetiev vyplyva, Ze rozsah navrhovanej kostrovej siete cyklotras je cca 960 km,
ktoré vedu cez cca 138 katastralnych tizemi na Uzemi BBSK, Styri Narodné parky a ich ochranné
pasma, tri chranené krajinné oblasti, vratane niekolkych maloplosnych chranenych tzemi. Vsetky
hlavné vetvy su prirodzene a prioritne vedené v koridoroch riek Hron, Rimava, Rimavica, Ipel,
Bystrica, Stiavnica, Slatina a iné mensie toky. Véetky trasy st planované ako celoro¢ne zjazdné s
tvrdym Zivicnym alebo betédnovym povrchom. Okrem novych samostatnych cyklistickych komunikacif
sa v pripade vhodnosti vyuZivaju aj ucelové komunikacie s minimalnou premavkou obsluznej dopravy
— lesné cesty, hradze. Planované cyklistické trasy sa zasadne vyhybaju vedeniu tras v hlavhom
dopravnom koridore ciest 1. a 2.triedy.



V pripade ak dochddza ku krizovaniu tychto ciest tak sa navrhnu cyklistické priechody v intravildnoch
obci, v extravilanoch sa odporuca bezbariérové krizovanie — podchody. V pripade kriZzovania so
Zelezni¢nou tratou sa navrhnl zasadne existujlce Zelezni¢né priecestia. V pripade krizovania s
vodnym tokom s v maximadlnej moznej miere vyuziju existujice mosty a lavky, tam kde to nie je
mozné sa naplanuju nové lavky a mosty.

V od6vodnenych pripadoch navrhované trasy vyuzivaju existujice miestne komunikacie a to

predovsetkym v intravildnoch miest a obci, kde je nizka intenzita motorovej premavky a maximdlna
povolena rychlost 50 km/hod.

Hlavné navrhované koridory — vetvy (priloha €.1)
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Vetva A

SJ - zapadna os prepéjajtica oblasti od Liptova po Hont v dizke 118,5 km

Vetva B

SJ - centralna os prepéjajuca Liptov s Novohradom cez oblast Horehronia a Podpolania do Madarska
v dizke 168,9 km

Vetva C

SJ - vychodnd os prepdjajtica Liptov cez Horehronie a Gemer do Madarska v dizke 118,9 km

Smer: zapad - vychod
Vetva D
ZV - severnd os prepajajuca Turiec cez oblast Horehronia do Slovenského raja v dizke 135,9 km



Vetva E

ZV - centralna os prepajajtica oblat Gronu, Stredného Slovenska, Podpolania a Gemeru v dizke 200,1
km

Vetva F

ZV - juina os prepajajuce Hont, Novohrad a Gemer v dizke 219,2 km

Zoznam dotknutych katastralnych tzemi podla navrhovanych vetiev

Vetva A

Banska Beld, Banska Bystrica, Banska Stiavnica, Bansky Studenec, Bud¢a, Domaniky, Donovaly,
Hajniky, Hontianske Nemce, Hronska Breznica, Kostiviarska, Kozelnik, KrniSov, Motycky, Ostra Luka,
Prencov, Radvan, Rybare, Sitnianska Lehotka, Staré Hory, Svity Anton, Spania Dolina, Ulanka,
Vlkanova, Zvolen, Zakyl

Vetva B
Brezno, Cierny Balog, Hririova, Jaraba, Kalonda, Korytarky, Krivan, Lu¢enec, Mikusovce, Myto pod
Dumbierom, Panické Dravce, Rapovce, Ruzing, Sihla, Trené, Velkd nad Ipfom

Vetva C

Cerencany, Hacava, Helpa, Hnusta, Hostice, Hrachovo, Jesenské, Jestice, Kociha, Malé Teriakovce,
Muran, Pavlovce, Petrovce, Polomka, Rimavskda Bana, Rimavska Pila, Rimavska Sobota, Rimavské
Brezovo, Rimavské Janovce, Rimavské Zaluzany, Simonovce, Sirkovce, Tisovec, Tomasova, Velké
Teriakovce, Vrbovce nad Rimavou, Zdvadka nad Hronom

Vetva D

Bacuch, Banska Bystrica, Befius, Bravdcovo, Brezno, Brusno, Helpa, Lucatin, Medzibrod, Nemecka,
Podbrezova, Pohoreld, Polomka, Predajna, Raztoka, Slovenska Lupéa, Salkovd, Sumiac, Telgart,
Valaskd, Valkovna, Zavadka nad Hronom

Vetva E

Brehy, Bud¢a, Bukovina, Bzenica, Detva, Dolna Zdaria, Dubravy, Hnusta, Horné Opatovce, Hrifiova,
Hronska Breznica, Hronsky Benadik, Jalna, JelSava, Kokava nad Rimavicou, Korytarky, Krivan, Latky,
Lieskovec, Lovca, Lukové, Nova Bana, Ocova, Orovnica, Ostra Luka, Pitelova, Psiare, Revistské
Podzamcie, Rudno nad Hronom, Sa$ovské Podhradie, Trnava Hora, Voznica, Zolnd, Zvolen, Zarnovica,
Ziar nad Hronom

Vetva F

Abovce, Badan, Beluj, Dubovec, Gemer, Hrabovo, Chanava, Jesenské, Kalinovo, Klastava, Kral,
Krupina, Lehotka, Lenartovce, Martinova, Oravka, Pavlovce, Prencov, Riecka, Rimavska Sec, Rimavska
Sobota, Rimavské Janovce, Slovenské Darmoty, Svaty Anton, Simonovce, Sirkovce, Strkovec, Tornala,
Veelince, Vikyria, Zéhorce, Zibritov



Sumarna tabulka (priloha ¢.2):

Prepojenie Dizka (km) Rieky Hlavné centra NP, CHKO' Potet KU Cyklomagistrala

5l - zApadna os prepdjajlca oblasti od Bystrica, Hron, Banska Bystrica - Zvolen - NP Velka Fatra, NP Nizke . . o, "
K 1185 .. . e " el 26 e.£.:033: Donovlaska, Redinna cestitka
Liptova po Hont Etiavnica Banska Stiavnica - Sahy Tatry, CHKO Stiavnické vrchy
3l - centrélna os prepdjajlca Liptov s R . L.
! Slatina, Cierny Brezno - Hrifiova - Detva - ) . )
Novohradom cez oblast Horehronia a 1689 . NP Nizke Tatry, CHKO Polana 16 e.£.013: Novohradska
) ) Hron/Hron, Ipel  |Luenec
Podpolania do Madarska
. . I N ~ ~ - N . ~ . NP Nizke Tatry, NP Muranska
Sl -wychodné os prepdjajlca Liptov cez Rimava, Rimavica, |Tisovec - Hnlfa - Rimavsky N . . . . .
- . 1189 planina, CHKO Cérova 27 e £ 040: Liptov - Horehronie - Gemer
Horehronie a Gemer do Madarska Hron Sobota R
vrchovina
. . j ) . . . ) e £ 032: Turianska, e.¢ - D33 Donovalska,
ZV - severna os prepajajuca Turiec cez . Kremnica - Banska Bystrica - NP Nizke Tatry, NP Muranska . . . .
3 . 3 1359  |Hron, Bystrica N 3 o 23 e DA42:Vrcharska, e £ 3554: Horehronska
oblast Horehronia do Slovenského raja Brezno -Telgart planina, sSlovensky raj .
zelena stuha
ZV - centralna os prepajajica oblat Klak, Hron, Zolna, |Zarnovica - Ziar nad Hronom - . L . - - .
B N L CHKO Stiavnicki vrchy, BR (e.£. 045: PoZitavska, e.£. 049: Tribeéska),
Gronu, Stredného Slovenska, 2001 Slatina, Ipef, Zvolen - Detva -Hrifiova - . 37 N N
R . N R .. . Slovensky kras e.£.:012 Rudohorska
Podpolania a Gemeru Rimava, Rimavica |Hn(5fa - lelZava
ZV - juina os prepajajlce Hont, Slana, Ipel, Rimava, |Krupina - Velky KrtiZ - Filakovo - =
! prepaisl 2182 |, ,p e i CHKO Stiavnické vrchy 32 e.£.011: Hontianska
Novohrad a Gemer Stiavnica Tornala

Koncepcia bude spracovana pre vSetky zadefinované dialkové koridory
jednotlivo v nasledujicom rozsahu

Analyticka ¢ast

analyza a posudenie hlavnej infrastruktiry (povrchov) pre kazdy navrhovany cyklisticky koridor zvlast
(charakter povrchu, dizka prevedenia),

analyza a ndvrh technickych opatreni (stavebnych Uprav) hlavnej infrastruktiry pre kazdy navrhovany
cyklisticky koridor zvlast,

orientacné vycislenie stavebnych nakladov na realizaciu technickych opatreni hlavnej infrastruktury
pre kazdy navrhovany cyklisticky koridor zvlast, ,

spracovanie zjednodusSenej dokumentacie pre legalizdciu a vyznacenie cykloturistickych tras pre tie
useky zadefinovanych dialkovych koridorov, ktoré je moiné uZ v sucdasnosti vyuzivat ako
cykloturistické trasy a neboli zatial zlegalizované a vyznacené,

navrh umiestnenia a vybavenie navrhovanych BIKE POINT - miest, kde sa stretavaju minimalne 3 sluzby.
Pod vybavenim sa rozumie doplnkova infrastruktura pre cyklistov. Umiestnenie zakreslit do mapy,
struény sumar — vyhodnotenie celej siete s cielom poskytndt informaciu o dizke existujucich tsekov,
dizke dsekov pripravenych na vyznacenie cykloturistickym znagenim, dizke Usekov pre dobudovanie
infrastruktury a odhadované rozpocty pre realizaciu jednotlivych koridorov. Uvedeny sumar zaroven
pozadujeme spracovat graficky ako samostatne prezentovatelny material vo formate A3 plnofarebny,
ktory bude sluZit na samostatnu prezentaciu.

Navrhova éast
navrh planu realizacie kostrovej siete a zadefinovanie priorit na jednotlivych koridoroch z hladiska

narocnosti technickych opatreni pre kazdy navrhovany cyklisticky koridor zvlast a s cielom realizovat
ucelené useky cyklistickych tras.

Vykresova ¢ast

Kostrova siet cyklistickych tras, schéma technickych opatreni celej siete, schéma technickych opatreni
kazdej vetvy zvlast v mierke 1:50 000

Kostrova siet cyklistickych tras Banskobystrického kraja (cela siet), schéma priorit realizicie siete
cyklistickych ras, schéma kazdej vetvy zvlast v mierke 1:50 000



