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TECHNICKA SPRAVA

k dokumentacii na realizaciu stavby (DRS) mostného objektu

1. IDENTIFIKACNE UDAJE MOSTA

Nazov stavby

Cast stavby
Katastralne uzemie
Okres

Kraj

Stavebnik

Nadriadeny organ

UvazZovany spravca mosta
Spracovatel DRS

Zodpovedny projektant

Bod krizenia mosta
Stanicenie na ceste 1/50

Uhol kriZzenia
Volna vyska pri prietoku Q100
Vys$ka hladiny pri prietoku Q100

: Oprava mosta ev. €. 50-070 cez potok Drietomica, Drietoma
: SO 03 Most ev. €. 50-070 cez potok Drietomica, Drietoma

: Drietoma

: Trenéin

: TrenCiansky samospravny kraj

: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 821 09 Bratislava

: Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava
: Narodna dialni¢na spolo¢nost, a.s.
: TIMOTI design s.r.o., Bjénsonova 2, Presov

. Ing. Anton Puls¢ak

. s potokom Drietomica

: km 0,019 30 (pracovné stanicenie)
: km 2,061 na ceste 1/50

: 64,43°

11,34 m

:1,7m

2. ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (PODLA STN 73 6200)

Charakteristika mosta

Dizka premostenia

Dizka mosta

Sikmost mosta

Sirka vozovky medzi obrubami
Sirka chodnika

Sirka mosta medzi zvodidlami
Sirka mosta

Vyska mosta

Stavebna vyska

Plocha mosta

Zatazenie mosta

SO 03

a/ most na ceste 1/50

b/ -

¢/ most nad odvodnovacim kanalom
d/ s jednym polom

e/ jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou

g/ nepohyblivy

h/ trvaly
i/ v priamej; vyskovo v klesani
il Sikmy

k/ s normovanou zatazitelnostou

I/’ masivny, z tyGovych prefabrikatov KA 61
m/ plnostenny

n/ trdmovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vyskou
: 8,813m

:21,790m

: Sikma 64,43°

: 8,82m

: bez chodnika

: 8,82m

:10,38m

: 3,696m (nad potokom)

:0.66 m

192,188 m? (21,79m * 8,82m)

(podla TP 075 = di?ka mosta * $irka mosta medzi zabradlim )

:vzmysle STN EN 1990 a STN EN 1991(kategorizané

zatriedenie — cesta i. triedy)
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3. NAVAZNOST MOSTNEHO OBJEKTU NA PREDCHADZAJUCU DOKUMENTACIU

Na pripravovanu stavbu neboli vypracované Ziadne predchadzajuce stupne projektovej dokumentacie.
Ako podklady, sluziace pre navrh prestavby mostného objektu, boli k dispozicii:
- zapis z hlavnej prehliadky mosta
- mostny list objektu
- poziadavky NDS, a.s. v sutaznych podkladoch

Tieto podklady boli doplnené o nasledovné:

- zameranie zaujmoveho Uzemia a vypracovanie ucelovej mapy v mierke 1:500, vySkové zame-
ranie Uzemia okolo mostného objektu a vozovky na mostnom objekte

- obhliadka miesta stavby

- Hydrologické udaje SHMU zo dna 19.8.2018 pod ¢islom 301-3349/2019/10404 je pre da-
ny profil stanovené Qigo - roéné na 91,0m3.s™2.

4. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANA KOMUNIKACIA

Uvedeny mostny objekt sa nachadza na ceste I/50 pred obcou Drietoma (okres Trencin) po
ktorom je vedena komunikacia triedy 1/50 a premostuje jestvujuci potok Drietomica v rie€nom kilometri
rkm 10,30. Hydrologické &islo povodia 4-21-09-008, plocha povodia 60,54 km?. Na zaklade vyjadrenia
SHMU zo dria 19.8.2019 pod ¢islom 301-3349/2019-10404 je pre dany profil stanovené Qiqo - roCné na
91,0m3.st. Prevadzana komunikacia na moste je dvojpruhova, obojsmerna, smerovo sa nachadza
v priamej a klesani. Prieény sklon je jednostranny 1,0%. Sirka medzi zvy$enymi obrubami je 8,82m.

Ugelom a cielom stavby je odstranenie zlého technického stavu jestvujiceho mosta a celkova
oprava mostného objektu, vybudovanie novych rims, osadenie novych bezpecénostnych zariadeni a
ochrana spodnej stavby mosta.

Oprava mostného objekt a potrebné stavebné uUpravy sa zrealizuje tak, aby mostny objekt
spolahlivo a bezpec&ne plnil svoju funkciu.

Sirkové usporiadanie na moste je navrhnuté v sulade so $irkovym usporiadanim na komunikacii
kategdrie C 8,5/80. Prilahlé useky pred a za mostom sa upravia na potrebnl dizku s napojenim na
navrhovanu Upravu cesty 1/50. Su€astou opravy mostného objektu je potrebna uprava toku pre ochranu
spodnej stavby mosta, odstranenie nanosov Strkovych pod mostom.

5. UZEMNE PODMIENKY

Uzemie v okoli mosta je rovinaté a pristup na stavenisko je mozny z cesty 1/50.

Pritomnost podzemnych inzinierskych sieti v blizkosti mosta bola overovana. V blizkosti
moste sa nachadza telekomunikaény kabel avzdusné a podzemné vedenia Zapadoslovenskej
distribu€nej spolo¢nosti, ktoré je mimo oblasti opravy. Pred realizaciou stavby vytyCenie vSetkych
sieti zabezpedi spravca mosta (NDS a. s.)

6. GEOLOGICKE PODMIENKY

Predmetom projektovej dokumentéacie je rieSenie opravy mosta, pre dany objekt nebolo
potrebné spracovanie geologického prieskumu.

7. TECHNICKE RIESENIE MOSTA
7.1 Charakteristika mosta
Popis stavebno - technického stavu mosta

Jestvujuci mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy most. Nosna konstrukcia je navrhnuta
z tygovych prefabrikatov KA 61dizky 10,60m. DiZka premostenia 8,813m. Nosniky su uloZené na
asfaltovej lepenke hr 0,5 cm. V prieChom reze pravého mosta je 10 ks nosnikov. Prie¢ny sklon
komunikéacie v danom Useku je jednostranny 3,0 az 3,80%. Pozdizny sklon nivelety je konstantny -
0,91%.

Krajne rimsy st z monolitického prevzdusneného beténu s kamennym obrubnikom. Sirka
krajnych rims je 0,9m.

Na povrchu beténu v podhlfadovej a pohladovej Casti povrchu nosnej konstrukcie su vykvety
a vyluhy. Dochadza ku zatekaniu nosnej konstrukcie medzi krajnymi nosnikmi pravdepodobne v
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doésledku nefunkénej izolacie mosta. Betdn nosnej konstrukcie obojstranne pri okrajoch je na
niektorych miestach vypadany.

Spodna stavba je tvorena dvoma oporami. Driek a op0r je beténovy prelozeny kamennym
obkladom, ktoré st v dobrom stave. Ulozné prahy opér a pilierov st monolitické. Na krajnych
oporach dochadza k vymytiu Skar v kamennom obklade.

Ulozne prahy je v dobrom stave.

Zelezobetonové rimsy na oboch stranach si v dezolatnom stave s vypadanymi kusmi
betonu.

Vozovka na moste je v dobrom stave, nad podperami je vidiet trhliny. Terén pod mostnym
objektom je poznaleny erdziou. Dno je zanesené Strkovou vrstvou.

7.2 Navrh opravy mosta

Oprava mostneho objektu vzhlfadom na zabezpecCenie dopravy bude realizovana v dvoch
etapach po polovickach. Predpoklada sa, Ze po&as stavebnych prac déjde k uzatvoreniu jedného
jazdného pruhu. Vychadzajuc z tychto konstatovani oprava na mostnom objekte bude pozostavat
Z nasledujucich prac:

Spodna stavba

- Koryto potoka sa vycisti od nanosov, po ocisteni sa doplni chybajica dlazba v toku.

- Povrch podpier a opdr sa oc€isti pomocou tlakovej vody tak, aby boli odstranené kvaple, vyluhy

a poskodeny beton.

- Za krajnymi oporami sa zriadi vykop. (v dvoch etapach podla postupu vystavby)

- Cast kridiel sa vybura

- Nasledne sa dobuduju zaverné muriky a prechodové dosky. (Budovanie po polovici)

- Nakol'ko sa prechodové dosky budu budovat’ po polovicke je potrebné realizovat’ pazenie
na ochranu ¢ela vybudraného priestoru, aby sa nevysypala konsStrukcia vozovky po ktorej
bude vedena doprava!

- Ocisti sa obnazena betonarska vystuz od korézie, na vystuz sa nanesie antikoréozny ochranny

nater. Na miesta s odstranenym betonom bude naneseny spojovaci nater.

- Uprava na kridlach sa dobuduje do potrebnej vysky.

- Spodna stavba sa natrie ochrannym naterom na baze polymércementov.

- Osadia sa nové mostné zavery nad krajnymi oporami.

- Dosypu a upravia sa nespevnené krajnice pri koncoch kridel opor.

VSetky viditefné ostré hrany na konStrukcii spodnej stavby budu mat skosené hrany
(vlozenim trojuholnikovej latky do debnenia).

Pracovna Skara medzi uloznym prahom a zavernym murikom bude rieSena v zmysle
VL4 204.03 alt.1.

Nosna konstrukcia a zvrSok

- Odstrani sa jestvujuci mostny zvrSok (odstranenie ocefového zabradlia, monolitickych rimsovych
dosiek, vrstiev vozovky, vyrovnavacieho beténu s izolaciou) az po povrch nosnej konstrukcie.
- Nosna konstrukcia sa ocisti tlakovou vodou od degradovaného betonu.
- Na nosnej konStrukcii sa vybuduje spriahujuca doska. Pred nanesenim zapecatiacej vrstvy sa
povrch obrokuje.
- Vybuduje sa novy mostny zvrSok (izolacia mostovky, vozovka, rimsové dosky, zabradfové zvo-
didla, odvodnenie povrchu izolacie s pozdiznymi a prie¢nymi drenaznymi kanalikmi).
ObnaZena betonarska vystuz sa odisti od korézie stupriu Cistoty Sa 22 normy DIN 55 928, na
oCistenu vystuz sa nanesie antikor6zna ochrana vystuze (na mineralnom zaklade, na zaklade
cementového spojiva s portlandskym cementom), na oSetrenu vystuz sa nanesie spojovaci
(adhézny) mostik na rovnakej baze ako antikorézna ochrana vystuze nasledne sa nanesie vrstva
reprofilatnej malty. V pripade vacsich hrubok ako 30 mm sa malta musi nanasat po vrstvach,
udrziavana vihka a chranena pred rychlym vysychanim po zatvrdnuti reprofilacnej malty sa na
poruSené miesta nanesie jemna stierka hrubky cca 5 mm.

Na podhladovej ploche N.K. poZadujeme, aby stierka bola silne lepiva.
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- doporuc€ujeme opravované plochy povrchovo upravit farebnym naterom na baze cementov.

Vzhladom k tomu, ze v stavebnictve sa v oblasti opravy porusenych beténov pouziva niekolko
systémov a mnozstvo vyrobkov, je potrebné, aby buduci zhotovitel navrhovanych prac predlozil
uceleny, kompletny a konkrétny systém pre opravu porusenych betonov na mostnom objekte. Na
pouzity systém musi byt zhotovitefom vypracovany a predloZzeny podrobny technologicky postup.

Vsetky zabudované prvky pouzitého systému na opravu beténov nosnej konstrukcie a spodnej
stavby musia mat certifikat preukazania zhody.

VSetky viditelné ostré hrany na konStrukcii budu mat skosené hrany (vlozenim
trojuholnikovej latky do debnenia).

7.3  Vybavenie mosta
Vozovka

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnuta v zmysle STN 73 6242 a STN EN 13108-1, pre
triedu dopravného zatazenia | (velmi tazké zataZenie) v zmysle STN 73 6114 s nasledovnou
skladbou:

Kryt vozovky Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 PMB  45/80-75 40 mm
Spajaci postrek PS, CBP
Ochranna vrstva Asfaltovy betén ACo 11 obrus PMB 65/105-65 45 mm
Spajaci postrek PS, CBP
Izola€na vrstva AIP 5mm

Zapecatujuca vrstva

Na spojenie krytu vozovky s ochrannou vrstvou izolacie a ochrannej vrstvy izolacie
s izolaciou sa pouZije spajaci postrek PS z polymérom modifikovanej asfaltovej emulzie CBP podla
STN 73 6129.

Pod rimsou je izolacia mostovky a ochrana izolacie navrhnuta z vystuzenych natavovanych
asfaltovych izolaénych pasov.

Prie¢ny sklon komunikacie v danom Useku je jednostranny 2,0%. Pozdizny sklon nivelety je
konstantny -0,91%.

V miestach vybudovania novych prechodovych dosiek mostného objektu a do vzdialenosti 3m
od prechodovych dosiek, doporucujeme vybudovanie celej konstrukcie vozovky:

Konstrukcia vozovky v miestach prechodovych dosiek:

¢ asfaltovy koberec mastixovy, modif SMA 11; PMB 45/80-75;l EN 13108-1  40mm

e spojovaci asfaltovy postrek 0,5kg/m? STN 73 6129

e asfaltovy betdn pre loznu vrstvu AC, 16; PMB 65/105-65;1;1 EN 13108-1 60mm

e spojovaci asfaltovy postrek 0,5kg/m? STN 73 6129

o asfaltovy betdn pre podkladnu vrstvu  ACp 22; PMB 65/105-65;1;1 EN 13108-1  90mm

e S&trkodrvina fr. 0-22mm SD STN 73 6126 200mm

e Strkodrvina fr. 0-32mm SD STN 73 6126 250mm
Spolu 640mm

Celkova plocha novej konstrukcie vozovky predstavuje 2x(6,0m*8,9m)=106,80 m?. Celkova

plocha obrusnej vrstvy predstavuje 34,6x8,9m= 307,94m? (aj s mostnym objektom).
(poziadavka na unosnost konstrukénej plane vozovky: Edef=min.60 MPa)

Rimsy

Na moste su navrhnuté rimsy Sirky 0,9m. Rimsy su navrhnuté monolitické z beténu C35/45-
XC4, XD3, XF4. Povrchova uprava bude pomocou striaze (metliCkovania). Betén rims musi splfiat
vlastnosti podfa STN EN 206-1, pril. F, tab F1.
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Pracovné Skary rims budu vo vzajomnej vzdialenosti od opory €.1 (PR - 4,9m a LR- 5,637m).
Rimsy budu beténované striedavo (kazdy druhy pracovny celok), pracovné Skary budu narezané
a vytmelené ftrvale pruznym tmelom. VSetky viditelné ostré hrany na konstrukcii rims budd mat
skosené hrany (vlozenim trojuholnikovej latky do debnenia).

Rimsy budu do nosnej konsStrukcie ukotvené pomocou svornikovych ocelovych kotiev s
protikoroznou ochranou. Vzdialenost svornikovych kotiev bude & 1,0m. V €asti rims pri mostnych
zaveroch budu svornikové kotvy osadené vo vzajomnej vzdialenosti 0,5m (v dizke 3,0m).

Styk zvislej Casti zvySenej obruby a vozovky bude vyplneny trvale pruznou zalievkou
s predtesnenim Sirky 20mm (potrebné pouzit’ vydebnenu Skaru).

Za kridlami opdr sa terén spevni beténom na dizke cca 1,5m z dévodu zabranenia eréznej
¢innosti vody a jej zatekania za kridla.

Bezpecnostné zariadenia ha moste

Na mostnom objekte je ako bezpeénostné zariadenie navrhnuté schvalené zabradlové
zvodidlo. Zvodidla su navrhnuté pre uroven zachytenia H2. ( na ktoré MDVRR SR vydalo ,
Technické podmienky vyrobcu “ na pouzivanie tychto zvodidiel.

Jestvujuce zabradlie na moste a zvodidlo pred mostom sa odstrania.

Dizka zabradlového zvodidla na moste v smere staniéenia je nasledovna: Zabradlové zvodidlo na
pravej strane mosta je dizky 24,0m a na lavej strane mosta je dizky 20,0m (dizka zabradlového zvodidla
je vratane koncového madila).

Dizka cestného zvodidla s Grovriou zachytenia H2 pred a za mostom je nasledovna:

- na pravej strane pred mostom je dizky 28,0m, celkova dizka zvodidla na pravej stane je 52,0m (vrata-
ne nabehov a zvodidla na moste).

- na lavej strane pred mostom je dizky 9,0m a za mostom je dizky 11,0m, celkova dizka zvodidla na
pravej stane je 40,0m (vratane nabehov a zvodidla na moste).

Zvodidla, ako i vSetky ocelové konStrukcie na moste trvale v styku so vzduchom sa budu
ochranit podla TP 05/2004 - Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov, vydanych MDPT
08/2004. Bezpelnostné zariadenia budu ocistené tak, aby to zodpovedalo stupfiu Cistoty Sa 2al/2 a
povrchovo upravené. Povrchova Uprava pozostava z metalizacie 100um.

Nad mostnymi zavermi je potrebné zabezpedit pozdizny posun v pasnici, madle
zabradlového zvodidla. Zvodidla mimo mosta musi byt nevodivo oddelené od zvodidla na moste.
Prevedenie izolaéného styku musi byt v sulade s TP pre pouzity typ zvodidla.

Bezpec€nostné zariadenia budu osadené tak, aby bola mozna ich vymena. Kotevné dosky
zvodidla budu kotvené lepenymi kotvami a budu podliate plastmaltou. Kotevné skrutky
bezpeénostnych zariadeni budu chranené plastovym krytom matice.

Odvodnenie mosta

Zrazkova voda z povrchu vozovky ktora pretedie ku kraju rims je odvedena pozdiznym a
prie€nym sklonom vozovky na prifahlé krajnice a svahy pred a za mostom a pomocou zlabu zvedena do
jestvujuceho recipientu.

V pozdiznom smere je navrhnuty drenazny kanalik Sirky 100mm, vyplneny polymérnym
drenaznym plastbeténom frakcie & 8-16mm, pre odvodnenie povrchu izolacie. V prie€nom smere sa
drenazny kanalik nachadza pred mostnym zaverom pri opore &.2. Voda z drenaznych kanalikov
bude odvadzana do odvodriovacich rarok pre odvodnenie povrchu izolacie.

Odvodriovacie rurky pre odvodnenie povrchu izolacie budu vyustené na svah pod mostom.

Za oporami sa vybuduje drenaz, ktora bude vyustena na mostny kuzel.

Loziska
Nosniky su uloZzené na lepenke.

Mostné zavery

Nad krajnymi oporami su navrhnuté povrchové mostné zavery pre rozsah dilataného
posunu nosnej konstrukcie 10mm. Mostny zaver je navrhnuty na celu Sirku nosnej konstrukcie.

Navrhujeme povrchové mechanické mostné zavery ( T — tiché ) pre dilatacny pohyb +5mm.
Montaznu teplotu pre osadenie mostného zaveru uvazujeme 10°C. Casti mostného zaveru
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prechadzajuce pod rimsovymi doskami budu prekryté oplechovanim. (vodorovny aj zvisly plech).
Prekrytie bude rieSené nevodivym spésobom.

Skara medzi konstrukciou mostného zaveru a vozovky sa vyplni trvale pruznou zalievkou
s predtesnenim $irky 20mm (potrebné pouzit vydebnent $karu). Skara medzi mostnym zaverom
arimsou bude vyplnenda trvale pruznym tmelom (potrebné pouZit rezanu Skaru). Tmel musi byt
odolny voéi poveternostnym vplyvom, UV Ziareniu arozmrazovacim prostriedkom obsahujucim
chloridy. Pred mostnym zaverom na opore ¢.2 bude zhotoveny protispad izolacnej vrstvy mostovky
pre odvedenie vody do prie€neho drenazneho kanalika — upresni sa podla pouZiteho typu MZ.

Presny typ mostnych zaverov musi zhotovitel stavby predloZit na odsuhlasenie NDS.

Vodorovné dopravné znacenie

Po realizacii opravy mosta sa na vozovke obnovy vodorovné dopravné znacenie. pozdizna
suvisla Ciara V1a a vodiace Ciary V4 dlzky 35,0m (zabezpeci NDS, a.s.)

Terénne Upravy

Pre pristup k oporam a pod most su na vtokovej strane navrhnuté obsluzné schodiska Sirky
750mm so zabradlim z kompozitného materialu.

Spevnenie na konci rims a medzi schodiskom, zfabom a kridlami sa terén, z dévodu
zabranenia erdéznej Cinnosti vody a jej zatekania za kridla, spevni beténom s protiSmykovou
Upravou.

Prechodova oblast’ :

Prechodové dosky su monolitické zo Zelezobeténu C25/30 XC2,XF2 (SK) dizky 4,0 m.
Ulozené su kibovo na zavernom muriku opory.

Prechodova oblast siaha po koniec prechodovych dosiek. Prechodovy klin pod
prechodovymi doskami bude vybudovany zo zemin velmi vhodnych do nasypov (Strkodrva frakcie O-
63mm), hutnenim po vrstvach hrubky max.0,3m na mieru zhutnenia 1p=0,90. Na rube krajnych opor
bude ploSna drenaz z dvoch geotextilii v min. hrdbke 6mm.

Na vyvedenie presiaknutej vody z poza rubu krajnych opér je pozdiz opér a rovnobeznych
kridiel osadena drenazna ruarka priemeru 160mm na podkladnom beténe, ktora odvadza vodu k
vonkajSiemu povrchu obsypového kuzela.

7.5 Povrchova uprava

VSetky ocelové konStrukcie na moste, ktoré budu v styku s atmosferickymi vplyvmi, budu
chranené kombinovanymi povlakmi. V8etky ostré hrany, kuty a rohy je nutné brasenim zaoblit' alebo
zahladit na minimalny polomer 2mm

Mostné zavery: ocistenie otrieskanim na stupen Cistoty Sa 3 (podla STN ISO 8501),
metalizacia Ziarovostriekanym zinkom v hrubkel120 um, 1x zakladny epoxidovy nater 80 ym + 1x
vrchny epoxidovy nater 80 um. (resp. podfa certifikdtu mostného zaveru)

Zvodidla: ocistenie otrieskanim na stupen Cistoty Sa 24 (podfa STN ISO 8501), metalizacia
Ziarovostriekanym zinkom v hrabke100 ym.

Nosna konstrukcia a spodna stavba sa natrd ochrannym naterom.

7.6 Uprava toku pod mostom

Uprava toku je vyvolana opravou jestvujiceho mosta. U&elom Upravy toku je ochrana
spodnej stavby mosta, aby nedochadzalo k dalSiemu podmyvaniu spodnej stavby mosta (opér).
Konstrukcia opevnenia brehov koryta vychadza z prieto€ného mnozstva v danom profile a je
posudena na zaklade programového systému hydrotechnickych vypoctov, hig =1,70m.
Vzhladom na jestvujuci stav a vySku brehov navrhujeme vysku dlazby 0,9m - pod mostom a 2,2m
mimo mosta, o zodpoveda vyske higo = 1,7m plus 0,5m rezerva.

Konstrukéné vrstvy, definitivna uprava:

- svahy koryta - dlazba z lomového kamenria hr. 40cm,

- beténové 16Z2ko hr. 20cm

- beténovy zaistovaci prah 0,5x0,8m, V8T50 C 16/20 na zaciatku a konci upravy.
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- betdénovy zaistovaci patka 0,5x0,8m, V8T50 C 16/20 v pate svahu.

Dno koryta na zadiatku a konci Upravy sa zrovna do pozadovaného spadu a plynule napoji
na jestvujuci stav.

Prieéne usporiadanie

- dizka upravy brehov potoka 30,0 m pravy a 24,20m lavy breh
- Sirka dna v mieste mosta a definitivnej upravy 55m
- min. vy$ka dlazby, h 0,90 - pod mostom
h 2,2m - mimo mosta
- pozdizny sklon toku (priemerny) 1,87%
- sklon svahov 1:1,25

PrieCne usporiadanie koryta vyplyva z jestvujuceho Sirkového usporiadania a pozadovanej
upravy v mieste mosta na zaklade hydrotechnického vypoctu.
Vyska 100-ro€nej vody je higo= 1,70m, s dostatoénou rezervou.

8. VYSTAVBA MOSTA
8.1 Postup a technolégia vystavby mosta

Pred zapocatim prac na predmetnom mostnom objekte je potrebné zabezpecit vytyCenie
podzemnych inzinierskych sieti. VytyCenie zabezpeti spravca mosta ( NDS a. s.) za ucasti ich
spravcov. Vyty&ené kable sa v zaujmovom uzemi zretelne vyznacia. O vytyCeni kazdého kabla je
potrebné urobit zaznam.

Oprava si nevyzaduje vystavbu obchadzkovych tras. Predpoklada sa, Zze poCas stavebnych
prac déjde k uzatvoreniu jedného jazdného pruhu mosta. Cestna doprava bude vedena striedavo v
druhom jazdnom pruhu mosta. Doprava bude presmerovana podla dopravného znacenia.

Pred samotnou opravou mosta je potrebné vycistit odvodriovaci kanal od nanosov, po
vyCisteni sa zisti rozsah poSkodeného opevnenia odvodriovacieho kanalu. Chybajuce opevnenie
toku sa doplni.

Pocas burania starého zaverného murika je potrebné v mieste styku z kridlom postupovat
tak, aby nedoslo k poSkodeniu jestvujuceho kridla.

Pocas realizacie objektu je potrebné dodrziavat prislusné bezpecnostné predpisy, najma
zakon ¢&. 95/2000 Z.z., normy a prislusné TKP. Pred zahajenim prac na stavbe zhotovitel zabezpedi
vypracovanie planu bezpeénosti a ochrany zdravia pri praci a ur€i koordinatora dokumentacie a
koordinatora bezpe€nosti v zmysle Nariadenia vlady SR ¢&. 396/2006 Z.z. o minimalnych
bezpe€nostnych a zdravotnych pozZiadavkach na stavenisko. Zaroven predlozi oznamenie
inSpektoratu prace a viditelne ho umiestni na stavenisku.

8.2 Vzt'ah k izemiu

Pristup na stavenisko mostného objektu bude z jestvujucich tras cesty 1/50. Doprava bude
pocas opravy mostného objektu riadena doCasnym dopravnym znacdenim a svetelnou signalizaciou

9.  POZIADAVKY NA MERANIE POCAS VYSTAVBY MOSTA, ZATAZOVACIE SKUSKY
A DLHODOBE SLEDOVANIE MOSTA

Poziadavky na meranie poc¢as vystavby

PoCas vystavby je potrebné venovat maximalnu pozornost polohového a vyskového
vytyCenia nosnej konStrukcie a geodetickej kontrole vySkového a polohového vybudovania
spriahujucej dosky. Podla STN 73 6201 nie je potrebné na moste osadit znacky na sledovanie
trvalych pretvoreni mosta (rozpatia poli menSie ako 20 m). Sucastou stavby mosta je osadenie
tabulky s evidenénym &islom mosta na zaciatku mosta v smere jazdy vpravo. Cislo mosta uréi NDS.

SO 03 strana: 8/9
Most ev. ¢. 50-070 cez potok Drietomica, Drietoma ¢. zdkazky:204/05-2019




TIMOTI design s.r.o

Bjérnsonova 2
080 01 PreSov

Zat'azovacie skusky

V zmysle ustanoveni STN 73 6209, pre mosty s rozpatim do 18m nie je potrebné realizovat
staticku zataZovaciu skusku mosta.
V zmysle STN 73 6201 pre dané rozpatie N.K. nie je potrebné osadit meracské znacky.

10. ZAVER

Oprava mostného objektu je navrhnuta podla v su€asnosti platnych predpisov, najma EN
a po zhotoveni by mal spolahlivo plnit svoju funkciu.

Pocas realizacie objektu je potrebné dodrziavat’ prislusné bezpecnostné predpisy,
najma zakon ¢. 396/2006 Z. z., normy a prislusné TKP. Je potrebné dbat’ na to, aby pri
vystavbe nedoslo k zne€isteniu vodného toku ropnymi latkami.

PreSov, 10. 2019 Vypracoval : Ing. Anton PulS¢ak
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