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2. ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU - POPIS SUCASNEHO STAVU

Predmetom zaujmu investora je
rekonstrukcia miestnej komunikacie - ulice
Krélovska cesta.

Ulica Kralovska cesta dizky 169,54m
a Sirky 3,0 — 3,4m zacina v krizovatke s ulicou
Samova a konéi v krizovatke s Namestim Jana
Pavla Il.

Komunikacia je obojsmerna, jednopruhova
s vyznacenym zakazom vjazdu vSetkych vozidiel
soboch smeroch, svynimkou dopravnej
obsluhy,  zvislymi  dopravnymi  znackami
osadenymi na obidvoch vjazdoch. Intenzita
dopravy na ulice je nizka. Na komunikacii sa
pohybuju aj nakladné vozidla predovSetkym
komunaine.

V useku km 0,016 84 - 0,062 56 sa nachadza
lavostranny chodnik pre pesich v dizke 9,3m
a33,9mav km0,017 38 — 0,075 30 sa nachadza
pravostranny chodnik pre peSich v dl. 56,3m.
Existujuce chodniky su Sirky cca 1100 mm.
PrevySenie voci urovni vozovky je nizke pohybuje
v rozmedzi 0 az 50 mm. Vozidla beZne stoja na
chodniku. V hornej Casti rieSenej komunikacie
chodniky chybaju.

Komunikéaciu hromadne vyuZivaju pesi turisti
(navstevnici) hradu.

Existujuce Sirkové pomery:
km 0,000 00 — 0,071 41 dl. 71,41 Sirka 3,4m
km 0,071 41 - 0,079 53 dI. 8,12m, Sirka 3,0-3,4m
km 0,079 53 — 0,169 54 dI. 90,01 Sirka 3,0m

Existujuci pozdizny sklon komunikacie:
km 0,000 00 — 0,006 12 dl. 6,12m +5,56%
km 0,006 12 — 0,044 17 dI. 38,05m +11,16%
km 0,044 17 — 0,141 67 dl. 97,50m +15,41%
km 0,141 67 — 0,169 54 dI. 27,88m +9,38%




NITRA — KRAOVSKA CESTA 2

Existujuci prie€ény sklon komunikéacie:
km 0,000 00 - 0,063 00 dI. 63m, 2,5% - ny strechovity prieCny sklon
ku km 0,063 00 — 0,169 54 dl. 106,54m, 2,5% - ny lavostranny jednosmerny sklon .

Existujuce Sirkové, sklonové - pozdizne aj prieéne pomery musia ostat’ zachované.

Povrch komunikacie je tvoreny dlazbou z kociek z prirodného kamena (€adi¢, andezit). Dlazba je
vekom znaéne naruSena, niektoré kocky maju zmendené rozmery, medzery medzi kockami je vyplneny
pieskom, ktory je dazdovou vodou, vzhladom na vysoky pozdizny sklon, vyplaveny a upevnenie
dlazobnych kociek je oslabované. Vozovka je v celej dizke komunikacie ohraniéena obrubnikom z
prirodného kameria s prevySenim a v Useku bez chodnika je obrubnik bez prevysenia vo¢i vozovke.

Odvodnenie v dolnej Sasti je zabezpe&ené prieénym a pozdiznym sklonom komunikéacie do uli¢nych
vpusti, ktoré sa nachadzaju po oboch stranach komunikacie. V hornej €asti (v mieste maximalneho
pozdizneho sklonu) povrchové odvodnenie nie je. Predpokladalo sa odvodnenie do zeleného pasu, ale

Komunikacia sa nachadza v stiesnenych
pomeroch. Na lavej strane aj pravej strane je
obmedzovana oplotenim k sukromnym
pozemkom.

Predmetom projektu je navrhnat komplexnu
rekon$trukciu ulice s rekonStrukciou chodnikov
pre peSich apovrchového odvodnenia na
komunikacii.

3. Prehlad vychodiskovych podkladov

- obhliadka predmetnej lokality

- geodetické zameranie

Geologicky prieskum v mieste rieSenej
komunikaciei nebol vykonany.

4. TECHNICKE RIESENIE STAVBY

RieSena  komunikacia sa  nachadza
v pamiatkovo chranenej oblasti, musia byt
zachované existujuce Sirkové pomery.

PretoZe existujuce dopravné znacenie, ktoré
zakazuje vjazd na rieSenu komunikaciu sa
nereSpektuje a na komunikacii sa ¢asto pohybuju
chodci, navrhuju sa opatrenia na ukludnenie

dopravy.

4.1. — Komunikacie.

Navrhuje sa uplna rekonstrukcia konstrukcie
vozovky. Musi byt zachovany existujuci vzhlad
komunikacie. Podkladové vrstvy konstrukcie
vozovky sa upravia tak, aby konStrukcia
bezproblémovo sluzila dlhé obdobie.

Nova konstrukcia vozovky je navrhnuta v skladbe:
- kocky z prirodného kameria (100x100x100mm +£20 mm) (€adi¢, andezit) - 100 mm

- ukladacia vrstva zo Strkodrvy fr.4-8mm - 40 mm
- CBGM Csgo - 200 mm
- podklad zo Strkodrvy - 200 mm
- spolu -540 mm

Na zaciatku trasy sa na oboch stranach nachadza chodnik. Navrhuje sa jeho komplexna rekonstrukcia
Nova konstrukcia chodnika je navrhnuta v skladbe:
- kocky z prirodného kamena (100x100x100mm +20 mm) (¢adi¢, andezit) -100 mm

- ukladacia vrstva zo Strkodrvy fr.4-8mm - 40 mm
- podklad zo Strkodrvy - 250 mm
- spolu -390 mm
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Pred odstranenim starej dlazby je potrebné detailne zdokumentovat' jednotlivé Useky existujucej
dlazby v ramci celej komunikacie a pri vystavbe ju ulozit rovhakym spésobom podfa originalu. Zakladny
spbsob ukladania dlazby je rieSeny v projekte.

Pri odstrafiovani starej dlazby sa musi postupovat opatrne a na
opatovné pouzitie sa musi pouzit kazda vhodna dlazobna kocka
(100x100x100mm £20 mm). Predpokladany rozsah znova pouzitych
dlazobnych kociek sa predpoklada na urovni 20%.

Chodnik na pravej strane v stani¢eni km 0,017 38 — 0,059 07 v dizke
42 m je v priamom kontakte s kamennym murom (plotom). Je potrebné stary
chodnik rozoberat’ zvlast opatrne, aby nedoslo k poSkodeniu mura, alebo
izolacie pamiatkovo chraneného objektu. Pred polozenim novej konStrukcie
sa navrhuje ochranit mar od zemnej vihkosti v sulade so samostatnym
projektom ,DETAILY STYKU KOMUNIKACIE A BUDOV* ktoru v stlade
s poziadavkami KPU spracovala firma Pamarch s. r. o, Nitra

Chodnik na lavej strane v stani¢eni km 0,031 28 — 0,054 64 v dizke 23
m je v priamom kontakte s rekonstruovanou budovou. Je potrebné stary
chodnik rozoberat zvlast opatrne, aby nedoSlo k poSkodeniu mura
s keramickym obkladom, alebo izolacie pamiatkovo chraneného objektu.
Pred polozenim novej konstrukcie sa navrhuje ochranit mur od zemnej
vihkosti vsulade so samostatnym projektom ,DETAILY STYKU
KOMUNIKACIE A BUDOV* ktoru v sulade s poziadavkami KPU spracovala
firma Pamarch s. r. o, Nitra.

Pri praci v styku s existujucimi budovami je dodavatel povinny privolat
zodpovednu osobu z krajského pamiatkového uUradu a konzultovat vsetky
detaily napojenia komunikacie na objekty. Rovnako je v blizkosti budov
zvysit opatrnost’s pouzivanim mechanizmov tak, aby nedoslo k poskodeniu
objektov.

V rohoch komunikacie v mieste podchodu sa nachadzaju historicky
cenné kamene, ktoré chrania branu pred poSkodenim dopravou. Je
nevyhnutné, aby pri vystavbe podkladovych konstrukcii nedoSlo k poruSeniu
tychto kameriov. Pri praci vich blizkosti je dodavatel povinny privolat
zodpovednu osobu z krajského pamiatkového uradu a konzultovat' vSetky
detaily prace a pokracovat az po odsuhlaseni postupu prac touto osobou.

Okraj vozovky je navrhnuté ohrani€it obrubnikom s prirodného
materialu (Cadi¢, andezit) rovnakej farebnej Skaly ako je povrch vozovky.
Obrubnik je navrhnuté osadit v beténe s bo&nou oporou. V mieste, kde sa nachadza chodnik, bude mat
obrubnik prevy3enie 20 mm nad povrchom vozovky, &o nezvysi bezpeCnost chodcov a zaroven
neznemozni parkovanie na chodniku, ale plne re$pektuje stanovisko pamiatkového uradu. V useku kde sa
nenachadza chodnik, bude obrubnik osadeny bez prevySenia - v Urovni vozovky a jeho ulohou bude
predovSetkym bo&na stabilita kon&trukcie vozovky.

Pamiatkovy Urad poZaduje pred nakupom novych dlazobnych kociek a S8karovacej hmoty predloZenie
vzoriek na ich posudenie a odsuhlasenie.

Vzhladom na velky pozdizny sklon hrozi, Ze pri dazdi déjde k vymyvaniu materialu v $karach
dlazobnych kociek a tym k ich uvolfiovaniu. Navrhuje sa vyplnit Skary Specialnou Skarovacou hmotou pre
stredne tazku zataz (do 25 ton), ktora je flexibilna a mierne priepustna vode. Farebne sa Skarovacia hmota
musi hodit k farebnému odtieriu dlazobnych kociek. Navrhuje sa farba Seda. Vhodny je napriklad vyrobok
ROMPOX® - D2000 vyrobeny na baze epoxidovej Zivice a zmesi piesku. Skarovacia hmota vyplIni $karu
v hibke min % hrabky dlazby (cca 70 mm) a hribka $kary sa uvaZzuje 10-30 mm. Vzhladom na to, Ze
Skarovacia hmota ma délezitu statickd funkciu ako aj esteticku funkciu a po vytvrdnuti sa neda opravovat
zhotovitel musi hmotu pouZit désledne podla navodu dodavatela Skarovacej hmoty.

Sucastou rekonstrukcie vozovky ulice su aj vstupy na susedné pozemky, ktoré su napojené na
vozovku rieSenej komunikacie. Konstrukcia vozovky vstupov je navrhnuta rovnaka, ako na rieSenej
komunikacii.

Styri vstupy na susedné pozemky a jeden chodnik pre pesich st vybudované s krytom z beténu. Tie
je navrhnuté vyburat a vybudovat s krytom z ¢adivych kociek a vySkové rozdiely sa navrhuje vyrovnat
palisadou (max prevysenie 300 mm) z prirodného kamenfia, alebo jeho imitaciou. (tieto vstupy na susedné
pozemky a chodnik pre pesich su rozpoctované v samostatnej ¢asti rozpoctu).

Ostatné vstupy, vybudované z dlazobnych kamenov, ktoré si v dobrom stave, ostant zachované
a nie su predmetom rieSenia.
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4.4. — Odvodnenie vozovky.

Pre zabezpecenie povrchového odvodnenie vozovky sa kompletne zrekonstruuju existujuce ulicné
vpuste a v useku, kde v su€asnosti nie je rieSené povrchové odvodnenie sa vybuduju nové ulicné vpuste.

V Gseku km 0,000 00 - 0,063 00 v dizke 63m je zachovany 2,5% ny strechovity prieény sklon. Dazdova
voda bude odvedena do novych uli€nych vpusti, osadenych na pévodnom mieste su¢asnych ulicnych
vpusti a dalej do existujucej kanalizacie odvodriovacim potrubim DN 200.

V Useku km 0,063 00 — 0,169 54 v dizke 106,54m je zachovany 2,5% - ny jednosmerny sklon na lavu
stranu. Dazdovéa voda bude prieénym sklonom odvedena na okraj vozovky a potom pozdiznym sklonom
do novych uli€énych vpusti a dalej do existujicej kanalizacie odvodfiovacim potrubim DN 200.

V prvej Casti je potrebné zrekonStruovat suCasné kanalizatné potrubie k UV, aby bolo funkéné,
v druhej &asti je potrebné vybudovat nové kanalizaéné potrubie k novym UV. Vzhladom na velky pozdizny
sklon v druhej €asti ulice (az 15,5%) je potrebné usmernit dazdovu vodu do novych uliénych vpusti. To za
zabezpeci ukladanim dlazby z prevy3enim tak aby vznikol ,zfab“. Toto prevySenie zaroven sluzi na
ukludnenie dopravy ako Retardér - spomalovaci prah pre navrhovu rychlost max. 30 km/hod.

Odvodnenie plane rekonstruovanej vozovky je zabezpeéené pozdiznou drenézou DN 125 s obsypom
zo Strkopiesku, ktora sa zausti do uliénych vpusti.

5. ZEMNE PRACE

Zemné prace pozostavaju z vykopov pre drenaz a zo zhutnenia cestnej plane. Predpoklada sa zemina
tr. tazitelnosti lll. Zemina z vykopov sa ulozi na skladku v rozvoznej vzdialenosti do 5km.

Podlozie vozovky musi byt zhutnené tak, aby hodnoty Eger2 boli minimalne 45 MPa a pomer Edef2/Ede1
dosahoval hodnotu nie mensiu ako 2,5 (meranie zhutnenia doskovou statickou zatazkavacou skuskou
podla STN 73 6190, ¢o dodavatel musi dokladovat). V pripade, Ze tieto hodnoty nie su dosiahnuté, je
potrebné vykonat doplfiujuce opatrenia napr. cementovu stabilizaciu podlozia.

Upozornenie:

Pri realizacii stavebnych prac je nutné reSpektovat ochranné pasma vsSetkych inzZinierskych sieti. V
miestach predpokladaného kontaktu s podzemnym vedenim inZinierskych sieti je nutné postupovat podfa
nariadeni a poziadaviek spravcu vedenia. Vedenie vSetkych inZ. sieti v priestore staveniska je potrebné
nechat vytyéit pred zahajenim stavby, vykopy realizovat ruéne a vSetky poskodenia hlasit spravcovi.
Takisto je nutné pri pojazde stavebnych mechanizmov dbat na ochranu vzduSného vedenia v priestore

stavby.

6. BURACIE PRACE

Buracie prace pozostavaju z odstranenia existujuceho krytu z dlazobného kameria (predpoklada sa,
Ze 20% dlazobnych kociek sa znova pouZije) a z odstranenia podkladovych vrstiev existujucej konstrukcie
vozovky, vjazdov a chodnikov, az po urover plane novo navrhovanych konstrukcii vozovky a chodnikov.

Kategorizacia odstraneného materialu je podla vyhlasky €. 365/2015 Z.z. Ministerstva zivotného
prostredia, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov
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7. Vplyv stavby na zivotné prostredie

Pri realizacii stavby musi zhotovitel dodrziavat’ vSetky ustanovenia predpisov tykajucich sa zivotného
prostredia. Zhotovitel méze pouzivat len také mechanizmy, ktoré su v dobrom technickom stave a nie je
pri nich zvysena hlu¢nost z dévodu zlého technického stavu. Zhotovitel je povinny dodrziavat opatrenia na
ochranu proti Skodlivému pdsobeniu hluku na okolie a zamestnancov.

Zhotovitel je povinny vykonat vSetky potrebné organizatné a technické opatrenia, aby zabranil
znecisteniu povrchovych a podzemnych vd. Zhotovitel musi zabranit' uniku ropnych produktov, paliv,
maziv a rdznych chemikalii a dalSich ekologicky nebezpecénych latok pri preprave, skladovani a ich pouziti.

Nakladanie so vzniknutymi odpadmi musi byt v stlade so zakonom €. 223/2001 Zb. v zneni neskorSich
predpisov, ktoré upravuju pracu s odpadom.

Navrhnuté technické rieSenie nema negativny vplyv na Zivotné prostredie.

Negativne vplyvy stavby na Zivotné prostredie (zvySena prasnost a hluk z pracovnych mechanizmov)
mézeme predpokladat len poCas realizacie stavby. Dokonéena stavba svojim charakterom nevytvara
podmienky pre vznik neZiaducich vplyvov, resp. nebezpecnych skodlivin.

Dodavatel stavby poCas realizacie a prevadzkovatel bude musiet dodrziavat’ vSetky pravne predpisy
vztahujuce sa na ochranu Zivotného prostredia.

8. DOPRAVNE ZNACENIE

8.1. Trvalé dopravné znacenie.

Existujuce dopravné znacky je navrhnuté pred pracami demontovat a po ukon&eni stavebnych prac
osadit na povodné miesta.

Pred spomalovacim prahom sa na jeden stojan osadia nové dopravné znacky 101-Nebezpelenstvo
s doplnkovou znackou 501 - spomalovaci prah a to pred kazdy spomalovaci pruh z oboch stran teda 4x.

8.1. Prenosné dopravné znacenie

Bude rieSené v samostatnom projekte pri realizacii stavby
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Priloha:
Samostatny Ciastkovy projekt aj s rozpoctom:

~DETAILY STYKU KOMUNIKACIE A BUDOV*

ktoru v sulade s poziadavkami KPU spracovala firma Pamarch s. r. o, Nitra



