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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba
Nazov stavby:

Nazov objektu:
Kraj:

Okres:

Katastralne Uzemie:
Druh stavby:

1.2 Stavebnik
Nazov a adresa:

Kontaktna osoba:

1.3 Projektant
Nazov a adresa:

Hlavny inzinier projektu:
Zodpovedny projektant:

Vypracoval:

Prepracovanie projektovej dokumentacie Rekonstrukcia MK
Ul. J. Hajdéczyho v Trnave 1. ¢ast’, PD

SO 101-00 Miestna komunikacia a parkovacie plochy

Trnavsky

Trnava

Trnava

rekonstrukcia

Mesto Trnava

Hlavna €. 1, 917 71 Trnava

MU Trnava, Odbor investiénej vystavby
Ing. Andrea Hudcoviova

Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
ICO 35860073

Tel. +421 2 5930 8261

Fax. +421 2 5930 8260

Ing. Luboslav Nagy
Ing. Marian Dubravsky, PhD.
Ing. Marian Dubravsky, PhD.

1.4 UvaZovany spravca stavebného objektu

Spravcom objektu bude:

Mesto Trnava
Hlavna ¢&. 1
917 71 Trnava

2. PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

Podklady a poZiadavky objednavatela

- Sutazné podklady na vypracovanie projektovej dokumentacie.
- Vysledky z diagnostiky vozovky (Kuab FWD 50 a Roadscanners GPR-LS) namerané

v roku 2016 a 2017.

- Vyrez z dat technickej mapy mesta Trnava v digitalnej forme.

- Poziadavky investora.

Podklady projektanta

- Zameranie dotknutého Uzemia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o.,

2018.

- Vizualna obhliadka, fotodokumentacia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia

s.r.o., 2018.

- Zameranie existujucej kanalizacie na ul. Jana Hajdoéczyho, spracované Trnavska
vodarenska spolocnost, a.s. 2018.
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Suvisiace pravne predpisy

vyhlaska MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,

zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorsich predpisov,

zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov,

vyhlaska MDVRR €. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémy posudzovania parametrov,

zakon ¢&. 133/2013 Z. z., o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov,

zakon ¢&. 50/1976 Zb., o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v
zneni neskorsich predpisov,

vyhlaska MTP SR ¢. 453/2000 Z. z.; ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
stavebného zakona,

vyhlaska MZP SR &. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o véeobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poZiadavkach na
stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie,

zakon ¢&. 534/2003 Z. z. o organizacii Statnej spravy na useku cestnej dopravy a
pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov,

zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny,

zakon €. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani,

zakon €. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych
komunikaciach a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,
vyhlagka SU SR &. 323/2010 Z. z., ktorou sa vydava Statisticka klasifikacia stavieb,
zakon NR SR ¢&. 278/1993 Z. z. o sprave majetku statu, v zneni neskorsich predpisov.

Savisiace normy

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

STN 01 8028 Cykloturistické znacenie

STN 30 0024 Zakladna terminoldgia cestnych vozidiel. Druhy
cestnych vozidiel

STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych
komunikaciach

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6125 Stavba vozoviek. Upravené zeminy

STN 73 6126 Stavba vozoviek. Nestmelené vrstvy

Suavisiace Technické podmienky

TP 012 (TP 04/2005) Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znacCiek na
pozemnych komunikaciach.

TP 018 (TP 15/2005) Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch
cestnych prietahov v obciach a mestach.

TP 019 (TP 03/2006) Dokumentacia stavieb ciest.

TP 033 (TP 03/2009) Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek.

TP 048 (TP 10/2011) Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou

schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach.
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TP 069 (TP 06/2013) Pouzitie dopravnych znacCiek a dopravnych zariadeni na
oznacovanie pracovnych miest na pozemnych komunikaciach.
TP 085 (TP 07/2014) Navrhovanie cyklistickej infrastruktury.

3. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

3.1 Uéel a ciele stavby

Z hladiska ucelovej funkcie sa jedna o rekonstrukciu, ktorej i¢elom je navrhnut stavebno-
technické a bezpelnostné opatrenia na zvySenie zivotnosti vozovky, zvySenie bezpeclnosti
cestnej premavky a v neposlednom rade izmiernenie nepriaznivych vplyvov z dopravy na
obyvateflstvo (hluk, exhalaty, vibracie).

Ciefom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého Useku
miestnej komunikacie ul. Jana Hajdéczyho. Stavba ma charakter rekonstrukcie celého uli¢ného
priestoru. Pripravu stavby zabezpec&uje stavebnik mesto Trnava. Dosiahnutie ciela navrhujeme
rieSit technickymi opatreniami a vykonanim stavebnych prac v nevyhnutnom rozsahu v zmysle
dokumentécie, ktoré zabezpedia plynult a bezpe¢nu premavku na miestnej komunikacii.

Miestna komunikacia sluzi ako pristup k bytovym a rodinnym domom, k objektom
Sportového a rekreaéného vyzitia a tiez k objektom poskytujicim sluzby obyvatelom v oblasti
obchodu a sluzieb. Existujica komunikacia ma premennu Sirku vozovky, s mnozstvom
krizovatiek s miestnymi ulicami. Miestna komunikacia je obojsmerna s vynimkou Useku medzi
krizovatkami s ulicou Loveckou a ulicou Pazitnou. Projekt sa zaobera rekonstrukciou miestne;j
komunikacie ul. Jana Hajdoéczyho v Trnave. RieSeny usek rekonstruovanej komunikacie zacina
v mieste zadnej prijazdovej cesty k parkovisku Univerzity sv. Cyrila a Metoda a konCi za
krizovatkou ulic J. Hajdoczyho a ul. Maximiliana Hella. RekonStrukcia sa dotyka celého uli€cného
priestoru vratane chodnikov, pasov zelene a pripadnych parkovacich miest.

Celkova dizka trasy rekonstruovanej miestnej komunikéacie je 954,226 m.
3.2 Popis technického rieSenia

SO 101-00 rieSi rekonstrukciu existujucej miestnej komunikacie ul. J. Hajdéczyho. Jedna
sa o dvojpruhovud obojsmernu komunikaciu, ktorej charakter po rekonstrukcii sa bude menit
v useku km 0,06 — 0,630. V tomto useku bude ul. J. Hajdoczyho zmenena na jednosmernu MK
v smere na ul. Cukrovu. Komunikacia je rekon$truovana v kategérii MO C2 7,5/50.

Rekonstrukcia zacina v mieste prijazdovej cesty k parkovisku Univerzity sv. Cyrila
a Metoda, km 0,000 00 a konci za krizovatkou ulice J. Hajdoczyho a ulice Maximiliana Hella, km
0,954 226. Celkova dIzka rekonStruovanej komunikacie je 954,226 m.

Sucastou technického rieSenia je aj rekonstrukcia verejného osvetlenia, rekonstrukcia
kanalizacie a navrh novej vysadby zelene. V ramci projektu déjde aj k upravam sieti Slovak
Telekom. V ramci rekonstrukcie su popri miestnej komunikacii navrhnuté kolmé i pozdizne
parkovacie statia.

Smerové vedenie

Smerové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenie miestnej komunikacie,
tak by bol minimalizovany dopad na suvisiace Casti. Smerové vedenie ostdva nezmenené az po
ulicu Lichardovu, kde je navrhnuté odsunutie jazdného pasu tak, ze je mozné vytvorit' vpravo
v smere stanicenie parkovaci pas. Rovnaké odsunutie je navrhnuté aj pri ulici Loveckej, kde na
lavej strane vznika priestor pre vybudované zdruzeného chodnika pre chodcov a cyklistov.

Smerové vedenie je zrejmé z prilohy €. 2 ,Situacia“.
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Vyskové vedenie

Vy8kove usporiadanie je uréené existujucou polohou miestnej komunikacie v tomto useku.
VySkové vedenie je navrhnuté tak, aby boli zachované vsetky vjazdy do rodinnych domov,
a zaroven €o najviac reSpektuje jestvujuce vySkoveé vedenie miestnej komunikacie.

Vy$kové vedenie je zrejmé z prilohy &. 3 ,Pozdizny profil.
Priestorové riesenie trasy

Sirkové usporiadanie a s tym suvisiace smerové a vyskové rieSenie rekonstrukcie je vo
velkej miere zavislé od priestorového umiestnenia existujucej miestnej komunikacie. Priecne

sklony vozovky su upravené tak, aby v celej trase bol dodrzany strechovity sklon s hodnotou 2,0
%. Miestna komunikacia je navrhnuta v kategérii MO 7,5/50, funk&na trieda C2.

Sirkové usporiadanie miestnej komunikacie:

Jazdné pruhy 2x2,75m
VonkajSie vodiace pruzky 2 x0,50m
Bezpecénostny odstup 2 x 0,50 m (zapocitavané do volnej Sirky komunikacie)

Sirkové usporiadanie cyklotrasy:
Jazdné pruhy 2x125m

Sirkové usporiadanie chodnikov:
Chodnik pre pesich vpravo Sirka min. 2,25 m
Chodnik pre peSich vfavo  Sirka premenna 1,50 m az 2,25 m

Zakladné udaje:

Dizka 954,226 m
Smerovy obliuk min. 200 m
Smerovy oblik max. 1200 m
Pozdizny sklon max. 1,75 %
Pozdizny sklon min. 0,15 %
Strechovity sklon 2,00 %
Navrhova rychlost 50 km/hod

Sirkové usporiadanie a klopenie je zrejmé z prilohy &. 4 ,Vzorové prieéne rezy“ a ¢. 5
.Priecne rezy“.

Palisady

V ramci projektu je nutné v useku km 0,490 185 — km 0,508 082 a v useku km 0,526 524
—km 0,556 679 osadit’ beténové palisady z dévodu velkého vySkového rozdielu medzi vozovkou
a chodnikom. Tieto palisady musia byt v mieste vjazdu do rodinnych domov v km 0,508 082 —
km 0,526 524 preruSené a musi byt v danom Useku zriadena rampa pre vjazd vozidiel. RieSenie
rampy je zrejmé z prilohy €. 5 ,Prie€ne rezy“. Rampa bude pozostavat zo sklopeného obrubnika
ulozeného na lezato, ktory bude osadeny v spodnej Casti, samotnej vjazdovej Casti so sklonom
max 17%, ktora bude z vjazdovej konstrukcie, z cestného obrunika zapusteného do chodnika
a samotného chodnika s mierne upravenym sklonom 3,00 %. Osadenie palisad a vjazdovej
rampy je zrejmé z vykresovych priloh €. 2 ,Situacia“, ¢. 4 ,Vzorové prie¢ne rezy a €. 5 ,PrieCne
rezy"“.

Osadenie podzemnych prekorenitenych buniek

V miestach novo-navrhovanych stromov vV projekte uvazujeme s osadenim
podzemnych prekorenitelnych buniek spolu s uvazovanim korerfiovych bariér. Korenové
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bariéry su pouzité pre vSetky novo-navrhované stromy, €o je zrejmé z prilohy €. 4 ,,Vzorové
prieéne rezy“, detail Vysadba stromu v uli€nom stromoradi.

Tento systém poskytuje velky objem pre rast korefiov pri maximalizacii vyuzitelného
priestoru nad i pod zemou. Systém je vhodny pre vSetky dopravné zatazenia a ma tiez velku
kapacitu pre zadrziavanie prebyto¢nej dazdovej vody. Pri pouziti tohto systému stromy ziskaju
potrebny priestor, zatial €o vyuZitefny priestor ostava optimalny. Podzemné vody su zachované
a suCasne dochadza k biologickej regeneracii.

Pred osadenim systému podzemnych prekorenitelnych buniek a vysadbou stromov je
nutné vytycit’ vsetky existujuce siete v predmetnom Gzemi za pritomnosti ich spravcov.
V pripade, Ze siete sa nachadzaju v miestach vysadby stromov a uloZenie buniek, zaujme
sa ktomu pred zacatim realizacie stanovisko ¢i je mozna vysadba, pripadne za akych
podmienok bude mozné stromy do ostrovéekov vysadit.

Popis krizovatiek

V mieste rekonstruovanej miestnej komunikacie sa nachadza niekolko jestvujucich krizovani
s jednosmernymi i obojsmernymi miestnymi komunikaciami. Tieto je nutné v mieste krizovania
prispdsobit novonavrhovanej rekonstrukcii na nevyhnutnej dizke. Uprava povrchu je
prispdsobena tak, aby bolo zabezpecené plynulé napojenie na jestvujuce neupravované Casti.

Debarierizacné opatrenia
Hmatatelné povrchy

Pomocou hmatatelnych povrchov vieme zabezpecit zjednoduSenie orientacie v priestore a
varuvat Eloveka pred nebezpeénym miestom. Sprostredkuje mu informaciu o blizkosti dblezitého
miesta a navedie nevidiacich a slabozrakych ktomuto miestu. Na miestach, kde chybaju
prirodzené vodiace linie sa doplnia umelé vodiace linie. Za tymto u€elom sa pouZivaju dva typy
hmatatelnych povrchov:

e Varovny povrch - usporiadanie vystupkov mdze byt rovnobezne aj diagonalne nakolko
je vhodnejSie pre nevidiace a slabozraké osoby. Vystupky maju pozitivny reliéf; vySka
reliéfu - vystupkov: 5mm +1mm Vystupok ma mat’ tvar polgule, alebo zrezanej polgule,
kde: dolny priemer vystupkov je (20 - 30) mm a horny priemer vystupkov (10 - 20) mm -
pri zrezanej polguli; svetla vzdialenost medzi vystupkami sa vypocCita ako dolny priemer
vystupku x 1,5.

e Vodiaci povrch - vySka reliéfu drazok je 5mm x1mm. Drazky maju pozitivny reliéf.
Vystupena Cast' (rebro) by mala byt uzsia ako Zliabok. Vystupena drazka - rebro méze
mat v reze:

- tvar obdiZnika alebo lichobeznika pritom: rozmery obdiznika su: $irka vystipenej drazky
(rebra): (20 - 30) mm a Sirka zliabku: (25 - 35) mm,;

- tvar lichobeznika: horna Sirka vystupenej drazky (rebra): (15 - 25) mm; spodna Sirka
vystupenej drazky (rebra): o 10 mm vacsia ako horna: (25 - 35) mm; svetla vzdialenost
medzi drazkami - rebrami (25 - 35) mm.

Pomocou varovného a vodiaceho povrchu je mozné vyskladat zakladné Styri typy hmatatelnych
pasov:

Varovny pas - ma za ulohu varovat Cloveka so zrakovym postihnutim pred vstupom do
nebezpecného priestoru, ak nie je varovanie zabezpelené inak. Varovny pas samozrejme
nenahradza pevné zabrany, ktoré musia byt umiestnené pred nebezpelnymi prekdzkami ako su
napriklad vykopy. Varovny pas je farebne kontrastny k okoliu, jednotnej farby a musi byt
jednoznacne identifikovatelny dlhou bielou palicou a nasfapom.

Varovny pas sa musi podla vyhlasok pouZivat’ na tychto miestach:
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- na vSetkych miestach, kde je vySkovy rozdiel medzi chodnikom a vozovkou mensi ako
50mm,

- pred vstupom do vozovky pri priechode pre chodcov, kde sa musi jeho dizka zhodovat
so Sirkou zebry a musi kopirovat okraj chodnika,

- pozdii hrany nastupist MHD, SAD a Zeleznic,

- pozdiz cyklochodnika na oddelenie od plochy chodnika pre pesich. V tomto pripade sa
pouziva Specialne zlozenie varovného pasu (v reze 200mm varovného reliéfu zo strany
cyklistov a 200mm vodiaceho reliéfu zo strany pre chodcov), z dévodu lepSej identifikacie
strany urCenej pre chodcov.

Signalny pas - sa pouziva len v exteriéry a informuje Cloveka so zrakovym postihnutim o tom,
Ze v blizkosti sa nachadza délezité miesto a jeho drazky ho k tomuto miestu navadzaju. Signalny
pas sa pouziva len v pripade, ak je potrebné upozornit’ na:

- priechod pre chodcov, ktory navadza na smer prechadzania cez priechod,

- na zastavkach MHD a SAD, kde sa navadza na nastup do prvych dveri vozidla,

- na miestach, ak privadza do vchodu délezitej nebytovej budovy a navadza &loveka so
zrakovym postihnutim k tomuto miestu. Signalny pas musi byt v celej Sirke rovnakej farby
- kontrastnej voc€i svojmu okoliu.

Umela vodiaca linia - kontaktom s umelou vodiacou liniou si Clovek udrZuje Ziadany smer
pohybu. Umela vodiaca linia musi nadvazovat na prirodzené vodiace linie, orientaéné body alebo
akustické navadzanie. Umela vodiaca linia ma byt priama. Zmena smeru je mozna len lomom,
idealne v pravom uhle. Obluk sa nesmie pouzivat. Odporuca sa vyhotovenie farebne kontrastné
k okoliu.

Vodiaci pas - je Specificka umela vodiaca linia, ktora sa umiestriuje na priechodoch pre chodcov
v ramci vodorovného dopravného znacenia.

Parkovacie mieste pre imobilnych — cestny obrubnik na Sirke kolmého parkovacieho statia pre
imobilnych rieSit ako zapusteny s priamym pristupom imobilného na chodnik. Lokalne v tomto
mieste upravit chodnik ako v pripade v mieste priechodu pre chodcov (vid. Priloha ¢.4 Vzorové
prieCne rezy).

Mobiliar
V ramci projektu rekonstrukcie sa uvazuje s osadenim mestského mobiliaru pred vstupom
do Slavie. Tento pozostava z 3 ks stojanov na bicykle, z 2 ks drevenych lavi¢iek a 1 smetného

koSa. Material, z ktorého su predmetné prvky vyrobené, musi byt odolny vo&i poveternostnym
vplyvom a vandalizmu.

3.3 Konstrukcia vozovky miestnej komunikacie

Asfaltovy koberec mastixovy 40 mm SMA 11 O,PMB 45/80-65 STN EN 13108-5
Spojovaci postrek emulzny PSE 0,5 kg/m? STN 736129
Asfaltovy beton lozny 50 mm AC 16 L,PMB 45/80-65 STN EN 13108-1
Spojovaci postrek emulzny PSE 0,5 kg/m? STN 736129
Asfaltovy beton podkladovy 60 mm AC 22 P, PMB 45/80-65 STN EN 13108-1
Infiltradny postrek Pl;A  1,0kg/m? STN 736129
Cementova stabilizacia 160 mm CBGM 8/10 STN 736124-1
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny min.200 mm UM SD;31,5 (45)Gc STN 736126
Celova hrubka vozovky min. 510 mm

PrieCny sklon vozovky je strechovity 2,0% a zemna plan je navrhnuta v sklone 3,0%.

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Ako podkladové vrstvy su pouzité
rézne frakcie Strkodrviny a cementova stabilizacia. Podkladové vrstvy su definované v STN 73
6114 ,Vozovky pozemnych komunikacii“. Zhotovuju sa podlfa STN 73 6126 ,Stavba vozoviek —




Prepracovanie PD Rekonétrukcia MK Ul. J. Hajdéczyho v Trnave 1. &ast, PD* ' AMBERG
Dokumentacia na realizaciu stavby A Y ENGINEERING
101-00 Technicka sprava

nestmelené vrstvy* a STN EN 14227-1 ,Hydraulicky stmelené zmesi. Specifikacie. Cast 1:
Cementom stmelené zmesi pre podkladové vrstvy*.

Podkladné vrstvy sa nemaju zhotovovat’ ak hrozi nebezpec€enstvo, ze teplota pri kladeni
klesne pod 5° C. Kladenie sa nesmie vykonavat ani pri silnom alebo dlhotrvajucom dazdi. Po
rozprestreti sa hned zac¢ne so zhutfiovanim. Zhutnuje sa kazda vrstva samostatne. Zhutfiovanie
sa opakuje az po dosiahnutie pozadovanej miery zhutnenia. Nestmelena vrstva zo Strkodrviny
musi byt v technologicky najkratSom Case prekryta nadvazujucou vrstvou. Pred pokladkou dalSej
vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého zataZovacieho cyklu Eger, statickou
zatazovacou skuskou.

Délezitou podmienkou zabezpecenia kvality zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych hodnét pevnostnych a deformacnych charakteristik konstrukénych vrstiev
vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a kataloégovych listov.

3.4 Konstrukcia vozovky ostatnych navrhovanych spevnenych pléch

Konstrukcia prilahlych chodnikov (SO 121-00):

Betonova dlazba 200x100x60 mm (bezfazova) DLI 60 mm STN 73 6131
Dlazbové 16zko (fr. 4/8) L 30 mm STN EN 13 242
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD, 31,5 (45) 250 mm STN 73 6126
Spolu 340 mm

Konstrukcia prilahlych chodnikov v mieste viazdu do rodinnych domov (SO 121-00):

Betonova dlazba 200x100x60 mm (bezfazova) DLI 60 mm STN 73 6131
Dlazbové 16zko (fr. 4/8) L 30 mm STN EN 13 242
Cementova stabilizacia CBGM 5/6 150 mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM 8D, 31,5 (45) 150 mm STN 73 6126
Spolu 390 mm

Konstrukcia kolmych parkovacich miest (SO 101-00):

Betonova dlazba (zatraviiovacia) DLI 80 mm STN 73 6131
Dlazbové 16zko (fr. 4/8) L 30 mm STN EN 13 242
Cementova stabilizacia CBGM 5/6 150 mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD, 31,5 (45) 150 mm STN 73 6126
Spolu 410 mm

Konétrukcia pozdiZnych parkovacich miest (SO 101-00):

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O,PMB 45/80-65 40 mm STN EN 13108-5
Spojovaci postrek emulzny PSE 0,5 kg/m? STN 736129
Asfaltovy betdn lozny AC 16 L,PMB 45/80-65 50 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek emulzny PSE 0,5 kg/m? STN 736129
Asfaltovy beton podkladovy AC 22 P, PMB 45/80-65 60 mm STN EN 13108-1
Infiltracny postrek PI;A 1,0 kg/m? STN 736129
Cementova stabilizacia CBGM 8/10 160 mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD;31,5 (45)Gc min.200mm  STN 73 6126
Spolu min. 510 mm

Konstrukcia zdruZzené chodnika pre chodcov a cyklistov (SO 121-00):
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Asfaltobetén ACo11-11 50/70 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy infiltracny postrek Pl; A min 1,0 kg/m? STN 73 6129
Cementom stmelena zrnita zmes CBGM 5/6 120 mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo $trkodrviny fr 0-32 UM SD:31,5 Gc_ min.120 mm STN 73 6126
Celova hrubka vozovky min. 340 mm

Konstrukcia cyklotrasy (SO 111-00):

Asfaltobetdn (Cerveny) AC110-150/70 40 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojivaci postrek PS; A min 0,7 kg/m? STN 73 6129
Asfaltobeton AC22P-II 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy infiltrany postrek PI; A min 1,0 kg/m? STN 73 6129
Cementom stmelend zrnitd zmes  CBGM 8/10 100 mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo $trkodrviny fr 0-32 UM SD;31,5 Gc_min.150 mm__STN 73 6126
Celova hrubka vozovky min. 340 mm

3.5 Buracie prace

Hlavnou stavebnou Cinnostou na predmetnej stavbe v ramci burania je rekonstrukcia
a Uprava existujucej vozovky. Tato sa v celkom useku upravuje podla projektu. Buracie prace
pozostavaju z vyburania vSetkych vrstiev vozovky a chodnikov. Cestné obrubniky sa vyburaju
a nahradia novymi. Vyburany material sa odvezie na skladku TKO.

3.6 Zemné prace

Zemné prace pozostavaju z vykopovych prac pre uloZenie vozovky, upravy plane, zhotovenie

a zhutnenie plane. Zemné prace budu v maximalnej moznej miere reSpektovat’ jestvujuce zemné

teleso. Stavebné upravy su navrhnuté s ohfadom na snahu o minimalizovanie zaberov.
Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 ,Zemné

prace“. Norma presne definuje zakladné pojmy, suvisiace so zemnymi pracami, zaobera sa
pripravnymi pracami, vykopavkami v trase, manipulaciou s vykopom, budovanim sypanych
konstrukcii, ich zhutiiovanim, upravou podlozZia, svahov a plane zemného telesa, ako aj dalSimi
pomocnymi, zabezpefovacimi a dokon&ovacimi pracami. V dodatku tejto normy su citované
vSetky technické normy, pravne a bezpec€nostné predpisy, smernice a vyhlasky, ktoré musi
zhotovitel pri vykonavani zemnych prac dodrziavat. Pre pripravu, zhotovovanie, kontrolu a
preberanie zemnych prac pozemnych komunikacii, chodnikov a inych spevnenych pléch platia
Technicko-kvalitativne podmienky MDVRR SR, ¢ast 2: Zemné prace s ucinnostou od
01.01.2011. Ugelom tychto TKP je spresnenie poziadaviek stanovenych v STN 73 6133. Plan
pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky
pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie. Musi byt zhotovena
v prie€nom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpeCené jej
odvodnenie. Dokon€ena plan musi byt zhotovitefom chranena — nesmu byt na nej skladky
materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Deformacny modul na plani Edef,2 nesmie klesnut pod 45 MPa, pomer Edef,2 / Edef,1 musi
byt mensi ako 2,5 m. Upresnenie parametrov zhutnenia bude stanovené na zaklade
vyhodnotenia merani pri terénnej skudke zhutnitelnosti.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vlhkost
rozprestretej zeminy sa pred zaCatim prac nesmie odliSovat od hodnoty optimalnej vlhkosti
stanovenej skuskou PS o viac ako 3% (pri zeminach s Ip 17 o viac ako 5%). V pripade vacsej
odchylky odsuhlasi zastupca investora spésob upravy previhéenej zeminy.
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3.6.1 Sanacia podlozia pod vozovkou (zemna plari)

Na zaklade geofyzikalneho prieskumu dosahuje deforma¢ny modul podlozia 15MPa.
Preto je potrebné v miestach pod konStrukciou vozovky uvazovat so stabilizaciou. Tento
predpoklad bude kontrolovany zodpovednou osobou priamo na stavenisku pomocou dynamickej
doskovej skusky.
Poziadavka na minimalny deformaény modul plane je 45 MPa.

Na to aby bolo mozné na plani dosiahnut 45 MPa, sa po odkryti zakladovej Skary pristupi
k mechanickému zhutneniu a na takto upraveny povrch sa polozi netkana filtraCno-separacna
geotextilia TS 50. Na fiu sa nasledne rozprestrie 3-osa geomreza. Tato geomreza zabrani
nerovnomernému sadaniu a taktiez sa pomocou nej dosiahne rovnomerny roznos zatazenia do
podlozia. Presah geomreze musi byt min. 0,35 cm. Na takto rozprestretl geomrezu sa na
zvySenie stabilizacie rovnomerne rozlozi Strkodrva hrabky 0,10 cm, fr. 0-32 (so zaruCenym
sUcinitefom filtracie 102). Tato vrstva sa zhutni na Ip = 0,8 a pred pokladkou konstrukénych Casti
vozovky bude opatovne overeny modul deformacie (Eqet =2 45MPa). V pripade nesplnenia tohto
kritéria bude s vysledkom skusky oboznameny geotechnik, aby rozhodol o lokalnom zosilneni
stabilizacie.

3.6.2 Vytyéenie objektu

Presnost’ vyty€enia priestorovej polohy musi zodpovedat STN 73 0422. Suradnicovy systém
JTSK. VySkovy systém Bpv.

4. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET, PRISTUP NA
POZEMKY ROZDELENE STAVBOU A VAZBY NA EXISTUJUCE
INZINIERSKE SIETE

4.1 Napojenie na existujuce komunikacie

Predmetna stavba ma charakter rekonstrukcie. Napojenie na existujuci komunikacny
systém stavby zostava oproti su€asnému stavu nezmeneny. Vzhladom na etapovitu vystavbu
v IV. fazach je po potrebné, aby zaciatky a konce kazdého rekonStruovaného useku boli
prispbsobené existujucemu stavu. Plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch
na existujuce sa zrealizuje pomocou preplatovania konstrukénych vrstiev asfaltobeténového krytu
na Sirku 1,0 m. K zmene organizacie dopravy na existujucich jednosmernych komunikaciach
ddjde len pocas vystavby. Tieto sa musia na &as vystavby jednotlivej etapy zobojsmernit.

4.2 Pristup na pozemky rozdelené stavbou

Rekonstrukcia cesty bude prebiehat’ v Styroch navrhovanych fazach, ktoré budu mat vplyv
na dopravu na existujucej cestnej sieti. V priebehu prac pre jednotlivé etapy bude obmedzena
doprava na samotnej rekonstruovanej ceste. Vstup bude mozny len pre pesich, osobna doprava
bude prebiehat len po existujucich komunikaciach napajajucich sa na ulicu Jana Hajdoéczyho. Na
tychto komunikaciach bude zabezpecené parkovanie pre osobné vozidla po jednej strane, na
druhej strane bude chodcami vyuzivany existujuci chodnik. Pristup na sukromné pozemky je
dodavatel stavby povinny zabezpecdit' pocas celej doby realizacie stavby.

Pristup na stavbu

Stavba je pristupna z existujuceho komunika&ného systému. Staveniskova doprava bude
taktiez vyuzivat existujuce komunikacie napajajuce sa na ulicu Jana Hajdoczyho. Pri spracovani
organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnut dopravné trasy tak, aby minimalizoval vplyv
dopravy na obyvatelov. Na vSetkych jestvujucich cestach, ktoré bude stavba pouZivat, je nutné
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osadit dopravné znacky podla projektu. V pripade, Ze déjde k zmenam, je nutné dopravné
znacenie odsuhlasit so zainteresovanymi organmi Statnej spravy. Jestvujuce cesty, ktoré budu
poSkodené zvySenym pohybom stavebnych mechanizmov pocas vystavby, budu po ukonéeni
stavebnych prac opravené v potrebnom rozsahu.

4.3 Vazby na existujuce inZinierske siete

V ramci rekonstrukcie miestnej komunikacia uvaZujeme s rekonStrukciou verejného
osvetlenia a rekonstrukciou kanalizacie. Zaroven je nutné v ramci stavby preloZit stipy v sprave
Slovak Telekom atiez pretrasovat, pripadne ochrani¢kovat ich vedenie. Pre siete
prevadzkovatela Orange Slovensko, a.s. a optické chranicky SWAN je potrebné pri krizeni,
tesnych subehoch, pribudovani novych komunikacii a spevnenych pléch, pokial nedochadza pre
prekladke, opticki trasu mechanicky chranit zlabovanim. Sinymi Upravami sa v projekte
neuvazuje, vzhfadom k tomu, Ze spravcovia sieti si rekonstrukcie budu realizovat vo viastnej rézii.
Podmienkou vSak je, aby v8etky upravy boli rieSené v sucinnosti s predkladanym projektom
z dévodu, aby sa spravca komunikacie v buducnosti vyhol opatovnému rozkopavaniu
zrekonstruovanej komunikacie. Je nutné vSetky inzinierske siete pred vystavbou presne vytycit
a prelozit, pripadne upravit tak, aby aj vbuducnosti zodpovedali prislusnym normam
a predpisom. Mbze ist o prelozky silnopradovych elektrickych vedeni nadzemnych i podzemnych,
preloZzky slaboprudovych a oznamovacich vedeni nadzemnych aj podzemnych, prelozky
potrubnych vedeni - kanalizacie, vodovody, plynovody.

Zhotovitel musi pred zacdiatkom stavebnych prac zabezpeéit' vytyéenie vSetkych
inzinierskych sieti ich spravcami.

Pri v8etkych inzinierskych sietach sa prace musia vykonavat tak, aby bolo dodrzané
prislusné ochranné pasmo. Pri pracach v ochrannom pasme inZinierskych sieti je potrebné
dodrzat prislusné predpisy a podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete pred
zaCatim stavebnych prac kontaktovat’ a uskutoCnit obhliadku miesta vyskytu siete.

V ramci predkladané projektu uvazujeme s ulozenim chrani¢ky pozdiz vzdusného vedenie
verejného osvetlenie v zemi. Uvazujeme s poloZenim dvoch chranicike:

HDPE DNG63 pre moznost zatiahnutia silnopriudového kabla
HDPE 40/33 pre moznost zatiahnutia optického kabla
Chranigky budu vedené v tesnej blizkosti stipov NN (okolo existujucich zakladov).

5. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VvVOD A ICH
OCHRANA

Odvodnenie miestnej komunikacie v stiéasnosti je zabezpetené pozdiznym a prie¢nym
sklonom vozovky. V3etky povrchové vody po rekonstrukcii budu odvedené pozdiz obrubnikov do
existujucich alebo novovybudovanych vpustov. Tieto su zaustené do existujucej kanalizacie
DN1000 a DN1600. Vzhlfadom k tomu, Ze na miestnej komunikacii vo velkej miere absentuju
ulicné vpusty, ktoré by mali odvadzat vodu z prilahlej vozovky, bolo nutné prikro€it k doplneniu
uliénych vpustov, pripadne k upravam existujucich ulicnych vpustov. Tieto bude nutné upravit
vySkovo (prepadnuté mreze uliCnych vpustov sa osadia do spravnej vyskovej polohy, pripadne
nahradia novymi), pripadne ich posunut a doplnit’ pripojku zaustenu do kanalizacie. V pripade,
Ze existujuce ulicné vpusty nebude mozné vyuzit z dévodu nevyhovujuceho stavu, budu musiet
byt nahradené novymi.

Odvodnenie plane vozovky je zabezpecCene jej priecnym sklonom min. 3,0 %, ktory je
vyvedeny do pozdlZzneho trativodu a zausteny do odvodriovacich zariadeni.
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Pocas rekonstrukénych prac bude potrebné zabezpedit technologicku disciplinu
stavebnych prac zhotovitefa, t. j. vylucit mozZnost znelistenia prostredia ropnymi latkami
unikajucimi z mechanizmov. Zaroven je potrebné zamedzit volnému odtoku povrchovych véd zo
staveniska do recipientov, s cielom zabranit znehodnoteniu vodného prostredia kalmi.

6. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC
A UDRZBU

Pred zacatim prac je nutné spracovat podrobné zameranie zaujmového uzemia stavby
podla jednotlivych poziadaviek a potrieb budiceho zhotovitela stavby. Pred zahajenim
stavebnych prac je tiez nutné dat' vytycit vSetky podzemné inzinierske siete ich spravcami a v
pripade kolizie s objektom ich ochranit. Typ chraniCiek je nutné odsuhlasit so spravcami
inZinierskych sieti. Zaroven musi zhotovitel zabezpecit nadvaznost prac na vietkych stavebnych
objektoch a zvolit taky postup prac, aby poc¢as nich boli uvedené verejné inzinierske siete ale
i komunikacie pre verejnu dopravu v pozadovanom rozsahu v prevadzke. Pritom musi zvolit
podla svojich kapacitnych a technologickych moznosti taky postup, aby zasahy do verejnej
premavky a existujucich inzinierskych sieti boli €o najkratSie. Suc¢astou predkladaného projektu
je aj projektova dokumentaciu pre doCasné dopravné znacenie pocCas vystavby. Vzhlfadom na
charakter stavby, ide o rekonstrukciu jestvujucej cesty, je potrebné pripadné vyskové a smerové
odchylky prispdsobit’ skutkovemu stavu.

Po ukonéeni vystavby projektovaného objektu bude sprava a udrzba odovzdana
spravcovi komunikacii. BezpeCnost cestnej premavky je zaruCena samotnym technickym
navrhom. Udrzba bude pozostavat z kontroly udrZiavania prevadzkyschopnosti vozovky
a odvodnenia.

Priprava na vystavbu
Viykup pozemkov

Zhotovitel je opravneny realizovat stavebné prace len na pozemkoch, ku ktorym bol preukazany
pravny vztah investora stavby.

Demolacie

Demolacie zahffaju vyburanie existujucich povrchov v ramci celej Sirky uliéného priestoru na
diZzku rekonstruovanej komunikacie.

Likvidacia porastov
Pred vystavbou bude potrebné odstranit stromy a kry braniace v rekonstrukcii.
Ochranné pasma a chranené objekty

V priestore staveniska su evidované ochranné pasma inZinierskych sieti. Podmienky
dodrziavania uvedenych ochrannych pasiem su zrejmé z prislusnych zakonnych predpisov a
noriem.

PreloZky inZinierskych sieti

V ramci projektu sa uvazuje len s Upravou verejného osvetlenia, Upravou kanalizacie a Upravou
sieti Slovak Telekom. Zaroven sa v projekte uvazuje s poloZzenim chrani¢ky pozdiz vedenia NN
(popri stipoch VO) pre otiku a aj pre elektrinu. V pripade potreby prekladky na zaklade presného
vytyCenia siete je potrebné dotknuté siete prelozit, resp. upravit tak, aby aj v buducnosti
zodpovedali prislusnym normam a predpisom. Mbze ist naviac este o prelozky silnopradovych
elektrickych vedeni nadzemnych ipodzemnych, prelozky slaboprudovych a oznamovacich
vedeni nadzemnych aj podzemnych, prelozky potrubnych vedeni — plynovody. Rekonstrukcia
vodovodu je rieSena vramci samostatnej zakazky. Zhotovitel musi preto pred zacliatkom
stavebnych prac zabezpecit vyty€enie vSetkych inZinierskych sieti ich spravcami.
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Pri v8etkych inzinierskych sietach sa prace musia vykonavat tak, aby bolo dodrZzané prislusné
ochranné pasmo. Pri pracach v ochrannom pasme inZinierskych sieti je potrebné dodrzat
prislusné predpisy a podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete pred zacatim
stavebnych prac kontaktovat' a uskutoCnit’ obhliadku miesta vyskytu siete.

Postup stavebnych prac

Buduci zhotovitel stavby musi predlozit vo svojej ponuke aktualizovany harmonogram vystavby,
v ktorom preukaZe zabezpelenie poZadovanych terminov vystavby a mifnikov vykonania
niektorych prac a su€asne preukaZze ich vykonanie kapacitnym zabezpecenim.

Predpokladame nasledovny vSeobecny postup prac:

+ vytyCenie staveniska, vratane vytyCenia inzinierskych sieti,

* priprava uzemia (odstranenie vegetaéného krytu, vyrub stromov a p.),

» ochrana a upravy inzinierskych sieti,

» postupna realizacia zemnych prac (pri dodrziavani predpisanych technologickych
predpisov a reSpektovani klimatickych obmedzeni),

* sucCasne s realizaciou zemnych prac sa musia vykonavat ostatné sanacné opatrenia,

odvodnovacie zariadenia (trativody),

konsStrukéné vrstvy vozovky (v zmysle prislusnych STN a TKP),

zahumusovanie,

vegetacné upravy,

dokon&ovacie prace: dopravné znacenie, verejné osvetlenie, atd.

Po ukonéeni vystavby bude objekt odovzdany do spravy mesta Trnava, ktory bude vykonavat' aj
udrzbu.

7. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA CESTY

7.1 Z hladiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Navrhnutd komunikacia je v predmetnom uUzemi, =z hladiska svojho charakteru
rekonstrukciou. Jej vybudovanim doéjde k zlepSeniu dopravnej situacie miestnej komunikacii,
pric¢om priaznivy vplyv novovybudovanej stavby pociti celé izemie. Stavba sa bude riadit platnymi
legislativnymi predpismi v oblasti ochrany prirody a krajiny (Zakon ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich uprav, Vyhlaska ¢€.24/2003 Z.z. ktorou sa vykonava zakon
€.543/2002 Z.z.), ochrany pbéd (zakon ¢&. 220/2004 Z.z. oochrane a vyuzivani
polnohospodarskej pddy...), ochrany vod (zakon &. 364/2004 Z.z. o vodach) av oblasti
odpadového hospodarstva (zakon &. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorSich predpisov
a vykonavacich vyhlasok).

PoCas vystavby mozno v priestore staveniska oCakavat mierne zhorSenie kvality
zivotného prostredia. Je predpoklad, Ze doOjde k doCasnému zvySeniu hlukovej zataze
a znecisteniu ovzduSia emisiami zo stavebnych strojov v zaujmovom uzemi. Tieto vplyvy su
lokalizované priamo na stavenisko. Vzhlfadom na skutoCnost, Ze ide o vplyvy docasné
a kratkodobé, eliminaciu uvedenych vplyvov je mozné zabezpedit opatreniami technického a
organizacného charakteru.

7.1.1 Vplyv na okolie stavby pocas realizacie stavebnych prac
NajnepriaznivejSi vplyv na vSetky zlozky zivotného prostredia hrozi poCas samotnej

rekonstrukcie. Pohyb vozidiel dodavatelov jednotlivych stavebnych prac ovplyvriuje dopravu na
verejnych komunikaciach, zvySuje riziko vzniku dopravnych nehdd, prasnost a hluénost
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v bezprostrednom okoli pouZivanych komunikacii. PoCas vystavby sa zvySuju naroky na udrzbu
komunikacii, opravu zariadeni poSkodenych prave vozidlami stavby a pod. Minimalizacia tychto
negativnych vplyvov sa da dosiahnut dodrziavanim prisnej prevadzkovej discipliny zo strany
dodavatela stavby, technicky spravnym a v€asnym oznacenim vSetkych verejnych komunikacii,
Ze v predmetnych usekoch ciest prebiehaju stavebné prace, ohladuplnostou vietkych ucastnikov
cestnej premavky a zaroven ekonomickym, pruznym a oddévodnenym postupom jednotlivych
stavebnych &innosti.
- Pocas vystavby sa predpoklada zhordenie vplyvov na krajinu a obyvatelstvo v désledku
zvysSenia pradnosti, emisii pripadne zanasania vodnych tokov splaveninami.
- Pred zacatim vystavby a tiez poCas vystavby zabezpecit monitoring zloziek zivotného
prostredia,
- Zhotovitel vypracuje plan havarijnych opatreni v zmysle platnej legislativy.
- VSetky plochy na odstavenie mechanizmov musia byt spevnené so zachytavanym
odvodnenim.
- Dodrziavat vyborny technicky stav vozidiel a stavebnych mechanizmov, zhotovitel musi
dbat na ocistu kolies vozidiel pred vyjazdom na komunikaciu.
- Maximalne vyuzit jestvujuce komunikacie. Zhotovitel bude dbat na disciplinu pri pohybe
vozidiel a mechanizmov po stavenisku a nepripusti manipulaciu mimo jeho obvodu.
- Zhotovitel stavby je povinny zabezpelit bezprasnost pristupovych komunikacii ich
udrziavanim.
- Verejné komunikacie je potrebné pri pohybe vozidiel stavby neustale udrziavat v istom a
bezpraSnom stave a pouzivat postrekovacie vozidla.

7.1.2 Vplyv stavby na okolie po jej dokoncéeni

Problém exhalacii

Nakolko ide o rekonstrukciu existujucej miestnej komunikacie, nepredpoklada sa
zhor$enie emisnej situacie. Lokalne znecistenie ovzdusia pocas vystavby spdsobi znecistenie
tuhymi znecistujucimi latkami z primarnej a sekundarnej prasnosti na stavenisku, tento vplyv
bude doc¢asny, kratkodoby, lokalny a s réznou intenzitou. Velkost a intenzitu tohoto vplyvu mozno
eliminovat organizaciou prace, Cistenim povrchu cesty, jej kropenim a pod. Vzhladom na rozsah
a charakter stavby sa neoCakavaju mimoriadne klimatické zmeny pocas vystavby v dotknutom
uzemi.

Usinky hluku a vibréacii

Nakolko ide o rekonstrukciu existujucej miestnej komunikacie, nepredpoklada sa

zhorSenie hlukovej zataze a vibracii od dopravy.

Vplyv na pédu

Vzhladom na charakter stavby (rekonstrukcia) sa vystavba realizuje na jestvujucom
cestnom telese. Rekonstrukciou nedéjde k zabratiu ornej pédy.
Vplyv na reZim povrchovych a podzemnych véd

Stavba nemeni jestvujuci systém odvodnenia. Priame vplyvy na podzemnu ani povrchovu
vodu sa vzhladom na terénne prace neocCakavaju. Ich ochrana je zabezpeCena zvolenym
systémom odvodnenia, ked sa zrazkové vody zvozovky odvadzaju do ulicnych vpustov
a nasledne dalej do existujucej kanalizacie.

Odstrariovanie odpadov z vystavby a prevadzky

Za ucelom definovania mnozstva a druhu odpadov, ktoré mézu vzniknut pri vystavbe
predmetného useku bola vypracovana bilancia odpadov v zmysle zak.c.409/2006 Z.z. a pril.C.1
k vyhl. MZP SR €.284/2001 Z.z. (kataldg odpadov) v zneni neskorSich predpisov.

Vplyv stavby na okolitu prirodu
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Vzhlfadom na charakter stavby (rekonstrukcia jestvujucej prevadzkovanej cesty) nepride
k vyraznému ovplyvneniu okolitej prirody. Navrhovanymi technickymi opatreniami sa predpoklada
zmiernenie uvedenych vplyvov.

7.2 Z hl'adiska bezpecénosti cestnej premavky

Vsetky motorové vozidla su povinné dodrziavat predpisy cestnej premavky na pozemnych
komunikaciach. Na stavenisko maju dovoleny vstup iba vozidla stavby vo vyhovujucom
technickom stave.

Bezpectnost cestnej premavky ja zaruCena samotnym technickym navrhom, ktory
vychadza z STN 73 6110 ,Projektovanie miestnych komunikacii“ a STN 73 6102 ,Projektovanie
krizovatiek na pozemnych komunikaciach® V predmetnom useku su navrhnuté vSetky prvky
aktivnej i pasivnej bezpecnosti zodpovedajluce charakteru a vyznamu predmetnej komunikacie.
Jedna sa najma o navrh smerového a vysSkového vedenia ako aj prieéneho usporiadania a
konstrukcie vozovky, ktoré ako celok zabezpeluju bezpelnu jazdu po ukonleni vystavby za
kazdych podmienok. Na odvedenie zrazkovych vdd z vozovky je navrhnuty systém odvodnenia
cesty zabezpedeny dostatoénym prieénym a pozdiznym sklonom vozovky.

Sucastou navrhu dopravného systému je navrh ftrvalého dopravného znacenia,
pozostavajuci z upravy zvislého a vodorovného dopravného znacenia. Dopravné znaCenie musi
byt vyrobené v zmysle platnych technickych noriem a umiestnené minimalne 50 cm od okraja
komunikacie a minimalne 2,1 m od povrchu zeme. Zvislé dopravné znacky sa umiestriuju v takej
vzdialenosti, ktord umozni ich v€asné vnimanie. Minimalna vzdialenost’ medzi nimi na cestach je
spravidla 50 m, vynimoéne 30 m. V obci sa odporuca vzajomna vzdialenost dopravnych znaciek
spravidla 20 m, vynimoéne 10 m. Na jednom stipiku alebo nosnej konstrukcii nesmu byt
umiestnené viac ako dve dopravné znacky. Do tohto poctu sa nezapocCitavaju dodatkové tabulky.
Podrobny navrh trvalého dopravného znacéenia riesi priloha C.2.1 ,Trvalé dopravné znacenie".

PoCas vystavby dbjde k obmedzeniu dopravy na miestnej komunikacii a okolitych
komunikaciach, tato bude usmernena prenosnym dopravnym znaceni v zmysle priloh C.2.2.1 —
C.2.2.4 ,Situacia doCasného dopravného znacenia“ v 4 fazach. Pred zalatim stavebnych prac
a realizaciou dopravného znacenia je potrebné poziadat prislusné cestné spravne organy
0 urcenie pouzitia dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni. Pre realizaciu stavby z hladiska
dopravy je potrebné postupovat podla schvaleného dopravného rezimu a projektu organizacie
dopravy do¢asného dopravného znacenia, ktory riedi pouZzitie prenosného dopravného znacenia.

Dopravné znacenie (DZ) musi byt osadené tak, aby vplyvom poveternostnych podmienok
nedochadzalo k jeho deformacii (posunutiu, pootoceniu, kmitaniu a pod.), prip. k spadnutiu
znaciek a zariadeni. Dopravné znacCenie musi byt osadené tak, aby nebranilo plynulému odtoku
povrchovych vod z vozovky. Zaroven nesmie prist k poSkodeniu odvodnovacich zariadeni. DZ
musi byt v prie€nom profile osadené tak, aby nezasahovalo do prejazdného profilu. Platnost
trvalych dopravnych znadiek, ktoré v suvislosti so zabezpe&enim pracoviska stracaju zmysel,
musi byt zruSena ich zakrytim, resp. demontazou. Navrhnuté dopravné znacky a dopravné
zariadenia musia byt osadené a vyznacené podla zékona &. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov a vyhlaske &. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon
o cestnej premavke. Navrhnuté dopravné znacky a dopravné zariadenia musia byt v sulade
s platnou pravnou upravou. Ich vyobrazenie, farebnost a graficka uprava musi zodpovedat STN
018020 (Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach), vyhlaske €. 9/2009 Z. z. a TNI 01
8020 ,Technicka normalizaéna informacia (Dopravné znacky na cestach)“. Stavebné prace je
potrebné vykonavat podfa platnych noriem a bezpecnostnych predpisov.
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7.3 Z hladiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky
stavebnych zariadeni pocas vystavby

Pocas realizacie stavby je potrebné dbésledne dodrziavat vSetky bezpeénostné predpisy tykajuce
sa ochrany zdravia pri praci. Bezpecnost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit zhotovitel
stavby. Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat’ vSetkym pracam v blizkosti podzemnych a
nadzemnych vedeni, a tym predist ich poSkodeniu, resp. ubliZzeniu pracovnikov na zdravi. VSetky
prekazky treba oznadit' a za znizenej viditelnosti osvetlit.

Vhodnym spdsobom musi byt zabraneny vstup na stavenisko nepovolanym osobam. Hranice
staveniska musia byt viditelne oznaCené. Taktiez z hladiska bezpecnosti chodcov je potrebné
vykopy zabezpedit ochrannym zabradlim, doasnym premostenim a dopravnymi znackami
s vystraznym upozornenim, zZe na stavbe sa pracuje.

Z bezpec€nostnych predpisov treba dodrziavat vietky platné predpisy v investi¢nej vystavbe, a to
najma Nariadenie vlady SR €. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisko a Vyhlasku Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej
republiky €. 147/2013 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a ochrany
zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi suvisiacich a podrobnosti o odbornej sposobilosti
na vykon niektorych pracovnych ¢innosti.

Dalej je nutné dodrziavat nasledovné zakony a nariadenia:

Zakon €. 538/2005 Z.z. o zdravotnej starostlivosti

Zakon €.154/2013 Z. z. o bezpec&nosti a ochrane zdravia pri praci (zmenil a doplnil zakon &.
124/2006 Z.z.)

Zakon €. 311/2001 Z.z. zakonnik prace v zneni neskorSich predpisov

Zakon &.125/2006 Z.z. o indpekcii prace (dopifia sa zakonom &. 462/2007 Z. z. o organizacii
pracovného ¢asu v doprave)

Zakon &. 132/2010 Z.z., ktorym sa doplifia zakon &. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia

Zakon €. 314/2001 Z.z. o ochrane pred poziarmi v zneni neskorSich predpisov

Nariadenie vlady SR ¢&. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych
poziadavkach pri ruénej manipulacii s bremenami.

Nariadenie vlady SR ¢&. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych
poziadavkach na pracovisko.

Nariadenie vlady SR €. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpelnostnych a zdravotnych
poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov.

Nariadenie vlady SR €. 395/2006 Z.z. o minimalnych poZiadavkach na poskytovanie a
pouzivanie osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov.

Nariadenie vlady SR ¢&. 387/2006 Z.z. o poziadavkach na zaistenie bezpecnostného a

zdravotného oznacenia pri praci.

Pre stavbu vypracuje vybrany dodavatel stavby projekt BOZP, ktory bude vypracovany
v ramci realizaCnej projektovej dokumentacie. Navrh projektu BOZP je sucastou aj predkladanej
dokumentacie na zaklade poziadaviek objednavatefa.

7.4 Popis rieSenia ochrany proti agresivnemu prostrediu

Agresivne prostredie sa v okoli tejto Casti stavby nenachadza a preto nie je potrebné robit’
Ziadne opatrenia.
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8. POSUDENIE VYKONNOSTI CESTY A KRIZOVATIEK

Vzhladom na charakter stavby nebola vykonnost cesty a krizovatiek posudzovana.

9. VYPOCET KONSTRUKCIE VOZOVKY

Asfaltovy koberec mastixovy 40 mm SMA 11 O, PMB 45/80-65 STN EN 13108-5
Asfaltovy spojovaci postrek emulzny PSE 0,5 kg/m? STN 73 6129
Asfaltovy betén lozny 50 mm AC 16 L, PMB 45/80-65 STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek emulzny PSE 0,5 kg/m? STN 73 6129
Asfaltovy betén podkladovy 60 mm AC 22P, PMB 45/80-65 STN EN 13108-1
Asfaltovy infiltracny postrek PI; A 1,0 kg/m? STN 73 6129
Cementova stabilizacia 160 mm CBGM 8/10 STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny min.200 mm UM SD;31,5 (45)Gc STN 73 6126
Celova hrabka vozovky min. 510 mm

PrieCny sklon vozovky je strechovity 2,0% a zemna plan je navrhnuta v sklone 3,0%.
9.1 Vstupné udaje
Pozadovana miera zhutnenia (modul deformacie) na plani vozovky Egerz = min. 45 MPa;
Edef2/ Eder1 = max. 2,5
Navrhové obdobie asfaltovej vozovky: 20 rokov
Celkovy pocet navrhovych naprav (s parametrom 2P = 100 kN) bude:
NC = 2 000 000 vozidiel (pre polotuhé vozovky)
Trieda dopravného zatazenia: TDZ IV (max. 300 NV/24 h)
Podlozie
Do vypoctu a posudenia vozovky je uvazované podloZie pod touto vrstvou zhutnené na min.

Edef,, = min. 45 MPa.

9.2 Posudenie navrhu vozovky programom LAYMED

Cislo vrstvy  Material Hrabka (cm)
1 SMA 110 4.0

2 ACi-16 M 5.0

3 ACp-22 | 6.0

4 CBGM 8-10 16.0

5 SD 20.0

Dokonaly kontakt na vetkych stykoch vrstiev
Udaje o konfigurécii zatazenia vozovky:
Navrhova naprava s hmotnostou 10 ton (2P=100 kN)

Zataz. ¢. ZX Y ZRO ON

1 0.0000 17.2000 11.5200 -0.6000
2 0.0000 -17.2000 11.5200 -0.6000
ZX,ZY suradnice X,y stredu zataZovacieho kruhu
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Y o

ZRO polomer zataZovacieho kruhu
ON intenzita zvislého zatazZenia

Siet’ vypoctovych bodov:

Bod €. vrovinexy vosmerez (C.vrstvy)
1 (0.00, 0.00) 0.00 (1)
2 (0.00,5.68) 4.00 (1)
3 (0.00, 17.20) 9.00 (2)
4 (0.00, 28.72) 15.00 (3)
5 31.00 (4)
6 51.00 (5)

Udaje o dopravnom zatazeni vozovky:
Trieda dopravného zatazenia : v

Udaje o podloZi a vplyve prostredia:

Vodny rezim podloZia: kapilarny
Namfzavost zeminy podlozia: mierne namfzava
Navrhova hodnota indexu mrazu s periodicitou n = 0,25: 300.0
Navrhova hodnota modulu: 45.0
Poissonovo dislo: 0.35
Vysledky hodnotenia vozovky:
Vrstva €. su€. vyuzitia Poznamka

(stability)
1 SMA 110 0.0000
2 AC.-16 M 0.0395 PODLA VZTAHU (6.5)
3 ACp-22 | 0.1262 PODLA VZTAHU (6.5)
4 CBGM 8-10 0.7484 PODLA VZTAHU (6.5)
5 SD 1.0523 PODLA VZTAHU (6.9)
Unosnost podlozia (informativne, neposudzuje sa):
Podmienky  modul pruz.,MPa Poiss. Cislo priehyb, cm
LETNE 45.0 0.35 0.04716
Podmienky  dov. namah.,MPa skut. namah.,MPa  suéin. vyuZitia
LETNE 0.02878 0.01514 0.5261

Posudenie tepelného odporu vozovky:

Tepelny odpor potrebny = 0.2360 m?K/W
Tepelny odpor vozovky vykazovany RV = 0.2890 m?K/W
Prevadzkova vykonnost pre jednotkovy sucinitefl vyuZzitia = 0.26381E+07

Suhrnné posudenie vozovky:

Posudzovana dolna vypoctova horna vysledok

velidina medza hodnota medza hodnotenia

sug€. vyuzitia

stmelen. Vrstiev 0.7484 0.9000 VYHOVUJE
stabilita

nestmel. Vrstiev - - NEPOSUDZUJE SA
stabilita
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podloZia 0.0151 0.0288 VYHOVUJE
tepelny
odpor vozovky 0.2360 0.2890 VYHOVUJE

9.3 Posudenie konstrukcie vozovky
9.3.1 Ochrana proti u¢inkom premrzania

Klimatické podmienky:
navrhovy index mrazu In,» pre periodicitu n = 0,25 (podla STN 73 6114, TDZ IV):
Im:0.25 = 300°C, den
priblizna hibka premfzania vozovky a podloZia:
hpr = 0,05.,/I,y,, = 0,05.4/300 = 0,866 m
Druh vodného rezimu: kapilarny
Namrzavost’ zemin v podlozi: miernene namfzava
Potrebny tepelny odpor vozovky:
hz,40v= 0,65
Ao =1,75
Az = 1,68 (pre ilovitu zeminu) str. 15 TP 033
Rvp = 0,236 podla tab. str. 15 TP 033

Skutoény tepelny odpor navrhnutej vozovky Rv [m2.K.W1] pozostavajlicej z vrstiev hribok hi [m]
so sudinitefom tepelnej vodivosti i [W.m.K™:

0,289 m2. K.W~1

R, _z _ 0,04 005+OO6+016+020
A 14 1,4 1,4 215 2,0

hi — hrubka jednotlivych vrstiev vozovky

Ai — vypoctova hodnota sucinitela tepelnej vodivosti materialu jednotlivych vrstiev vozovky
(tab. v TP v prilohach)

Navrh vozovky z hfadiska ochrany pred nepriaznivymi u€inkami mrazu:
Rv>Rv,p => 0,289 > 0,236 — VYHOVUJE

9.3.2 Pevnost’'a unava stmelenych materialov

z o]
U= SN, i. Rl}
Kde qj je relativna doba j s podmlenkaml namahania konstrukcie, ktora sa uvazuje 0,2 pre

zimné obdobie, 0,3 pre leto a 0,5 pre jar a jesen so strednymi ro€nymi podmienkami,

6:; — napatie v tahu pri ohybe v kritickej vrstve od zataZenia napravou s hmotnostou 10,0
ton (2P = 100 kN) pri podmienkach v jednotlivych obdobiach j, (MPa)

SN,i — sucinitel unavy materialu pre N opakovani zataZenia vrstvy i,
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Ri,j — vypoétova hodnota pevnosti materialu posudzovanej vrstvy iv jednotlivych
obdobiach |j,

SV - suUcinitel vyuzitia pevnosti materialu, ktory je ako najvacésia pripustna relativna
hodnota rozdielny pre vozovky s réznou triedou dopravného zatazenia, pre TDZ IV= 0,90

0.2, or,i,z 05 or,i,j 103, or,i,l -
"""SN,i.Ri,z SN,i.Ri,j "SN,i.Ri,j,l ™
Posudenie cementom stmelenych materialov:
CBGM C8/10: 0,7484 < 0,90

Navrh konS$trukcie polotuhej vozovky na urovni asfaltového beténu pre horna podkladovu vrstvu
podla tohto kritéria vyhovuje.

0,90

9.4 Zaver

Navrhovana konstrukcia vozovky vyhovuje pre dané podmienky.

Tab. Prehlad splnenia posudzovanych Kkritérii navrhu vozovky

Pevnost' a unava
Tepelny odpor stmelenych
Navrh Celkova [m2.K.W] mentom
VOzovky hrubka cemento
pozadova | skutoCny i
ny Rvp Ry,sk Zq] Swa R SV
Hajdéczyho | 51 cm 0,236 0,289 0,7484 0,90

10. VYBAVENIE KOMUNIKACIE

Do vybavenia objektu zaradujeme zachytné bezpecnostné zariadenia, vodiace bezpeénostné
zariadenia a dopravné znacenie. Sucastou rekonstrukcie je aj zvySenie bezpe€nosti dopravy na
predmetnej komunikacii. V predmetnom useku z vymenovanych zariadeni vyuzijeme dopravné
znacenie, pripadne vodiace bezpecnostné zariadenia.

10.1 Vodiace bezpecnostné zariadenia

Funkciu vodiacich zariadeni budu na miestnej komunikacii plnit vodiace pruzky.

10.2 Dopravné znacenie

Vzhladom na charakter stavy sa bude jestvujuce dopravné znacenie v pinej miere reSpektovat.

Projekt uvazuje s pouzitim doasného dopravného znacenia po¢as vykonavania stavebnych prac
a s doplnenim trvalého dopravného znacenia po ukonceni prac.

Navrh dopravného znaCenia a ostatnych komunikacii bol spracovany v sulade s platnymi
predpismi a normami. Navrh dopravného znacenia je v prilohe C.2 ,Dopravné znacenie*.
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10.2.1 Doc¢asné dopravné znacenie

Docasné dopravné znacenie bude pouzité pri zmene organizacie dopravy poCas stavebnych
prac. Projekt uvazuje s pouzitim zvislych prizemnych dopravnych znaciek a vodorovného
dopravného znacenia.

Rekonstrukcia cesty spociva vo nasledovnych stavebnych upravach:

- Vyburanie existujucej vozovky a prilahlych spevnenych ploch.
- Budovanie novej vozovky a prilahlych chodnikov a parkovacich miest.

Rekonstrukcia sa bude realizovat v 4 etapach. Podas tychto etdp dbjde k uplnej uzavierke
ur€itého uUseku ulice Jana Hajdoéczyho. Podrobny popis etap je uvedeny v prilohe O ,Plan
organizacie vystavby“. Doprava bude usmerfiovana zvislym a vodorovnym do¢asnym znacenim.
Zostava znacCiek doasného dopravného znacenia bude zavisla od miesta rekonstrukcie

Zabezpecenie pracoviska podla navrhu DDZ je nutnym zakladom, ktory je mozny podla potreby
rozSirit. Pracovné miesto sa mdzZe oznacovat' a zriadovat az po vyhotoveni projektu, po ziskani
a nadobudnuti pravoplatnosti povolenia od prislusného cestného spravneho organu

10.2.1.1 Zvislé dopravné znacenie

V projekte su navrhnuté nasledovné noveé typy zvislych dopravnych znaciek:
- prizemné zvislé dopravné znacky

10.2.1.2 Vodorovné dopravné znacenie

Vodorovné dopravné znacenie bude na vozovke naznacené odstranitelnou lepiacou paskou
oranzovej farby.

10.2.1.3 Poziadavky na doc¢asné dopravné znacenie

Doc¢asné dopravneé znacenie, ktoré osadi po€as vystavby dodavatel stavby, musi zabezpedit tak
dopravnu pristupnost’ Uzemia, ako aj bezpecné vykonavanie stavebnych prac. Do¢asné dopravné
znacenie si, vzhladom na operativnost’ a pruznost’ vystavby, osadi po¢as vystavby dodavatel
stavby podfa druhu vykonavanych prac.

Navrhované dopravné znacenie je navrhnuté v sulade s Technickymi podmienkami TP 069
.Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na oznaovanie pracovnych miest®, ktoré
vychadzaju zo zékona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni
neskorsich predpisov, zakona €. 8/2009 Z. z o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, a vyhlasky Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej
premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Zakladné rozmery, farebné vyhotovenie ako aj symboly zvislych dopravnych znaciek su
navrhnuté podla STN 01 8020.

Dopravné znacenie bude pouzité len v takom rozsahu a takym spésobom, ako to nevyhnutne
vyzaduje bezpec€nost a plynulost cestnej premavky a bude umiestnené iba na nevyhnutna dobu
a bude riadne udrziavané.

Presny termin pouzitia dopravnych znaciek urci realizator stavby, urcCi taktiez zodpovednu osobu
za dodrziavanie podmienok uréenia do¢asného dopravného znacenia.

Pri samotnom realizovani prenosnych dopravnych znacCiek je potrebné dodrzat nasledovné
zasady:

- dopravné znacCky a dopravné zariadenia mézu byt osadené v sulade s projektom len
bezprostredne pred zacatim prac a presmerovanim dopravy.

- oznaCovanie pracovného miesta na PK vykonava odborne spdésobild osoba
(organizacia),
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- vedenie dopravy v oblasti pracovného miesta musi byt pre vSetkych uc€astnikov
premavky na PK jednoznaéne pochopitefné a dobre rozpoznatelné;

- na zabezpecenie pracovného miesta sa vykonaju len také opatrenia, ktoré su bezpecné
a potrebné,

- osadenie (montaZz) dopravnych znaciek a zariadeni musi postupovat v smere jazdy
vozidiel, pri ich odstrafiovani sa postupuje proti smeru jazdy

- ZDZ, VDZ, DZ a svetelna signalizacia, ktoré su potrebné na zabezpecenie pracovného
miesta, sa intaluju az tesne pred zaciatkom prac; ak sa dopravné znacky, dopravné
zariadenia alebo svetelné signaly nainstaluju skoér, musi byt ich platnost vhodnym
spésobom (napr. zakrytim) zruSena do Casu zacatia prace

- s pracami na pracovisku v rieSenom Useku je mozné zacat az po komplethom osadeni
dopravnych znaciek a zariadeni

- dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpecenie uvedenych prac musia
byt v bezchybnom stave, nesmu byt poskodené, musia byt udrziavané v Cistote a na
uréenych miestach

- prenosnou zvislou dopravnou znackou pre tuto miestnu Upravu sa rozumie znacka
umiestnena na &erveno-bielom pruhovanom stipiku. Tieto znagky musia byt v reflexnej
Uprave zdakladnej velkosti. Umiestnené maju byt tak, aby znacky ani ich nosné
konstrukcie nezasahovali do dopravného priestoru komunikacie. Bo¢na vodorovna
vzdialenost blizSieho okraja znacky od spevnenej krajnice nesmie byt mensia ako 0,50m,
znacky bude 1,50m nad uroviiou spevnenej krajnice.

- v pripade, Ze prekazka v cestnej premavke zostane aj poCas no¢nej doby alebo za
znizenej viditelnosti, je potrebné, aby bola nalezite osvetlena v zmysle platnych noriem

- DDZ sa musi odstranit ihned, ak sa prace ukoncili a DDZ stratilo svoje opodstatnenie.

Pracovné vozidla a stroje na pracoviskach musia byt vybavené prislusSnym bezpecnostnym
oznacenim, vystrazné svetla, Cerveno-biele reflexné prvky, svetelné Sipky a pod. Osoby, ktoré sa
trvalo alebo prilezitostne pohybuju v priestore pracoviska na ceste, su povinné nosit' vystrazné
oble€enie zodpovedajuce prislusnym predpisom.

Medzi priestorom pracoviska a priestorom dopravy je potrebné zachovat v pripade moznosti min.
odstup 0,6 m. Pracovny material a vykopana zemina nesmie byt uloZena mimo vyznaceného
pracovného priestoru.

Na funk&nost zabezpecenia pracovisk na ceste je potrebné neustale dohliadat a to aj v obdobi,
ked sa na pracovisku nepracuje. Pri zisteni nesuladu dopravného znacenia medzi schvalenym
dopravnym znacenim a skutoCnostou je potrebné neodkladne odstranit’ zistené nedostatky.

Dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpeclenie staveniska musia byt v
bezchybnom stave, nesmu byt poSkodené, musia byt udrziavané v Cistote, spravne osadené,
musi byt zabezpelena ich neustala funkénost, musia byt upevnené tak, aby vplyvom
poveternostnych podmienok a vplyvom cestnej premavky nedochadzalo k ich deformacii,
mechanickému kmitaniu, posunutiu, pooto€eniu alebo padnutiu.

Presné vyhotovenie graficky pripravi dodavatel, ktoré pred vyhotovenim najskdr odsuhlasi s
dopravnym inSpektoratom a prislusnym spravnym cestnym organom.

Zastavovanie vozidiel bude zabezpecené opravnenymi osobami v zmysle zakona €. 8/2009 Z.z.
o cestnej premavke

10.2.2 Trvalé dopravné znacenie

Projekt trvalého dopravného znacCenia pozostava z dopravnych znaciek trvalych zvislych a
vodorovného dopravného znacenia trvalého. Ciefom trvalého dopravného znacenia je informovat
vodiCov o dopravnych situaciach v predmetnom Useku, t.j. o smeroch cielov, pocte jazdnych
pruhov, o hlavnej ceste a pod.
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Trvalé dopravné znacenie bude reSpektovat jestvujuci stav, v pripade potreby sa dopravne
znacenie doplni, alebo upravi.

10.2.2.1 Zvislé dopravné znacenie

Zvislé dopravné znalenie sa bude reSpektovat, v pripade potreby sa jestvujuce dopravné
znacenie upravi, resp. prelozi v zmysle predpisov.

V projekte su navrhnuté nasledovné nové typy zvislych dopravnych znadiek:

prizemné zvislé dopravné znacky

Pravidla pre umiestriovanie dopravnych znaciek

zvislé dopravné znacky sa umiestnuju, pokial nie je dalej uvedené inak, pri pravom okraji
cesty v smere jazdy vozidiel, na dialniciach a rychlostnych cestach s viac ako 2 jazdnymi
pruhmi v jednom smere sa osadzaju vzdy po oboch stranach komunikacie.

zvislé dopravné znacky, ani ich konstrukcie nemézu zasahovat do vymedzenej Casti
dopravného priestoru (volna Sirka a vySka cesty).

nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni mézu zasahovat do prechodného
priestoru, pokial v danom mieste je vofna Sirka aspon 1,50 m. Najmensia vodorovna
vzdialenost’ blizSieho okraja zvislej dopravnej znacky, dopravného zariadenia alebo ich
nosnej konstrukcie od vonkajSieho okraja spevnenej ¢asti krajnice je 0,50 m maximalne
v8ak 2 m, v Usekoch, kde je osadené zvodidlo, je nutné stipiky a nosné konstrukcie
zvislych dopravnych znaciek osadzovat zasadne za zvodnicu.

pre znacky umiestriované na stipe plati, Ze spodny okraj znagiek musi byt nad Groviiou
vozovky mimo obec do rozmeru 2,25m2 1,20 m, nad rozmer 2,25m2 spodny okraj 1,50m
a v obci min.2,0 m. OdliSnym spésobom sa umiestfiuju dopravné znacky C6a az C6c,
ktoré su umiestnené na zaciatku dopravného ostrovéeka a umiestiuju sa spodnym
okrajom vo vySke 0,60m-0,80m nad urovnou vozovky alebo ostrovéeka, dalej dopravné
znacky 1S32a az IS 32c¢ ,Kilometrovnik®, ktoré sa umiestriuju spodnym okrajom 0,40-
0,80m nad urovhou vozovky, v pripade osadeného zachytného bezpeénostného
zariadenia sa umiestfiuju nad tymto zariadenim.

pre znacky umiestfiované na portali plati, Ze spodny okraj znaciek musi byt nad urovriou
vozovky min. 5,20 m.

zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestniuju priblizne kolmo k smeru
cestnej premavky.

10.2.2.2 Vodorovné dopravné znacenie

Vzhladom na charakter stavby pride stavebnymi pracami k poSkodeniu alebo odstraneniu
jestvujuceho vodorovného dopravného znacenia. Projekt rieSi jeho obnovu.

Vodorovné dopravné znacenie je navrhnuté z retroreflexného plastového dvojzlozkového
materialu — profilovaného. Vodiace Ciary V4 sa zrealizuju v akustickom prevedeni. Vodorovné
dopravné — plochy V9a, V9b, V13 a iné sa navrhuju zrealizovat retroreflexnym plastovym
dvojzlozkovym materidlom — hladkym. Vodorovné dopravné znadenie musi spifat normu STN
EN 1436+A1 z 04/2009. Natery a ostatné nanesené hmoty ur€ené pre vodorovné dopravné
nacenie musia byt odolné proti pésobeniu chemickych rozmrazovacich prostriedkov a proti
poveternostnym vplyvom, ktoré nesmu zhorSovat kvalitu a trvanlivost znaCenia.Znacenie
nesmie rozruSovat’ kryt vozovky.

V mieste priechodov pre chodcov bude pred kazdou C&iarou znacky V6a v smere jazdy
zafrézovany trvaly retroreflexny dopravny gombik (TDG) bielej farby.

10.2.3 Legislativne podmienky

Symboly, vyobrazenie a rozmery dopravnych znaciek su navrhnuté v sulade so:

Zakonom €. 315/1996 Z. z., o premavke na pozemnych komunikaciach
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- VyhlaSkou €. 225/2004 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona ¢€.
315/1996 Z. z.

- sozakonom ¢&. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,

- s novelou & 130/2010 Z.z. s Gginnostou od 15.4.2010, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska
Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov,

- snovelou &. 413/2010 Z.z. s uginnostou od 1.11. 2010, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska
Ministerstva vnatra SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni vyhlasky €. 130/2010 Z.z..,

- snovelou &. 361/2011 Z.z. s Géinnostou od. 1.11.2011, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska
Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov,

- s novelou &. 467/2013Z.z., ktorou sa meni a dopifa vyhlaska Ministerstva vnutra
Slovenskej republiky €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov s uéinnostou od
17.12.2013,

- s vyhlaskou €. 30/2020 Z.z. o dopravnom znaceni su¢innostou od 1.4.2020.

- Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach®, jul
2000

- Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach, Zmena
1%, december 2003

- Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach, Zmena
2, maj 2005

- Technickou normou STN EN 12899-1 Trvalé zvislé dopravné znacky, ¢ast: Trvalé znacky,
december 2003

- Technickou normou STN EN 1436 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych
komunikacii. Poziadavky na vodorovné dopravné znacky.

- TP 012 ,Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek na pozemnych
komunikaciach*

- TP 015 VSeobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na
pozemnych komunikaciach

- TP 023 ,Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni

- Zasadami pre pouzivanie dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach /Schvalené
MDPa T SR &.j. 1234/270-98/.

11. BILANCIA ODPADOV A NAKLADANIE S NIMI

11.1 Spdésob nakladania s odpadmi pocas vystavby

Nakladanie s odpadom v zmysle zakona o odpadoch je zber, preprava, zhodnocovanie a
zneSkodnovanie odpadu vratane dohfadu nad tymito Cinnostami a nasledujucej starostlivosti
0 miesta zneSkodnovania a zahffa aj konanie vo funkcii obchodnika alebo sprostredkovatela.

Kazdy je povinny nakladat s odpadom, alebo inak s nim zaobchadzat takym spésobom, ktory
neohrozuje zdravie fudi a neposkodzuje zivotné prostredie, a to tak, aby nedochadzalo k

- riziku znecistenia vody, ovzduSia, pbdy, rastlin a zivoCichov,
- obtazovaniu okolia hlukom alebo zapachom a
- nepriaznivému vplyvu na krajinu alebo miesta osobitného vyznamu.

Podla Programu odpadového hospodarstva SR je potrebné pri nakladani s odpadmi vznikajucimi
pri vystavbe cesty uprednostnit ich materidlové zhodnocovanie pred zhodnocovanim
energetickym a znesSkodiovanie spalovanim pred skladkovanim.
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Zhodnocovanie odpadu je ¢innost, ktorej hlavnym vysledkom je prospesné vyuzitie odpadu za
uCelom nahradit iné materidly vo vyrobnej &innosti alebo v 3&irSom hospodarstve alebo
pripravenost odpadu na plnenie tejto funkcie. Zhodnocovanie odpadov sa vykonava ako
materialové alebo energetické zhodnocovanie. ZneSkodfiovanie odpadu je kazda €innost, ktora
nie je zhodnocovanim, aj vtedy, ak je druhotnym vysledkom ¢innosti spatné ziskanie latok alebo
energie.

Stavebné odpady, ktoré vzniknu pri demolacii a rekonstrukcii komunikacii budd materialovo
zhodnotené pri vystavbe a rekonstrukcii § 40c¢) ods.4/zak.€.223/2001Z.z. o odpadoch v zneni
neskorSich predpisov.

Pre Stadium vystavby vypracuje stavebnik komunikacie program nakladania s odpadom. Tento
ma byt vypracovany v sulade s poziadavkami zakona €.223/2001 Z.z. o odpadoch a o zmene
a doplneni niektorych zakonov, a Vyhlasky ¢€.310/2013 Z.z. ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia zakona o odpadoch. Okrem toho je povinny pre svojich zamestnancov vypracovat,
resp. doplnit podla zmeny legislativnych predpisov prevadzkovu smernicu o nakladani s
nebezpeénymi odpadmi, ako aj havarijny plan pri nakladani s nebezpecnymi odpadmi.

Odpady vznikajuce pri vystavbe tvori prevazne prebytoény vykopovy material a material
z demolacii neznedisteny Skodlivinami. Odpad zahffajuci vyburany a vyziskany material sa
predpoklada zhodnocovat prevazne v ramci stavby, pri€¢om sa s nim bude nakladat’ nasledovne:

- Strkodrvina a Strkopiesok z podkladov vyburanych jestvujucich ciest sa zabuduje do
zemnych telies cestnych objektov

- asfaltobeton- vSetky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrania technolégiou
frézovania a je mozné ich znovu pouzit do novych vozoviek. Druhou moznostou je
ponuknut’ dany frézovany asfaltobetonovy material spravcovi cesty na zhodnotenie,

- vetvy konarov stromov a krovin z vyrubu budu umiestnené na evidovanu skladku
odpadov. Drevna hmota, ktora nebude vyuzita, sa zlikviduje Stiepkovanim. Nakladanie s
tymto materialom sa musi zdokumentovat, je zakazané palit pne, vetvy stromov a krovin
na stavenisku.

- kovové konstrukcie a vodiée z demontovanych vedeni sa odovzdaju majitelovi resp.
spravcovi danej siete na miesto, ktoré uréi. Je nutné pocitat s vaéSou rozvoznou
vzdialenostou -skladovacie kapacity spravcov sieti su prevazne centralizované. Krajné
rieSenie (ak spravca vedenia odmietne materialy zo svojich sieti) je odovzdat ich do
najblizSej zberne surovin,

- prebyto¢na neznecistena vykopova zemina nevhodna na zabudovanie do nasypu sa
mébze pouzit na vykonanie terénnych uprav uvedenych v stavebnom zakone, len na
zaklade rozhodnutia prislusného stavebného uradu.

Nebezpecné odpady, ktoré budu vznikat po€as vystavby sa znedkodriuju termickym spalovanim,
biodegradaciou, alebo vyuzitim ako druhotné suroviny. Odpad musi byt vytriedeny a podla
jednotlivych druhov zhromazdovany. Zhotovitel stavby je povinny zabezpelit oznacenie
nebezpecnych odpadov nachadzajucich sa v kontajneroch, nadobach, skladovacich a
manipulaénych miestach identifikaénym listom nebezpeé&ného odpadu. Obaly musia byt pevné a
nepriepustné, aby vydrzali namahanie pri skladovani, preprave a uloZeni. Odpady sa musia balit
bezpecne a podla ucelu dalSieho nakladania s nimi.

Pre nebezpecné odpady musi byt zabezpe€ena analyza ich vlastnosti opravnenou osobou za
ucelom urcenia podmienok nakladania s nimi, resp. z hladiska spésobu ich zneSkodnenia.
NebezpecCny odpad moéze byt odovzdany na dalSie nakladanie Ci likvidaciu vyluéne len
odberatelovi s pisomnym opravnenim - rozhodnutim na nakladanie s nebezpe¢nym odpadom,
vydanym prislusnym organom S$tatnej spravy odpadového hospodarstva, alebo Ministerstvom
Zivotného prostredia SR. Uvedené rozhodnutie musi byt zalozené v dokumentacii evidencie
odpadov zhotovitela stavby.

26



Prepracovanie PD Rekonétrukcia MK Ul. J. Hajdéczyho v Trnave 1. &ast, PD* ' AMBERG
Dokumentacia na realizaciu stavby ENGINEERING
101-00 Technicka sprava

Odpady produkované pocas vystavby a prevadzky sa zaraduju do kategérii a druhov v zmysle
vyhlagky MZP SR ¢&. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje ,Katalég odpadov*, v zneni vyhlagky
MZP SR &. 409/2002 a vyhlasky MZP SR &. 129/2004. Jednotlivé druhy odpadov sa zaraduji do
skupin a podskupin odpadov.

V zmysle tejto vyhlasky je mozné vznikajuce odpady pri vystavbe objektu zaradit nasledovne:

Cislo skupiny, Nazov skupiny, podskupiny a druhu P6évod vzniku odpadu Kategdria
podskupiny odpadu: odpadu
a druhu odpadu
020107 Odpady z lesného hospodarstva Vyrub krovia, stromov
170101 Betdn Buranie vozoviek o
170107 Zmesi betonu Buranie vozoviek
17 03 02 BitUmenové zmesi iné ako uvedené v 17 | Buranie a frézovanie o
0301 vozoviek
17 04 05 Zelezo a ocel Odstranenie zvodidiel a 0]
znaciek
1704 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 demolacie 0]
170503 Zemina znecistena ropnymi latkami Havaria na stavbe N
17 0504 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 | Nestmelené podklady 0]
0503 vozoviek
17 0506 Vykopova zemina ind ako uvedend v 17 Vykopy 0]
05 05
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii 0]
iné ako uvedenév 170901,1709 02 a 17
09 03
200399 Zmesovy odpad inak nespecifikovany Demolacie 0]

O - ostatny, N — nebezpecny

Sposob nakladania s uvedenymi druhmi odpadov, ktoré boli zaradené do kategérie odpad
ostatny, bude pévodca zabezpe€ovat najma nasledovnymi Cinnostami: Z, R13, D15. DalSie
nakladanie s odpadmi bude zabezpeované opravnenymi osobami na zmluvnom zaklade.

Vyburané a odkopané materialy budu odvezené na riadenu skladku TKO.

V zmysle zakona o odpadoch 79/2015, §77 ods.3 je za nakladanie s odpadmi zodpovedny ten
pre ktorého bolo vydané stavebné povolenie.

Pocas vystavby bude vedena evidencia vSetkych druhov odpadov v zmysle Vyhlasky MZP SR &.
283/2001 Z. z. (,Evidencny list odpadu®), sumarne ,Hlasenie o vzniku odpadu a nakladani s nim*
bude predlozené prisluSnému obvodnému uradu ku kolaudacii stavby.
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12. SUVISIACE CASTI STAVBY

SO 011-00 Sadové a vegetaéné upravy

SO 021-00 Demolacie

SO 101-00 Miestna komunikacia a parkovacie plochy
SO 111-00 Cyklotrasa

SO 121-00  Chodniky

SO 501-00  Uprava kanalizacie

SO 601-00  Uprava sieti Slovak Telekom

S0 621-00  Uprava verejného osvetlenia

V Bratislave, september 2020 Vypracoval: Ing. Marian Dubravsky, PhD.
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