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Technicka sprava

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby: Prepracovanie projektovej dokumentacie
Rekonstrukcia MK Ul. J. Hajdéczyho v Trnave 1. ¢ast,
PD

Stavebny objekt: C.2 Dopravné znacenie

Kraj: Trnavsky

Okres: Trnava

Katastralne uzemie: Trnava

Druh stavby: rekonstrukcia

Kategdria miestnej komunikacie:

1.2 Stavebnik

Nazov a adresa: Mesto Trnava
ngvné ¢. 1,917 71 Trnava

Kontaktna osoba: MU Trnava, Odbor investi¢nej vystavby

Ing. Andrea HudcoviCova

1.3 Projektant

Nazov a adresa: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
ICO 35860073
Tel. +421 2 5930 8261
Fax. +421 2 5930 8260

Hlavny inzinier projektu: Ing. Luboslav Nagy

Zodpovedny projektant: Ing. Marian Dubravsky, PhD.

Zodpovedni rieSitelia:

Cestné objekty: Ing. Luboslav Nagy, Ing. Marian Dubravsky, PhD.,
Ing. Zuzana Vargova

Demolacie: Ing. Marian Dubravsky, PhD.

Sanacné opatrenia: Ing. Juraj Ortuta

Plan BOZP: Ing. Marian Dubravsky, PhD.

Dokumentacia

meracskych prac: Ing. Martin Podolinsky

Sadové a vegetacné

Upravy: Ing. Tamara Rehackova, PhD.

Verejné osvetlenie: Ing. Denis Serina

Kanalizacia: Ing. Jaroslav Svec

Uprava sieti ST: Ing. Lubomir Simlovi&

1.4 UvaZovany spravca stavebného objektu

Spravcom objektu bude: Mesto Trnava
Hlavna &. 1, 917 71 Trnava
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2. ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU

Mesto Trnava je z dopravného hladiska velmi kompaktné, €o je vyjadrené aj vysokym
podielom peSich pohybov. Komunikaény systém mesta z hladiska jeho priestorového
usporiadania mozno hodnotit ako dobry, je vS8ak potrebné dobudovat komunikacny systém,
odstranit lokalne zavady, zlepSit kvalitu povrchov miestnych komunikacii a znizit vplyv
negativnych dopadov dopravy na obyvatelstvo i na Zivotné prostredie.

2.1 Druh komunikacie a jej funkcia

Projekt sa zaobera rekonstrukciou miestnej komunikacie ul. Jana Hajdoczyho v Trnave.
RieSeny usek rekonstruovanej komunikacie zacina v mieste zadnej prijazdove] cesty
k parkovisku Univerzity sv. Cyrila a Metoda a kon&i za krizovatkou ulic J. Hajdéczyho a ul.
Maximiliana Hella.

Miestna komunikacia sluzi ako pristup k bytovym a rodinnym domom, k objektom
Sportového a rekreadného vyzitia a tiez k objektom poskytujiucim sluzby obyvatefom v oblasti
obchodu a sluZieb. Existujuca komunikacia ma premennu Sirku vozovky, s mnozstvom
krizovatiek s miestnymi ulicami. Miestna komunikacia je obojsmerna s vynimkou useku medzi
krizovatkami s ulicou Loveckou a ulicou Pazitnou.

2.2 Zdévodnenie navrhovanej verejnej prace

Rast osobnej a nakladnej dopravy zaznamenal v poslednom desatroCi nebyvaly rozvoj,
pricom boli prekonané vsetky progndzy rozvoja automobilovej dopravy. To ma za nasledok, Ze
jednotlivé miestne komunikacie v predmetnou useku su v nevyhovujucom, az v havarijnom stave.
Tento stav si vyZaduje kompletnu rekonstrukciu miestnych komunikacii, do ktorych patri aj ul.
Jana Hajdéczyho v Trnave. Miestna komunikacia je tvorena usekom s asfaltovym povrchom
a tiez usekom s betdbnovym povrchom. Nachadza sa tu velké mnozstvo inZinierskych sieti.
V prie€nom reze je komunikacia tvorena chodnikmi, zelefiou, parkovacimi miestami a samotnou
vozovkou komunikacie. Na tejto sa hachadza viacero typov poruch podla TP 083 ,Kataldg poruch
asfaltovych vozoviek® a TP 073 ,Katal6g poruch vozoviek s cementobeténovym krytom. Z tohto
dévodu komunikacia svojimi sU&asnymi nevyhovujucimi parametrami vozovky nespina
poziadavky na bezpecnu, bezkoliznu a plynuld premavku, a tym nepriaznivo vplyva na okolité
prostredie, ktorymi prechadza.

2.3 Uéel a ciele stavby

Z hladiska u¢elovej funkcie sa jedna o rekonstrukciu, ktorej u€elom je navrhnut stavebno-
technické a bezpecnostné opatrenia na zvySenie Zivotnosti vozovky, zvySenie bezpeclnosti
cestnej premavky a v neposlednom rade izmiernenie nepriaznivych vplyvov z dopravy na
obyvateflstvo (hluk, exhalaty, vibracie).

Ciefom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého uUseku
miestnej komunikacie ul. Jana Hajdéczyho. Stavba ma charakter rekonstrukcie celého uliéného
priestoru.

2.4 Spésob dosiahnutia ciela

Pripravu predmetnej stavby zabezpecuje stavebnik mesto Trnava. Spésob dosiahnutia
ciela navrhujeme rieSit technickymi opatreniami a vykonanim stavebnych prac v nevyhnutnom
rozsahu v zmysle dokumentacie, ktoré zabezpedia plynuli a bezpednu premavku na miestnej
komunikacii.
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2.5 Celkovy rozsah

Celkovy rozsah stavby bol stanoveny v sutaznych podkladoch a zaobera sa
rekonstrukciou useku miestnej komunikacie. RieSeny usek rekonstruovanej komunikacie zacina
v mieste zadnej prijazdovej cesty k parkovisku Univerzity sv. Cyrila a Metoda a konCi za
krizovatkou ulic J. Hajdéczyho a ul. Maximiliana Hella. Rekonstrukcia sa dotyka celého uliéného
priestoru vratane chodnikov, pasov zelene a pripadnych parkovacich miest.

Celkova dizka trasy rekonstruovanej miestnej komunikacie je 954,226 m.

3. PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

Podklady a pozZiadavky objednavatela

- Vysledky z diagnostiky vozovky (Kuab FWD 50 a Roadscanners GPR-LS) namerané
v roku 2016 a 2017.

- poZiadavky investora
Podklady projektanta

- Zameranie dotknutého Uzemia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o.,
2018.

- Vizualna obhliadka, fotodokumentacia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia
s.r.o., 2018.

- Zameranie existujucej kanalizacie na ul. Jana Hajdoéczyho, spracované Trnavska
vodarenska spolo¢nost, a.s. 2018.

4. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

4.1 Uégel a ciele stavby

Z hladiska ucelovej funkcie sa jedna o rekonstrukciu, ktorej u€elom je navrhnut stavebno-
technické a bezpecnostné opatrenia na zvySenie Zivotnosti vozovky, zvySenie bezpec€nosti
cestnej premavky a v neposlednom rade izmiernenie nepriaznivych vplyvov z dopravy na
obyvateflstvo (hluk, exhalaty, vibracie).

Cielom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého useku
miestnej komunikacie ul. Jana Hajdéczyho. Stavba ma charakter rekonstrukcie celého uli¢ného
priestoru.

Celkovy rozsah stavby bol stanoveny v sutaznych podkladoch a zaobera sa
rekonstrukciou useku miestnej komunikacie. RieSeny uUsek rekonstruovanej komunikacie zacina
v mieste zadnej prijazdovej cesty k parkovisku Univerzity sv. Cyrila a Metoda a konéi za
krizovatkou ulic J. Hajdoczyho a ul. Maximiliana Hella. RekonStrukcia sa dotyka celého ulicného
priestoru vratane chodnikov, pasov zelene a pripadnych parkovacich miest.

Celkova dizka trasy rekonstruovanej miestnej komunikacie je 954,226 m.

4.2 Popis technického rieSenia

SO 101-00 rieSi rekonstrukciu existujucej miestnej komunikacie ul. J. Hajdéczyho. Jedna
sa o dvojpruhovu obojsmernu komunikaciu, ktorej charakter po rekonstrukcii sa menit nebude.
Komunikacia je rekonstruovana v kategérii MO C2 7,5/50.
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Rekonstrukcia zacina v mieste prijazdovej cesty k parkovisku Univerzity sv. Cyrila
a Metoda, km 0,000 00 a konci za krizovatkou ulice J. Hajd6czyho a ulice Maximiliana Hella, km
0,954 226. Celkova dIzka rekonstruovanej komunikacie je 954,226 m.

Sucastou technického rieSenia je aj rekonstrukcia verejného osvetlenia, rekonstrukcia
kanalizacie a navrh novej vysadby zelene. V ramci projektu déjde aj k upravam sieti Slovak
Telekom. V ramci rekonstrukcie su popri miestnej komunikacii navrhnuté kolmé i pozdizne
parkovacie statia.

Smerové vedenie

Smeroveé vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenie miestnej komunikacie,
tak by bol minimalizovany dopad na suvisiace €asti. Smerové vedenie ostava nezmenené az po
ulicu Lichardovu, kde je navrhnuté odsunutie jazdného pasu tak, Ze je mozné vytvorit vpravo
v smere staniCenie parkovaci pas. Rovnaké odsunutie je navrhnuté aj pri ulici Loveckej, kde na
lavej strane vznika priestor pre vybudované zdruzeného chodnika pre chodcov a cyklistov.

Vyskové vedenie

VySkoveé usporiadanie je uréené existujucou polohu miestnej komunikacie v tomto useku.
Vyskové vedenie je navrhnuté tak, aby boli zachované vSetky vjazdy do rodinnych domov,
a zaroven €o najviac reSpektuje jestvujuce vysSkové vedenie miestnej komunikacie.

Priestorové rieSenie trasy

Sirkové usporiadanie a s tym suvisiace smerové a vyskové rieSenie rekonstrukcie je vo
velkej miere zavislé od priestorového umiestnenia existujucej miestnej komunikacie. Prie¢ne
sklony vozovky su upravené tak, aby v celej trase bol dodrzany strechovity sklon s hodnotou 2,0
%. Miestna komunikacia je navrhnuta v kategérii MO 7,5/50, funk&na trieda C2.

5. PLAN ORGANIZACIE DOPRAVY

Rekonstrukcia miestnej komunikacie je rozdelena celkom do 4 hlavnych etap vystavby,
ktorym musim byt prispdsobeny navrh docasného dopravného znacenia. Navrh doasného
dopravného znacenia pre vSetky etapy je sucastou prilohy C.2.1 — C.2.4 ,Doasné dopravné
znacenie®.

Popis jednotlivych etap vystavby:
|. Etapa:

V ramci prvej etapy bude prebiehat’ vystavba v useku km 0,000 00 — km 0,340 00. Vystavba
zaCne za zadnou prijazdovou cestou k parkovisku Univerzity sv. Cyrila a Metoda. Ukon&enie
prvej etapy bude v mieste vjazdu do Tenisového centra Empire. V prvom kroku ddjde k vyburaniu
existujuceho stavu v mieste komunikacie tak, aby po€as vystavby bol zabezpe€eny pristup
pesSich krodinnym domov. Automobilova doprava bude z rekonstruovaného useku uplne
vyluCena. Nasledne v pripade potreby ddjde k prekladkam inzinierskych sieti, dobudovaniu
verejného osvetlenia, rekonstrukcie kanalizacie a polozenie chraniCiek pre inzinierske siete. Po
dobudovani prekladok nasleduje budovanie samotnej konStrukcie vozovky aj so sanacnymi
opatreniami. PoCas vystavby musi byt pomocou provizérnych opatreni zabezpecené, aby chodci,
ktori sa budu pohybovat po stavenisku, boli chraneni a neboli vystavovani nebezpefenstvu
hroziacemu zo stavebnych prac.

Zariadenie staveniska bude rieSené len v ramci rekonstruovanej plochy, a po dobudovani Casti
useku sa presunie na uz vybudovanu Cast.

Pri tenisovom centre Empire, krizovani s ulicou Legionarska, musi byt zvoleny taky postup
stavebnych prac, aby bol v kazdom momente vystavby zachovany vjazd do centra. To znamena,
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Ze sa v ramci tejto etapy zrekonstruuje aj Cast pristupovej cesty k tenisovému centru, ktora bude
nasledne vyuzivana v Il. Etape vystavby ako pristup. To isté plati aj pre ulicu Legionarsku.

Polas vystavby |. etapy dbjde k Uplnému vylu€eniu dopravy v rekonstruovanom useku. To
znamena, Ze vlastnici nehnutelnosti, ktoré sa nachadzaju pozdiz miestnej komunikacie
v rekonstrukcii, budu musiet’ ako pristup k svojim domov zvolit' len pesiu dopravu. Vozidla musia
byt zaparkované na najbliz§ich miestnych komunikaciach. Z toho dévodu sa pocas rekonstrukcie
I. useku jednosmerné ulice MurgaSova a Lichardova musia preklasifikovat na obojsmerné. Budu
sluzit ako najblizSi pristup k rodinnym domov. Vzhladom k tomu, Ze bude nutné parkovanie
v tychto uliciach navrhujeme, aby po jednej strane ulice bolo zriadené parkovanie na ukor
chodnika, a druhy chodnik bude sluzit chodcom.

PocCas vystavby bude osadené doCasné dopravné znacenie, ktoré je zrejmé z prilohy ¢. C.2.1
»oituacia doCasného dopravného znacenia — I. etapa“.

Il. Etapa:

V ramci druhej etapy bude prebiehat vystavba v useku km 0,340 00 — km 0,635 00. Vystavba
zacne v krizovatke s ulicou Legionarskou, za tenisovym centrom Empire. UkoncCenie druhej etapy
bude pred existujucou krizovatkou s ulicami Cukrova a Pazitna. V prvom kroku déjde k vyburaniu
existujuceho stavu v mieste komunikacie tak, aby poéas vystavby bol zabezpeéeny pristup
peSich k rodinnym domov. Automobilova doprava bude z rekonstruovaného useku uplne
vylu€ena. Nasledne v pripade potreby déjde k prekladkam inzZinierskych sieti, dobudovaniu
verejného osvetlenia, rekonstrukcie kanalizacie a polozenie chraniCiek pre inZinierske siete. Po
dobudovani prekladok nasleduje budovanie samotnej konStrukcie vozovky aj so sanacnymi
opatreniami. Poc¢as vystavby musi byt pomocou provizérnych opatreni zabezpeéené, aby chodci,
ktori sa budu pohybovat po stavenisku, boli chraneni a neboli vystavovani nebezpecenstvu
hroziacemu zo stavebnych prac.

Zariadenie staveniska bude rieSené len v ramci rekonstruovanej plochy, a po dobudovani Casti
useku sa presunie na uz vybudovanu Cast.

Polas vystavby Il. etapy dbjde k uplnému vyla€eniu dopravy v rekonstruovanom useku. To
znamena, Ze vlastnici nehnutelnosti, ktoré sa nachadzaju pozdiz miestnej komunikacie
v rekonstrukcii, budu musiet’ ako pristup k svojim domov zvolit len peSiu dopravu. Vozidla musia
byt zaparkované na najbliz§ich miestnych komunikaciach. Z toho dévodu sa pocas rekonstrukcie
Il. Useku jednosmerné ulice JanoSikova, Skolskad a Loveckd musia preklasifikovat na
obojsmerné. Budu sluzit ako najblizSi pristup k rodinnym domov. Vzhladom k tomu, Zze bude
nutné parkovanie v tychto uliciach navrhujeme, aby po jednej strane ulice bolo zriadené
parkovanie na ukor chodnika, a druhy chodnik bude sluzit chodcom. Zaroven parkovanie uz bude
sCasti mozné aj na zrekonstruovanom |. useku ulice Hajdoczyho.

PocCas vystavby bude osadené doCasné dopravné znacenie, ktoré je zrejmé z prilohy ¢. C.2.2
»oituacia doCasného dopravného znacenia — Il. etapa“.

. Etapa:

V ramci tretej etapy bude prebiehat vystavba v useku km 0,635 00 — km 0,740 00. Vystavba
zacne v krizovatke s ulicami Cukrova a Pazitna. Ukon&enie tretej etapy bude pred existujucou
krizovatkou s ulicou Slne¢na. V prvom kroku ddjde k vyburaniu existujuceho stavu v mieste
komunikacie tak, aby poCas vystavby bol zabezpeCeny pristup peSich k rodinnym domov.
Automobilova doprava bude z rekonstruovaného uUseku uplne vylu¢ena. Nasledne v pripade
potreby dbjde k prekladkam inzinierskych sieti, dobudovaniu verejného osvetlenia, rekonstrukcie
kanalizacie a polozenie chraniiek pre inZinierske siete. Po dobudovani prekladok nasleduje
budovanie samotnej konstrukcie vozovky aj so sanaénymi opatreniami. Po¢as vystavby musi byt
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pomocou provizérnych opatreni zabezpe€ené, aby chodci, ktori sa budu pohybovat po
stavenisku, boli chraneni a neboli vystavovani nebezpecenstvu hroziacemu zo stavebnych prac.

Zariadenie staveniska bude rieSené len v ramci rekonstruovanej plochy, pripadne scasti na
existujucom parkovisku pred obchodom Jednota, a po dobudovani ¢asti Useku sa presunie na uz
vybudovanu &ast.

Polas vystavby lll. etapy dojde k uplnému vyluceniu dopravy v rekonstruovanom useku. To
znamenda, ze vlastnici nehnutelnosti, ktoré sa nachadzaju pozdiz miestnej komunikacie
v rekonstrukcii, budu musiet’ ako pristup k svojim domov zvolit len peSiu dopravu. Vozidla musia
byt zaparkované na najblizSich miestnych komunikaciach. Z toho dévodu sa pocas rekonstrukcie
Il. iseku jednosmerna ulica Pazitna musi preklasifikovat na obojsmernu. Bude sluzit ako najblizsi
pristup k rodinnym domov. Vzhlfadom k tomu, Ze bude nutné parkovanie v tejto ulici navrhujeme,
aby po jednej strane ulice bolo zriadené parkovanie na ukor chodnika, a druhy chodnik bude
sluzit chodcom. Zaroven parkovanie uz bude s€asti mozné aj na zrekonstruovanom Il. Useku
ulice Hajdéczyho a tiez na existujucej obojsmernej komunikacii Sineéna.

PocCas vystavby bude osadené doCasné dopravné znacenie, ktoré je zrejmé z prilohy ¢. C.2.3
»Situacia doCasného dopravného znacenia — lll. etapa“.

IV.Etapa:

V ramci Stvrtej etapy bude prebiehat’ vystavba v useku km 0,740 00 — km 0,954 226. Vystavba
zacne za krizovatkou s ulicou SIineéna. Ukoncenie Stvrtej etapy bude na konci Useku . ¢asti, v km
0,954 226 za krizovatkou s ulicou Maximiliana Hella. V prvom kroku déjde k vyburaniu
existujuceho stavu v mieste komunikacie tak, aby po€as vystavby bol zabezpe€eny pristup
peSich krodinnym domov. Automobilova doprava bude z rekonstruovaného useku uplne
vylu€ena. Nasledne v pripade potreby dbéjde k prekladkam inzinierskych sieti, dobudovaniu
verejného osvetlenia, rekonstrukcie kanalizacie a polozenie chraniCiek pre inZinierske siete. Po
dobudovani prekladok nasleduje budovanie samotnej konsStrukcie vozovky aj so sanacnymi
opatreniami. PoCas vystavby musi byt pomocou provizérnych opatreni zabezpe€ené, aby chodci,
ktori sa budu pohybovat po stavenisku, boli chraneni a neboli vystavovani nebezpefenstvu
hroziacemu zo stavebnych prac.

Zariadenie staveniska bude rieSené len v ramci rekonStruovanej plochy, a po dobudovani Casti
useku sa presunie na uz vybudovanu Cast.

Polas vystavby IV. etapy déjde k uplnému vylu€eniu dopravy v rekonstruovanom useku. To
znamena, ze vlastnici nehnutelnosti, ktoré sa nachadzaju pozdii miestnej komunikacie
v rekonstrukcii, budu musiet’ ako pristup k svojim domov zvolit' len peSiu dopravu. Vozidla musia
byt zaparkované na najblizSich miestnych komunikaciach. VSetky komunikacie su obojsmerné a
budu sluzit ako najblizsi pristup k rodinnym domov. Vzhladom k tomu, Ze bude nutné parkovanie
v tychto uliciach navrhujeme, aby po jednej strane ulice bolo zriadené parkovanie na ukor
chodnika, a druhy chodnik bude sluzit chodcom.

Pocas vystavby bude osadené doCasné dopravné znacenie, ktoré je zrejmé z prilohy ¢. C.2.4
»Situacia do¢asného dopravného znacenia — IV. etapa“.

6. VYBAVENIE KOMUNIKACIE

Do vybavenia objektu zaradujeme dopravné znacenie (doCasné a trvalé dopravné znacenie).
Sucastou rekonstrukcie je aj zvySenie bezpec€nosti dopravy na predmetnej komunikacii. Cesta
bude v sprave mesta Trnava.
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6.1 Dopravné znacenie

Vzhladom na charakter stavby sa bude jestvujuce dopravné znacenie v plnej miere reSpektovat.
Projekt uvazuje s pouzitim do€asného dopravného znacenia pocas vykonavania stavebnych prac
a s doplnenim trvalého dopravného znaéenia po ukon&eni prac.

Navrh dopravného znacenia stavby a ostatnych komunikacii bol spracovany v sulade s platnymi
predpismi a normami. Navrh dopravného znacenia je v prilohe €. C.2.

6.1.1 Docasné dopravné znacenie

Docasné dopravné znacenie bude pouzité pri zmene organizacie dopravy poCas stavebnych
prac. Projekt uvazuje s pouzitim zvislych prizemnych dopravnych znaciek.

Rekonstrukcia cesty spoCiva v nasledovnych stavebnych upravach:

» vytyCenie staveniska, vratane vytyCenia inzinierskych sieti,

* priprava uzemia (odstranenie vegetaéného krytu, vyrub stromov a p.),

* ochrana a upravy inZinierskych sieti,

» postupna realizacia zemnych prac (pri dodrziavani predpisanych technologickych
predpisov a reSpektovani klimatickych obmedzeni),

» sucasne s realizaciou zemnych prac sa musia vykonavat ostatné sanacné opatrenia,

» odvodiovacie zariadenia (trativody),

» konStrukéné vrstvy vozovky (v zmysle prislusnych STN a TKP),

* zahumusovanie, hydroosev,

» vegetatné upravy,

» dokoncovacie prace: dopravné znacenie, verejné osvetlenie, atd.

Zabezpecenie pracoviska podla navrhu DDZ je nutnym zakladom, ktory je mozny podla potreby
rozSirit. Pracovné miesto sa m6ze oznacovat a zriadovat az po vyhotoveni projektu, po ziskani
a nadobudnuti pravoplatnosti povolenia od prislusného cestného spravneho organu.

6.1.1.1 Zvislé dopravné znacenie

V projekte su navrhnuté nasledovné nové typy zvislych dopravnych znaciek:
- prizemné zvislé dopravné znacky

6.1.1.2 Poziadavky na do¢asné dopravné znacenie

Doc¢asné dopravné znacenie, ktoré osadi po€as vystavby dodavatel stavby, musi zabezpecit tak
dopravnu pristupnost’ Uzemia, ako aj bezpecné vykonavanie stavebnych prac. Do¢asné dopravné
znacenie si, vzhladom na operativnost’ a pruznost’ vystavby, osadi pocCas vystavby dodavatel
stavby podfa druhu vykonavanych prac.

Navrhované dopravné znacenie je navrhnuté v sulade s Technickymi podmienkami TP 02/2010,
ktoré vychadzaju zo zakona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni
neskorSich predpisov, zakona €. 8/2009 Z. z o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov, a vyhlasky Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zékon o cestnej
premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Zakladné rozmery, farebné vyhotovenie ako aj symboly zvislych dopravnych znadliek su
navrhnuté podlfa STN 01 8020.

Dopravné znacCenie bude pouzité len v takom rozsahu a takym spésobom, ako to nevyhnutne
vyzaduje bezpecnost' a plynulost cestnej premavky a bude umiestnené iba na nevyhnutnu dobu
a bude riadne udrziavané.
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Presny termin pouZitia dopravnych znaciek urci realizator stavby, ur€i taktiez zodpovednu osobu
za dodrZiavanie podmienok uréenia do¢asného dopravného znacenia.

Pri samotnom realizovani prenosnych dopravnych znacdiek je potrebné dodrzat nasledovné
zasady:

- dopravné znacky a dopravné zariadenia m6zu byt osadené v sulade s projektom len
bezprostredne pred zacatim prac a presmerovanim dopravy.

- oznaCovanie pracovného miesta na PK vykonava odborne spdsobila osoba
(organizacia),

- vedenie dopravy v oblasti pracovného miesta musi byt pre vSetkych uc€astnikov
premavky na PK jednoznacne pochopitelné a dobre rozpoznatelné.

- na zabezpecenie pracovného miesta sa vykonaju len také opatrenia, ktoré su bezpecné
a potrebné.

- osadenie (montaz) dopravnych znadiek a zariadeni musi postupovat v smere jazdy
vozidiel, pri ich odstrafiovani sa postupuje proti smeru jazdy.

- s pracami na pracovisku v rieSenom uUseku je mozné zacat az po komplethom osadeni
dopravnych znaciek a zariadeni.

- dopravné znacky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpecenie uvedenych prac musia
byt v bezchybnom stave, nesmu byt poSkodené, musia byt udrziavané v Cistote a na
uréenych miestach.

- prenosnou zvislou dopravnou znackou pre tuto miestnu Upravu sa rozumie znacka
umiestnena na &erveno-bielom pruhovanom stipiku. Tieto znagky musia byt v reflexnej
Uprave zdakladnej velkosti. Umiestnené maju byt tak, aby znacky ani ich nosné
konstrukcie nezasahovali do dopravného priestoru komunikacie. Bo¢na vodorovna
vzdialenost blizSieho okraja znacky od spevnenej krajnice nesmie byt mensia ako 0,50m,
znacky bude 1,50m nad urovrniou spevnenej krajnice.

- v pripade, Ze prekazka v cestnej premavke zostane aj poCas no¢nej doby alebo za
znizenej viditelnosti, je potrebné, aby bola nalezite osvetlena v zmysle platnych noriem.

- DDZ sa musi odstranit ihned, ak sa prace ukoncili a DDZ stratilo svoje opodstatnenie.

Pracovné vozidla a stroje na pracoviskach musia byt vybavené prisluSnym bezpecnostnym
oznacenim, vystrazné svetla, Cerveno-biele reflexné prvky, svetelné Sipky a pod. Osoby, ktoré sa
trvalo alebo prilezitostne pohybuju v priestore pracoviska na ceste, su povinné nosit' vystrazné
oble€enie zodpovedajuce prislusnym predpisom.

Medzi priestorom pracoviska a priestorom dopravy je potrebné zachovat' v pripade moznosti min.
odstup 0,6 m. Pracovny material a vykopana zemina nesmie byt uloZzena mimo vyznaceného
pracovného priestoru.

Na funk&nost zabezpecenia pracovisk na ceste je potrebné neustale dohliadat a to aj v obdobi,
ked sa na pracovisku nepracuje. Pri zisteni nesuladu dopravného znacenia medzi schvalenym
dopravnym znacenim a skutoCnostou je potrebné neodkladne odstranit’ zistené nedostatky.

Dopravné znacCky a dopravné zariadenia pouzité na zabezpecenie staveniska musia byt v
bezchybnom stave, nesmu byt poSkodené, musia byt udrZiavané v Cistote, spravne osadené,
musi byt zabezpeCena ich neustdla funkénost, musia byt upevnené tak, aby vplyvom
poveternostnych podmienok a vplyvom cestnej premavky nedochadzalo k ich deformécii,
mechanickému kmitaniu, posunutiu, pooto€eniu alebo padnutiu.

Presné vyhotovenie graficky pripravi dodavatel, ktoré pred vyhotovenim najskér odsuhlasi s
dopravnym inSpektoratom a prislusnym spravnym cestnym organom.

Zastavovanie vozidiel bude zabezpecené opravnenymi osobami v zmysle zakona €. 8/2009 Z.z.
0 cestnej premavke
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6.1.1.3 Vykaz docasného dopravného znacenia

Docasné dopravné znacenie
. . Etapa
1. cast
1 2 3 4
znacka pocet kusov (ks) / dizka (m)
131 1 1 - -
215 1 - - -
271 2 4 2 2
210 1 - - 3
502 2 4 2 2
101+509 10 8 13 10
131+509 7 5 6 5
328 3 5 5 3
328+504 6 9 7 4
329 6 5 9 4
393 7 10 14 6
201 1 2 1 -
701+231 4 7 4

6.1.2 Trvalé dopravné znacenie

Projekt trvalého dopravného znafenia pozostava z dopravnych znacliek trvalych zvislych a
vodorovného dopravného znacenia trvalého. Ciefom trvalého dopravného znacenia je informovat
vodi¢ov o dopravnych situaciach v predmetnom useku, t.j. o hlavnej ceste, o priechodoch pre
chodcov, parkovacich miestach a pod.

Trvalé dopravné znalenie bude reSpektovat’ jestvujuci stav, v pripade potreby sa dopravne
znacenie doplni, alebo upravi.

6.1.2.1 Zvislé dopravné znacenie

Zvislé dopravné znalCenie sa bude reSpektovat, v pripade potreby sa jestvujuce dopravné
znacenie upravi, resp. prelozi v zmysle predpisov.

V projekte su navrhnuté nasledovné nove typy zvislych dopravnych znaciek:
- prizemné zvislé dopravné znacky

Pravidla pre umiestriovanie dopravnych znaciek

- zvislé dopravné znacky sa umiestnuju, pokial nie je dalej uvedené inak, pri pravom okraji
cesty v smere jazdy vozidiel.

- zvislé dopravné znacky, ani ich konStrukcie nemdzu zasahovat do vymedzenej Casti
dopravného priestoru (vofna Sirka a vySka cesty).

- nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni mézu zasahovat do prechodného
priestoru, pokial v danom mieste je vofna Sirka aspon 1,50 m. Najmensia vodorovna
vzdialenost’ bliz8ieho okraja zvislej dopravnej znac¢ky, dopravného zariadenia alebo ich
nosnej konstrukcie od vonkajSieho okraja spevnenej Casti krajnice je 0,50 m maximalne
vSak 2 m.
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- pre znacky umiestriované na stipe plati, Ze spodny okraj znadiek musi byt nad droviiou
vozovky v abci min.2,0 m. Odlisnym spdésobom sa umiestfiuju dopravné znacky C6a az
C6c, ktoré su umiestnené na zaciatku dopravného ostrov€eka a umiestriuju sa spodnym
okrajom vo vyske 0,60m-0,80m nad urovriou vozovky alebo ostrovéeka.

- zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestfuju priblizne kolmo k smeru
cestnej premavky.

Poziadavky na zvislé dopravné znacenie
Prizemné dopravné znacky:

- podkladova félia a symbol v retroreflexnej uprave triedy 2 (Ref 2)

- umiestnenie na samostatnych nosi¢och vedla jazdného profilu komunikacie

- bez prederavenia prednej strany znacky, ZDZ zodpoveda triede P3 (predna strana
znacCky nesmie byt v nijakom pripade prevfitana)

- podklad FeZn, ZDZ budu so zalozenym ochrannym okrajovym profilom, hribka plechu 2
mm, ZDZ do rozmeru 1000/1500 s dvojitym prelisom na okraji, hrubka plechu 1 mm

- vyska pisma 350 mm

- dopravné znacenie s reflexnou fluorescenénoou zltozelenou farbou — félia v retroreflexnej
Uprave triedy 3 (Ref 3)

- ochrana proti antigrafity

- nosi¢ FeZn

- zaruka trvalého ZDZ vratane nosi¢ov a spojovacieho materialu 7 rokov

- velkoplosné prizemné zvislé dopravné znacky budu umiestnené na Zn | profiloch

6.1.2.2 Vodorovné dopravné znacenie

Vzhladom na charakter stavby pride stavebnymi pracami k poskodeniu alebo odstraneniu
jestvujuceho vodorovného dopravného znacenia. Projekt riesi jeho obnovu.

Vodorovné dopravné znacenie je navrhnuté z retroreflexného plastového dvojzlozkového
materialu — profilovaného. Vodorovné dopravné znaéenie musi spifiat normu STN EN 1436+A1
z 04/2009. Natery a ostatné nanesené hmoty uréené pre vodorovné dopravné znacenie musia
byt odolné proti pdsobeniu chemickych rozmrazovacich prostriedkov a proti poveternostnym
vplyvom, ktoré nesmu zhorSovat kvalitu a trvanlivost’ zna€enia. Znacenie nesmie rozruSovat
kryt vozovky.

Poziadavky pre striekanie vodorovného dopravného znacenia:

- stredna deliaca ¢iara (V1a, V2a, V2b) bude zhotovena ako Strukturalna neakusticka z
dvojzlozkového striekaného plastu,

- vodiace Ciary (V4) bude zhotovena ako Strukturdlna neakusticka z dvojzlozkového
striekaného plastu,

- dopravné a predbezné Sipky (V9b) budu zhotovené ako Strukturalne neakustické z
hladkého plastu v reflexnej uprave,

- ostatné vodorovné dopravné znacenie na cestach bude zhotovené z hladkého plastu v
reflexnej dprave.

- zaruka na vodorovné dopravné znacenie - 5 rokov.

Pri realizacii vodorovného dopravného znacenia (VDZ) s pouzitim retroreflexného plastového
dvojzlozkového materialu — profilovaného aj hladkého musia byt dodrzané nasledovné technicko
— kvalitativne poziadavky:

- hrubka vrstvy: 2 — 3 mm

- reflexnost VDZ za denného do 30 dni po aplikacii VDZ musi byt minimalne 160 mcd/m2/Ix
(STN EN 1436 +A1:1.4.20009 - trieda Q4)

- reflexnost VDZ za denného svetla na konci zarucnej doby musi byt minimalne 100
mcd/m2/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda Q2)
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retroreflexnost VDZ pri osvieteni svetlami vozidla v podmienkach za sucha do 30 dni po
aplikacii musi byt minimalne 300 mcd/mz2/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda R5)
retroreflexnost VDZ pri osvieteni svetlami vozidla v podmienkach za sucha na konci
zarucnej doby musi byt minimalne 100 mcd/m2/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda
R2)

merny koeficient RL pre VDZ v podmienkach za vlhka nesmie byt pocas zaruénej doby
nizsi ako 75 mcd/m2/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda RW4)

merny koeficient R. pre VDZ v podmienkach za dazda nesmie byt po€as zaruénej doby
niz8i ako 75 mcd/ma2/Ix (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda RR4)

koeficient jasu B pre VDZ v podmienkach za sucha pocas zaruc¢nej doby nesmie klesnut
pod 0,40 (STN EN 1436 +A1:1.4.2009 — trieda B4)

trichromatické suradnice bodov toleranénych oblasti musia byt v sulade s STN EN 1436
+A1:1.4.20009.

6.1.2.3 Vykaz trvalého dopravné znacenie

« Pocet kusov
Znacka
(ks)
222 1
223 6
230 4
215 8
270 1
210 1
451 1
506 2
510 7
272 14
321 10
325 30
326 5
302 12
202 2
201 7
SPOLU TDZ 111
Pocet priechodov pre chodcov: 22 ks
Pocet priechodov pre cyklistov: 6 ks

6.1.3 Legislativhe podmienky

Symboly, vyobrazenie a rozmery dopravnych znaciek su navrhnuté v sulade so:

Zakonom €. 315/1996 Z. z., o premavke na pozemnych komunikaciach
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Vyhlaskou €. 225/2004 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona ¢.
315/1996 Z. z.

so zakonom €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov,

s novelou &. 130/2010 Z.z. s Gginnostou od 15.4.2010, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska

Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o

zmene a doplneni niektorych zakonov,

s novelou &. 413/2010 Z.z. s t&innostou od 1.11. 2010, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska

Ministerstva vnatra SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o

zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni vyhlasky €. 130/2010 Z.z..,

s novelou &. 361/2011 Z.z. s uginnostou od. 1.11.2011, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska

Ministerstva vnutra SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o

zmene a doplneni niektorych zakonov,

s novelou & 467/2013Z.z., ktorou sa meni a dopifia vyhlaska Ministerstva vnutra

Slovenskej republiky €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o

zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov s uéinnostou od

17.12.2013,

s vyhlaskou ¢&. 30/2020 Z.z. o dopravnom znaceni s platnostou od 1.4.2020.
Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach®, jul
2000
Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach, Zmena
1%, december 2003
Technickou normou STN 01 8020 ,Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach, Zmena
2, maj 2005
Technickou normou STN EN 12899-1 Trvalé zvislé dopravné znacky, ¢ast: Trvalé znacky,
december 2003
Technickou normou STN EN 1436 Materialy na vodorovné dopravné znacenie pozemnych
komunikacii. Poziadavky na vodorovné dopravné znacky.

TP 04/2005 ,Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znadiek na pozemnych
komunikaciach*

TP 08/2005 VSeobecné zasady na pouzitie retroreflexnych dopravnych gombikov na
pozemnych komunikaciach

TP 09/2006 ,Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni
Zasadami pre pouzivanie dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach /Schvalené
MDPa T SR &.j. 1234/270-98/.

V Bratislave, september 2020 Vypracoval: Ing. Marian Dubravsky, PhD.
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