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A. SPRIEVODNA A TECHNICKA SPRAVA

1. Charakteristika Uzemia a jeho vplyv na navrh stavby

* Elenitost terénu

Navrhovana prepojovacia komunikacia, obnova miestnej komunikacie a chodnik je vedeny v rovinatom teréne.
¢ inziniersko-geologické a hydrogeologické udaje

InZiniersko-geologicky prieskum robeny nebol. Geologické pomery su na zaklade obhliadky stavby pre dané
stavebné objekty vhodné a nie su potrebné Specialne Upravy zakladovych zemin.

* hydrologické charakteristiky

Hydrologicky prieskum nie je potrebny. Hladina spodnej vody je totozna s hladinou rieky Ipel a pohybuje sa na
kote 127,80 -129,00
* Udaje o existujucich objektoch, prevadzkach, rozvodoch a zariadeniach a ich ochrannych pasmach
(vodné zdroje, nadzemné vedenia, podzemné vedenia, iné dopravné systémy),

Na mieste navrhovanej stavby sa nachadza suCasna miestna komunikacia, ktora svojimi parametrami
nevyhovuje navrhovanej doprave a novému dopravnému zataZeniu. Preto je navrhnuta jej komplexna rekonstrukcia
s upravou Sirkovych pomerov v zmysle platnych noriem a konstruk&ného systému pre nové dopravné zatazenie. Pod
miestnou komunik&ciou sa nachadzaju podzemné rozvody vody a plynu. Ich hibka je od 0,8 — 1,1 m a nové konétrukcie
cesty nebudu zasahovat do tejto hibky. Pri jej realizacii bude vSak potrebné presné vytycenie (smerové aj vySkové)
tychto sieti a ich zabezped&enie proti pripadnému poskodeniu prekrytim beténovymi panelmi, pripadne obeténovanim
s vlozenou sietovinou. Po takto chranenych potrubiach bude mozny pohyb techniky pri vystavbe komunikacie
a chodnika. Po pravej strane komunikacie v smere od rieky ku krizovatke s cetou Il. Triedy je elektrické vzdusné
a rozhlasové vzdusné vedenie.

* chranené ¢€asti uzemia,

Stavba komunikacii do chraneného Uzemia nezasahuje. Na mieste stavby mosta sa nachadza opora
pévodného mostu. Ta ostava neporudena a novej stavbe neprekaza — rieSi madarsky partner v objekte most.
* poziadavky na vyrub drevin rasticich mimo lesa a nahradnu vysadbu,

Komunikacie nezasahuju do porastu drevin a nevyziadaju si tak ich vyrub. Pred vystavbou bude potrebné
odstranit humusovitu €ast' zakladovej pddy a vycistit priestor od naletovych drevin nepatrného charakteru.
» zasah do biotopov euré6pskeho a narodného vyznamu,

Komunikacie nezasahuju do biotopov eurépskeho a narodného vyznamu.



* terajSie a buduice vyuzitie tzemia (problematika zaberu pozemkov, rieSenie pristupov na
rozdelené pozemky, vyuzitie zostatkov pozemkov, terajSia a budiica zastavba, rekreaéné vyuzitie),

TerajSie aj buduce vyuzitie rieSeného Uzemia je v zmysle rieSenej ulohy a to komunikacie, sluziace pre pohyb
aut do 3,5t a z Casti aj pre pristup vozidiel k existujucim objektom. Bude to nové, alebo obnovené poévodné prepojenie
medzi Madarskou a Slovenskou republikou.

PLOCHY POTREBNE NA VYSTAVBU NAVRHOVANYCH OBJEKTOV :
Parcely, ktoré su predmetom Gzemného konania stavebného objektu

SO - Cestny most 72+946 rkm rieky Ipel

C- KN E-KN LV druh/kultura vymera m2 zaber m2
80/1 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 5379 132,69
2738/1 - - Vodna plocha 55138 165,47
2734/3 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 6111 32,00
2699/19 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 497 3,65
96/2 - 147 Ostané plochy 866 53,07

SO 101 - Prepojovacia komunikacia

C-KN E-KN LV druh/kultura vymera m2 zaber m2

2734/3 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 6111 227,42
80/1 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 5379 1,90
80/2 - 343 Ostatna plocha 892 1,59

2590/38 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 1018 0,80

SO 102 — Obnova komunikacie

C-KN E-KN LV druh/kultura vymera m2 zaber m2
2734/3 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 6111 2907,27
82/1 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 848 0,32
80/2 - 343 Ostatna plocha 892 3,02
2699/14 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 15 6,83
2699/15 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 38 9,72
2699/1 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 18354 6,44
2694/4 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 1750 92,84
2694/13 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 139 2,79
2694/14 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 135 18,08

SO 103 — Napojenie miestnych komunikacii

C- KN E-KN LV druh/kultira vymera m2 zaber m2
80/1 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 5379 21,14
2590/38 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 1018 19,79
80/2 - 362 Zastavana plocha a nadvorie 848 75,32
79/2 - 362 Ostatna plocha 748 0,76
82/1 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 848 111,09
2734/3 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 6111 124,42
94 - 147 Zahrada 162 1,94
89/2 - 1519 Zastavana plocha a nadvorie 214 2.24
115/2 - Zahrada 191 10,11
87 - 379 Zastavana plocha a nadvorie 515 6,65
2696 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 845 18,94
2699/1 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 18354 28,41
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SO 104 — Obnova chodnika

C- KN E-KN Lv druh/kultira vymera m2 zédber m2
2734/3 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 6111 623,59
2694/4 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 1750 173,17
2694/13 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 139 7,68
82/1 - 362 Zastavana plocha a nadvorie 848 18,58
286/4 - 555 Zahrada 191 0,58
94 - 147 Zahrada 162 2,13
95/1 - 147 Zastavana plocha a nadvorie 363 1,84
80/1 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 5379 57,19
2590/38 - 343 Zastavana plocha a nadvorie 1018 20,15
80/2 - 362 Zastavana plocha a nadvorie 848 5,04
79/2 - 362 Ostané plochy 748 7,05

SO501 - Dazdova kanalizacia
Pozemky su obsiahnuté v SO 101 a 102

¢ poziadavky na rekultivaciu ploch do¢asnych zaberov PPF a LPF

Pri stavbe podkladnych vrstiev vozovky déjde k doCasnym zaberom pléch a bude potrebna ich spatna
rekultivacia.

* poziadavky na plochy na umiestnenie prebytoéného a nevhodného zemného materialu, skladky humusu a
stavebné dvory.

Vytazena zemina sa pouzije do nasypov navrhovanych konstrukcii stavby. Nevhodna zemina pri vykopovych
pracach nenastane. Materidly z baracich prac, bitimenové vrstvy a Strkové vrstvy sa recykluju priamo na stavbe
pomocou recyklaénych strojovych sustav. Ostatné odpadové latky sa prevezu do zbernych dvorov, uréenych pre
likvidaciu tohto odpadu.

Na stavbe sme navrhli opatovné spracovanie asfaltovych zmesi za studena na mieste. Je to moznost, ako vyuzit
pévodny material:

z vrstiev asfaltovych vozoviek,

z hornych podkladovych vrstiev stmelenych asfaltovym spojivom,

zo spodnych podkladovych vrstiev stmelenych hydraulickym spojivom,
z nestmelenych spodnych podkladovych vrstiev,

v kombinacii hornych a spodnych podkladovych vrstiev.

Predpokladom uspeSnosti tejto technoldgie je nasadenie vykonnej a vzajomne zladenej strojnej zostavy. Zakladnym
strojnym zariadenim je recyklér. Toto strojné zariadenie umoznuje odfrézovanie vrstiev urenych k recyklovaniu
v hribke najmenej 200 mm a premieSanie recyklovaného materidlu na mieste za studena. Recyklér musi umoznit
davkovanie vody a asfaltovej emulzie, alebo asfaltu a vody (speneny asfalt) ¢i cementu a vody (cementova suspenzia).
Vysokovykonné recykléry — oznaCované ako mixpavery — umoznuju aj davkovanie prisludnych frakcii kameniva priamo
do zariadenia dvojhriadelovej mieacky. Volba vhodného typu recykléra vychadza z dizky Useku stavebnych prac a zo
splnenia zakladnych poziadaviek tak, aby sa cela hribka vrstvy ur€ena Kk recyklacii dokonale premieSala
a zhomogenizovala.

Vyhodou recyklacii za studena na mieste (oproti technolégidm za tepla na mieste) je ich energeticka nenaroCnost
(vozovku netreba pred rozpojenim ohrievat), a najmd moznost recyklovat' v jednom pracovnom slede cellu hrubku
vozovky az do 500 mm. Podstatne to redukuje mnozstvo Skodlivych emisii, a to najma pri pouziti asfaltovej emulzie
a cementu.



Nova nosna vrstva sa mOze pouzit na prevadzku i po€as procesu recyklacie za studena. Po dokon&eni
recyklacnych prac sa cela vozovka prekryje novou krycou vrstvou.

2. Vhodnost pozemku

Zhodnotenie vhodnosti pozemku uréeného na zastavanie z hladiska jeho geologickych a
hydrologickych pomerov v tzemi.
Pozemky su na dany charakter stavby z geologického a hydrologického hladiska vhodné.

3. Pouzité mapové podklady

Katastralna mapa C-KN, E-KN poskytnuta geodetom.
Polohopisné a vySkopisné zameranie miesta stavby — Geoplan Dolny Kubin
Ortofotomapa a vSetky dostupné internetové mapové podklady

4. Suéasny stav

Povrch navrhovanych komunikacii je nasledovny:

Uzemie prepojovacej komunikacia medzi navrhovanym mostom a existujiicou miestnou komunikaciou je nezastavané
a tvori sucast rieéneho Uzemia popri toku rieky. Stavebny objekt SO102 Obnova komunikacie je objekt, ktory je
umiestneny na pévodnej miestnej komunikacii. Pre nové dopravné zatazenie a iny uéel vyuZzitia tejto komunikacie bola
potrebna jej komplexna rekonstrukcia. Stavebny objekt SO 104 — Obnova chodnika sa nachadza na mieste
pévodného chodnika. KedZze vyuzitie tohto chodnika sa tiez zmeni, je potrebna jeho komplexna rekonstrukcia a
obnova

4.1. Zhodnotenie stavebno-technického stavu suéasnej cesty

* technické parametre Parametre existujucich komunikacii su pre nové vyuzitie nevyhovujuce po konstrukénej stranke
— zvySena zatazenost komunikacie ako aj priestorovej — nevyhovuje Sirka komunikacie a bolo nutné jej rozSirenie na
parametre cesty C6,5/50.

* dopravna vykonnost’ — Po rekonstrukciu miestnej komunikacie bude cesta spajajuca nové premostenie s cestou
[1/527, navrhnuté podfa technickych noriem plne postaCovat existujlucej aj vyhladovej intenzite dopravy.

* dopravna nehodovost’ - nevyskytuje sa

* negativne uéinky (hluk, exhalaty, vibracie) — Predpokladd sa zvy3ena intenzita dopravy, ktorej hodnoty nebudu
presahovat’ priemerné intenzity ciest Il triedy. Po dodrZani v8etkych projektovanych parametrov nebude mat nové
prepojenie Madarskej a Slovenskej republiky negativne uc€inky na Zivotné prostredie.

5. Odvodnenie
Odvedenie zrazkovej vody z navrhovanej obnovenej komunikacie a prepojovacej komunikacie bude rieSené pomocou

pozdizneho a prie¢neho sklonu vozovky do novonavrhnutych uliénych vpusti. Tie sa zaustia do novonavrhnute;
daZdovej kanalizacie cez vyustny objekt do rieky Ipel.



6. Zakladné udaje o stavbe

6.1. Popis stavby

Predmetom rieSenia je navrh obnovy miestnej komunikacie, napojenie na nadvazujice komunikacie, vyrieSenie
kriZovatky s cestou Il triedy Cislo 527, navrh napojenia vjazdov do rodinnych domov, navrh konstrukénych vrstiev
vozovky, ndvrh osadenia cestnych obrubnikov. Povrch komunikacie bude zhotoveny z asfaltobeténu.

Objektova zostava :

SO 101 : Prepojovacia komunikacia

SO 102 : Obnova komunikacie

SO 103 : Napojenie miestnych komunikacii

SO 104 : Obnova chodnika

SO 501 : Dazdova kanalizacia

SO 602 : Prelozka sieti, prelozka telekomunikaéného vedenia

Vybudovanim prepojovacej komunikacie vznikne prepojenie nového navrhovaného mostného objektu na
72+946 rkm rieky Ipel' s miestnou komunikaciu (po realizacii stavebného objektu SO 102 bude miestna komunikacia
zaradena do cestne;j siete ciest Ill. triedy kategdrie C 6,5/50) , ktora sa napdja na cestu Il. triedy ¢islo 527. Objekt
S0101 zacina v staniceni km 0.000 00 — kon¢i v km 0.032 89. Do priameho Useku je vloZzeny smerovy oblik R1=500m
ktory pokracuje do objektu SO102. Navrhovana prepojovacia komunikacie je kategérie C6,5/50. Sirka jazdného
pruhu je 2,75 m, Sirka spevnenej krajnice 0,50 m (0,25 m vodiaci pruzok V4, 0,25 m spevnena krajnica). Komunikaciu
po obidvoch stranach lemuju cestné obrubniky. Horna hrana cestnych obrubnikov je ulozena 0,12 m na drovnou
asfaltu. V mieste vjazdu je obrubnik zniZzeny na 0,05 m na uUroven asfaltu. Povrch je zhotoveny z asfaltobetdnu.
Plocha prepojovacej komunikacie je 213,80 m2. Priecny sklon komunikacie je navrhovany ako strechovity s hodnotou
2,5%. Sklon v obluku R1 je klopeny a v strede oblika je dosiahnuty jednostranny sklon s hodnotou 2,5%.

Obnovou miestnej komunikacie vznikne miestna komunikacia kategérie MZ 7,5/50, ktora bude
preklasifikovana na cestu lll. triedy C 6,5/50. Komunikacia je rozdelena na dve vetvy. A to na vetvu A, ktord smeruje
od prepojovacej komunikacie (50101) az k ceste 11/527. Za¢ina v stani¢eni km 0.032 89 a kon¢i km 0.399 55. Celkova
dizka vetvy je 366,66 m. Vetva A je navrhovana ako obojsmerna pred krizovanim s cestou 11/527 je zjednosmernena
len na vyjazd vozidiel z ulice a doplnena o odbocovaci pruh. Na vetve A su do pramej vloZzené smerové obluky
s polomermi R1= 500m, R2= 350m, R3=350m, R4= 350m, R5= 25m. Na konci vetvy A sa nachadza existujuca
autobusova zastavka, na ktorej bude posunuta nastupna hrana, a obnovend komunikacia. Vetva B zacina v staniceni
km 0.340 90 vetvy A a kon&i na hrane vozovky cesty 11/527. Dizka vetvy je 49,52 m. Vetva B je navrhovana ako
jednosmerna a sluzi na vjazd vozidiel do ulice s naslednym napojenim na vetvu A. Na vetve B je do pramej vloZeny
smerovy obluk s polomerom R1= 50m. Sirka jazdného pruhu komunikacie je 2,75 m, $irka spevnenej krajnice 0,50 m
(0,25 m vodiaci pruzok V4 a Sirka spevnenej krajnice 0,25 m). Polomery vjazdovych a vyjazdovych oblikov su
navrhované ako R=12m, 15m. Komunikaciu po obidvoch strandch lemuju cestné obrubniky. Horna hrana cestnych
obrubnikov je uloZzena 0,12 m na Uroviou asfaltu. V miestach vjazdov do rodinnych domov je obrubnik zniZzeny, jeho
horna hrana je 0,05 m nad Urovnou asfaltu tento prechod bude zabezpeceny vloZzenim prechodového obrubnika
pred a za vjazdom. Napojenie na existujuce vozovky bude realizované odfrézovanim konstrukénych vrstiev
existujucej vozovky do hribky 0,12 m na dizku 0,5 m po celej $irke. Nasledne bude poloZend sklovldknita geomreza
glasgrid dizky 1 m po celej $irke vozovky, na ktord budu poloZené asfaltové vrstvy hr. 0,12 m, ¢&im sa prepoja
konstrukcné vrstvy vozovky. Povrch je zhotoveny z asfaltobeténu. Prieény sklon komunikacie je navrhovany ako
strechovity s hodnotou 2,5%. V mieste smerovych oblikov R1, R4, R5 na vetve A a R1 na vetve B sa priecny sklon
meni vid pozdiiny rez. Plocha komunikacie je 2749,70 m2.

Odvodnenie prepojovacej a obnovenej miestnej komunikacie bude riesené vyspadovanim pozdlZznym
a priecnym sklonom komunikacie k novonavrhnutym ulicnym vpustiam a dazd'ovej kanalizacii.



V mieste odstranenia podkladnych vrstiev existujicej vozovky dojde k recykldcii za studena. Recyklacia sa bude
vykonavat na mieste podla technoldgie recyklacie za studena. Pracovny postup je nasledovny:

- rozpojenie povodnych vrstiev konstrukcie vozovky

- Uprava zrnitosti rozpojenej zmesi pridanim kameniva
- rovnomerné rozhrnutie recyklovanej zmesi

- hutnenie tazkymi cestnymi valcami

Skladba obnovenej a prepojovacej komunikacie :

= Asfaltovy betén ACo 11- hr. 50 mm
=  Spojovaci postrek 0,5 kg/m2
=  Asfaltovy betén ACp 22- hr. 70 mm
=  Spojovaci postrek 0,5 kg/m2
=  Kamenivo spevnené cementom CBGMcs/10 hr. 180 mm
»  Strkodrva SD fr. 32-64 mm hr. 200 mm
» Uprava plane (60 MPa)

Spolu hr. 500 mm

Skladba obnovenej a prepojovacej komunikacie v mieste napojenia na existujtice komunikacie :

= Asfaltovy betén ACo 11- hr. 50 mm
=  Spojovaci postrek 0,5 kg/m2
= Asfaltovy betén ACp 22- hr. 70 mm
=  Spojovaci postrek 0,5 kg/m2

=  Sklovlaknitda geomreza glasgrid
= Existujuca vozovka

Spolu hr. 120 mm

Skladba obnovenej a prepojovacej komunikacie s recyklovanym materialom :

= Asfaltovy betén ACo 11- hr. 50 mm
=  Spojovaci postrek 0,5 kg/m2
= Asfaltovy betén ACp 22- hr. 70 mm
=  Spojovaci postrek 0,5 kg/m2
= Kamenivo spevnené cementom CBGMcg/10 hr. 180 mm

= Recyklovany material z pévodnej vozovky hr. 200 mm

(Rozpojenie povodnych vrstiev, Uprava zrnitosti zmesi, rovnomerné
rozhrnutie recyklovanej zmesi, hutnenie cestnymi valcami)
» Uprava plane (60 MPa)

Spolu hr. 500 mm

Obnova chodnika bude realizovana demontovanim existujucich konstrukénych vrstiev chodnika, naslednym
poloZenim novych konstrukénych vrstiev chodnika. Plocha chodnika bude ohrani¢ena zo strany zelene parkovymi
obrubnikmi. Horna hrana parkovych obrubnikov je uloZena zarovno s hornou hranou betdénovej dlazby chodnika.
Sirka chodnika je 1,50 m.

Vjazdy do rodinnych domov su roznych Sirok v zavislosti od existujucich vjazdov do rodinnych domov. Vjazdy
su ohranicené cestnymi obrubnikmi. Povrch chodnika a vjazdov je zhotoveny z betdnovej dlazby. Priecny sklon
chodnika je 1,0%. Plocha chodnika a vjazdov je 875,02 m2.



Odvodnenie chodnika bude rie$ené vyspadovanim pozdiznym a prieénym sklonom do zeleného pasu a na
prilahld komunikaciu kde bude voda nasledne odvadzana do uli¢nych vpusti.

Skladba chodnika:
= Beténova dlazba hr. 80 mm
= DlaZobné |6zko - Strkopiesok fr. 4-8mm hr. 50 mm
»  Strkodrva SD fr. 32-64 mm hr. 200 mm
» Uprava plane (30 MPa)

Spolu hr. 330 mm

¢ vychodiskové podklady a poziadavky na rieSenie urbanistické, dopravné a pod,
- Katastralna mapa.
- Poziadavky a pripomienky objednavatela PD.
- Obhliadka terénu projektantom za pritomnosti objednavatela PD.
- Polohopisné a vySkopisné geodetické zameranie miesta stavby

6.2. ODPADY

Pocas vystavby komunikacii budu vznikat nasledovné odpady: Druhy odpadov podfa Vyhlasky ¢&. 284
Ministerstva zivotného prostredia SR zo dria 11.06.2001 a jej doplnku z 24.1V.2002 a prilohy €.1. k Vyhlaske ¢.284/2001
Z. z.. Pévodcom odpadu je obec Ipelské Predmostie, pre ktoru dodavatel tuto stavbu vykonava. ZneSkodrovanie
odpadov poc€as vystavby bude zabezpeCovat dodavatel stavby, ktory je aj a drzitelom odpadu. Jeho ulohou bude
priprava odkopaného a vyburaného materialu na opatovné vyuzitie (recyklacia odfrézovanych bitimenovych zmesi
a podkladnych vrstiev vozovky zo Strkodrvy pri burani existujucej vozovky), ako aj vyuzitie zeminy z vykopov do nasypov
a na upravu terénu, ktory bol vystavbou zni¢eny. Za nakladanie s odpadmi, ktoré vznikli pri vystavbe, rekonstrukcii
a demolacii stavebnych prac je zodpovedna osoba, ktorej bolo vydané stavebné povolenie — obec Ipelské Predmostie.
Obec v spolupraci s dodavatefom stavby je povinna odpady materialovo zhodnotit a recyklovat’ (bitimenové zmesi
a podkladové kamenivo) pri vystavbe novych komunikacii - §77, zakona 79/2015 Z.z. Musia tiez poziadat Organ Statnej
spravy odpadového hospodarstva o udelenie suhlasu na vyuzivanie odpadov na povrchovu uUpravu terénu - § 97
v pripade, ak sa nevyuzije odkopana zemina pri vystavbe navrhovaného diela. Zhodnotenie materialu s obsahom
bitumenovych zmesi a podkladnych vrstiev zo Strkodrvy sa vykona v recykléri - strojna zostava na vytazenie, Upravu
doplnenie a spatné polozenie materialu do novej konstrukcie vozovky. Dodavatel stavby to bude realizovat v spolupraci
s firmou s potrebnym technologickym zariadenim.

Dodavatefl je povinny spravne zaradit a zhromazdit, vytriedit odpad podla katalégu odpadov, ako aj zabezpedit
spracovanie odpadu v zmysle hierarchie odpadového hospodarstva. Musi odovzdat odpady len osobe opravnene;j
nakladat s odpadmi, viest evidenciu o druhoch a mnozstve odpadov a nakladani s nimi. Musi umoZznit orgdnom
Statneho dozoru v odpadovom hospodarstve pristup na stavbu, odobratie vzoriek a predlozit dokumentaciu a informacie
o odpadoch. Pred zahajenim recyklacie musi urobit laboratérny rozbor, aby zistil zlozenie vlastnosti materialov
pévodnej konstrukcie vozovky a nasledne vyhodnotil jeho pripadnu Upravu doplnenim chybajicich ¢asti. Laboratérnym
rozborom sa urcia aj vlastnosti bitimenovych vrstiev.

Na zaklade zvolenej technolégie je material z pdvodnych konsStrukcii vozovky stavebnym materidlom a nie
odpadom.

Charakteristika odpadu vznikajuceho pocas vystavby je uvedend v nasledujucej tabulke :
Stavebné odpady

Katalég. | Nazov odpadu Kategoria / Pbévod
¢islo
znesSkodrnovanie | mnozstvo

08 01 12 | Odpadové farby a laky obsahujuce organické O/1 Natery polas vystavby
rozpustadla alebo iné nebezp. latky iné ako 31
uvedené v bode 08 01 11




08 04 10 | Odpadové lepidla a tesniace materialy iné Oo/1 Vystavba 2,0 |
ako uvedené v bode 08 04 09

1501 01 | Obaly z papiera a lepenky 0/3 Obaly zo staveb.
Materialov 50 kg

1501 02 | Obaly z plastov O/1 Obaly zo staveb.
Materialov 20 kg

1501 03 | Obaly z dreva 0/3 Palety 50 ks

17 01 07 | Zmesi betdnu, tehal, obkladaciek, dlazdic a O/5 Vystavba

keramiky iné ako uvedené v bode 17 01 06
Buracie prace 100 kg

17 02 01 |Drevo 0/3 Vystavba 0,5 m3

17 04 05 | Zelezo a ocel 0/3 Ocel. Konstrukcie
20 kg

20 02 01 |Biologicky rozlozitelny odpad o/7 Vyrub krovin 2 m3

2003 01 |Zmesovy komunalny odpad O/1 Soc. potreby

pracovnikov 33 kg

Vysvetlivky
O - ostatny odpad

1 ... Odpad bude triedeny, zhromazdovany a nasledne zne$kodneny ¢innostou D1 (uloZenie na skladku).

2 ... Odpad bude prepravovany a zneskodriovany S$pecializovanou firmou s opravnenim pre nakladanie
s danym typom nebezpeéného odpadu.

3 ... Odpad bude triedeny, zhromazdovany a nasledne vyuZity ako druhotna surovina.

4 ... Odpad bude triedeny, zhromazdovany a zhodnoteny ¢innostou R10 - uloZenie na pre tento ucel uréenu
skladku.

5 ... Odpad bude prepravovany a zhodnocovany Specializovanou firmou s moznostou recyklacie alebo
uloZenia na skladku.

6 ... Odpad bude zhodnocovany $pecializovanou firmou ¢innostou R4 - recyklacia alebo spétné ziskavanie
inych anorganickych materialov

7 ... Odpad bude zhodnocovany ¢innostou R9- VyuZitie najmé ako palivo alebo na ziskavanie energie inym
spbésobom.

6.3. Dopravno-inzinierske udaje

Navrhovana stavba riesi prepojenie obci Ipelské Predmostie (SK ) a Drégelypalank (HU). Stcastou prepojenia je
pristupova komunikacia na madarskej strane v obci Drégelypalank — rekonstrukcia existujucej a dostavba novej, novy
most preklenujuci rieku Ipefl, prepojovacia komunikacia medzi mostom a existujucou miestnou komunikaciou v obci
Ipel'ské Predmostie na slovenskej strane ako aj komplexna obnova a prestavba existujicej miestnej komunikacie na



cestu MZ 7,5/50 a po preklasifikovani a prevode miestnej komunikacie na cestu lll. triedy — cesta C6,5/50.
Rekonsétruované bude aj nové napojenie obnovenej cesty na cestu 11/527.

Sucastou tejto dokumentécie su stavebné objekty leZiace na Slovenskej strane. To znamena aj novy cestny most
ponad rieku Ipel po jej stred, ktory tvori Statnu hranicu. Druha polovica mosta bude sucastou projektu rieSeného
Madarskou stranou.

Docasné prenosné dopravné znacenie:

Pri realizacii stavby je potrebné dopravu riadit doCasnym prenosny dopravnym znacenim. Pri realizacii prac
bude umoZneny prejazd na ceste Il. triedy v jednom jazdnom pruhu. Sirka jedného jazdného pruhu musi byt
zabezpecena min 2500 mm. Doprava bude riadena svetelnym signalizaCnym zariadenim. Existujuce dopravné znacky,
ktoré by boli v rozpore s navrhovanym do€asnym dopravnym znacenim, musia byt zakryté a po skon¢eni prac dané do
pévodného stavu. Dopravné zna¢ky sa musia umiestnit' tak, aby vplyvom nepriaznivych poveternostnych podmienok a
cestnej premavky nedochadzalo k ich posuvaniu, poota€aniu, padaniu a pod. Zdbrany musia byt za zniZenej viditelnosti
oznacené vystraznym preruSovanym svetlom oranzovej farby. Musia byt dodrzané TP 06/2013 pre pouzitie dopravnych
znaciek a dopravnych zariadeni na oznaCovanie pracovnych miest na pozemnych komunikaciach. Vyobrazenie a
vyhotovenie do¢asného dopravného znacenia musi byt v sulade s STN 01 8020 a Vyhlaskou MV SR ¢&. 9/2009 Z. z.,
ktorou sa vykonava zakon ¢. 8/2009 Z. z. v zneni neskorsich predpisov. Okrem uvedenych povinnosti je nevyhnutné
udrziavat ex. komunikaciu v Cistote a pred vjazdom na komunikaciu musi byt kazdy pracovny stroj oCisteny od necist6t!

Pracovnici vykonavajuci prace musia pouzivat ochranné pracovné pomocky a dodrziavat ostatné podmienky
ochrany pri praci. Preto je nutné klast déraz na dodrzanie vSetkych ustanoveni a pravidiel, suvisiacich hlavne so
zaistenim bezpecnosti pracovnikov pri ich pobyte na ceste (pritom treba reSpektovat aj dopliujuce ustanovenia
prisluSnych pravnych noriem a ustanoveni).

6.4. Opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a pripadni kompenzaciu ucinkov
stavby na zivotné prostredie v priebehu vystavby a v prevadzke

Stavba nebude mat negativny vplyv na zivotné prostredie poCas vystavby a prevadzky. Na stavbu su navrhnuté
Standardné stavebné materidly a technolégie prevedenia prac tak, aby neznedistovali a negativhe neovplyviovali
Zivotné prostredie.

6.5. Vplyv ochrany prirody a krajiny na navrh stavby

* scenéria krajiny, chranené oblasti, prirodné rezervacie, narodné parky, vyznamné krajinné prvky, kulturne
dominanty krajiny,

Navrhovana stavba nezasahuje do chranenej oblasti, prirodné rezervacie, narodné parky, vyznamné krajinné
prvky, kultirne dominanty krajiny.
* naroky na vyrub drevin rasticich mimo lesa (orientaéné udaje),

Planované stavebné objekty si nevyZiadaju vyrub drevin. Déjde len k odhumuseniu parcely pre prepojovaciu
komuniké&ciu a odstraneniu naletovych drevin malého charakteru.
* za€lenenie stavby do krajiny s navrhom na uc€elovu a okrasnu vysadbu drevin,
Po ukonceni stavby sa dotknuté okolie zahumusi a vyseje travnatym semenom, V okoli mosta sa vysadia dreviny
nizkeho vzrastu
* posudenie zasahu stavby do krajinného razu a chranenych tzemi.
Stavebné upravy komunikacii nezasahuju do krajinného razu a chranenych Gzemi. Ich Gpravou déjde len k sprijemneniu
prostredia.

6.6. Hlukové a emisné ucinky prevadzky

 stanovenie hodnét hluku a vibracii spésobené prevadzkou projektovanej cesty k pozadovanému vyhladu
Vybudovanim novych krytov obnovenej a prepojovacej komunikacie znizime hluénost a prasnost pocas

prevadzky do okolitého prostredia. Pocas ich vyuzivania déjde k primeranému hluku a vibraciam z prevadzky dopravy

zodpovedajucim hodnotam ciest Il a 11l triedy.

« uréenie oCakavanych koncentracii emisii z automobilovej prevadzky — Prevadzkou dbjde len k minimalnemu narastu

emisii. Ilch hodnota neprekroci stanovené limity. Ani sa k nim nepriblizi.



» porovnanie predpokladanych G&inkov a pripustnych hodn6t Predpokladané uc€inky dopravy nebudu presahovat
priemernu intenzitu dopravy ciest Il a lll triedy. — emisie a hluk sa oproti su¢asnému stavu zvySia len velmi mierne
a budu v pripustnych hodnotach.

* navrh potrebnych opatreni na dodrzanie pripustnych hodnét - Nie su potrebné. Jedna sa o novu stavbu, kde su
navrhnuté konstrukéné skladby vozoviek také, ktoré zabezpecia plynulu a bezpecnu jazdu na nich.

6.7. Hradiska civilnej a poziarnej ochrany

Stavebnymi Upravami a obnovou miestnej komunikacie vznikne aj lepsi pristup pre vozidla poziarnej ochrany a vozidla
rychlej zachrannej sluzby k prilahlym rodinnym domom.

7. Podmienujuce predpoklady

7.1. Obmedzenie cestnej premavky
¢ jej odklonenie alebo usmernenie. Navrh obchadzkovych tras s porovnanim investi€nych nakladov na
jednotlivé varianty.

Pocas stavebnych Uprav miestnej komunikacie bude premavka riadena do¢asnym dopravnym znacenim. Nie
je potrebné vybudovat obchadzkové trasy. Jedna sa len o pristupovd komunikaciu k rodinnym domom a obecnému
uradu. Pristup k nim je mozny prilahlymi miestnymi komunikaciami.

7.2. Prelozky inzinierskych sieti a vodnych tokov - €lenenie podla prislusnosti spravcov
Stavebnymi Upravami komunikacie vznikne potreba prelozky 7-tich telekomunikaénych stipov, ktoré zasahuju do
rozSirenej komunikacie.

7.3. DalSie opatrenia na uvolnenie staveniska
¢ demolacie - popis a zdovodnenie, vyrub drevin - popis, melioracie a pod.

V mieste prepojovacej komunikacie sa v su€asnosti nachadza lahky, prenosny plechovy obecny sklad, ktory si
obec presunie pred zaciatkom vystavby. K vyrubu drevin nedéjde. Odstrani sa len nizky naletovy a travnaty porast.

7.4. Prelozky suvisiacich ciest
Neddjde k prelozkam suvisiacich ciest.

7.5. Ochrana vodnych nadrzi a vodnych zdrojov

* Vystavba sedimentaénych nadrzi a biologickych nadrzi, vyhladanie vodnych zdrojov na cestné (dialniéné)
vybavenie.

Nie su potrebné. Stavbou nezasiahneme do vodnych zdrojov ani ich neovplyvnime. Do vodného toku rieky sa vyusti
pomocou vyustného objektu nova dazdova kanalizacia, odvadzajuca vody z obnovenej a prepojovacej komunikacie.

7.6. Napojenie na doterajSie technické vybavenie izemia, bilancia poziadaviek a moznosti:

« cesty — Novy hrani¢ny priechod medzi Madarskom a Slovenskom zabezpeci prepojenie obci a miest v tejto oblasti.
Nova prepojovacia komunikacia a most zabezpedi pristup na verejni cestnu siet napojenim sa na cestu 11/527 na
Slovenskej strane a 1/2, E77 na Madarskej strane.

* rozvodna elektrickd siet' (signalizacia, osvetlenie, cestné vybavenie, technologické zariadenie) — signalizacia,
a rozvodnd elektricka siet' nie je potrebna a neuvaZuje sa s fiou v tomto projekte. Pre potreby osvetlenia mosta sa
z rozvodnej skrine mosta urobi napojenie novou elektrickou pripojkou k elektrickému osvetleniu obce.

* 0znamovacie zariadenie (zachranny systém, telefény...), - nie su su€astou projektu

» vodovody (pitna voda a Uzitkova voda na cestnu a dialniénu vybavenost), - charakter projektu si nevyzaduje rieSit
pristup k vode. V obci je vybudovana vodovodna siet, ktorej priebeh je zakresleny v projektovej dokumentacii ako
existujuci rozvod na zaklade vytyCenia a zamerania tejto siete.

» zemny plyn (odpocivadla, motely), - nie su potrebné. V obci je vybudovana aj plynova siet, ktorej priebeh je zakresleny
v projektovej dokumentacii ako existujuci rozvod na zaklade vytyCenia a zamerania tejto siete.

« verejna kanalizacia — nie je potrebna

» dazd'ovéa kanalizacia — odvedenie dazdovych véd je realizované pomocou novej dazdovej kanalizacie.

7.7. Koordinacia so zamermi inych stavebnikov na predmetnom uzemi
Stavba nijako neovplyvni zamery inych stavebnikov, ani ich nijako neobmedzi.
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8. Technické a organizacné rieSenie stavby

8.1 Suhrnné poziadavky pre uzivanie osobami s obmedzenou schopnost’'ou pohybu (zakon ¢.

532/2002 Z2.z.)

Rekonstruované komunikacie, chodniky a nové premostenie budu spristupnené aj pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu.

8.2 Podmienky organu ochrany pamiatkového fondu a ochrany prirody
Stavebné Upravy komunikacii nezasahuju do krajinného razu a chranenych tuzemi.

8.3 Koncepcia rieSenia protikoréznej ochrany nadzemnych a podzemnych kovovych konstrukcii, zariadeni a
kablovych vedeni
Stavba nerieSi podzemné a nadzemné kovové konstrukcie a nie je potrebna ich antikorézna ochrana.

8.4 Hlavné zasady navrhu organizacie vystavby

« stavebné dvory, moznosti napojenia na inzinierske siete, poziadavky na odbery - vystavba komunikacii si nevyzaduje
napojenie na elektricku siet. Pripadna potreba elektrickej energie sa bude riesit prenosnou dieselovou centralou na
vyrobu el. energie. Vystavba mosta ma stavebné dvory a pridruzenu vybavenost podla projektovej dokumentacie
mosta.

« skladky materialov — nie su potrebné, material sa bude navazat priamo na projektované cesty

 skladky humusu — pri vystavbe ak ddjde k odfatiu humusovitej zlozky, ulozi sa vedla navrhovanej komunikacie
a pouzije sa na spatnu opravu pléch poskodenych vystavbou.

* pristupové cesty na stavenisko su existujuce z miestnych komunikacii.

» obchadzkové trasy nie su potrebné.

* zemniky — nie su potrebné

V Dolnom Kubine 8/2019 Vypracoval : Ing. Maretta Peter
Veduci projektant
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