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1.UvoD

Predkladana dopravno — ir Zinierska $tudia ,Posudenie kapacity malej okruznej
krizovatky cesty 111/069002, ul. J.Kollara a MK k HYPERNOVE vo Zvolene* bola
vypracovana na zaklade objednavky spol. s .r.o. DIPERA Zvolen, Kremnicka 1
¢. 3062007 zo dra 31.5.2007.

Predmetom dopravno — inZinierskej Studie je postidenie kapacity malej okruznej
krizovatky navrhnutej Ing. Bernardinou Vojtekovou. V ramci Studie sa vykonalo :

Excerpovanie dopravno — inZinierskych Udajov z celodtatneho séitania
dopravy (SSC,2005)

Excerpovanie dopravpo - inZinierskych UGdajov z prace Posudenie
moznosti zaslepenia Divadelnej ulice a dalSich opatreni z r. 2007*, Ing.
T.Kysel - METAG , 31.4.2007

Analyza a progn6za dopravy

Vypocet kapacity MOK

Posudenie kapacity MOK

Pre rieSenie predkladanej Studie boli spracovatelom zaobstarané podklady :

Komplexné postdenie AD v meste Zvolen — prognéza AD pre r. 2020,
T.Kysef — METAG,2000

Pos(Gdenie moZnost: zaslepenia Divadelnej ulice a dal$ich opatreni z r.
2007, Ing. T.Kysel - METAG, april 2007

Dopravno - inzinierska Stadia postidenia kriZovatky cesty 111/069002 s ul.
Predmestie a MK k HYPERNOVE a NAY, BONIT, jul 2006

Pri rieSeni Studie boli pouzité :

Vysledky séitania dapravy gestorované SSC v r. 2005

Metodicky pokyn prognézovania vyhladovych intenzit na cestnej sieti,
MDPaT SR, oktober 2006

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach
TP ,Vypodet kapaciyy pozemnych komunikacii a ich zariadeni®, MDPaT
SR, jul 2006

Smernica k STN 73 5102, SSC december 1997

TP ,Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych
komunikaciach“, MDPaT SR, 2004



Il. DOPRAVNO - INZINIERSKE UDAJE

KedZe investor nesuhlasil s vykonanim dopravného prieskumu krizovatkovych
pohybov, bolo nutné d&erpat potrebné dopravno - inZinierske podklady
z podkladov doteraz vyhotcvenych, ktoré sa dotykaju rieSeného Gzemia.

Udaje o intenzite krizovatkovych pohybov boli excerpované z prace ,Posidenie
moznosti zaslepenia Divadelnej ulice a dal$ich opatreni z r. 2007, Ing. T.Kysefl
- METAG vypracovanej 31.4.2007 pre Mesto Zvolen.

Z uvedenej prace boli pouzité Udaje o krizovatkovych pohyboch na rieSenej

krizovatke uvedené v nasledujucich tabufkach :

r.2010 — OA/deil

SMER 1 2 3 SPOLU
1° - 5448 1351 6799
2 5222 - 756 5978
3 1582 1324 - 2906
SPOLU 6804 6772 2107 15683
r.2010 — T/den
SMER 1 2 3 SPOLU
1 - 321 159 480
2 293 - 351 644
3 188 358 - 546
SPOLU 481 679 510 1670
r.2010 — voz/den (S)
SMER 1 2 3 SPOLU
1 - 5769 1510 7279
2 5515 - 1107 6622
3 1770 1682 - 3452
SPOLU 7285 7451 2617 17353
r.2010 —j.v./den
SMER 1 2 3 SPOLU
1 - 6090 1669 7759
2 5808 - 1458 7266
3 1958 2040 - 3998
SPOLU 7766 8130 3127 19023
Podiel taZkych vozidiel (%T) je na diel€ich vjazdoch do krizovatky nasledovny :
SMER T/deh Voz/den %T
1 961 14564 6,6
2 1323 14073 9,4
3 1056 6069 17,4
SPOLU 3340 34706 9,6

Oznacenie dopravnych smerov je zrejmé z graf. prilohy &.1.

Diagramy zataZenia predmetnej krizovatky prevzaté z uvedenej prace su
uvedené v graf. prilohe ¢.2 pre OA aT vo voz/defi vr. 2010. Transformacia
oznacenia smerov v tejto praci je nasledovna :

Znacenie dopravného smeru
v praci Ing. Kysel - METAG

Dopravny smer v predkladanej tudii

96 — Slia¢

98 - Sidlisko ZAPAD

W=

31 - CENTRUM

V predmetnej dlohe nie je zahrnuty viazd k Hypermarketu HYPERNOVA, ktory
je nadviazany z predmetnej krizovatky ako aj menej vyznamny pristup k arealu
.Robstav" a pristup k autopredajni Citroén.




. ANALYZA DOPRAVY

Z matic krizovatkovych pohybov pre rok 2020 sme odvodili zatazenie dieldich
ciest vstupujucich do krizovatky vo voz/den :

cesta/smer usek T O S
069002/Slia¢ 1-90846 961 13603 14564
05085 — J.Kollara 2 - do cenira 1323 12750 14073
069002/Straze 3-90450 1056 5013 6069

Z celostatneho sCitania cestnej dopravy (SSC Bratislava, 2005) sme
excerpovali Udaje o zataZeni cestnych isekov cesty &. 069002 :

¢

C.useku (SSC) T 0 M S
1(90846) 861 10377 27 11265
3 (90450) 743 7299 18 8060

Na ceste 11/05085 nebolo vykonané sgitanie cestnej dopravy. Vyhladové
intenzity dopravy pre r. 2010 boli stanovené podfa MP 1/2006 (MDPaT SR)
z oktobra 2006 pomocou prognézovanych koeficientov rastu pre VUC BB pri
zohfadnenti rastu intenzity clopravy stanoveného v tlohe ,Komplexné postidenie
AD v meste Zvolen - progniza AD pre r. 2020" (Ing. T.Kysel - METAG, 2000) :
® Kk 201012005 = 1,07 pre fahké vozidla
e k201012005 = 1,06 pre tazké vozidia

Vyhladové intenzity dopravy pre r. 2010 — voz/def :
T 0]

C.useku (SSC) M S
1 (90846) 913 11104 29 12046
3 (80450) 788 7810 20 8618

Porovnanie vyhladovych intenzit dopravy pre rok 2010 na ceste !11/069002
stanovenych Ing. T.Kysefom - METAG a odvodenych zo séitania dopravy vr.
2005 vykonaného SSC prognéznymi koeficientami pre r. 2010 je vykonané
v nasledujucej tabulke :

VYHIADOVE|[ METAG S8SC METAG SsC METAG SSC
INTENZITY | dsek 90846 | Usek 90846 | Usek 90450 | usek 90450 | 2 aseky 2 Gseky
RPDI —
r.2010
Lahkeé 13603 11133 5013 7830 18616 18963
vozidla
Tazké vozidla 161 913 1056 788 2017 1701
Vozidla spolu | 14564 - 2046 6069 8618 20633 20664
j.v./24hod 15525 2959 7125 9406 22650 22365

Z porovnania je zrejmé :
e usek & 90846 (smerom na Sliad) je intenzivnejSie zatazeny podla
.Posudenia” Ing. T.Kysel — METAG o cca 2500 voz/24hod
e Usek ¢ 90450 (smzrom na StraZe) je intenzivnejsie zatazeny podla
predikcie vychadzajucej zo séitania SSC o cca 2550 voz/24hod
 diskrepancie vyplyvajl z prerozdelenia dopravy v stvise zo zmenou
organizacie v centre mesta Zvolen




Na zaklade uvedeného rmozno konstatovat, Ze vysledky oboch prognéz
v sumare navzajom kore$ponduju, takZe pre orientalny vypocet kapacity malej
okruznej krizovatky pre dckumentaciu na Gzemné rozhodnutie (DUR) mozno
vychadzat z krizovatkovych pohybov odvodenych v ,Postdeni® vypracovanom
Ing. T.Kysefom — METAG.



IV. PROGNOZA DOPRAVY

Vyhladové intenzity dopravy pre r. 2030 boli stanovené podla MP 1/2006 (MDP
a T SR) z oktobra 2006 pomocou prognézovanych koeficientov rastu intenzity
dopravy pre VUC BB v sUlade s rastom intenzity AD stanovenym v Uiohe
~Komplexné posudenie AD v meste Zvolen — progndza AD pre r. 2020" (Ing.

T.Kysel — METAG, 2000) :
o 1,36/1,07 = 1,271 prea lfahké vozidla
o 1,32/1,06 = 1,245 pre tazké vozidla

r.2030 — lahké vozidla/den
SMER 1 2 3 SPOLU
L1 - 6925 1717 8642
2 6637 - 961 7598
3 2011 1683 - 3694
SPOLU 8648 8608 2678 19934
r.2030 — tazké vozidla/deri
SMER 1 2 3 SPOLU
1 - 400 198 598
2 365 - 437 802
3 234 446 - 680
SPOLU 599 846 635 2080
r.2030 —- voz/den (S)
SMER 1 2 3 SPOLU
1 - 7325 1815 9240
2 7002 - 1398 8400
3 2245 2129 - 4374
SPOLU 9247 9454 3313 22014
r.2030 — jv/den
SMER 1 2 3 SPOLU
1 - 7725 2113 9838
2 7367 - 1835 9202
3 2479 2575 - 5054
SPOLU 9846 10300 3948 24094
Podiel tazkych vozidiel (%T) je na dielCich vjazdoch do krizovatky nasledovny :
SMER T/def Voz/den %T
1 1197 18487 6,5
2 1648 17854 9,2
3 1315 7687 17,1
SPOLU 4160 44028 9,4

Vychadzajuc z ,Vyhodnotenia smerového prieskumu a analyzy automobilovej
dopravy Zvolen* (Ing. T.Kysel — METAG, 2000) bola stanovena $pickova
hodinova intenzita AD (10,2% z RPDI) :

r.2010 —-voz/hod

SMER 1 2 3 SPOLU
1 - 598 154 752
2 562 - 114 676
3 180 172 - 352
SPOLU 742 770 268 1780

r.2030 —voz/hod




SMER 1 2 3 SPOLU
1 - 748 196 944
2 714 - 142 856
3 229 217 - 446
SPOLU 943 965 338 2246

Dopravno - inZinierske Udaje pre smer 4 k HYPERNOVE sme ¢&erpali z
.Dopravno - inZinierskej $tidie postdenia krizovatky cesty 069002 s ul.
Predmestie a MK k Hypernove a Elektrodomu NAY*, BONIT, jul 2006. V ramci
tejto Studie bol vykonany prieskum krizovatkovych pohybov, z ktorého bolo
odvodené zataZenie teraj$ej pristupovej komunikacie k HYPERNOVE v roku
2006 :

e OA - 2560 voz/dern ¢

e T -190 voz/den
Zprognozy dopravy spracovanej v predmetnej $tadii preberame vyhladové
intenzity dopravy do HYPERNOVY :

o 2780 OA + 205 T = 2985 voz/deii = 3190 j.v./deri v r. 2010

e 3080 OA + 205 T = 3285 voz/defi = 3490 j.v./defi v r. 2030

Smerovanie dopravy smerom na Slia (2) a Zvolen (1) je v dopravnej Spicke

nasledovne :
Rok 2010 — voz/hod

Kriz.pohyb OA T S
1-3 155 5 160
3-1 205 5 210
2-3 50 5 55
3-2 60 5 65

SPOLU 470 20 490
Rok 2030 — voz/hod

Kri.pohyb OA T S
1-3 180 5 185
3-1 220 5 225
2-3 55 5 60
3-2 65 5 70

SPOLU 520 20 540

Vychadzajuc zo Studie ,Postdenie MOK pre projekt PRIMA Zvolen*, KASI —
Ing. O.Janik, CSc., 2001 rozdelenim smeru 1 (do centra) na dva smery :
e 1a(do centra)
o 1b (Straze)
sU krizovatkové pohyby nasledovné :
rok 2010 — voz/hod

Kriz. pohyb 0OA T S
2-4(1a-3) 110 0 110
3-4(1b-3) 45 5 50
4-2(3-1a) 140 0 140
4-3(3-1b) 65 5 70
1-4(2-3) 50 5 55
4-1(3-2) 60 5 65
Spolu do 4 205 10 215
Spolu zo 4 265 10 275

SPOLU 470 20 490




rok 2030 - voz/hod

Kriz. pohyb OA T S
2-4(1a-3) 125 0 125
3-4(1b-3) 55 5 60
4-2(3-1a) 150 0 150
4-3(3-1b) 70 5 75
1-4(2-3) 55 5 60
4-1(3-2) 65 5 70
Spolu do 4 235 10 245
Spolu zo 4 285 10 295

SPOLU 520 20 425

Vo vy8Sie uvedenych tabufkach je oznadenie krizovatkovych pohybov
transformované‘ v sulade s predkladanou Stadiou. V zatvorke je oznaéenie

podra DIS pre NAY.

r.2010 - voz/hod

SMER 1 2 3 4 SPOLU
SLIAC CENTRUM STRAZE HYPERNOVA
1 - 458 84 55 597
2 527 - 114 110 751
3 155 172 - 50 377
4 65 140 70 - 275
SPOLU 747 770 268 215 2000
r.2030 - voz/hod
SMER 1 2 3 4 SPOLU
SLIAC CENTRUM STRAZE HYPERNOVA
1 - 598 121 60 779
2 674 - 142 125 941
3 199 217 - 60 476
4 70 150 75 - 295
SPOLU 943 965 338 245 2491

KedZe v matici vztahov pre smery 1 az 3 stanovenej na zaklade tdajov od Ing.
T.Kysela — METAG je v smere 1 zahrnuty aj smer 4 (v dobe prieskumu hlavny
viazd a vyjazd z HYPERNOVY), bolo nutné krizovatkové pohyby 1 — 2, 1 -3, 2
-1 a 3 — 1 modifikovat o vplyv 4.

r.2010 —j.v./hod

SMER 1 2 3 4 SPOLU
SLIAC CENTRUM STRAZE HYPERNOVA
1 - 495 94 60 649
2 569 - 129 110 808
3 174 194 - 55 423
4 70 140 75 - 285
SPOLU 813 829 208 225 2165
r.2030 ~ j.v./hod
SMER 1 2 3 4 SPOLU
SLIAC CENTRUM STRAZE HYPERNOVA
1 - 645 136 65 846
2 728 - 160 125 1013
3 223 245 - 65 533
4 75 150 80 - 305
SPOLU 1026 1040 376 255 2697




r.2010 — voz/den

SMER 1 2 3 4 SPOLU
SLIAC CENTRUM STRAZE HYPERNOVA
1 - 5845 1518 382 7745
2 5547 - 1108 764 7419
3 1778 1699 - 347 3824
4 353 760 380 - 1493
SPOLU 7678 8304 3006 1493 20481
r.2030 — voz/den
SMER 1 2 3 4 SPOLU
SLIAC CENTRUM STRAZE HYPERNOVA
1 - 7325 1915, 402 9642
2 7002 - 1398 839 9239
3 2245 2129 - 402 4776
4 390 835 418 - 1643
SPOLU 9637 10289 3731 1643 25300
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V. VYPOCET KAPACITY MOK
V.1. VSeobecne

Vypocet kapacity malej okruznej krizovatky je vykonany podfa STN 736102
,Projektovanie krizovatieck na pozemnych komunikacidch® a Technickych
podmienok TP 04/2004 ,Projektovanie okruznych kriZzovatiek na cestnych
a miestnych komunikaciach* ako i TP 01/2006 (MDPaT SR, 2006).
Dopravno — technické poZiadavky na rieSenie kriZovatky vyplyvaju z podmienok
bezpeéného a plynulého vedenia dopravnych priudov pri ich prejazde
krizovatkou, uréenych najma :

¢ Dopravnym vyznamom krizujicich sa komunikacii

o Vyhladovou intenzitou priebeZnych a odbocujucich dopravnych pradov

o Kategoriou krizujucich sa ciest a miestnych komunikacii

e Vzajomnou vzdialenostou krizovatiek
Podkladom pre posudenie krizovatky na pozemnej komunikacii su intenzity
krizovatkovych pohybov, ktoré sa uvazuju na obdobie 20 rokov od uvedenia
krizovatky do prevadzky. Pri navrhu je potrebné overit, &i v priebehu
navrhového obdobia nepride k najvy$Siemu zataZeniu na krizovatke vinom
roku ako na konci navrhového obdobia.
PosUdenie je vypracované pre navrhové obdobie 20 rokov (t.j. r. 2030) od
uvedenia do prevadzky (predpoklad r.2010).
Posudenie krizovatky vyZaduje znalost vyhfadovych dopravnych a Gzemno —
planovacich podkladov zaujmovej oblasti krizovatky, ktora sa ma prebudovat.
Studia postdenia kriZovatky preto obsahuje zakladné dopravno - inZinierske
podklady o vyhfadovych intenzitach a o skladbe jednotlivych dopravnych prudov
vietkych krizovatkovych pohybov. Vyhladova intenzita dopravnych pridov na
krizovatke je vyjadrena najnepriaznivejSou kombinaciou intenzit dopravnych
prudov na krizujlcich sa komunikaciach v tej istej hodine.

V.2. Odhad kapacity MOK podfa ¢él. 3.1. TP 04/2004

M1 = slcet priemernych intenzit dvoch najzataZenejSich vjazdov (voz/24hod)
M2 = slcet priemernych intenzit ostatnych vjazdov (voz/24hod)

Rok 2010

M1 = 7455 + 6175 = 13630 voz/deri

M2 = 1225 + 1320 = 2545 voz/den

Podla hodnét M1 a M2 v zmysle obr. 3.1. TP 04/2004 patri MOK do zény lil.,
pre ktor( plati, ze MOK sa mdze navrhnut' s preukazanim jej kapacity.

Rok 2030

M1 = 9642 + 9239 = 18881 voz/den

M2 = 4776 + 1643 = 6419 voz/den

Podla hodn6ét M1 a M2 patri MOK do zény IllI. — navrh MOK je mozZny
s preukazanim jej kapacity.

V nasledujucom vykonané vypocéty poukazuju na moznost aplikacie malej
okruznej krizovatky v danom prostredi z hladiska pozadovanej a ponukane;j
kapacity.
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V.3. Odhad kapacity MOK pri predpokiade jedného jazdného pruhu na
vjazde, vyjazde a okruhu podrfa ¢l. 5.1. TP 04/2004

Vyhfadova intenzita na okruhu a kapacita vjazdu podfa diel€ich ramien v r. 2030
(graf. priloha €.3) je nasledovna :

RAMENO INTENZITA NA OKRUHU | KAPACITA VJAZDU (j.v./hod)
(j.v./hod)
2-4 1111 375
4-1 390 920
1-3 860 575
3-2 363 940
VJAZD j.v./nod kapacita j.v./hod rezerva kapacity
) intenzita vjazdu *  jwv./hod
4 305 375 +70
1 846 920 +74
3 533 575 +42
2 1013 940 -73

Na zaklade vysSie vykonaného odhadu kapacity Stvorramennej okruznej
krizovatky vykonaného podfa grafu 5.1. TP 04/2004 mozno konStatovat, Ze
kapacita MOK je prekroCena pri jednopruhovom okruhu na vjazde ¢.2 tj. od
centra Zvolena.

Toto prekrocenie kapacity ¢ini :1013 — 940 = 73 j.v./hod

V.4. Vypocet kapacity MOK pri predpoklade dvojpruhového okruhu podrla

¢l. 5.1. TP 04/2004
Vyhladova intenzita na okruhu a kapacita vjazdu podfa diel€ich ramien v r. 2030

(graf. priloha &.3) je nasledovna :

RAMENO INTENZITA NA OKRUHU | KAPACITA VJAZDU (j.v./hod)
{j.v./hod)
2-— 1111 600
4-1 390 1050
1-3 860 750
3-2 363 1100
VJAZD j.v./hod Rezerva kapacity
intenzita vjazdu (j.v./hod)

4 305 295

1 846 204

3 533 217

2 1013 87

Pri dvojpruhovom okruhu mozno konstatovat, ze kapacita MOK ma dostatoénu
rezervu do r. 2030.

V.5. Vypocet kapacity MOK pri predpoklade jedného pruhu na okruhu a
samostatnych pruhov pre pravé odbocéenie podfa ¢l. 5.1 TP 04/2004

INTENZITA NA OKRUHU
(j.v./hod)

RAMENO KAPACITA VJAZDU (j.v./hod)

-4 1111 375

-3 860 575

2
4-1 390 920
1
3

-2 363 940




12

VJAZD j.v./hod Rezerva kapacity
intenzita vjazdu (j.v./hod)
4 230 145
1 710 210
3 288 287
2 888 52

Na zaklade vy$sie vykonaného odhadu kapacity MOK mozZno konstatovat, ze
pri jednom jazdnom pruhu na okruhu a Styroch samostatnych pruhoch pre
pravé odbodenie krizovatka vyhovuje vyhlfadovému zataZeniu predikovanému
pre r. 2030 (graf. priloha ¢.4).

V.6. Vypodet kapacity MOK pri predpoklade jedného pruhu na okruhu
a troch samostatnych pruhov pre pravé odbocenie (okrem odbocenia
vpravo od Hypernovy) podfa él. 5.1 TP 04/2004

RAMENO INTENZITA NA OKRUHU | KAPACITA VJAZDU (j.v./hod)
{j.v./hod)
2-4 1111 375
4-1 390 920
1-3 860 575
3-2 363 940
VJAZD j-v./hod Rezerva kapacity
intenzita vjazdu (j.v./hod)

4 305 70

1 710 210

3 288 287

2 888 52

Na zaklade vy$sie vykonaného odhadu kapacity MOK mozno konétatovat, Ze
pri jednom jazdnom pruhu na okruhu a troch samostatnych pruhoch pre pravé
odbodenie krizovatka vyhaovuje vyhladovému zataZeniu predikovanému pre r.
2030 (graf. priloha ¢.5).
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VL. POSUDENIE MOK

Predmetom postdenia je vysledny variant MOK vypracovany autorizovanou
stavebnou inZinierkou - Ing. Bernardinou Vojtekovou v ramci riesenia DUR
predmetnej kriZovatky. Posudzovany navrh MOK je znazorneny v grafickej
prilohe ¢. 6.

Minimalna velkost stredového ostrovéeka sa orientaéne uréuje podia vztahu :
Dmin =15 * N/3,14 =60/3,14 =20 m

kde

n — pocet zausteni = 4

Vonkaj$i priemer okruhu MOK by vzmysle &. 4.3. TP 04/2004 mal byt
v zastavanom Uzemi v rozriedzi 25,0 m < D <% 40 m. .
Polomer stredového ostrovéeka a Sirky jazdnych pruhov na vjazdoch
a vyjazdoch zavisia od volby navrhového vozidla. Podfa STN 736057 navrhové
vozidlo patri pre predmetn krizovatku do 3 skupiny, vzhfadom na kibové
autobusy premavajlce po zbemej komunikacii. Pre MOK v zastavanom Gzemi
pri uvazeni navrhového vozidla skupiny 3 sa pripista moznost prejazdu castou
prstenca okolo okruhu. Pritom je potrebné preverit prejazdnost krizovatky
pomocou tzv. Sablénovych kriviek prejazdnosti navrhovych vozidiel t.j.
Clankového autobusu vM — 1 : 250. Z tohto aspektu doporuCujeme vonkajsi
priemer okruhu MOK velkosti 38 m.

VI.1. Vypocet kapacity vjazdov

Maximalna kapacita vjazdu v j.v./hod (Kmax,e,i) sa uréila podfa vztahu :
Kmax,e,i = 1500 — 8/9 * ( B * Mo, + a * Ma)) (j.v./hod)

kde :

Mo; — intenzita na okruhu medzi vyjazdom a posudzovanym vjazdom i (j.v./hod)
Ma; - intenzita vozidiel na vyjazde (j.v./hod)

a — koeficient vplyvu vzdialenosti ,b* medzi koliznym bodom vjazdu a vyjazdu

B — koeficient vplyvu intenzity na okruhu

B = 0,90 pre jednopruhovy okruh

VJAZD | Intenzita | Vyjazd B b a Kmax,e,i Mei
OKRUH Ma
Mo
4 1111 139 0,9 19 0,2 588 305
1 390 1026 0,9 21 0.05 1142 710
3 860 240 0,9 21 0,05 801 288
2 363 795 0,9 21 0,05 1174 888

Z aspektu kapacity vjazdov krizovatka vyhovuje, nakolko Kmax,e,i > Mei
VI.2. Stuperi vytaZenia vjazdov

Stupen vytaZenia vjazdu i (SVi) sa uréil podfa vztahu :
Yy * Mei
SVi = cermeeeeeeee * 100 (%)
Kmax,e,i
kde :




Me,i — intenzita dopravy na vjazde i (j.v./hod)

y — koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch

= 1,00 pre jednopruhovy vjazd
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VJAZD | Me, (j.v/hod) | Kmax.e, (j.v./hod) SVi(%)
4 305 588 51,9
1 710 1142 62,2
3 288 801 36,0
2 888 1174 75,6

Navrhnuta MOK z aspektu vytaZenia vjazdov vyhovuje vyhladovym intenzitam
predikovanym pre r. 2030.

V1.3. Stupeii vytazenia koliznych bodov
Stupen vytazenia kolizneho bodu i (SVk,i) sa uréil podla vzt’ahu

y *Me,i+8/9* (B*Mo+a*Ma)

SVk,i = * 100 (%)

1500
kde
Me,i — intenzita na vjazde (j.v./hod)
Y — koeficient upravujuci vplyv intenzity pre jednopruhovy vjazd y = 1
Mo - intenzita na okruhu medzi vyjazdom a vjazdom (j.v./hod)
a - koeficient zavisly od ,b"
B — koeficient zavisly od pottu pruhov na okruhu, pre 1 pruh = 0,90

VypocCet je vykonany v nasledujtcej tabulke :
Kolizny bod i Me,i*y 8/9*(BMo+aMa)| SVKk,i, (%)
4 305 912 81,1
1 710 358 71,2
3 288 699 65,8
2 888 326 80,9

Navrhnutda MOK z aspektu vytaZenia koliznych bodov vyhovuje vyhladovym
intenzitam predikovanym pre r. 2030.

V1.4. Rezerva kapacity vjazdu

Rezerva kapacity RK; pre vjazd i sa uréila podfa vztahu :

RK; = Kmax,e, -
kde

Me,;

Kmax.e,; — max. kapacita vjazdu (j.v./hod)
Me,; — intenzita na vjazde (j.v./hod)

VJAZD i Kmax, 2,i (j.v./hod) Me,i (j.v./hod) RKi (j.v./hod)
4 588 305 283
1 1142 710 432
3 801 288 513
2 1174 888 286

Rezerva kapacity MOK je zaspektu posudzovania neriadenych krizovatiek
podfa STN 73 6102 je vyssia ako doporuéovanych 150 voz/hod. Krizovatka aj
vr. 2030 bude vzmysle ¢l. 7.1.8. STN 73 6102 len nepatrnou prekazkou
v doprave.



15

VI.5. Cas éakania

Cas &akania (t&) sa uréil vjeho strednej hodnote podia &. 5.5. TP 04/2004
v zavislosti od rezervy kapacity (Rki) a kapacity vjazdu (Me,i).

Vysledky vypoétu si uvedené v nasledujicej tabulke :

VJAZDi RKi Me,i t&
4 283 305 11
1 432 710 9
3 513 288 9
2 286 888 11

Vzhlfadom na stredni hodnotu &asu &akania mo2no krizovatku z tohto aspektu
charakterizovat vysokym stupiiom kvality (Sakacia doba do 60 s sa
povaZuje za Unosnu). Funk&na trover pri priemernom &ase &akania 10 —
20 s je ,B“(do 10 s - ,A").

VL6. Posidenie dizky raclu ¢akajucich vozidiel
Dizka radu Cakajucich vozidiel na vjazde i (Li) sa urgila podfa vztahu :

Me,i * t&,i
Li = -—-mmmeeeeeeeee * Lvoz
3600
kde :
Me,i — intenzita na vjazde ,i* (j.v./hod)
Lvoz — di2ka vozidla (pre OA = 6 m)
t¢,i — Cas ¢akania na vjazde i (s)

VJAZD i Me,i (j.v./hod) t&i (s) Lvoz (m) Li (m)
4 305 11 10
1 710 9 12
3 288 9 6
2 888 11 17
Vzhladom na vypoéitané dizky radov E&akajucich vozidiel nemozno

predpokladat, Ze ddjde k tvorbe kolon.

VL.7. ZniZenie kapacity vplyvom oséb na priechodoch

Chodci na priechode pre chodcov krizujicom vjazd alebo vyjazd na okruhu
obmedzuju jeho kapacitu. Obmedzenie kapacity z dévodu ruSenia prudu
vozidiel chodcami sa vypoditalo podla ¢l. 6.7. TP 01/2006 pouzitim koeficientu
fchi podfa vztahu :

Ki = Kzi * fchi

kde

Ki — kapacita vjazdu ,i* na okruh zohladriujica obmedzujlci vplyv chodcov

Kzi — zakladna kapacita vjazdu ,i* na okruh

fcri — faktor zohfadnujuci vplyv chodcov na krizujuci dopravny prud

Vypocet je vykonany v nasledujucej tabulke :

VJAZD i Kzi fchi Ki Me,i RKi
4 588 0,93 546 305 241
1 1142 0,97 1107 710 397
3 801 0,93 745 288 457
2 1174 0,97 1092 888 204
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Z uvedeného postdenia, ktoré uvazuje s intenzitou chodcov cca 100 — 200/hod
vyplyva, Ze MOK ma v zmysle €l. 7.1.8. STN 73 6102 dostatoénu kapacitu
abude aj vr. 2030 nepatrnou prekazkou pri predikovanych krizovatkovych
pohyboch.
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Vil. ZAVER

Predmetna dopravno - inZinierska Studia malej okruznej krizovatky (MOK) ciest
111/069002, 111/05085 a pristupovej ulice k HYPERNOVE (Strazska, Rakos
a J.Kollara + Hypernova) tola vypracovana na zaklade objednavky spol. s r.o.
DIPERA Zvolen zo dita 31.5.2007. Studia bola v koncepte prerokovana na
vyrobnom vybore uskutoénenom na zaklade pozvanky Ing. B.Vojtekovej dna
13.7.2007 vo Zvolene.

Koncept MOK vo viacerych variantoch (jednopruhovy, dvojpruhovy okruh, 4-3
samostatné odbocovacie pruhy pri 1 pruhovom okruhu) bol vramci Studie
posideny na zaklade vyhladovych intenzit dopravy stanovenych prognézou
dopravy v zmysle Komplexného postdenia AD v meste Zvolen a Posudenia
moznosti zaslepenia Divadelnej ulice (Ing. T.Kysel — METAG, B.Bystrica).
ZavereCné postdenie MOK bolo vykonané pre MOK s tromi samostatnymi
pravymi odboéeniami, vzhfadom na to, Ze toto rieSenie MOK bolo odsthlasené
na vyrobnom vybore.

Kapacita Stvorramennej MOK s tromi samostatnymi pravymi odbocéeniami
(okrem pravého odbodenia od Hypernovy smerom na Sliag) pri jednopruhovom
okruhu a jednom pruhu na vjazdoch do krizovatky vyhovuje vyhladovym
intenzitam krizovatkovych pohybov predikovanych pre rok 2030 s dostatoénou
rezervou.

V Badine 17.7.2007
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