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SE-VO2-2022/002114-019
Ing. Miroslav Baxant /+421250944575
       Bratislava/28.03.2022
Vec : Vysvetlenie informácií potrebných na vypracovanie ponuky – č.2

Na základe doručenej žiadosti o vysvetlenie informácií potrebných na vypracovanie ponuky a v súlade s § 48  zákona č.  343/2015 Z. z. o verejnom obstarávaní a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov (ďalej len „zákon“) zverejňujeme v systéme Josephine vysvetlenie informácií potrebných na vypracovanie ponuky pre predmet zákazky „Systém s bezpilotnými lietadlami“ v rámci verejnej súťaže uverejnenej v Úradnom vestníku EÚ pod zn. 2022/S 050-127047 zo dňa 11.03.2022 a vo Vestníku verejného obstarávania č. 068/2022 p.č. 16326 – MST zo dňa 14.03.2022.

Otázka č. 1
S ohľadom na požiadavku „Systém musí byť mobilný, rýchlo presúvateľný z jedného miesta na druhé.“(Všeobecné vymedzenie predmetu zákazky) v súbehu s požiadavkou 1.1. „Bezpilotné lietadlo s pevným krídlom musí mať jeden spaľovací motor a byť vybavené trojkolesovým predným podvozkom pre skrátený vzlet a pristátie lietadla alternatívne podvozok pre kolmý štart a pristátie...“. Bude obstarávateľ akceptovať aj štart bezpilotného lietadla pomocou prenosného(mobilného) katapultu? Ide v súčasnosti o najflexibilnejší a najspoľahlivejší spôsob vzletu, ktorý naviac nie je limitovaný požiadavkou na pevnú vzletovú a pristávaciu plochu a jej infraštruktúru.

Odpoveď na otázku č. 1 

Verejný obstarávateľ nebude akceptovať štart bezpilotného lietadla pomocou prenosného (mobilného) katapultu z dôvodu hmotnostných požiadaviek na bezpilotné lietadlo a trvá na požiadavkách uvedených v časti 1.1. prílohy č.1 Opis predmetu zákazky. 

Otázka č. 2

V rámci požiadavky 1.2. sa uvažuje len s dieslovým generátorom el.energie (keďže predpokladáme dieslový motor dodávky), alebo bude obstarávateľ akceptovať i benzínový generátor so samostatnou nádržou?(v prípade napojenia sa na palivový systém dodávky pôjde o zásah s pravdepodobným vplyvom na záruku vozidla, naviac benzínové agregáty sú tichšie a cenovo výhodnejšie)
Odpoveď na otázku č. 2 

Verejný obstarávateľ bude akceptovať aj autonómny benzínový generátor so samostatnou nádržou pre zachovanie záruky na vozidlo. 
Otázka č. 3

V celkovej technickej špecifikácii systému podľa požiadavky 2.1., 2.2., 2.3., 2.4. sa s ohľadom na aktuálne technologické možnosti a riešenia obmedzuje možnosť dodávateľom dodať vyspelejšie a výkonnejšie technologické zariadenia, nakoľko tieto napriek splneniu všetkých výkonnostných požiadaviek súčasne neplnia obmedzujúce požiadavky priamo nesúvisiace s výkonnostnými požiadavkami ako napr.:

a. Pri kolmom vzlete a pristátí strácajú opodstatnenosť požiadavky 2.1.8., 2.1.9, 2.4.3. . Bude obstarávateľ trvať v tomto prípade na ich naplnení?

b. Rovnako pri použití katapultu strácajú opodstatnenosť požiadavky 2.1.8., 2.1.9, 2.4.3. Bude obstarávateľ trvať v tomto prípade na ich naplnení?

c. Pri splnení výkonových požiadaviek 2.1.1., 2.1.13. a 2.1.16. sa javí ako diskriminačná požiadavka 2.2. Špecifikácia motoru, nakoľko použitím modernej pohonnej jednotky bez obmedzenia počtu dôb(2.2.1.), počtu valcov(2.2.2), spotreby(2.2.4.), objemu nádrže(2.2.5.) a výkonu(2.2.3.) môže byť výkonové požiadavky 2.1.1. a 2.1.16 splnené. Bude obstarávateľ trvať na splnení požiadaviek podľa bodu 2.2. aj v prípade, že výkonové požiadavky uvedené vyššie budú naplnené alebo prekročené?

Odpoveď na otázku č. 3 

Verejný obstarávateľ: 
a. v prípade ak bude predložená ponuka na bezpilotné lietadlo s alternatívnym podvozkom pre kolmý vzlet a pristátie, logicky nebude trvať u nej na parametroch 2.1.8. a 2.1.9 ale na parametri 2.4.3. trvá z dôvodu bezpečnosti letov v kategórii „Detect & avoid“ (odhaliť a vyhnúť sa) v súlade s delegovaným a vykonávacím  nariadením komisie (EÚ) č. 2019/945 a 2019/947 (nezávislosť na senzorovom vybavení);

b. neakceptuje štart pomocou katapultu z dôvodu hmotnostných požiadaviek na bezpilotné lietadlo;

c. z dôvodu hmotnostných požiadaviek na bezpilotné lietadlo trvá na požiadavkách v časti 2.2., nakoľko pohonná jednotka musí zabezpečiť plnenie všetkých požiadaviek kladených na bezpilotné lietadlo (nie len výkonnostných) a preto nepovažuje požiadavku za diskriminačnú.  
Otázka č. 4

S ohľadom na technické požiadavky uvedené v bode 1.1., 2.1.1, 4. a 5. sa pri ich splnení javí ako diskriminačná požiadavka 2.1.14., nakoľko aktuálne technológie umožňujú plniť body 1.1., 2.1.1., 4. a 5. pri výrazne nižších požiadavkách na užitočné zaťaženie(payload) a súčasne pri nižšej MTOW. Akceptoval by obstarávateľ preformulovanie požiadavky na užitočnú hmotnosť ako min.10% z MTOW ponúkaného riešenia? Čo je v súlade s logikou, ktorú používa v aktuálnej špecifikácii(max.200kg MTOW vs min.20kg payload = min.10% z povolenej max.MTOW). Odpoveď obstarávateľa na rovnaký dopyt od iného uchádzača, že existujú minimálne 3 rôzni výrobcovia s payload vyšším ako 20kg nevylučuje, že existujú rovnako minimálne 3 ďalší výrobcovia s payloadom nižším ako 20kg, ktoré napriek tomu spĺňajú všetky technické požiadavky uvedené v bodoch 1.1., 2.1.1, 4. a 5. . To sa zdá byť v rozpore s informáciou uvedenou v OZ, ktorá hovorí o možnosti predloženia ponuky s ekvivalentným riešením s porovnateľnými, respektíve vyššími technickými parametrami ako sú tie v súťažných podkladoch.

Odpoveď na otázku č. 4 

Verejný obstarávateľ trvá na hmotnostnej požiadavke 2.1.14. ako kľúčovej hodnote pre využitie ďalších senzorov (nie len EOP systém), potrebných na plnenie stanovených úloh.     
Otázka č. 5

V nadväznosti na našu otázku č.4 „užitočné zaťaženie“ a s prepojením na požiadavku uvedenú v 1.1. „Bezpilotné lietadlo musí obsahovať prípravu na zástavbu pre druhý senzor“ by sme radi požiadali obstarávateľa o špecifikáciu toho, čo sa počíta ako užitočné zaťaženie. Presná definícia užitočného zaťaženia je kritická pre akýkoľvek bezpilotný prostriedok, nakoľko nielen váha, ale aj rozmery aj celková geometria takéhoto telesa podstatne vplývajú na všetky ďalšie parametre ako sú dolet, spotreba atď.

a. Je do požadovaného min. užitočného zaťaženia započítaný aj požadovaný EOP systém?

b. Je počítané s tým, že EOP systém, tak ako je uvedené v špecifikácii môže vážiť podľa špecifikácie až 9 Kg?

c. Je teda požadované aby užitočné zaťaženie pre ďalší senzor bolo 11 Kg (20kg – 9 Kg)?

Ak má obsahovať bezpilotné lietadlo prípravu na zástavbu druhého senzoru o aké teleso senzoru sa jedná? Aký bude typ úchytu pre jeho zástavbu? Aké sú nároky na napájanie tohto senzora? Ako je zabezpečená napr. elekromagnetická kompatibilita medzi týmto senzorom a dodávaným bezpilotným prostriedkom?

Požiadavka na pripojenie akéhokoľvek „druhého“ senzora so špecifikáciou len jeho váhového ekvivalentu bez ďalších informácií nie je dostatočná a neumožňuje predloženie zmysluplnej ponuky. Výrobca bezpilotných prostriedkov nemôže garantovať bez dodatočných informácií (akými sú spôsob uchytenia, geometria

telesa, ťažisko telesa, ...) letové parametre a výkony bezpilotného prostriedku. Naviac pripojenie akékoľvek ďalšieho zariadenia-senzoru musí byť otestované a aj certifikované, tak ako bolo písané v požiadavkách. Užitočný payload v tejto podobe (len váhový ekvivalent) sa uvádza u bezpilotných prostriedkov určených na prepravu materiálu, kde je na prepravu určený špecializovaný kontajner. Jedná sa o takýto typ požiadavky?

V prípade, že naopak ide len a čisto o systémy a senzory (prvý aj druhý senzor) dodávané výrobcom bezpilotného systému ako súčasť jednej dodávky dopytovanej jedným obstarávaním je neodôvodnené požadovať špecifické užitočné zaťaženie, nakoľko výrobca sa dodávkou uceleného systému, voľbou technológií a technických riešení môže dostať na oveľa nižšie (alebo aj vyššie) hodnoty payloadu pri splnení výkonových a technických požiadaviek a parametrov bezpilotného lietadla a jeho senzorov požadovaných v technickej špecifikácii.

Odpoveď na otázku č. 5 

Verejný obstarávateľ informuje, že:

a. EOP systém je započítaný do užitočného zaťaženia v zmysle definície užitočné zaťaženia uvedeného              v delegovanom nariadení komisie (EÚ) č. 2019/945;

b.  v prípade ponuky s minimálnou hodnotou z požiadavky 2.1.14. a maximálnou hodnotou z požiadavky 5.3. môže EOP systém vážiť až 9kg;

c.  v prípade ponuky s minimálnou hodnotou z požiadavky 2.1.14. a maximálnou hodnotou z požiadavky 5.3. bude pre ďalšie senzory k dispozícii 11kg; 

trvá na požadovanom technickom parametri uvedenom požiadavke 2.1.14.  

Verejný obstarávateľ vyšpecifikuje požiadavky na druhé senzory pri ďalšom obstarávaní za podmienky, že vypracovanie dokumentácie na zástavbu ďalších senzorov a samotnú zástavbu vykoná certifikovaný dodávateľ podľa nariadenia európskeho parlamentu a rady (EÚ) č. 2018/1139, pričom dodávateľ pri tomto obstarávaní musí počítať z miestom v trupe a možnosťou pripojenia do elektrického a komunikačného systému bezpilotného lietadla pre ďalšie senzory.

Užitočné zaťaženie definované v delegovanom nariadení komisie (EÚ) č. 2019/945 platí pre všetky bezpilotné lietadlá. Verejný obstarávateľ nepreferuje špecializovaný kontajner a trvá na umiestnení senzorov v trupe bezpilotného lietadla z dôvodu ovplyvnenia letových vlastností požadovaných v bodoch 2.1. a 2.2.  
S pozdravom






.................................................

       Mgr. Ľubomír Kubička







riaditeľ odboru verejného obstarávania SE MV SR

Telefón


Fax


E-mail


Internet


IČO

+421 2 50944575

+421 2 50944046

miroslav.baxant@minv.sk
www.minv.sk

151866
3

