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TECHNICKA SPRAVA

1. VSeobecné udaje

1.1 Identifikacné udaje o navrhovanej stavbe

Nazov stavby : Umiestnenie lavky pre cyklistov a pesich na Hornom rybniku
v lokalite kamenny mlyn, PD

Kraj : VUC Trnavsky samospravny kraj
Okres : Trnava

Obec : Trnava

Katastralne uzemie : Trnava

Druh stavby : novostavba

1.2 Identifikacné udaje stavebnika a investora
Nazov a adresa stavebnika : Mesto Trnava, Hlavna ¢.1,

917 71 Trnava
1.3 Identifikacné udaje projektanta

Nazov a adresa projektanta : R-PROJECT INVEST s.r.0.
Peé&nianska 27, 851 01 Bratislava, ICO 43 831 915
Zodpovedny projektant : Ing. Richard Urban

Vypracoval : Ing. Michal har¢arik

2. Popis funkéného a technického rieSenia

Spolo¢na cyklotrasa s chodnikom je vedena od parkoviska ,Kamennd“. Napaja sa na existujuci
chodnik v krizovatke, ktory sa Ciasto¢ne bura tak, aby sme vedeli upravit vyjazdovy oblik smerom na
Biely kostol od parkoviska. Chodnik je dalej vedeny po pravej strane Kamennej cesty cez existujuce
parkovisko smerom na Biely kostol popri rybniku v novom nasype (S0O01.02). V km 0,400 je navrhnuty
vjazd na existujlci pozemok. Dalej v km 0,420 prechéadza na lavi stranu kamennej cesty. Chodnik je tu
vedeny popri zdhradkarskej oblasti. Chodnik konéi v km 0,619 95 v mieste krizovatky s polnou cestou,
kde je ukonceny spoloénym prechodom pre cyklistov a pe$ich s nastupnym chodnikom. Chodnik je
smerovo ukonéeny s ohladom na predpokladany vyhlad.

Do km 0,045 navrhujeme mierne posunut zastavku Kamenny mlyn v sucasnosti s chodnikom.
RieSi sa novy zastavkovy pruh spolu s potrebnymi dizkami odboCovacieho a pripajacieho Useku.
Existujuci ozna¢nik sa nahradi za novy.

Zastavka Zahradkarska osada v smere od Bieleho kostola do Trnavy sa presunie mimo
chodnik.

Na parkovisku ,Kamenna“ rusime Sikmé parkovacie statia 42ks resp. 1ks kolmé PM pre
invalidov. V ramci priestorovych moznosti ich nahradzame pozdiznymi PM v pocte 16ks s rozmermi
2,0x6,0m. Krajné pozdizne PM maju dizku 6,5m. Pozdizne PM boli zvolené na zaklade Uzkeho priestoru
medzi navrhovanym chodnikom a okrajom existujuceho parkoviska.

Suhrnné poziadavky pre uzivanie osobami s obmedzenou schopnostou pohybu zakon €. 532/2002 z.z

Stavebné objekty su navrhnuté v zmysle VyhlaSky Ministerstva zivotného prostredia SR
€.532/2002 Z.z. o vSeobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecno-technickych
poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu.

Stavebné objekty:
SO-01 Terénne upravy, spevnené plochy a mobiliar
01.01  Architektura a mobiliar

01.02 Statika a geotechnika
01.03 Spevnené plochy. cyklotrasa a chodniky (01.03.01 — buracie prace,
demontaze)

01.04 Dazdova kanalizacia
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Smerové vedenie cesty

Navrhované smerové vedenie jednotlivych vetiev je ovplyvnené zastavbou a prirodnymi
danostami Gzemia. Chodnik je smerovo ukon&eny s ohladom na predpokladany vyhlad. Celkovéa dizka
chodnika je 650,50m vratane napojenia na existujlci stav.

Vyskové vedenie

Vyskové vedenie cyklocesty je po existujicom teréne v miernom nasype po km 0,125. V km
0,125 — 0,370 je vetva vedena vo vySSom nasype popri jazere s vySkovou Upravou. Od km 0,370 je
chodnik vedeny po teréne.
Sklon nivelety je navrhnuty v rozmedzi 0,00 % - 4,00 %.

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie je navrhnuté nasledovne:
spolo¢ny priestor 3,00 m
jazdny pruh 2x1,50 m
vodiaci prazok -
spevnena krajnica -
nespevnend krajnica 2x0,50 m

Na zagiatku Useku je chodnik rozSireny na 4,33m, 4,00m a 3,50m z dévodu volnej Sirky komunikacie
a parkoviska resp. navrhovaného zdbradlia

Zakladny prieény sklon je jednostranny 2,5 % (2% km0,0-0,115) so zmenou klopenia. Plan
vozovky ma sklon 3 %. Prie€ny sklon nespevnenych krajnic je 8%.

Vybavenie komunikacie

Vodiace bezpe€nostné zariadenia:

Na vetve B je za prechodom pre chodcov navrhnuté zébradlie dizky 17m, viavo. Zabradlie je
navrhnuté dalej na premosteni v km 0,100 vpravo na dizke 7,5m.
Dopravné znacenie
PRIZEMNE ZVISLE DOPRAVNE ZNACKY

Dopravné znacenie musi byt vyrobené v zmysle STN 01 80 20 a dané vyhlaSkou 9/2009 Z.z..
Dopravné znadenie umiestnené na cestach uréenych aj pre automobilovt dopravu je ZAKLADNEHO
rozmeru.

e podkladova félia a symbol v retroreflexnej Uprave triedy 2 (Ref 2)

e umiestnenie na samostatnych nosi¢och vedla jazdného profilu komunikacie

e bez prederavenia prednej strany
Vodorovné dopravné znacenie

Existujuci vyznaceny cyklokoridor v trase nového chodnika na komunikacii sa odstrani brisenim
Prvky pre nevidiacich budi vyznaéené metddou stierkovania studenym plastom.

3. Konstrukcia vozovky

Cyklochodnik - dlazba

Beténova dlazba bezfazetova DL 60,0 mm
L6Zko z drveného kameniva 2/4 Gp85 40,0 mm
STN EN 13242+A1, STN EN 13285

Mechanicky spevnené kamenivo UM MSK STN EN 13285 150,0 mm
Strkodrva fr. 0-45 UM SD, 45 Gc (Gp) 150,0 mm
STN EN 13242+A1, STN EN 13285

Konstrukcia spolu 400,0 mm

- vzdusny ryl' (airspade pri korefoch stromov).
- Vzdusny ryl' nie je mozné realizovat’ v dazdi a pri mrazoch.
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Cyklochodnik — asfalt, vetva A — KM 0,0-0,107

Asfaltovy betén AC 8-0, 50/70, | 40mm  STNEN 13108-5
Spojovaci asfaltovy postrek PS,B 0,5kg/m2 STN736129
Asfaltovy betén AC 16 L, 50/70, Il 50 mm  STNEN 13108-1
Infiltracny asfaltovy postrek PL,B 0,8kg/m2 STN 736129
Podkladny beton Bl 50-80 mm  STN 73 6124
Konstrukcia spolu 140-170 mm

Cyklochodnik — asfalt, vetva A — KM 0,107-0,420

Asfaltovy betén AC 8-0, 50/70, | 40mm  STNEN 13108-5
Spojovaci asfaltovy postrek PS,B 0,5kg/m2 STN736129
Asfaltovy betén AC 16 L, 50/70, Il 50 mm  STNEN 13108-1
Infiltracny asfaltovy postrek PILB_ 0,8kg/m2 STN 736129
Strkodrvina fr. 0-45 UM SD, 45 Gc 250 mm  STN 736126
Konstrukcia spolu 340 mm

Komunikacia — asfalt v mieste zastavky BUS

- asfaltovy beton strednozrnny AC 11-O, PMB 45/80-70, | 40 mm STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek PS, B 0,5 kg/m?2 STN 73 6129

- asfaltovy betdn pre loznu vrstvu AC 16 L, 50/70, | 60 mm STN EN 13108-1
- asfaltovy spojovaci postrek PS, B 0,5 kg/m?2 STN 73 6129

- vystuzna ocelova dvojzakrutova siet

spolu celkom 100 mm

V ramci napojenia novych obrubnikov a dorabky pri nich bude pouZzity podkladny beton Bll 100-200mm

Komunik&cia — asfalt - viazdy

Asfaltovy beton AC 11 O; PMB 45/80-75, STN EN 13 108-1 50 mm
Postrek spojovaci PS; A 0,50 kg/m2, STN 73 6129

Asfaltovy betén AC 22 L; CA 35/50, STN EN 13 108-1 70 mm
Postrek infiltracny PI; A 0,50 kg/m2, STN 736129

Cementom stmelend zrnita zmes CBGM G215 STN EN 14227-1 180 mm
Nestmelena vrstva zo Strkodrvy Ge 63, UM SD, 31,5 STN 73 6126 220 mm
Konstrukcia spolu min. 520 mm

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Ako podkladova vrstva sa pouzije Strkodrvina
(UM 8D). Podkladové vrstvy st definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zhotovujl
sa podla STN 73 6124 Stavba vozoviek — kamenivo stmelené hydraulickym spojivom, STN 73 6125
Stavba vozoviek — stabilizované podklady a podlfa STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené
podklady.

Podkladné vrstvy sa nemaju zhotovovat ak hrozi nebezpecenstvo, Ze teplota pri kladeni klesne
pod 5° C. Kladenie sa nesmie vykonavat ani pri silnom alebo dlhotrvajicom dazdi. Po rozprestreti sa
hned za¢ne so zhuthovanim. Zhutfuje sa kazda vrstva samostatne. Vrstva sa zhutfiuje od okrajov ku
stredu. Zhuthovanie sa opakuje az po dosiahnutie pozadovanej miery zhutnenia. Nestmelena vrstva zo
Strkodrviny musi byt v technologicky najkratSom ¢ase prekryta nadvazujucou vrstvou. Pred pokladkou
d’alSej vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého zat'azovacieho cyklu E 4er2 statickou
zat'azovacou skuskou. E g2 musi byt najmenej 90 MPa pre ochrannu vrstvu a 45 MPa pre
podlozie. Pomer E def2 / E def1 musi byt mensi ako 2,5.

Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrziavat zasady uvedené v katalégovych listoch (KL) pre
jednotlivé vrstvy konstrukcie vozoviek. (skladba kameniva...). VSetky platné predpisy su dostupné na
www.ssc.sk. Pre predmetny projekt su vSetky katalégové listy zavazné.

Ocelov4 siet a drot pouzivany na vyrobu siete musi spifiat nasledujice parametre:
e Tahova pevnost: drot pouzity na vyrobu siete ma mat tahovi pevnost medzi 350-550
N/mm2 v zmysle STN EN 10223-3. Dovolené odchylky dr6tu st podla STN EN 10218
(Trieda T1).
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e PrediZenie: PrediZenie nesmie byt vacsie ako 8% za Gcelom zvySenia tahovej odolnosti
produktu v zmysle STN EN 10223-3. Test musi byt uskuto€neny na vzorke minimalne 25
cm dlhej.
e Povrchova ochrana: minimalne mnozstvo ochrany Galmac (Zn+5%Al) musi byt v zmysle
STN EN 10244-2 (Tabulka 2 a Trieda A). Adhézia Galmac nanosu k drétu ma byt taka,
Ze po Sestnasobnom navinuti drotu okolo tffia so Stvornasobnym priemerom v porovnani
s dr6tom, sa nevyskytne ziadne poru$enie, alebo odlUpenie pri treni drbétu prstami bez
nastrojov.
e Minimélna tahova pevnost vystuznej siete musi byt min. 40kN/m v pozdiznom smere
a 40kN/m v prieénom smere podla STN EN 15381.
Projekt uvazuje s pouzitim dvojzakrutovej Sesthrannej ocelovej siete s nasledovnymi parametrami:
Typ siete D (mm) | Tolerancia Priemer dr6tu siete Priemer prie¢neho drétu

8x10 80 +0%/-10 2.40 mm 4,40 mm

Do dvojzakrutovej siete je vpleteny priecny vystuzny drét priemeru 4,4 mm v osovej vzdialenosti
160 mm. Na prie¢nom vystuznom dréte je minimélne z jednej strany vytvoreny ohyb v tvare dvoijitej
omegy aby sa zabranilo vytiahnutiu dr6tu z ocelovej siete. Odolnost prie€neho drétu vodi vytiahnutiu zo
siete musi byt minimalne 2kN podla COPRO PTV 867.

Asfaltova vozovka — pozZiadavky

Pod kazdu vrstvu stmelenu asfaltom je nutné rozprestriet spojovaci (infiltracny postrek) min 0.5
(0.8) kg/m2. Na infiltraény (spojovaci) postrek sa rozprestiera vrstva tak, aby vozidla nechodili po
postreku. Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrziavat zdsady uvedené v technickych predpisoch pre
jednotlivé vrstvy konstrukcie vozoviek. — TKP MDPT. VSetky platné predpisy (TKP) su dostupné na
www.ssc.sk. Pre predmetny projekt su vSetky katalégové listy, ako aj vdetky TKP zavazné.

Dlazdena vozovka — poziadavky

Kladenie dlazby sa za¢ina v rohu s pravym uhlom, ak je to mozné, v najnizSom bode dlazdenej
plochy. DlaZba sa kladie vzdy od okraja v smere od hotovej plochy. Polozena plocha je hned poch6dzna.
Je potrebné dodrzat pozdizny a prieény sklon dlazby. Vyska musi byt takd, aby tvarovky po uloZeni boli
0 1cm vysS8ie ako pozadovana vyska plochy, 16zko sa pri vibrovani znizio 1 cm.

Sparovanie — je potrebné pouzit kamenivo s nizkym obsahom jemnych a prachovitych &astic.

Vibrovanie — Celé plocha sa pozameta tak, aby $parovaci material vypirial $pary. Plocha sa
zvibruje vibraénou platfiou v pozdiznom aj prieénom smere. Vibruje sa zésadne len sucha dlazba so
suchym $parovacim materidlom. Vibraéna platfia sa pouziva s gumovou podlozkou!

Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrziavat zasady uvedené v technickych predpisoch pre
jednotlivé vrstvy konStrukcie vozoviek. — TKP MDPT. VSetky platné predpisy (TKP) su dostupné na
www.ssc.sk. Pre predmetny projekt su vSetky katalégové listy, ako aj vSetky TKP zavazné.

Rezanie a tesnenie sSkar

Pri budovani betdnovej vozovky sa zrealizuju Skary, tak aby maximalna plocha beténovej dosky
bola 25 m2. Skary sa vyplnia trvalo pruznou zalievkou s dilatadnou viozkou. V&etky $kary st dilataéné,
na cell vySku CB dosky. Dilata¢né Skary sa utesnia pruznou vlozkou (drevovldknita lisovana doska -
napr.Hobra) a zaleju zalievkou.

Povrch Skary je mozné vyplfiovat zalievkovou hmotou (zaliat pruznu vliozku) za tepla pomocou
zalievaCa Skar vybaveného nepriamym regulovatelnym ohrevom, teplomerom, Gcinnou mieSackou a
¢erpadlom na dopravu zalievkovej hmoty k plniacej tryske. Vyplhovanie Skar zalievkou za studena alebo
tmelom sa méze vykonat pomocou vytlaGovacej pistole ovladanej tlakovym vzduchom, hydraulicky alebo
mechanicky, pripadne zalievacom $kar vybavenym ucinnou mieSackou a ¢erpadlom na dopravu hmoty
k plniacej tryske. Pri dvoj a viaczlozkovych zdlievkovych hmotach alebo tmeloch je nutné dodrziavat’ ich
vzajomny pomer davkovania, spdsob miesania a technologicky postup predpisany vyrobcom.

Pouzité materialy:
Beton - CB 111, beton-C 30/37 XF4 (Sk)-Cl 0,4-Dmax 16,- STN EN 206-1, STN 76 6123,
DSP 4
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Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrziavat zdsady uvedené v technickych predpisoch pre jednotlivé
vrstvy konstrukcie vozoviek. — TKP MDPT. VSetky platné predpisy (TKP) su dostupné na www.ssc.sk.
Pre predmetny projekt su vSetky kataldégové listy, ako aj vSetky TKP zavazné.

Zemné prace

Zemné prace pozostavaju z odstranenia nevhodnej zeminy, vykopovych prac pre ulozenie
vozovky, Upravy plane, zhotovenie a zhutnenie plane. Hribka nevhodnej zeminy je navrhnuta o hodnote
20 cm.

Deformaény modul na plani Egqt2 nesmie klesnut’ pod 45 MPa, pomer Eger/Eder1<2,5 .
Zemina z vykopov sa pouzije do nasypov. Prebytok zeminy z vykopov spolu s prebytoénym humusom sa
odvezie na deponie, ktoré urci stavebnik .

Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa az po zhotovenie a zhutnenie
plane pod vozovku. Z&kladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050
Zemné prace Stavba ciest - Teleso pozemnych komunikacii STN 73 6133.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vihkost rozprestretej
zeminy sa pred zac¢atim prac nesmie odliSovat od hodnoty optimalnej vihkosti stanovenej skiuskou PS
o viac ako 3% (pri zeminach s lp 17 oviac ako 5%). V pripade vacsej odchylky odsuhlasi zastupca
investora spdsob Upravy previhéenej zeminy.

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky
pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mdzu byt pouzité len zeminy velmi vhodné
(STN 72 1002 Klasifikacia zemin pre dopravné stavby), s maximalnou objemovou hmotnostou va¢sou
ako 1650 kg/m3. Upravené podloZie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné
a nesudrzné zeminy je stanovend v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikdcii (tabulka 7, 8 a obr. 6).
Plan musi byt zhotovena v prie€nom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy
zabezpecené jej odvodnenie. Dokoncena plan musi byt zhotovitefom chranena — nesmu byt na nej
skladky materidlov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Zemné prace pod cyklochodnikom v chranenom korefiovom priestore ponechanych stromov, budu
prioritne vykonané vzdudnym rylom. Vykop vzdu$nym rylom je mozny len v bezdazdovom obdobi a v
nezamrznom stave pody.

Nutné dodrziavat platné Standardy ochrany stromov na stavenisku ( vid. SO02- Sadové Upravy).

Vzhladom na mozny vyskyt nevhodnych zemin v podlozi je mozné, ze nastane problém
s unosnostou podlozia. Nizku Unosnost podlozia je mozné eliminovat niekolkymi sp&sobmi.
NajCastejSie pouzivané metddy zvySenia unosnosti podlozia su:

e  Upravou podloZia vapnom, resp. cementom

e Vymenou Casti zemin podlozia za kvalitnejSiu zeminu

e Vystuzenim podlozia geotextiliou resp. geomrezou

Vyber najvhodnejSej metédy je mozné po realizicii zatazovacich skuSok na plani, resp.
skuskami CBR v zeminach podlozia preto odporu¢am dorobit skisky CBR pred realizaciou, resp. urobit
zataZovaciu skusku na zistenie hodnoty Eder2, ako aj ur€enie presadavosti podloZia.

Podrobny Inziniersko - geologicky posudok v procese pripravy projektovej
dokumentacie nebol dodany projektantovi!

5. Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd

Odvodnenie vozovky je zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom do okolitého terénu.
Odvodnenie plane cyklocesty je zabezpecené vyspadovanim vrstvy Strkodrviny do okolitého terénu.

6. Poziadavky na postup stavebnych prac a udrzbu

Pre vystavbu tohto objektu plati Standardny postup budovania cestnej komunikacie:
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- vyty€enie staveniska,

- priprava GUzemia (odstranenie vegetaéného krytu, odhumusovanie ap.),

- prekladky, rekonstrukcie a Upravy inzinierskych sieti,

- postupna realizacia zemnych prac (pri dodrziavani predpisanych technologickych predpisov a
reSpektovani klimatickych obmedzeni),

- odvodhovacie zariadenia (odvodfiovacie priekopy a rigoly, trativody, atd'.),

- konstrukéné vrstvy vozovky (v zmysle prisluSnych STN a TKP),

- vybudovanie napojeni na existujdce cesty,

- dosypavka krajnic, zahumusovanie, hydroosev,

- vegetacné Upravy,

- dokonCovacie prace: dopravné znacenie, atd.

Mechanizmy pouzivané pri stavebnych pracach musia byt udrziavané v dobrom technickom
stave, aby nadmerne neznecistovali ovzduSie a podla potreby Cistené, aby neznedistovali pouzivané
komunikacie (v sulade s cestnym zakonom).

VytyCenie objektu

VytyCovaci vykres je sucastou vykresovej prilohy, ktory obsahuje tdaje o hlavnych bodoch trasy.
Presnost vyty€enia musi zodpovedat STN 73 0422. VytyCovaciu siet je nutné vybudovat pred
zahgjenim stavby. Body vytyCovacej siete je nutné situovat mimo telies budicich komunikacii.

Poziadavky na udrzbu

Po dokonceni vystavby predmetného objektu prejde sprava a Udrzba do spravy investora -
"Obec Trnava". Udrzba, bude pozostavat zkontroly a udrziavania prevadzkyschopnosti vozovky,
odvodnenia, vybavenia komunikacie a Uprav vegetacného krytu svahov cestného telesa.

7. charakteristika technického riesenia cesty

7.1 Z hradiska starostlivosti o Zzivotné prostredie
Navrhnuty spolocny priestor pre chodcov a cyklistov je v predmetnom Uzemi, z hfadiska svojho
Ucelu novostavba. Jej vybudovanim neddjde k vyraznému zhorseniu zivotného prostredia.

Zoznam odpadov
- zemina a kamenivo iné, neZ je uvedené v 17 05 05
- vykopova zemina ing, ako uvedené v 17 05 05 .0dpadu 1705060 36t
- vyburany beton ¢.odpadu1701010 15t
- vyburany asfalt (bituménové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01)

C.odpadu 1703020 84t
- Zelezo a ocel ¢.odpadu 1704050 -

[e]]

.0dpadu 1705040 5t

(@]

Nakladanie s odpadmi

Vyburané materialy sa zabuduje po recyklacii do loznych vrstiev vozovky.
Prebyto¢né vyburané hmoty sa odvezl na skladku, ktor( uréi objednavatel do zahajenia stavby.

Nakladanie s odpadmi sa musi riadit platnou pravnou Upravou na Useku odpadového
hospodarstva (zdkon €. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorSich predpisov), ktora pozaduje
predchadzat vzniku odpadov a obmedzovat ich mnozstvo, ako i odpady zhodnocovat recyklaciou a
opatovnym vyuzitim. ZneSkodfiovanie odpadov spdsobom, ktory nechrozuje zdravie [ludi
a neposkodzuje zivotné prostredie je mozné vtedy, ak sa neda pouzit iny, vhodnejsi sp6sob nakladania
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s odpadmi. Z uvedeného vyplyva, ze zneSkodnovanie odpadov skladkovanim by mal byt posledny
spOsob, ako sa bude s odpadmi nakladat.

Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:
- predchadzanie vzniku odpadov

- materidlové a energetické zhodnotenie odpadov

- environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov

Predchadzat' vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, ddslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materialu a predchadzaniu vzniku havarijnych situacii,
najma pocas vystavby.

Materidlové zhodnotenie odpadov prichddza do Gvahy pre pripad odpadového betdnu,
zelezobetonu a asfaltu z demolacii objektov, spevnenych pléch a ciest. Recyklacia tychto druhov odpadu
je mozna priamo na mieste (mobilné recyklaéné jednotky), resp. na stavebnom dvore. Recyklované
materidly budl prednostne vyuzité priamo pri vystavbe jednotlivych objektov komunikacie. Zmesovy
komunalny odpad bude odvazat a zneSkodnovat' separovanim firma, kior4 sa zaoberad takouto
¢innostou v rdmci Uzemia.

Energetické zhodnotenie odpadov je mozné napr. pre odpadové oleje, ich mnozstvo vSak
nebude vyznamné.

Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpeéi pocas vystavby dodavatel
stavebnych prac apocCas prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych vztahov s
pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat pozadovany druh ¢innosti.

Pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budi Setrné k vodam, zemné prace
uskutoénovat v takom rozsahu aby nedochadzalo k naruSeniu vodného rezimu.

Ziadna latka, odpad alebo vediaj§i produkt pouZitej technoldgie znedistujlica povrchovi
a podzemnu vodu v danej lokalite nesmie prekrocit koncentracie prevysujice platné normy

Zabezpecit v priebehu vystavby dodrziavanie bezpecnostnych predpisov pri manipulécii
s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat’ stav mechaniza¢nych prostriedkov

7.2 Z hladiska bezpecnosti cestnej premavky

VSetci uzivatelia sU povinny dodrziavat predpisy cestnej premavky na pozemnych
komunikaciach. Na stavenisko maju dovoleny vstup iba vozidld stavby vo vyhovujucom technickom
stave.

Zohladnenie poziadaviek bezpecnosti cestnej premavky na navrhovanej ceste je obsiahnuté
v samotnom technickom rieSeni objektu, ktoré vychadza z ustanoveni zakladnych cestnych noriem STN
73 6101 Projektovanie ciest a dialnic a STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na cestnych
komunikaciach a STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii a TP 7/2014 Navrhovanie
cyklistickej infrastruktary.

7.3 Z hradiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni pocas
vystavby
Zhotovitel je povinny dodrziavat ustanovenia Zakonnika prace a suvisiace predpisy tykajuce sa
bezpecénosti a ochrany zdravia pri praci.

7.4 Popis rieSenia ochrany proti agresivhemu prostrediu
V ramci stavby nie sU navrhnuté materialy, na ktoré ma vplyv agresivne prostredie.

8. Organizacia dopravy pocas vystavby
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Doprava pocas vystavby bude obmedzena nasledovne :

1. v mieste krizovatky a parkoviska ,Kamenna“ bude potrebné vyblrat existujice ostrovéeky
a spevnené Uplochy. V tomto mieste bude zGzena vozovka, tak aby sa zachoval prejazdny profil
2,75 m resp. 3,00 m. Okrem toho bude znizena rychlost na 30 km/h.

2. v mieste prechodov pre chodcov bude takisto zUzena vozovka s vyznacenim znizenia rychlosti
a upozornenia prace na ceste. Uprava po okraji existujicej komunikacie bude vyznaéena Z4a —
abm.

Situacia do€asného dopravného znacenia je v prilohe €. 7.

Bezpecnost cestnej premavky je zaru¢ena samotnym technickym navrhom. VSetky dopravné
znacky a dopravné zariadenia do¢asného charakteru musia byt v reflexnom vyhotoveni, ako prenosné
dopravné znacenie. Navrhnuté dopravné znacky a dopravné zariadenia su v sulade s platnou pravnou
Upravou. Ich vyobrazenie, farebnost a grafickd Uprava musia zodpovedat STN 01 8020 (Dopravné
znacky na pozemnych komunikaciach) a vyhlaske ¢. 9/2009 Z. z.

V Bratislave 11/2019 Vypracoval: Ing. Michal Har&arik
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