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A. SPRIEVODNA SPRAVA

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba

Nazov stavby: Vybudovanie parkovacich miest na sidlisku Hlboka, PD
— lll. etapa

Stavebny objekt: Sprievodna sprava

Kraj: Trnavsky

Okres: Trnava

Katastralne uzemie: Trnava

Druh stavby: rekonstrukcia

1.2 Stavebnik

Nazov a adresa: Mesto Trnava
ngvné ¢. 1,917 71 Trnava

Kontaktna osoba: MU Trnava, Odbor investi¢nej vystavby

Ing. Andrea HudcoviCova

1.3 Projektant

Nazov a adresa: Amberg Engineering Slovakia, s.r.o.
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
ICO 35860073
Tel. +421 2 5930 8261
Fax. +421 2 5930 8260

Hlavny inzinier projektu: Ing. Luboslav Nagy
Zodpovedny projektant: Ing. Marian Dubravsky, PhD.
Zodpovedni rieSitelia:

Cestné objekty: Ing. Marian Dubravsky, PhD., Ing. Zuzana Vargova
Demolacie: Ing. Marian Dubravsky, PhD.
Sanacné opatrenia: Ing. Juraj Ortuta

Plan BOZP: Ing. Marian Dubravsky, PhD.
Dokumentacia

meracskych prac: Ing. Martin Podolinsky

Sadové a vegetacné

Upravy: Ing. Tamara Rehackova, PhD.
Verejné osvetlenie: Ing. Denis Serina

Uprava sieti: Ing. Norbert Varga

1.4 UvazZovany spravca stavebného objektu

Spravcom objektu bude: Mesto Trnava
Hlavna €. 1, 917 71 Trnava
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2. ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU

Mesto Trnava je z dopravného hladiska velmi kompaktné, ¢o je vyjadrené aj vysokym
podielom peSich pohybov. Komunikacny systém mesta z hladiska jeho priestorového
usporiadania mozno hodnotit ako dobry, je vS8ak potrebné dobudovat komunikacny systém,
odstranit lokalne zavady, zlepsit kvalitu povrchov miestnych komunikacii, zlepsit moznost
parkovania v blizkosti bytovej vystavby a znizit vplyv negativnych dopadov dopravy na
obyvatel'stvo i na Zivotné prostredie.

2.1 Druh komunikacie a jej funkcia

Projekt sa zaobera rekonstrukciou miestnej komunikacie a parkovacich pldéch na sidlisku
Hlboka v Trnave. RieSeny usek rekonstruovanej komunikacie a parkovacich miest sa nachadza
pred vchodmi &. 9 — 22 na sidlisku HIboka v Trnave.

Miestna komunikacia sluzi ako pristup k bytovym domom €. 9 - 22. Existujuca komunikacia
ma premennu Sirku vozovky s moznostou parkovania z €asti na chodniku a z Casti na vozovke,
ktora je obojsmerna.

2.2 Zdévodnenie navrhovanej verejnej prace

Rast osobnej a nakladnej dopravy zaznamenal v poslednom desatroCi nebyvaly rozvoj,
pricom boli prekonané vsetky progndzy rozvoja automobilovej dopravy. ZvySuje sa pocet
osobnych automobilov pripadajucich na jednu bytovu jednotku, atym padom sa zvySuju
kapacitné poZiadavky na parkovacie miesta pri bytovych domoch. To ma za nasledok, ze
jednotlivé parkoviska su v nevyhovujucom, az v havarijnom stave. Tento stav si vyZaduje
kompletna rekon$trukciu parkovacich miest, do ktorych patri aj sidlisko Hlboka v Trnave.
Nachadza sa tu velké mnoZstvo inzZinierskych sieti. V prie€nom reze je komunikacia tvorena
chodnikmi, parkovacimi miestami, samotnou vozovkou komunikacie a zelefou. Z tohto dévodu
komunikéacia svojimi sugasnymi nevyhovujicimi parametrami vozovky nespifa poZiadavky na
bezpecénu, bezkoliznu a plynult premavku, a tym nepriaznivo vplyva na okolité prostredie, ktorymi
prechadza.

2.3 Uéel a ciele stavby

Z hladiska u¢elovej funkcie sa jedna o rekonstrukciu, ktorej u€elom je navrhnut stavebno-
technické a bezpecnostné opatrenia na zvySenie parkovacich miest, zvySenie bezpecnosti
cestnej premavky a v neposlednom rade izmiernenie nepriaznivych vplyvov z dopravy na
obyvatelstvo (hluk, exhalaty, vibracie).

Ciefom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého useku na
sidlisku HIboka. Stavba ma charakter rekon$trukcie parkovacich miest a prifahlych komunikacii
a chodnikov.

2.4 Spésob dosiahnutia ciela

Pripravu predmetnej stavby zabezpeduje stavebnik mesto Trnava. Spdsob dosiahnutia
ciela navrhujeme rieSit technickymi opatreniami a vykonanim stavebnych prac v nevyhnutnom
rozsahu v zmysle dokumentacie, ktoré zabezpedia plynuli a bezpednu premavku na miestnej
komunikacii.
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2.5 Celkovy rozsah

Celkovy rozsah stavby bol stanoveny v sutaznych podkladoch a zaobera sa
rekonstrukciou uUseku parkovacich pléch pred vchodmi €. 9 — 22 na sidlisku Hlboka.
Rekonstrukcia sa dotyka celého ulicného priestoru vratane pasu zelene, parkovacich miest po
oboch stranach miestnej komunikacie.

3. PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

Podklady a pozZiadavky objednavatela

- Sutazné podklady na vypracovanie projektovej dokumentacie.

- Studia — Parkovisko Hlbokéa, Navrh parkoviska, 02/2020 — vypracoval Ing. Trnka.
- Vyrez z dat technickej mapy mesta Trnava v digitalnej forme.

- Poziadavky investora.

Podklady projektanta
- Zameranie dotknutého Uzemia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia s.r.o.,

2020.

- Vizualna obhliadka, fotodokumentacia, spracované AMBERG ENGINEERING Slovakia
s.r.o., 2020.

- Overenie vsetkych inzinierskych sieti v dotknutom Uzemi od spravcov (vid priloha E
Doklady).

Suvisiace pravne predpisy

e vyhlaska MV SR €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,

e zakon ¢&. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorsich predpisov,

e z3kon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich
predpisov,

¢ vyhlaska MDVRR €. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych
vyrobkov a systémy posudzovania parametrov,

e zakon &. 133/2013 Z. z., o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov,

e zdkon €. 50/1976 Zb., o uizemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v
zneni neskorsich predpisov,

e vyhla8ka MTP SR ¢. 453/2000 Z. z.; ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
stavebného zakona,

e vyhladka MZP SR &. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o véeobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o v8eobecnych technickych poziadavkach na
stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie,

e zakon ¢&. 534/2003 Z. z. o organizacii Statnej spravy na useku cestnej dopravy a
pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov,

e zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny,

e zakon €. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani,

e zakon €. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych
komunikaciach a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,

o vyhlasdka 8U SR &. 323/2010 Z. z., ktorou sa vydava Statisticka klasifikacia stavieb,

o zakon NR SR ¢&. 278/1993 Z. z. o sprave majetku Statu, v zneni neskorsich predpisov,

e vyhlaska MV SR ¢&. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni.
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Sdavisiace normy

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

STN 01 8028 Cykloturistické znacenie

STN 30 0024 Zakladna terminoldgia cestnych vozidiel. Druhy
cestnych vozidiel

STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych
komunikaciach

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6125 Stavba vozoviek. Upravené zeminy

STN 73 6126 Stavba vozoviek. Nestmelené vrstvy

Savisiace Technické podmienky
TP 012 (TP 04/2005) Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek na
pozemnych komunikaciach.

TP 018 (TP 15/2005) Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch
cestnych prietahov v obciach a mestach.

TP 019 (TP 03/2006) Dokumentacia stavieb ciest.

TP 033 (TP 03/2009) Navrhovanie netuhych a polotuhych vozoviek.

TP 048 (TP 10/2011) Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach.

TP 069 (TP 06/2013) Pouzitie dopravnych znaliek a dopravnych zariadeni na
oznacovanie pracovnych miest na pozemnych komunikaciach.

TP 085 (TP 07/2014) Navrhovanie cyklistickej infrastruktury.

4. CLENENIE STAVBY

Clenenie podla objektov:

SO 011-00 Sadovnicke a vegetacné upravy

SO 021-00 Demolacie

SO 101-00 Spevnené plochy a chodniky

SO 601-00 Ochrana VN a NN kablového vedenia
SO 612-00 Ochrana vedeni Slovak Telekom

SO 613-00 Ochrana vedeni UPC

SO 614-00 Ochrana vedeni Orange

SO 615-00 Ochrana vedeni SWAN

SO 621-00 Uprava verejného osvetlenia

5. VECNE A CASOVE VAZBY STAVBY NA OKOLITU AJ PLANOVANU
VYSTAVBU A SUVISIACE INVESTICIE

Predmetna stavba ma charakter rekonsStrukcie. Napojenie na existujuci komunikacny
systém stavby zostava oproti su¢asnému stavu nezmeneny. Vzhladom na etapovitu vystavbu je
potrebné, aby zacCiatky akonce kazdého rekonStruovaného uUseku boli prispbésobené
existujucemu stavu. Plynulé a bezproblémové napojenie novych spevnenych pléch na existujuce
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sa zrealizuje pomocou preplatovania konstrukénych vrstiev asfaltobeténového krytu na Sirku 1,0
m. K zmene organizacie dopravy na existujucich komunikaciach dojde len po&as vystavby.

6. UDAJE O PRIPADNOM POSTUPNOM ODOVZDAVANI CAST/
STAVBY DO UZIVANIA

Predpoklada sa, Ze stavba bude do uZivania odovzdana ako celok. Projektant odporuca
vystavbu jednotlivych €asti stavby v nasledovnom poradi:

021-00
601-00, 612-00, 613-00, 614-00 a 615-00
621-00
101-00
011-00

arwNE

7. PREHLAD OBJEKTOV PODLA SPRAVCOV A UZIVATELOV

Zoznam pravnickych a fyzickych oséb, ktoré si po zhotoveni prevezmu stavebné objekty
do vlastnictva, alebo do svojej spravy :

Mesto Trnava

SO 011-00 Sadovnicke a vegetaéné upravy
SO 021-00 Demolacie

SO 101-00  Spevnené plochy a chodniky
S0 621-00  Uprava verejného osvetlenia

Zapadoslovenska distribuc¢na a.s.

SO 601-00 Ochrana VN a NN kablového vedenia
Slovak Telekom, a.s.

SO 612-00  Ochrana vedeni Slovak Telekom
UPC Broadband Slovakia s.r.o.

SO 613-00  Ochrana vedeni UPC
Orange Slovensko, a.s.

SO 614-00 Ochrana vedeni Orange
SWAN, a.s.

SO 615-00  Ochrana vedeni SWAN

8. TECHNICKA CAST
8.1 Charakteristika uzemia stavby
8.1.1 Umiestnenie stavby a popis staveniska
Zaujmové Uzemie sa nachadza v Trnavskom kraji. Uzemie prechadza katastralnym

uzemim mesta Trnava. Napojenie na existujuci komunikacny systém stavby zostava oproti
existujucemu stavu nezmeneny. Trasa prechadza intravilanom obce Trnava.
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RieSenim stavby su dotknuté tieto pozemky podla katastra nehnutelnosti.

pg:’zle?y Druh pozemku V)'/meE'ran ‘2))3 reely Plocha zé(\r?]ezr)u parcely Katastr. tzemie
5671/6 Zastavana plocha a nadvorie 99 201 1258,5 Trnava
5671/184 Zastavana plocha a nadvorie 183 3,5 Trnava
5671/378 Zastavana plocha a nadvorie 149 3 Trnava
5671/236 Zastavana plocha a nadvorie 329 308,5 Trnava
5671/324 Zastavana plocha a nadvorie 471 11,5 Trnava

Mesto Trnava lezi v Podunajskej nizine uprostred Trnavskej pahorkatiny v Sirokej doline
Trnavky. Nadmorska vyska v strede obce je 146 m. n. m. Trnava s okolim patri do teplej suchej
oblasti, ¢asti pahorkatiny blizSie k pohoriu Malych Karpat do teplej mierne vihkej oblasti.
Priemerna ro¢na teplota v meste je 9,5 °C. Priemerny roény uhrn zrazok v meste je 596 mm,
z toho v letnych mesiacoch 317 mm a v zimnych 269 mm. Priemerny ro¢ny pocet dni so zrazkami
je 79, z toho v lethom obdobi 40, v zimnou 39. NajbohatSi mesiac na zrazka je jun s priemernym
mnozstvom 61 mm, najchudobnej$i februar s 34 mm. Smerom k pohoriu zrazok pribuda, takze
v podhorskych obciach je okolo 700 — 800 mm ro¢ne. Priemerne 20 cm hruba snehova prikryvka
trva v meste asi 39 dni roCne. Vydatnou zasobarfiou spodnej vody su rie€ne a jazerné Strky
a piesky.

Dominujucim vodnym tokom je Trnavka, ktora preteka stredom mesta Trnava zo severu
na juh, ¢im rozdeluje intravilan na dve &asti. DalSim vodnym tokom je Parna, obtekajuca zapadny
okraj intravilanu zo severu na juh, kde pod obcou Zelenec usti do Trnavky.

Zakladna hydrologicka charakteristika:

) . Prietok v m°/s
Vodny tok Profil
y Qa Q355 Q364 Q20 Q50 Q100
A Nad Parnou 0,76 0,08 0,04 32 42 50
Trnavka —
Ustie 1,52 0,15 0,08 45 59 70
Parmna Ustie 0,74 0,08 0,04 29 38 45

Z dévodu zhodnotenia obmedzenych mozZnosti hospodarskeho a rekreaéného vyuzitia
daného hydrofondu povodia tychto tokov boli nad profilom mesta Trnava v minulosti realizované
hydrotechnické opatrenia ovplyvriujuce prietokové pomery tokov Trnavka a Parna.

Na zapadnom okraji mesta su vybudované Trnavské rybniky vytvarane sustavou malych
nadrzi na lfavom brehu Parnej s celkovou plochou 0,61 km? a objemom 517 000 m3.

V katastralnom Uuzemi mesta Trnava (k. 0. Trnava a k. U. Modranka) sa nenachadzaju
Ziadne prieskumné uzemia, chranené loziskové uzemia ani dobyvacie priestory. V dotknutom
uzemi sa nachadza Mestska pamiatkova rezervacia v Trnave.

Ochranné pasma

Cesty (od osi vozovky)

- | triedy 50 m

- Il Triedy 25m

- lll. Triedy 20m

- miestne komunikacie 15m
Zelezniéna trat

- od osi krajnej kolaje 60m

- od hranice obvodu drahy 30m
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- vleCky (od osi krajnej kolaje) 30m
Elektrické vedenia vonkajSie nadzemné (zak. 656/2004 Z. z.) - od krajného vodica

- pri napati od 1 kV do 35 kV (vratane) - podla druhu vedenia a uzemia 1az10m

- pri napati od 35 kV do 110 kV (vratane) 15m

- pri napati od 110 kV do 220 kV (vratane) 20m

- prinapati od 220 kV do 400 kV (vratane) 25m

- pri napati nad 400 kV 35m
Elektrické vedenia zavesené kablové (zak. 656/2004 Z. z.) - od krajného vodica

- s napéatim od 35 kV do 110 kV (vratane) 2m

Elektrické vedenia podzemné (zak. 656/2004 Z. z.) - od osi krajného kabla

- pri napati do 110 kV vratane vedenia riadiacej regulaénej a zabezpec€. Techniky 1 m
- pri napati nad 110 KV 3m

Elektricka stanica vonkajSieho vyhotovenia (zak. 656/2004 Z. z.) - od hranice objektu

- s napatim 110 kV a viac 30m
- s napatim do 110 kV 10m
Vodovodné a kanalizacné potrubia (zakon 442/2002 Z. z.) - od okraja potrubia
- do DN 500 mm (vratane) 1,5m
- nad DN 500 mm 2,5m
Plynovody a ich pripojky (podla zakona 656/2004 Z. z.) - od osi plynovodu
- DN do 200 mm 4m
- DN do 500 mm 8m
- DN do 700 mm 12m
- DN nad 700 mm 50m
- plynovody v zastavanom uzemi obce s prevadzkovym tlakom do 0,4 MPa 1m
- technologické objekty 8m

8.1.2 Prehlad uskutoénenych prieskumov

Pre potreby stavby boli uskutoCnené nasledovné prieskumy:

- 1.1 Dendrologicky prieskum, spracovatel: Ing. Tamara Rehackova, PhD..
8.1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

Polohopisné a vySkopisné zameranie rieSeného uzemia vykonala spoloc¢nost Amberg
Engineering Slovakia, s.r.o. v 2020. U&elom prac bolo vyhotovenie geodetickych podkladov pre
projektové prace vo forme ucelovej digitalnej mapy s podrobnostou zberu dat pre mierku 1:500.
VSetky inzZinierske siete na dotknutom uzemi sa overovali u spravcov

Dalej boli na predmetnej dokumentacii pouzité tieto mapové podklady:

- z4kladna mapa SR M 1: 10 000,
- zakladna mapa SR M 1 : 50 000.

Polohovy a vyskovy suradnicovy systém

Polohové a vySkové merania boli realizované v §tathom zavaznom geodetickom systéme
— Systéme Jednotnej trigonometrickej siete katastralnej (S-JTSK) a vySkovom systéme Baltskom
po vyrovnani.
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Meranie a spracovanie merani vykonali pracovnici spolo¢nosti Amberg Engineering
Slovakia, s.r.0. v 10/2020.

Geodetické prace boli realizované v sulade s nasledovnymi technickymi predpismi:

STN 73 0415 Geodetické bod. 1979,

STN 01 3410 Mapy velkych mierok. Zakladné a ucelové mapy. 1990,

STN 01 3411 Mapy velkych mierok. Kreslenie a znacky. 1989,

| 74.20.73.12.00 In$trukcia na prace v polohovych bodovych poliach 20.12.1994, UGKK
SR €. NP-3638/1994,

S 74.20.73.11.00 Smernice na spracovanie geodetickych zakladov 26.07.2006, UGKK SR
¢. P-3878/2006,

Vyhlagka UGKK SR &. 300/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon NR SR &. 215/1995 Z. z.
0 geodézii a kartografii v zneni neskorsich predpisov.

8.1.4 Priprava na vystavbu

Uvolnenie pozemkov a objektov

Zakladnym predpokladom pre zacatie vystavby je uvolnenie pozemkov. Zhotovitel je
opravneny realizovat stavebné prace len na pozemkoch, ku ktorym bol preukazany pravny vztah
investora stavby. Nakolko ide o rekonstrukciu miestnej komunikacie a parkoviska, je stavebny
pozemok vo vlastnictve mesta Trnava.

Demolacie

Navrhované technické rieSenie si nevyZiada demolacie objektov. Objekt demolacii riesi
len vyburanie vozovky existujucej miestnej komunikacie (s asfaltovym a beténovym povrchom),
k nej prislichajicich parkovacich miest a chodnikov pozdiz vchodov €. 9 — 22 . Demolacie tiez
zahfiaju vyburanie obrubnikov a odstranenie zelene.

Likvidacia porastov

Pred vystavbou bude potrebné odstranit stromy a kry braniace v rekonstrukcii rastuce
mimo lesa. Drevna hmota - pne a korene stromov budu umiestnené na evidovanu skladku
odpadov. Drevna hmota, ktora nebude vyuzita, sa zlikviduje Stiepkovanim. Likvidacia porastov
bude vykonana podfa postupu a potrieb stavby na uvolfiovanie staveniska.

Prehl'ad a vypocet spolo¢enskej hodnoty

Pri hodnoteni boli pouzité nasledujuce koeficienty:

o 0-0,4-akje drevina odumreta

e 0,4 - ak je drevina poskodena alebo je inym spdsobom znizena jej fyziologicka hodnota
v rozpati nad 60% (tazké posSkodenie)

e 0,6-akjejednoznatne preukazany nepriaznivy vplyv dreviny na statiku objektov a budov
alebo drevin a ohrozenie prevadzkyschopnosti inzinierskych sieti, zatienenie nad hodnoty
povolené normami a spdsobenie nadmernej vihkosti obytnych a inych objektov

¢ 0,8 - ak je drevina poskodena alebo je inym spésobom znizena jej fyziologicka hodnota v
rozpati 11 -25% (slabé poskodenie)

e 0,9 - akide o kratkoveké dreviny

e 1,0 - akide o strednoveké dreviny

e 1,1 -akide o dlhoveké dreviny.

10
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Priloha 1: Zoznam vsetkych hodnotenych drevin

spol. . .
vedecky slovensky hodnota | | PoSko | kult > spol.
p.C. nazov nazov obvod € vek | denia var hodnota € poznamka
I.LETAPA
zlomeny jeden z
kostrovych konarov,
pukliny, vyskyt
suchych listov -
pravdepodobne
Sorbus jarabina suchy strom; spala
1 |intermedia prostredna 97 1 059,00 0,9 0,2 1 190,62 | ruzovitych
Sorbus jarabina mierne Sikmy kmen,
2 |intermedia prostredna 99 1059,00| 0,9 0,8 1 762,48 | pukliny na kmeni
Sorbus jarabina dolna &ast kmena
3 |intermedia prostredna 129 1474,00| 0,9 1 1 1 326,60 | zarasta do dlazdic
Sorbus jarabina
4 | intermedia prostredna 110 1198,00( 0,9 1 1 1 078,20
Sikmy kmen,
Negundo javorovec 1 roSireny korefiovy
5 |aceroides jasenolisty X 0,00] O 0 0,00 | nabeh
mierne asymetricka
korana ako
dbsledok kontaktu s
lipa korunou susedného
6 | Tilia x vulgaris | oby€ajna 50 507,00 1,1 0,8 1 446,16 | stromu
borovica nova vysadba s
7 | Pinus strobus | hladka 11 92,00 1 1 1 92,00 | kotvenim
Ceresna nova vysadba s
8 | Cerasus avium | vtacia 26 230,00| 0,9 1 1 207,00 | kotvenim
Sikmy kmen, jeden s
breza terminélnych vyhov
9 | Betula pendula | previsnuta 57 599,00 | 0,9 0,6 1 323,46 | schne
Sophora sofora nova vysadba s
10 |japonica japonska 18 184,00 1 1 1 184,00 | kotvenim
breza
11 | Betula pendula | previsnuta 63 691,00 | 0,9 1 1 621,90 | mierne Sikmy kmen
breza
24 | Betula pendula | previsnuta 52 599,00 0,9 1 1 539,10
I.LETAPA
Aesculus x pagastan poskodeny kréok od
12 |carnea pletovy 34 276,00| 1 0,8 1 220,80 | kosenia

11
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spol. . .
vedecky slovensky hodnota | | PoSko | kult > spol.
p-C nazov nazov obvod € vek | denia var | hodnota € poznamka
borovica od vySky cca2 m
13 | Pinus sylvestris | lesna 58 829,00 1 1 1 829,00 | dva kmene
poskodeny kréok od
Acer javor kosenia, poSkodeny
14 | saccharinum cukrovy 21 207,00| 1 0,8 1 165,60 | hlavny terminal
nova vysadba s
kotvenim,
poskodeny kréok od
Platanus platan 1 kosenia takmer na
15 | hispanica javorolisty 15 138,00 1,1 0,6 91,08 | celom obvode
poskodeny kréok od
Aesculus x pagastan kosenia, mensSie
16 |carnea pletovy 29 230,00 1 0,8 1 184,00 | poranenia na kmeni
kodominantné
rozkonarenie,
puklina v kmeni,
Acer javor vyskyt mokrej
17 | platanoides mlieény 41 415,00| 1,1 0,6 1 273,90 | hniloby
poskodeny kréok od
Aesculus x pagastan kosenia, mensie
18 |carnea pletovy 24 207,00| 1 0,8 1 165,60 | poranenia ha kmeni
vyskyt plodnic
Acer javor drevokaznych hub,
19 | saccharinum cukrovy 14 115,00| 1 0,1 1 11,50 | suchy strom
Sorbus jarabina
20 | intermedia prostredna 87 921,00 0,9 1 1 828,90 | pekny strom
poskodeny kréok od
kosenia, vyskyt
Aesculus x pagastan hniloby, mensie
21 | carnea pletovy 56 599,00 1 0,6 1 359,40 | poranenia na kmeni
Platanus platan poskodeny kréok od
22 | hispanica javorolisty 17 184,00 1,1 0,8 1 161,92 | kosenia
poskodeny kréok od
kosenia,
Platanus platan deformovany
23 | hispanica javorolisty 21 207,00| 1,1 0,8 1 182,16 | terminal
dvojkmenny jedinec,
obvod merany na
baze,
32 topol &ierny pravdepodobne
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| |
spol. . .
vedecky slovensky hodnota | | PoSko | kult > spol.
p-C nazov nazov obvod € vek | denia var | hodnota € poznamka
. koreriovy vymladok

Populus nigra 150 161200 1 1 15 2 418,00 susediaceho stromu
Italica

IILETAPA
Negundo javorovec

25 | aceroides jasenolisty X 0,00 O 0 1 0,00
deformovna koruna
po orezoch vacsich

Sorbus jarabina konarov, dutina s

26 | intermedia prostredna 101 1198,00|0,9 0,6 1 646,92 | vytokom

Negundo javorovec Sikmy kmen,

27 | aceroides jasenolisty X 0,00| 0 0 1 0,00 | ohoreny kmen
deformovna koruna
po orezoch vacsich

Acer javor konarov, dutiny,

28 | pseudoplatanus | horsky 94 1059,00| 1,1 0,6 1 698,94 | kodomonancia
deformovna koruna
po orezoch vacésich
konarov, vyskyt

Sorbus jarabina plodnic

29 | intermedia prostredna 119 1336,00| 0,9 0,6 1 721,44 | drevokaznych hub
deformovna koruna
po orezoch vacésich

Acer javor konarov, dutiny,

30 | pseudoplatanus | horsky 99 1059,00|1,1 0,6 1 698,94 | kodomonancia
deformovna koruna
po orezoch vacsich
konarov, suché
konare, poskodenie

Acer javor kmena od

31 | pseudoplatanus | horsky 114 1336,00|1,1 0,6 1 881,76 | parkovania

13
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Priloha 2B: Zoznam drevin uréenych na vyrub lll. etapa

spol. Y spol.
vedecky slovensky hodnota | | I I hodnota
p.C. nazov nazov obvod € vek | poskod | kultivar € poznamka
deformovna
koruna po orezoch
Sorbus jarabina vacsich konarov,
26 |intermedia prostredna 101 |[1198,00| 0,9 0,6 1 646,92 | dutina s vytokom
Negundo javorovec Sikmy kmen,

27 | aceroides jasenolisty X 0,00 O 0 1 0,00 | ohoreny kmeri
deformovna
koruna po orezoch
vacsich konarov,

Acer dutiny,

28 | pseudoplatanus | javor horsky 94 1105900 1,1 0,6 1 698,94 | kodomonancia
deformovna
koruna po orezoch
vacésich konarov,

Sorbus jarabina vyskyt plodnic

29 |intermedia prostredna 119 |[1336,00| 0,9 0,6 1 721,44 | drevokaznych hub
deformovna
koruna po orezoch
vacsich konarov,

Acer dutiny,

30 | pseudoplatanus | javor horsky 99 1059,00| 1,1 0,6 1 698,94 | kodomonancia
deformovna
koruna po orezoch
vacsich konarov,
suché konare,

Acer poskodenie kmenfia

31 | pseudoplatanus | javor horsky 114 11336,00| 1,1 0,6 1 881,76 | od parkovania

3 648,00

Ochranné pasma a chranené objekty

V priestore staveniska su evidované ochranné pasma inzinierskych sieti, ochranné pasma
vodnych zdrojov su mimo rieSeného uzemia. Podmienky dodrziavania uvedenych ochrannych
pasiem su zrejmé z prisludnych zakonnych predpisov a noriem.

PocCas vystavby je potrebné zabezpecit ochranu vSetkych stromov nachadzajucich sa v
tesnej blizkosti stavby, ktoré nie su uréené na vyrub. Okolo kmena sa vyhotovi drevené debnenie,
vykopy pri korefioch sa budu kopat ruéne a Setrne voci stromu, okolo koruny stromu je potrebné
jazdit vozidlami stavby tak, aby nedochadzalo k jej poSkodeniu.

PreloZky inzinierskych sieti

V ramci projektu sa uvazuje len s upravou verejného osvetlenia, a ochranou sieti Slovak
Telekom, UPC, Orange a SWAN. V pripade potreby prekladky na zaklade presného vytyCenia
siete je potrebné dotknuté siete preloZit, resp. upravit tak, aby aj v buducnosti zodpovedali
prislusnym normam a predpisom. Méze ist naviac eSte o prelozky silnopridovych elektrickych
vedeni nadzemnych ipodzemnych, prelozky slabopridovych a oznamovacich vedeni
nadzemnych aj podzemnych, prelozky potrubnych vedeni — plynovody. Zhotovitel musi preto
pred zaCiatkom stavebnych prac zabezpedit vytyCenie vSetkych inzinierskych sieti ich spravcami.

Pri v8etkych inzinierskych sietach sa prace musia vykonavat tak, aby bolo dodrzané
prislusné ochranné pasmo. Pri pracach v ochrannom pasme inZinierskych sieti je potrebné
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dodrzat prislusné predpisy a podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete pred
zacatim stavebnych prac kontaktovat' a uskutoCnit obhliadku miesta vyskytu siete.

Obmedzenie dopravnych tras a bezpecnostné opatrenia

Rekonstrukcia cesty a parkovacich miest bude prebiehat’ v 6smich navrhovanych fazach,
ktoré budu mat vplyv na dopravu na existujucej cestnej sieti. V priebehu prac pre jednotlivé etapy
bude obmedzena doprava na samotnej rekonstruovanej ceste. Vstup bude mozny len pre pesich,
osobna doprava bude prebiehat len po existujucich komunikaciach napajajucich sa rieSenu
komunikaciu. DalSie obmedzenia budu na prilahlej existujucej komunikadnej sieti v podobe
zvySeného dopravného zatazenia.

8.2 Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebnotechnické riesenie
stavby

Umiestnenie stavby je v sulade s Uzemnoplanovacou dokumentaciou Trnavského
samospravneho kraja a podla zavaznej Casti uzemného planu Trnavského samospravneho kraja.

Umiestnenie stavby je v sulade s uzemnym planom mesta Trnava.
8.2.1 Zdbévodnenie navrhnutého riesenia stavby

Cielom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého useku
cesty. U&elom stavby je navrhnlt stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvysenie
pocCtu parkovacich miest, zvySenie bezpeCnosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti,
zmiernenie nepriaznivych vplyvov dopravy (hluk, exhalaty, vibracie).

Podmienky pamiatkovej starostlivosti

Navrhovana stavba nezasahuje do objektov, ktoré su predmetom zaujmu organov
pamiatkovej starostlivosti, na uzemi predmetnej stavby sa neeviduju Ziadne narodné kultirne
pamiatky.

Podmienky ochrany prirody a starostlivosti o ZP

Pocas celej stavby je potrebné dbat' na starostlivost’ o Zivotné prostredie.
8.2.2 Riesenie dopravnych problémov, pristup na pozemky

Rekonstrukcia cesty a parkovacich miest bude prebiehat v 6smich navrhovanych fazach,
ktoré budu mat vplyv na dopravu na existujucej cestnej sieti. V priebehu prac pre jednotlivé etapy
bude obmedzena doprava na samotnej rekonstruovanej ceste a parkovisku. Vstup bude mozny
len pre peSich, osobna doprava bude prebiehat len po existujucich komunikaciach napajajucich
sa riedent komunikaciu. Dalsie obmedzenia budd na prilahlej existujucej komunikaénej sieti
v podobe zvySeného dopravného zatazenia. Pristup na sukromné pozemky je dodavatel stavby
povinny zabezpedit pocas celej doby realizacie stavby.

8.2.3 Upravy pléch, sadové a vegetaéné upravy

VSetky plochy terénnych uUprav sa zahumusuju a opatria hydroosevom. Dodavatel
hydroosevu musi najmenej 3 mesiace pred vykonanim hydroosevu prejednat s investorom jeho
technoldgiu a Specifikacie s preukazanim vSetkych certifikatov o kvalite a nezavadnosti.

Aby boli navrhnuté upravy &€o najskdr funkéné, je nutné urobit vegetacné upravy
bezprostredne po ukon&eni vystavby technickej Casti, pripadne poc€as jej vystavby, ale
v zodpovedajucom agrotechnickom termine. Skorou vysadbou na novych plochach ihned po
ukonéeni vystavby sa zamedzi osidleniu upravovanych pléch invaznymi druhmi bylin
(zaburinenie). Preto je nutné urobit zatravnenie okamzite po ukonéeni stavebnych prac.
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Upravy pléch riesi objekt vegetadnych Uprav. Stavba, vzhladom k svojmu charakteru,
nebude oplotena.

8.2.4 Starostlivost’ o Zivotné prostredie

Pocdas vystavby mozno v priestore staveniska oCakavat mierne zhorSenie kvality
Zivotného prostredia. Je predpoklad, Ze dbjde k doCasnému zvySeniu hlukovej zataze
a znedisteniu ovzduSia emisiami zo stavebnych strojov v zaujmovom uzemi. Tieto vplyvy su
lokalizované priamo na stavenisko. Vzhladom na skutocnost, ze ide o vplyvy docasné
a kratkodobé, eliminaciu uvedenych vplyvov je mozZné zabezpedit opatreniami technického a
organizaéného charakteru.

Ochrana zivotného prostredia a konkrétny navrh opatreni sa na predmetnej stavby da
vyjadrit nasledovnym okruhom opatreni:

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd

Proti pripadnému negativnemu vplyvu na podzemnu vodu a povrchovu vodu pocas vystavby
a prevadzky komunikacie je potrebné sa sustredit na eliminaciu, alebo aspon na zmiernenie
vplyvov spojenych s vlastnou stavbou:

- vykonat ddésledny hydrologicky a hydrogeologicky prieskum,

- vypracovat havarijné a povodnoveé plany,

- pouzivat a preferovat’ také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam, zemné
prace uskutocrovat' v takom rozsahu aby nedochadzalo k naruseniu vodného rezimu,

- Ziadna latka, odpad alebo vedlajSi produkt pouzitej technolégie znecistujuca povrchovu
a podzemnu vodu v danej lokalite nesmie prekroCit koncentracie prevysujuce platné
normy,

- zabezpedit' v priebehu vystavby dodrziavanie bezpe&nostnych predpisov pri manipulacii
s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat stav mechaniza¢nych prostriedkov.

Opatrenia na ochranu bioty

- vyrub lesnych porastov a nelesnej krovitej a stromovej zelene uskutolnit vyluéne v
mimohniezdnom obdobi,

- stavebné dvory, parky techniky a iné sprievodné stavebné objekty umiestnit do uzemia s
malou druhovou diverzitou,

- pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit vyluéne na stavbu, manipulacné pasy a v
programe organizacie vystavby urené pristupové komunikacie mimo cenné uzemia a
minimalizovat’ ho v priestore biokoridorov,

- navrh ochrany pévodnych stromov v dosahu stavby do 5 m po&as stavebnych prac podla
Arboristického Standardu ¢&.2. — Ochrana drevin pri stavebnej Cinnosti. V chranenom
korefiovom priestore stromov (polomer minimalne 2,5 m na vonkajSom obvode kmeriov
stromov) musi byt vyliu¢ena prevadzka tazkych mechanizmov, vykopova c&innost,
navazky zeminy, uskladnenie materialu,

- po ukonCeni stavebnych prac vykonat treba uviest okolie naruSsené vystavbou do
pbvodného stavu.

Struény prehlad vplyvov stavby na Zivotné prostredie

Navrhovana ¢innost bude mat’ viaceré vplyvy na zivotné prostredie v dotknutom uzemi,
pricom pdjde o rézne druhy vplyvov rdéznej zavaznosti. Navrhujeme nasledovné opatrenia na
prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu ucinkov stavby na zivotné prostredie v
priebehu vystavby a za prevadzky:

- hluk, vibracie, prasnost’ a bezpeénost pri demolaénych a stavebnych pracach:

+ na eliminaciu hluku z prevadzky na jednotlivych komunikaciach su pozdiz trasy

16



,Vybudovanie parkovacich miest na sidlisku Hlboka, PD — III. etapa* ' AMBERG
Dokumentacia na realizaciu stavby & NG
A. Sprievodna sprava

EN

vylucit hluéné prace pocas dni pracovného pokoja od 17.00 v piatok do pondelka rana
7.00 hod.,

* v suchom obdobi kropit’ pradné plochy staveniska,

» realizovat projektované prelozky v zmysle poziadaviek dotknutych organov,

» stavebné jamy chranit pred moznym padom tretich oséb,

- doprava:

» produkty demolagnych a vykopovych prac odviest’ na riadenu skladku,
» dopravné trasy volit mimo frekventovanych tras,
+ zabezpecdit' Cistotu vozovky a mechanizmov pri vyjazde zo staveniska,

- ovzduSie:

» v obdobi vystavby je mozné vplyv emisii na obyvatelstvo zmiernit obmedzenim
stavebnych mechanizmov intravilanom obci na najnevyhnutnejSiu potrebnu mieru,

- povrchové a podzemné vody :

* pozornost je potrebné venovat dodrZiavaniu ochrannych pasiem a ochrannych
opatreni, ako v priebehu vystavby, tak aj po¢as prevadzky obchvatu,

- polnohospodarsky poédny fond:

» technické rieSenie je navrhnuté tak, Ze su minimalizované trvalé a do¢asné zabery
PPF najproduktivnejsich pdd,

- odpady :

* odpady vznikajuce poCas vystavby a prevadzky cestného obchvatu zhodnocovat
alebo zneskodnovat v sulade so zakonom o odpadoch,

* prednostne zabezpeCovat zhodnocovanie odpadov vznikajucich pri vystavbe a
prevadzke cestného odpadu,

» zabezpecit nakladanie s odpadmi opravnenou osobou na nakladanie s prislusnym
druhom odpadu,

- dal3ie opatrenia po&as vystavby :

+ vyty€enie inZinierskych sieti pred zahgjenim stavebnych prac a ich zabezpecenie
pred poskodenim stavebnou ¢innostou,

- dal3ie opatrenia pocas prevadzky :

» z hladiska znedistenia ovzduSia podla Vyhl. 248/1991 Zb. FMD vSetky automobily
vyrabané po roku 1993 musia zodpovedat predpisom EHK. Pocita sa s vyvojom
kvalitnejSich pohonnych hmét a vyuzivanim katalyzatorov. Za tychto podmienok sa
odhaduje zniZzenie mnozZstva emisii do roku 2035 o cca 60 %,

* je nutné vypracovat havarijny plan po€as prevadzky pre pripad moznej havarie
cisterien, prevazajucich nebezpecné latky a tak zabranit' zneCisteniu podzemnych a
povrchovych vod.

8.2.5 Navrh systémov pre bezpecnost’ dopravy

Navrhovana stavba svojimi parametrami obmedzi pohyb a pristup vozidiel prvej pomaoci
a zachrannej sluzby. Pre zabezpecenie cestnej premavky pocas vystavby budu pouzité prenosné
dopravné znacky a dopravné zariadenia, bezpecnostné zariadenia.

Trvalé dopravné znaclenie (zvislé, aj vodorovné) je spolu s ostatnymi vodiacimi a
bezpeénostnymi zariadeniami dolezZitym faktorom pre bezpecnost' cestnej premavky po ukonéeni
vystavby.
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8.2.6 Riesenie ochrany podzemnych kovovych zariadeni
Vzhlfadom k charakteru stavby nie je rieSena ochrana podzemnych kovovych zariadeni.
8.2.7 Zariadenia CO a protipoZiarne zabezpecenie stavby

Realizaciou predmetnej stavby sa zlep3i jej prejazdnost, €o bude mat’ priaznivy vplyv na
pohyb oséb a dopravnych prostriedkov pri zabezpeCovani civilnej obrany, zarovenn umozni
rychlejsi presun vozidiel poziarnikov, policie, zachrannej.

Z hladiska civilnej obrany nie su stanovené poziadavky na S$pecialne a osobitné
zariadenia.

8.3 Hlavné stavebné prace
8.3.1 Zemné prace

Zemné prace pozostavaju z vykopovych prac pre uloZenie vozovky, upravy plane,
zhotovenie a zhutnenie plane. Zemné prace budu v maximalnej moznej miere reSpektovat
jestvujuce zemné teleso. Stavebné Upravy su navrhnuté s ohfadom na snahu o minimalizovanie
zaberov.

Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 ,Zemné
prace“. Norma presne definuje zakladné pojmy, suvisiace so zemnymi pracami, zaobera sa
pripravnymi pracami, vykopavkami v trase, manipulaciou s vykopom, budovanim sypanych
konstrukcii, ich zhutiovanim, Upravou podlozia, svahov a plane zemného telesa, ako aj dalSimi
pomocnymi, zabezpelovacimi a dokonovacimi pracami. V dodatku tejto normy su citované
vSetky technické normy, pravne a bezpec€nostné predpisy, smernice a vyhlasky, ktoré musi
zhotovitel pri vykonavani zemnych prac dodrziavat. Pre pripravu, zhotovovanie, kontrolu a
preberanie zemnych prac pozemnych komunikacii, chodnikov a inych spevnenych pléch platia
Technicko-kvalitativne podmienky MDVRR SR, ¢ast 2: Zemné prace s ucinnostou od
01.01.2011. Ugelom tychto TKP je spresnenie poziadaviek stanovenych v STN 73 6133. Plan
pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky
pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie. Musi byt zhotovena
v prie€nom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpecené jej
odvodnenie. Dokon€ena plan musi byt zhotovitefom chranena — nesmu byt na nej skladky
materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Deformacny modul na plani Edef,2 nesmie klesnut pod 45 MPa, pomer Edef,2 / Edef,1
musi byt mensi ako 2,5 m. Upresnenie parametrov zhutnenia bude stanovené na zaklade
vyhodnotenia merani pri terénnej skuske zhutnitelnosti.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vlhkost
rozprestretej zeminy sa pred zaCatim prac nesmie odliSovat od hodnoty optimalnej vlhkosti
stanovenej skuskou PS o viac ako 3% (pri zeminach s Ip 17 o viac ako 5%). V pripade vacse;j
odchylky odsuhlasi zastupca investora spésob Upravy previhéenej zeminy.

Sanacia podloZia pod vozovkou (zemna plan)

V miestach pod konStrukciou vozovky je potrebné uvazovat so stabilizaciou. Tento
predpoklad bude kontrolovany zodpovednou osobou priamo na stavenisku pomocou dynamickej
doskovej skusky.

PoZiadavka na minimalny deformacny modul plane je 45 MPa.

Na to aby bolo mozné na plani dosiahnut 45 MPa, sa po odkryti zakladovej Skary pristupi
k mechanickému zhutneniu a na takto upraveny povrch sa polozi netkana filtraéno-separacna
geotextilia TS 50. Na nu sa nasledne rozprestrie 3-osa geomreza. Tato geomreza zabrani
nerovnomernému sadaniu a taktiez sa pomocou nej dosiahne rovhomerny roznos zatazZenia do

18



,Vybudovanie parkovacich miest na sidlisku Hlboka, PD — III. etapa* ' AMBERG
Dokumentécia na realizaciu stavby B NG
A. Sprievodna sprava

EN

podlozia. Presah geomreze musi byt min. 0,35 cm. Na takto rozprestreti geomrezu sa na
zvySenie stabilizacie rovhomerne rozlozi Strkodrvina hrubky 0,10 cm, fr. 0-32 (so zarucenym
sucinitelom filtracie 102). Tato vrstva sa zhutni na Ip = 0,8 a pred pokladkou konstrukénych Casti
vozovky bude opatovne overeny modul deformacie (Eqer = 45MPa). V pripade nesplnenia tohto
kritéria bude s vysledkom skusky oboznameny geotechnik, aby rozhodol o lokalnom zosilneni
stabilizacie.

8.3.2 Vozovky

Konstrukcia miestnej komunikacie (SO 101-00):

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O,PMB 45/80-65 40 mm STN EN 13108-5
Spojovaci postrek emulzny PSE 0,5 kg/m? STN 73 6129
Asfaltovy beton lozny AC 16 L,PMB 45/80-65 50 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek emulzny PSE 0,5 kg/m? STN 73 6129
Asfaltovy beton podkladovy AC 22 P, PMB 45/80-65 60 mm STN EN 13108-1
Infiltracny postrek Pl; A 1,0 kg/m? STN 73 6129
Cementova stabilizacia CBGM 8/10 160 mm STN 73 6124-1

Nestmelena vrstva zo $trkodrviny UM SD:31,5 (45)Gc
Celova hrubka vozovky

min.200 mm STN 73 6126
min. 510 mm

Konstrukcia prilahlych chodnikov (SO 101-00):

Betonova dlazba 200x100x60 mm (bezfazova) DLI 60 mm STN 73 6131
Dlazbové 16zko (fr. 4/8) L 30 mm STN EN 13 242
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD, 31,5 (45) 250 mm STN 73 6126
Spolu 340 mm

8.3.2.1 Posudenie konstrukcie vozovky miestnej komunikacie

Vstupné udaje

Pozadovana miera zhutnenia (modul deformacie) na plani vozovky Ege2 = min. 45 MPa;
Eder2/ Eder1 = max. 2,5

Navrhové obdobie asfaltovej vozovky: 20 rokov

Trieda dopravného zatazenia: TDZ IV (max. 300 NV/24 h)
Podlozie

Do vypoctu a posudenia vozovky je uvazované podloZie pod touto vrstvou zhutnené na min.
Edef,> = min. 45 MPa.

Posudenie navrhu vozovky programom LAYMED

Cislo vrstvyy  Material

Hrubka (cm)

1 SMA 110 4.0
2 ACL-16 M 5.0
3 ACp-22 | 6.0
4 CBGM 8-10 16.0
5 SD 20.0

Dokonaly kontakt na v8etkych stykoch vrstiev

Udaje o konfigurdcii zatazenia vozovky:

Navrhova naprava s hmotnostou 10 ton (2P=100 kN)

Zataz. ¢. ZX

Y ZRO

QN
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1 0.0000 17.2000 11.5200 -0.6000
2 0.0000 -17.2000 11.5200 -0.6000
ZX,ZY suradnice X,y stredu zataZovacieho kruhu

ZRO polomer zatazovacieho kruhu

ON intenzita zvislého zatazenia

Siet’ vypoctovych bodov:

Bod &. vrovinexy vosmerez (C.vrstvy)
1 (0.00, 0.00) 0.00 (1)
2 (0.00, 5.68) 4.00 (1)
3 (0.00, 17.20) 9.00 (2)
4 (0.00, 28.72) 15.00 (3)
5 31.00 (4)
6 51.00 (5)

Udaje o dopravnom zatazeni vozovky:
Trieda dopravného zatazenia : v

Udaje o podlozi a vplyve prostredia:

Vodny rezim podlozia: kapilarny
Namfzavost' zeminy podloZia: mierne namfzava
Navrhova hodnota indexu mrazu s periodicitou n = 0,25: 300.0
Navrhova hodnota modulu: 45.0
Poissonovo €islo: 0.35
Vysledky hodnotenia vozovky:
Vrstva €. suc. vyuzitia Poznamka

(stability)
1 SMA 110  0.0000
2 AC.-16 M 0.0395 PODLA VZTAHU (6.5)
3 ACp-22 1| 0.1262 PODLA VZTAHU (6.5)
4 CBGM 8-10 0.7484 PODLA VZTAHU (6.5)
5 SD 1.0523 PODLA VZTAHU (6.9)
Unosnost podlozia (informativne, neposudzuje sa):
Podmienky  modul pruz.,MPa Poiss. Cislo priehyb, cm
LETNE 45.0 0.35 0.04716
Podmienky  dov. namah.,MPa skut. namah.,MPa  sucin. vyuzitia
LETNE 0.02878 0.01514 0.5261

Posudenie tepelného odporu vozovky:

Tepelny odpor potrebny = 0.2360 m?K/W
Tepelny odpor vozovky vykazovany RV = 0.2890 m?K/W
Prevadzkova vykonnost pre jednotkovy sucinitel vyuzitia = 0.26381E+07

Suhrnné posudenie vozovky:

Posudzovana dolna vypoctova horna vysledok
veligina medza hodnota medza hodnotenia
sugC. vyuzitia

stmelen. Vrstiev 0.7484 0.9000 VYHOVUJE
stabilita
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nestmel. Vrstiev - - NEPOSUDZUJE SA
stabilita

podlozZia 0.0151 0.0288 VYHOVUJE

tepelny

odpor vozovky 0.2360 0.2890 VYHOVUJE

Postidenie konstrukcie vozovky

- Ochrana proti u€inkom premfzania

Klimatické podmienky:

navrhovy index mrazu Im» pre periodicitu n = 0,25 (podfa STN 73 6114, TDZ 1V):

Im:0,25 = 300°C, den

priblizna hibka premfzania vozovky a podlozia:

hpr = 0,05.,/I,y,, = 0,05.4/300 = 0,866 m

Druh vodného rezimu: kapilarny
Namrzavost’ zemin v podlozi: miernene namfzava
Potrebny tepelny odpor vozovky:

hz,40v= 0,65

A =1,75

Az = 1,68 (pre ilovitu zeminu) str. 15 TP 033

Rvp = 0,236 podla tab. str. 15 TP 033

Skutocny tepelny odpor navrhnutej vozovky Rv [m2.K.W1] pozostavajlcej z vrstiev hribok hi [m]
so sucinitefom tepelnej vodivosti A W.m LK

=0,289m?2.K.w™1

R, _z _ 0,04 005+OO6 016 0,20
A 14 1,4 1,4 215 2,0

hi — hrubka jednotlivych vrstiev vozovky

Ai — vypoctova hodnota sucinitela tepelnej vodivosti materialu jednotlivych vrstiev vozovky
(tab. v TP v prilohach)

Navrh vozovky z hladiska ochrany pred nepriaznivymi u€inkami mrazu:
Rv>Rv,p => 0,289 > 0,236 — VYHOVUJE

- Pevnost a unava stmelenych materialov
z _ or, l ]
U= SN, i. Rl}

Kde qj je relativna doba j s podmlenkaml namahania konstrukcie, ktora sa uvazuje 0,2 pre
zimné obdobie, 0,3 pre leto a 0,5 pre jar a jesen so strednymi ro€nymi podmienkami,

6:; — napatie v tahu pri ohybe v kritickej vrstve od zataZenia napravou s hmotnostou 10,0
ton (2P = 100 kN) pri podmienkach v jednotlivych obdobiach j, (MPa)
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SN,i — sucinitel unavy materialu pre N opakovani zatazenia vrstvy i,

Ri,j — vypoétova hodnota pevnosti materialu posudzovanej vrstvy iv jednotlivych
obdobiach |,

SV - suUcinitel vyuzitia pevnosti materialu, ktory je ako najvacésia pripustna relativha
hodnota rozdielny pre vozovky s réznou triedou dopravného zatazenia, pre TDZ IV= 0,90
or,i,l

0.2 or,i,z <
"SN,i.Ri,j,l

" SN,i.Ri,z

< or,i,j
" SN,i.Ri,j

0,90

Posudenie cementom stmelenych materialov:
CBGM C8/10: 0,7484 < 0,90

Navrh konstrukcie polotuhej vozovky na urovni asfaltového beténu pre hornu podkladovu vrstvu
podla tohto kritéria vyhovuje.

ZAVER

Navrhovana konstrukcia vozovky vyhovuje pre dané podmienky.

Tab. Prehlad splnenia posudzovanych Kkritérii navrhu vozovky

Pevnost a unava
Tepelny odpor stmelenych
Navrh Celkova [m2.K.W1] ment
VOzOovky hrubka cementom
pozadova | skutoCny o,
ny R\/'p Rstk Zf:qj S/V.x SV
HIboka 51 cm 0,236 0,289 0,7484 0,90

8.3.3 Mostné objekty

Na predmetnej stavbe sa nenachadzaju mostné objekty.

8.4 Podzemna voda

Nakolko ide o rekonstrukciu jestvujucej komunikacie, ktorej prace nezasahuju mimo
cestné teleso k ovplyvneniu podzemnej vody nepride a priebeh podzemnej vody vzhladom ku
charakteru stavby nebol skimany.

8.5 Odvodnenie

Odvodnenie miestnej komunikacie v si¢asnosti je zabezpe&ené pozdiznym a prie¢nym
sklonom vozovky. VSetky povrchové vody po rekonstrukcii budu odvedené pozdiz obrubnikov do
existujucich alebo novovybudovanych vpustov. Tieto su zaustené do existujucej kanalizacie.
Existujuce uliéné vpusty bude pripadne nutné upravit vySkovo (prepadnuté mreze uli¢nych
vpustov sa osadia do spravnej vySkovej polohy, pripadne nahradia novymi), pripadne ich posunat
a doplnit pripojku zaustenu do kanalizacie.

Odvodnenie plane vozovky je zabezpeceneé jej prienym sklonom min. 3,0 %, ktory je
vyvedeny do pozdlzneho trativodu a zausteny do odvodriovacich zariadeni.
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8.6 Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom

PocCas stavby si pre zariadenie staveniska zabezpe€i dodavku potrebnych energii
dodavatel.

8.7 Rozvod elektrickej energie

V ramci stavby nie je uvazované s vystavbou novych rozvodov elektrickej energie.
Dochadza iba k ochrane jestvujucich VN a NN veeni v sprave ZSD.

8.8 Osvetlenie

V ramci stavby je navrhnuta rekonstrukcia existujuceho verejného osvetlenia na sidlisku
Hiboka (SO 621-00).

8.9 Stavenisko a realizacia stavby

Jedna sa o stavbu malého rozsahu, a preto sa s vystavbou zariadenia staveniska mimo
pléch staveniska neuvazZuje. Zrealizuje sa iba vymedzenie priestoru jednotlivych uUsekov
staveniska na rekonstruovanom uUseku ana viditelnych miestach sa umiestnia tabule
s telefébnnymi Cislami prvej pomoci, poziarnej ochrany, vedenia stavby a vystrazné tabule
upozorfiujuce na zakaz vstupu nepovolenym osobam na stavbu. Podla potreby sa v mieste
stavby umiestnia maximalne dve mobilné unimobunky.

Drobny material bude na stavenisku uskladneny v mieste stavby v nadvaznosti na jeho
upotrebenie na stavbe. Va¢si material bude na stavbu privezeny postupne s postupujucou
vystavbou a bude priebezne zabudovany do stavby.

Dalej bude zrealizované dopravné znagenie pre ozna&enie pracovnych miest.

Ubytovanie pracovnikov zaisti zhotovitel. Stravovanie pracovnikov zaisti zhotovitel.
Lekarska starostlivost — prva pomoc bude poskytnuta na stavenisku.

8.9.1 Napojenie zariadenia staveniska na inzZinierske siete

Napojenie na inZinierske siete je mozné zabezpedit' z existujucich, resp. navrhovanych
inZinierskych sieti. Zhotovitel mdze pre potreby zariadenia staveniska uvazovat aj s napojenim
z mobilnych zdrojov — vodu méZe odoberat provizérnym vodovodom alebo cisternami po dohode
so spravcom vodovodu. Pripojka plynu nebude zriadovana. Zdroj elektrickej energie je z
existujuceho rozvodu NN. Telefénne a datové spojenie bude realizované prostrednictvom siete
GSM.

VSetky odbery energii pre zariadenie staveniska musia byt vopred prerokované so
spravcami sieti a uskutoCnené v zmysle ich poZiadaviek na technické rieSenie i obchodné
zabezpecenie. Ich miesta napojenia budu upresnené v realizacnej dokumentacii.

8.9.2 Odporuéané zdroje hlavnych materialov, zemnikov a skladok

Pre vystavbu je potrebné zabezpecit stavebny material rozneho druhu (kamenivo, Strk,
piesok, cement, betonové dlazby, betonové konstrukéné prvky, a iné stavené hmoty a materialy).
Pre stavbu budu vyuzivané surovinové zdroje, ktoré su dostupné v blizkosti Trnavského
samospravneho kraja.

Loziska stavebnych kamenov pre kamenivo zahfnaju vo vacsine pripadov dolomity a
vapence. Vapence a dolomity €asto nie su Cisté, prechadzaju do dolomitickych vapencov a
vapnitych dolomitov. U hornin su Casté prejavy skrasovatenia, pri¢om vyplfi krasovych puklin a
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dutin je hlinito-piescita. Dolomity byvaju zvaé3a masivne, avSak vyskytuju sa aj vrstevnaté
dolomity. U dolomitov dochadza k rozpadu aZ na piesok a mucku. Vacsia kusovitost' je u
dolomitov zriedkava, u vapencov sa vyskytuje kusovitost az do 0,5 m3. Hrubky loZisk dosahuju
od niekolkych desiatok metrov az po 100 m. Suroviny su vacésinou pouzivané a pouzitelné ako
stavebny kamen na kamenivo do beténovych zmesi a ako hutné drvené kamenivo na vozovky.
Vapence z niektorych lokalit su vhodné aj ako lomovy, pripadne soklovy kameri.

Dolomity a vapence, hodnotené ako stavebny kamen sa nachadzaju v lokalitach:

* Dolomity — Bukova, Dechtice, dolny LopaSov, Lan&ar, Horné Otrokovce — Holy vrch, Horné
Trhoviste, JelSové, Pradnik — Sterusy, Smolenice, Trstin a dalSie menej vyznamné lokality.

« Vapence — Dechtice — Dolna Skalova, Hubina, Prasnik — Sterusy, Sterusy, Smolenice, Bukova,
Trstin a dalSie menej vyznamné lokality vyluéené pre malé zasoby alebo stret zaujmov.

Dalsim typom stavebného kameria na kamenivo su melafyrové horniny. Patri sem jediné
otvorené lozisko LoSonec.

Strkopiesky, resp. ich lozZiska, patria k naplavom rieky Vah a len v malej miere (na juhu
okresu Trnava) naplavom Dunaja v Podunajskej rovine. Naplavy su zmesou réznych hornin.
Vacsinou su zastupené kremen, kremenec, ale aj ruly, pieskovce, vapence, dolomity a bridlice.

Medzi vyznamné loziska pat[ia Basovce, Leopoldov — Cervenik, Dravhovce, Madunice,
Siladice, Hlohovec, Horné Zelenice, Sulekovo, Majcichov, Piestany, Terezov, Sur, Valtov, Zavar.

8.9.3 MozZnosti pristupu na stavenisko, dopravné trasy, obmedzenia

Stavba je pristupna z existujuceho komunikacného systému po existujucich miestnych
komunikaciach v okoli stavby. Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnut
dopravné trasy tak, aby minimalizoval vplyv dopravy na obyvatelov.

V ramci vjazdov a vyjazdov na stavenisko bude na komunikaciach umiestnené DDZ
upozornujuce na vyjazd vozidiel stavby.

Pred zahajenim a po ukonceni stavby sa vykona obhliadka pouZitych tras za ucelom
zistenia miery stavu povrchu vozoviek aj za ucasti viastnik, pripadne spravcu dotknutych ciest.
Podla zvoleného postupu prac je su€astou dodavky zhotovitela vSetko potrebné, aj doCasné
dopravné znacenie, dopravné zariadenia a povolenia (uzavierky, vyluky, rozkopavky a pod.).
Platné dopravné znacCenie pre kazdu etapu vystavby a fazu organizacie dopravy musi byt
(zhotovitelom) prerokované a schvalené v zmysle platnych postupov.

8.9.4 Zasady odvodnenia staveniska, napojenie na kanalizaciu

Vzhfadom na charakter stavby nie je potrebné navrhovat zvlastne opatrenia pre
odvodnenie. Napojenie na kanalizaciu nenavrhujeme, pre pracovnikov sa vybuduju suché WC.

8.9.5 Nakladanie s odpadom

Nakladanie s odpadom v zmysle zakona o odpadoch je zber, preprava, zhodnocovanie a
zneSkodnovanie odpadu vratane dohlfadu nad tymito Cinnostami a nasledujucej starostlivosti
0 miesta zneSkodnovania a zahffa aj konanie vo funkcii obchodnika alebo sprostredkovatela.

Kazdy je povinny nakladat s odpadom, alebo inak s nim zaobchadzat takym sposobom,
ktory neohrozuje zdravie fudi a neposkodzuje zivotné prostredie, a to tak, aby nedochadzalo k

- riziku znecistenia vody, ovzduSia, pbdy, rastlin a Zivocichov,
- obtazovaniu okolia hlukom alebo zapachom a
- nepriaznivému vplyvu na krajinu alebo miesta osobitného vyznamu.
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Podla Programu odpadového hospodarstva SR je potrebné pri nakladani s odpadmi
vznikajucimi pri vystavbe cesty uprednostnit ich materialové zhodnocovanie pred zhodnocovanim
energetickym a zneskodiovanie spalovanim pred skladkovanim.

Zhodnocovanie odpadu je c&innost, ktorej hlavnym vysledkom je prospesné vyuzitie
odpadu za u¢elom nahradit iné materialy vo vyrobnej ¢innosti alebo v SirSom hospodarstve alebo
pripravenost odpadu na plnenie tejto funkcie. Zhodnocovanie odpadov sa vykonava ako
materialové alebo energetické zhodnocovanie. Zneskodnovanie odpadu je kazda €innost, ktora
nie je zhodnocovanim, aj vtedy, ak je druhotnym vysledkom €innosti spatné ziskanie latok alebo
energie.

Stavebné odpady, ktoré vzniknu pri demolacii a rekonStrukcii komunikacii budu
materialovo zhodnotené pri vystavbe a rekonStrukcii §40c) ods.4/zak.c.223/2001Z. z. o
odpadoch v zneni neskorSich predpisov.

Pre stadium vystavby vypracuje stavebnik komunikacie program nakladania s odpadom.
Tento ma byt vypracovany v sulade s poziadavkami zakona €.223/2001 Z. z. o odpadoch a o
zmene a doplneni niektorych zakonov, a Vyhlasky €.310/2013 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia zakona o odpadoch. Okrem toho je povinny pre svojich zamestnancov vypracovat,
resp. doplnit podla zmeny legislativnych predpisov prevadzkovd smernicu o nakladani s
nebezpecnymi odpadmi, ako aj havarijny plan pri nakladani s nebezpeénymi odpadmi.

Odpady vznikajuce pri vystavbe tvori prevazne prebytoény vykopovy material a material
z demolacii neznecisteny Skodlivinami. Odpad zahffajuci vyburany a vyziskany material sa
predpoklada zhodnocovat prevazne v ramci stavby, pri€¢om sa s nim bude nakladat’ nasledovne:

- Strkodrvina a Strkopiesok z podkladov vyburanych jestvujucich ciest sa zabuduje do
zemnych telies cestnych objektov,

- asfaltobetdon - vSetky asfaltové vrstvy vyburanych vozoviek sa odstrania technolégiou
frézovania a je mozné ich znovu pouzit do novych vozoviek. Druhou moznostou je
ponuknut’ dany frézovany asfaltobetonovy material spravcovi cesty na zhodnotenie,

- vetvy konarov stromov a krovin z vyrubu budu umiestnené na evidovanu skladku
odpadov. Drevna hmota, ktora nebude vyuZzita, sa zlikviduje Stiepkovanim. Nakladanie s
tymto materialom sa musi zdokumentovat, je zakazané palit pne, vetvy stromov a krovin
na stavenisku,

- kovové konstrukcie a vodiée z demontovanych vedeni sa odovzdaju majitelovi resp.
spravcovi danej siete na miesto, ktoré uréi. Je nutné pocitat s vacSou rozvoznou
vzdialenostou - skladovacie kapacity spravcov sieti su prevazne centralizované. Krajné
rieSenie (ak spravca vedenia odmietne materialy zo svojich sieti) je odovzdat ich do
najblizSej zberne surovin,

- prebyto¢na neznecistena vykopova zemina nevhodna na zabudovanie do nasypu sa
mobze pouZit na vykonanie terénnych dprav uvedenych v stavebnom zakone, len na
zaklade rozhodnutia prislusného stavebného uradu.

Nebezpelné odpady, ktoré budu vznikat po€as vystavby sa znesSkodhuju termickym
spalovanim, biodegradaciou, alebo vyuZitim ako druhotné suroviny. Odpad musi byt vytriedeny
a podfa jednotlivych druhov zhromazdovany. Zhotovitel stavby je povinny zabezpecit oznacenie
nebezpecnych odpadov nachadzajucich sa v kontajneroch, nadobach, skladovacich a
manipulaénych miestach identifikaénym listom nebezpeéného odpadu. Obaly musia byt pevné a
nepriepustné, aby vydrzali namahanie pri skladovani, preprave a uloZeni. Odpady sa musia balit
bezpectne a podla ucelu dalSieho nakladania s nimi.

Pre nebezpecné odpady musi byt zabezpelena analyza ich vlastnosti opravnenou
osobou za uc€elom uréenia podmienok nakladania s nimi, resp. z hladiska spdsobu ich
zneSkodnenia. Nebezpecny odpad méze byt odovzdany na dalSie nakladanie ¢i likvidaciu
vyluéne len odberatefovi s pisomnym opravnenim - rozhodnutim na nakladanie s nebezpecnym
odpadom, vydanym prisluSnym organom Statnej spravy odpadového hospodarstva, alebo
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Ministerstvom zivotného prostredia SR. Uvedené rozhodnutie musi byt zalozené v dokumentacii
evidencie odpadov zhotovitela stavby.

Odpady produkované pocas vystavby a prevadzky sa zaraduju do kategérii a druhov
v zmysle vyhlagky MZP SR &. 284/2001 Z. z., ktorou sa ustanovuje ,Katalég odpadov, v zneni
vyhlagky MZP SR &. 409/2002 a vyhlagky MZP SR &. 129/2004. Jednotlivé druhy odpadov sa
zarad'uju do skupin a podskupin odpadov.

V zmysle tejto vyhladky je mozné vznikajuce odpady pri vystavbe objektu zaradit nasledovne:

Cislo skupiny, Nazov skupiny, podskupiny a druhu P6évod vzniku odpadu Kategdria
podskupiny odpadu: odpadu
a druhu odpadu
020107 Odpady z lesného hospodarstva Vyrub krovia, stromov
170101 Betdn Buranie vozoviek 0]
170107 Zmesi betonu Buranie vozoviek
17 03 02 Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 | Buranie a frézovanie 0]
0301 vozoviek
17 04 05 Zelezo a ocel Odstranenie zvodidiel a 0]
znaciek
1704 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 demolacie 0]
170503 Zemina znecistena ropnymi latkami Havaria na stavbe N
17 0504 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 | Nestmelené podklady 0]
0503 vozoviek
17 05 06 Vykopova zemina ind ako uvedend v 17 Vykopy 0]
05 05
170904 ZmieSané odpady zo stavieb a demoldcii 0]
iné ako uvedenév 170901,1709 02 a 17
09 03
200399 Zmesovy odpad inak neSpecifikovany Demolacie 0]

O - ostatny, N — nebezpecny

Sposob nakladania s uvedenymi druhmi odpadov, ktoré boli zaradené do kategdrie odpad
ostatny, bude pévodca zabezpe€ovat najma nasledovnymi Cinnostami: Z, R13, D15. DalSie
nakladanie s odpadmi bude zabezpeované opravnenymi osobami na zmluvnom zaklade.

Vyburané a odkopané materialy budu odvezené na riadenu skladku TKO.

V zmysle zakona o odpadoch 79/2015, §77 o0ds.3 je za nakladanie s odpadmi
zodpovedny ten pre ktorého bolo vydané stavebné povolenie.

Pocas vystavby bude vedena evidencia vSetkych druhov odpadov v zmysle Vyhlasky MZP
SR ¢. 283/2001 Z. z. (,Eviden&ny list odpadu®), sumarne ,Hlasenie o vzniku odpadu a nakladani
s nim“ bude predlozené prislusnému obvodnému uradu ku kolaudacii stavby.

8.9.6 Moznosti pristupu na stavenisko

Stavba je pristupna z existujuceho komunikaéného systému po existujucich miestnych
komunikaciach v okoli stavby. Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnuat
dopravné trasy tak, aby minimalizoval vplyv dopravy na obyvatelov. Zakladnou prioritou
v organizacii dopravy je zachovanie dostatoCnej plynulosti a bezpeénosti dopravy
a zabezpeclenie terajSej obsluhy Uzemia. To sa docieli koordinovanym postupom stavebnych
prac.

V ramci vjazdov a vyjazdov na stavenisko bude na komunikaciach umiestnené DDZ
upozorfiujuce na vyjazd vozidiel stavby.
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Pred zahajenim a po ukonceni stavby sa vykona obhliadka pouzitych tras za ucelom
zistenia miery stavu povrchu vozoviek aj za ucasti vlastnik, pripadne spravcu dotknutych ciest.
Podla zvoleného postupu prac je su€astou dodavky zhotovitela v3etko potrebné, aj doCasné
dopravné znacenie, dopravné zariadenia a povolenia (uzavierky, vyluky, rozkopavky a pod.).
Platné dopravné znacCenie pre kazdu etapu vystavby afazu organizacie dopravy musi byt
(zhotovitelom) prerokované a schvalené v zmysle platnych postupov.

Vhodné dopravné trasy pri vel’kych presunoch hmét a dpravy na dopravnych trasach

Pri pouziti inych ciest a pre dovoz vacsSieho mnozstva materialu musi o urCenie tras
zhotovitel poziadat stavebny dozor a prerokovat ich s kompetentnymi organmi miestnej
samospravy a Statnej spravy.

8.9.7 Zvlastne podmienky a poZiadavky na realizaciu stavby

PocCas stavebny prac je potrebné, okrem obmedzeni uvedenych v jednotlivych €astiach
dokumentacie, reSpektovat nasledovné:

e Pred zahajenim prac bude nutné zrealizovat podrobnu pasportizaciu stavebno-
technického stavu v3etkych okolitych objektov. Cielom pasportizacie je zachytenie
existujuceho stavu objektov a konstrukcii, pripadnych poruch a podkodenia, kvantitativhe
definovanie Sirky trhlin. Behom stavby pri pripadnych poruchach je nasledne mozné
stanovit jednoznacnu pricinu ich vzniku a ¢asovu vazbu medzi vznikom trhliny a moznym
podnetom.

o Pri vykonavani stavebnych prac je nutné dodrziavat vietky normy, nariadenia a predpisy
platné v stavebnictve, tykajuce sa bezpecnosti prace a ochrany zdravia pri zemnych a
betonarskych pracach. Zvysenu pozornost je potrebné venovat pri realizacii prac pri styku
s verejnou premavkou na existujucich cestach, kde je nutné dodrziavat do¢asné dopravné
znacenie.

e Stavebné prace, pri ktorych je prekracovana dovolena hladina hluku sa nesmu vykonavat
v oblastiach s blizkou obytnou zastavbou v hodinach no¢ného kludu od 22:00 do 06:00
h. podla nariadenia vlady SR O ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami.

o Zhotovitel musi reSpektovat’ existujuce inZinierske siete.

e Vramci pristupov kjednotlivym nehnutelnostiam zhotovitel zaisti pristup imobilnych
obyvatelov a to odstranenim akychkolvek bariér a prekazok.

e Stavebné prace azabudované materidly musia spinat technicko — kvalitativne
podmienky.

o Podas vystavby je potrebna technologicka disciplina, udrziavanie stavebnych
mechanizmov v dobrom technickom stave bez moZnosti unikov ropnych latok,
zabezpecenie stavebnych dvorov proti prenikaniu znedistujucich latok do podlozia
navrhom vhodného odvodnenia a Cistenia stavebnych dvorov.

e Pocas vystavby dojde v lokalite predmetnej stavby k prechodnému zvySeniu hlucnosti
a prasdnosti. UCinky je nutné CiastoCne znizovat pravidelnym d&istenim komunikacii
pouzivanych na staveniskovu dopravu.

e Vyrub drevin je povoleny iba v rozsahu danom prislusnym rozhodnutim.

e Zasah do drevin rastucich mimo les, kde sa neda vyhnut vyrubu drevin a krovin treba
realizovat' v mimohniezdnom obdobi.

V priebehu vystavby av procese odovzdavania a prevzatia stavby je povinnostou
zhotovitela zabezpeéit doklady o vykonanych udradnych skuskach vyhradnych technickych
zariadeni (§11 vyhl. €.74/1996 Z. z.), doklady o prerokovani vyhradenych technickych zariadeni
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z dovozu s Technickou inSpekciou SR (§1 a §7 vyhl. €.74/1996 Z. z.), atesty o poziarnej odolnosti
pouzitych materialov a vyrobkov podla ich umiestnenia na stavbe, suhlasné stanoviska
Technickej inSpekcie, suhlasné stanoviska Hasi¢ského a zachranného zboru, suhlasné
stanoviska Bezpec€nostného uradu, suhlasné stanoviska hygienika, a odovzdat ich stavebnému
dozoru.

8.9.8 Postup stavebnych prac (zacatie, realizacia a ukoncenie)

Buduci zhotovitel stavby musi predlozit vo svojej ponuke harmonogram vystavby, v
ktorom preukaze zabezpeCenie pozadovanych terminov vystavby a milnikov vykonania
niektorych prac a su€asne preukaZze ich vykonanie kapacitnym zabezpe€enim.

V dobe trvania stavby je potrebné vykonat vsetky funkéné skusky, revizie a ostatné
administrativne ukony tak, aby k terminu ukoncCenia stavby bolo mozné odovzdat’ vSetky Casti
stavby do uUpIného uZivania. Po tomto termine mozZno vykonavat len prace na likvidacii
stavebnych dvorov ainych doasnych zariadeni staveniska v terminoch podla Zmluvnych
podmienok.

8.9.9 Doporuceny postup vystavby

Rekonstrukéné prace na sidlisku Hiboka budu prebiehat v niekolkych fazach, ktoré budu
mat vplyv na dopravu na existujucej cestnej sieti. Predpokladame nasledujuci obecny postup
prac:

+ vytyCenie staveniska, vratane vytyCenia inzinierskych sieti, vytyCenie chraneného
korenoveho priestoru existujucich stromov v dosahu stavby do 5 m,

* priprava uzemia (odstranenie vegetaéného krytu, a p.),

* vyrub stromov je mozné realizovat aj mimo vegetacného obdobia ak to umozni
vyrubové rozhodnutie (pri realizacii vo vegetatnom obdobi zhotovitel vykona
a spracuje ornitologicky posudok),

* ochrana a upravy inzinierskych sieti,

* postupna realizacia zemnych prac (pri dodrziavani predpisanych technologickych
predpisov a reSpektovani klimatickych obmedzeni),

» sucasne s realizaciou zemnych prac sa musia vykonavat ostatné sanacné opatrenia,

» odvodnovacie zariadenia (trativody),

* konstrukéné vrstvy vozovky (v zmysle prislusnych STN a TKP),

» zahumusovanie, hydroosev,

* vegetacné upravy,

» dokoncovacie prace: dopravné znacenie, verejné osvetlenie, atd.

Po ukonleni vystavby bude objekt odovzdany do spravy mesta Trnava, ktory bude
vykonavat aj udrzbu.

Priprava na vystavbu
Viykup pozemkov

Zhotovitel' je opravneny realizovat stavebné prace len na pozemkoch, ku ktorym bol
preukazany pravny vztah investora stavby.

Demolacie

Demolacie zahffaju vyburanie existujucich povrchov v ramci celej Sirky uli€ného priestoru
na dlzku rekonstruovanej komunikacie.

Likvidacia porastov

Pred vystavbou bude potrebné odstranit stromy a kry rastice mimo lesa braniace
v rekonstrukcii (Specifikované v Casti .1 ,Dendrologicky prieskum®).
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Ochranné pasma a chranené objekty

V priestore staveniska su evidované ochranné pasma inzinierskych sieti. Podmienky
dodrziavania uvedenych ochrannych pasiem su zrejmeé z prislusnych zakonnych predpisov a
noriem.

Navrh ochrany pévodnych stromov v dosahu stavby do 5 m pocas stavebnych prac podla
Arboristického Standardu €.2. — Ochrana drevin pri stavebnej €innosti. V chranenom korefiovom
priestore stromov (polomer minimalne 2,5 m na vonkajSom obvode kmeriov stromov) musi byt
vylu€ena prevadzka tazkych mechanizmov, vykopova &innost, navazky zeminy, uskladnenie
materialu.

PreloZky inZinierskych sieti

V ramci projektu sa uvazuje len s Upravou verejného osvetlenia, a ochranou sieti Slovak
Telekom, UPC, Orange a SWAN. V pripade potreby prekladky na zaklade presného vytyCenia
siete je potrebné dotknuté siete prelozZit, resp. upravit tak, aby aj v buducnosti zodpovedali
prislusnym normam a predpisom. M&ze ist naviac eSte o prelozky silnoprudovych elektrickych
vedeni nadzemnych ipodzemnych, prelozky slabopradovych a oznamovacich vedeni
nadzemnych aj podzemnych, prelozky potrubnych vedeni — plynovody. Zhotovitel musi preto
pred zaCiatkom stavebnych prac zabezpedit vytyCenie v8etkych inZinierskych sieti ich spravcami.

Pri v8etkych inzinierskych sietach sa prace musia vykonavat tak, aby bolo dodrzané
prislusné ochranné pasmo. Pri pracach v ochrannom pasme inzZinierskych sieti je potrebné
dodrzat prislusné predpisy a podmienky spravcu. V kazdom pripade je nutné spravcu siete pred
zaCatim stavebnych prac kontaktovat’ a uskutoCnit obhliadku miesta vyskytu siete.

8.10 Poziadavky na doplnujuce prieskumy a projektové prace

Pri vystavbe predmetnej stavby je potrebné zabezpedit:

- tesne pred realizaciou aktualizovat inZinierske siete — nanovo ich vsetky overit u
spravcov a vytyCit, pripadné zistené zmeny je potrebné preriesit,

- tesne pred zacatim stavebnych prac je potrebné vytyCit ochranné pasmo existujucich
stromov v dosahu stavby do 5 m (okruh minimalne 2,5 m od vonkajSieho okraja kmerna
stromu),

- po spracovani harmonogramu vystavby vybranym zhotovitefom bude potrebné vyhotovit
podrobné projekty dopravného znacenia poc€as vystavby a ich schvalenie prisluSnymi
Uradmi,

- nakofko sa jedna o rekonstrukcie existujucej cestnej komunikacie a prifahlych Casti
stavby je nutné reSpektovat primarne jestvujuci stav. Technické opatrenia
v dokumentacii su navrhované na stav v ase spracovavania dokumentacie. Pred
zacCatim prac je nutné spracovat podrobné zameranie zaujmového Uzemia stavby podla
jednotlivych poziadaviek a potrieb buduceho zhotovitela stavby. Taktiez je nutné
zhodnotit’ technicky stav konstrukcii a porovnat so stavom uvazovanym v dokumentacii.
V pripade zistenia vyraznejSej odchylky, je nutné upravit rozsah a navrhované technické
opatrenia,

- na zaver je nutné zabezpecit koordinaciu rekonstrukcie miestnej komunikacie so
zamermi inych stavebnikov.
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9. RIESENIE OBJEKTOV

9.1 SO 011-00 Sadovnicke a vegetacné upravy

Struény popis rieSenia sadovych Uprav

Predmetom PD je rekonstrukcia miestnej komunikacie a parkovacich pléch na ulici
Hlboka, ktoré priamo susedia s plochami zelene. V niektorych &astiach rekonstrukcia priamo
zasahuje do ploch zelene abude potrebné pristupit k presadeniu a k asanacii niektorych
stromov. Ako suCast nového rieSenia parkovania su navrhnuté plochy zelene s vysadbami
stromov.

Vysadby drevin v celom rieSenom Uuzemi reSpektuju existujuce a navrhované inzinierske
siete a ich ochranné pasma. Pred zacCiatkom realizacie sadovnickych prac je potrebné vyty€enie
podzemnych inZinierskych sieti v teréne ich spravcami, aby nedoslo k ich poSkodeniu pri vysadbe
- najma stromov (Zakon ¢€.70/1998 Z.z. v zneni neskorSich predpisov). TaktieZ je nutné dodrzat
bezpecnostné vzdialenosti od jednotlivych tras inzinierskych sieti podfa pokynov ich spravcov.
Realizator ¢asti stavby SO 011-00 Sadovnicke a vegetacné Upravy si pred zacatim vysadbovych
prac musi taktieZ osobne preverit vSetky vedenia inZinierskych sieti v koordinaCnej situacii celej
stavby.

Priprava pléch uréenych na vysadbu

Po ukonceni stavebnej ¢innosti budu zrealizované hrubé terénne upravy. Zelen je od
spevnenej plochy parkovacich stojisk a komunikacie oddelena obrubnikom. Plochy pre
sadovnicke a vegetacné upravy budu pred zacatim prac pripravené, t.j. bez stavebného odpadu
a stavebnych zvyskov. VSetky plochy dotknuté stavebnou Cinnostou budu rekultivované, podla
rozsahu po$kodenia bude zemina zhutnena pojazdom stavebnych strojov hibkovo rozrusena. Z
pléch ur€enych na vysadbu budu eSte pred Upravou odstranené burinné rastliny. Najvhodnejsi
spOsob je mechanicky, ak je zaburinenie velké, tak chemickym postrekom. Chemicky postrek nie
je zahrnuty v rozpocte.

Vyruby stromov budu su€astou objektu SO 021-00 Demolacie. Povodny substrat, ktory
sa bude nachadzat vo vysadbovej jame pre strom, je potrebné odstranit v celom profile (hibka 1
m) a odviezt na skladku (98,7 m3). Spolu s odvozom odpadu na skladku (¢islo odpadu170506 -
vykopova zemina) budu tieto prace suc€astou objektu SO 021-00 Demolacie.

Navrh druhového zlozenia

Na sadovnicke a vegeta¢né upravy sa pouzivaju Skélkarske vypestky I. triedy akosti, t. z.
musia byt zdravé, bez choréb a Skodcov, ich habitus (vzrast a vzhlad), musi zodpovedat znakom
daného druhu (kultivaru), musi byt bez deformacii a znakov poSkodenia teplom, suchom, zimou,
vetrom, zlym zaobchadzanim pri vyzdvihovani a preprave, bez mechanického poskodenia, s
nesudrznym balom alebo nadobou.

V sadovnickych Upravach budu vysadené nasledujuce druhy a pocty drevin a trvaliek v
navrhovanych vysadbovych sponoch.

Stromy

Velkost stromov bude spifiat’ parametre vzrastlych drevin (predpestované) s obvodom
kmena 18/20 cm, so zalozenou korunkou vo vyske 2,50 m. Stromy budu s predpisanou
podchodnou vySkou, predpestované v Specializovanej Skolke, minimalne tri krat presadzané,
transportované a vysadzané so spevnenym korefiovym balom. Koruna stromov musi byt
pravidelna, prirodzene stavana, odpovedajlica priemeru kmerfia, s terminalom v predizeni osi
kmena, v mieste navrublovania bez patologickych zmien. Kmen rovny, bez poSkodenia kory.
Korenovy systém dostatoCne husty s korefimi typickymi pre dany druh. Korefiovy bal
zodpovedajuci velkosti rastliny, husto a dobre prekoreneny. Pred vysadbou stromov bude
dodavka drevin odsuhlasena a to najma €o sa tyka kvality a poZadovanych parametrov stromov.
VSetky stromy musia byt rovnako zapestované a musia mat korunku nasadenu v rovnakej vyske.

Navrhované su nasledovné druhy a pocty:
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8 ks Acer campestre (javor polny), obvod kmeria 18/20 cm, vySka kmena 2,5 m, bal.
2 ks Fraxinus ornus (jasefi mannovy), obvod kmefia 18/20 cm, vySka kmefia 2,5 m, bal.
4 ks Gleditsia triacanthos 'Sunburst' (gledi€ia trojtffiova), obvod kmena 18/20 cm, vySka kmefa
2,5 m, bal.
3 ks Celtis australis (brestovec vychodny), obvod kmena 18/20 cm, vySka kmena

Trvalky

V ostrovéekoch zelene na parkoviskach budu pod stromami vysadené trvalky. Trvalky
budu kontajnerované, vysadzané v spone 9 ks/m?. Navrhovany je nenaro¢ny, vzdyzeleny nizky
druh Hypericum calycinum (fubovnik kaliSkaty), ktory sa dobre uplatriuje ako nahrada travnika.

9.2 SO 021-00 Demolacie

Objekt demolacie riesi vyburanie existujucej asfaltovej a betdnovej komunikacie,
asfaltového chodnika pozdiz cesty na sidlisku Hlboka, odstranenie zelene a obrubnikov.

Materidly z demolacie sa budu odvazat na urCené skladky odpadu. V pripade zvazenia
zhotovitela je mozné jednotlivé Casti recyklovat. Betonovy recyklat je znova vyuzitelny ako
nahrada prirodného kameniva do betdnu nizSich tried alebo podkladovy betén do vozoviek, ako
ochrannu vrstvu cestnych komunikacii. Taktiez je mozné pouzitie vyfrézovanej asfaltovej zmesi.
Pri demolacii sa musia €asti konstrukcie rozdrvit' na kusy, ktoré je mozné prepravovat' klasickymi
nakladnymi vozidlami a ktoré je mozné skladovat' na urCenej skladke.

9.3 SO 101-00 Spevnené plochy a chodniky

Celkovy rozsah stavby bol stanoveny v sutaznych podkladoch a zaobera sa
rekonsStrukciou Useku parkovacich ploch pred vechodmi €. 9 - 22 na sidlisku Hiboka. Rekonstrukcia
sa dotyka celého uli€ného priestoru vratane pasu zelene, parkovacich miest po oboch stranach
miestnej komunikacie. SO 101-00 riesSi rekonstrukciu existujucej miestnej komunikacie na sidlisku
Hlboka pred vchodmi €. 9 - 22.

Sucastou technického rieSenia je aj rekonStrukcia verejného osvetlenia a navrh novej
vysadby zelene. V ramci projektu dbjde aj k upravam sieti Slovak Telekom. V ramci rekonstrukcie
su popri miestnej komunikacii navrhnuté kolmé parkovacie statia.

Smerové vedenie

Smerové vedenie trasy maximalne reSpektuje jestvujuce vedenie miestnej komunikacie,
tak by bol minimalizovany dopad na suvisiace Casti. Smerové vedenie ostava nezmenené .
Smerové vedenie je zrejmé z prilohy €. 2 ,Situacia®.

VysSkové vedenie
Vyskové usporiadanie je ur€ené existujucou polohou miestnej komunikacie v tomto useku.

Vyskové vedenie je navrhnuté tak, aby Co najviac reSpektovalo jestvujuce vysSkové vedenie
miestnej komunikacie.

Priestorové rieSenie trasy

Sirkové usporiadanie a s tym suvisiace smerové a vyskové rieSenie rekonstrukcie je vo
velkej miere zavislé od priestorového umiestnenia existujucej miestnej komunikacie. Prie¢ne
sklony vozovky su upravené tak, aby v celej trase bol dodrzany strechovity sklon s hodnotou 2,0
%.
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Sirkové usporiadanie miestnej komunikécie:

Jazdné pruhy 2x2,75m

Spolu 5,50 m

Sirkové usporiadanie chodnikov:

Chodnik pre peSich Sirka premenna 1,50 maz 2,25 m
Sirkové usporiadanie kolmého parkovacieho stétia:

Sirka 2,40 m (3,50 m pre imobilnych)
Dizka 5,00 m

Sirkové usporiadanie pozdiZneho parkovacieho stétia:

Sirka 2,25 m

Dizka 6,50 m

Sirkové usporiadanie a klopenie je zrejmé z prilohy &. 3 ,Vzorové prieéne rezy"“.
Parkovacie mieste pre imobilnych

Cestny obrubnik na Sirke kolmého parkovacieho statia pre imobilnych rieSit ako zapusteny
s priamym pristupom imobilného na chodnik. Lokalne vtomto mieste upravit chodnik ako
v pripade v mieste priechodu pre chodcov (vid. Priloha €.3 Vzorové prie€ne rezy).

Konstrukcia miestnej komunikacie (SO 101-00)

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 O,PMB 45/80-65 40 mm STN EN 13108-5
Spojovaci postrek emulzny PSE 0,5 kg/m? STN 73 6129
Asfaltovy beton lozny AC 16 L,PMB 45/80-65 50 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek emulzny PSE 0,5 kg/m? STN 73 6129
Asfaltovy beton podkladovy AC 22 P, PMB 45/80-65 60 mm STN EN 13108-1
InfiltraCny postrek Pl; A 1,0 kg/m? STN 73 6129
Cementova stabilizacia CBGM 8/10 160 mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo $trkodrviny UM SD;31,5 (45)Gc__min.200 mm__STN 73 6126
Celova hrubka vozovky min. 510 mm

Konstrukcia prilahlych chodnikov (SO 101-00)

Betdnova dlazba 200x100x60 mm (bezfazova) DLI 60 mm STN 73 6131
Dlazbové 16zko (fr. 4/8) L 30 mm STN EN 13 242
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD, 31,5 (45) 250 mm STN 73 6126
Spolu 340 mm

Sanacia podlozia pod vozovkou

V miestach pod konStrukciou vozovky je potrebné uvaZovat so stabilizaciou. Tento
predpoklad bude kontrolovany zodpovednou osobou priamo na stavenisku pomocou dynamicke;j
doskovej skusky.

PoZiadavka na minimalny deforma¢ny modul plane je 45 MPa.

Na to aby bolo mozné na plani dosiahnut 45 MPa, sa po odkryti zdkladovej Skary pristupi
k mechanickému zhutneniu a na takto upraveny povrch sa polozi netkana filtraéno-separacna
geotextilia TS 50. Na fu sa nasledne rozprestrie 3-osa geomreza. Tato geomreza zabrani
nerovnomernému sadaniu a taktiez sa pomocou nej dosiahne rovnomerny roznos zatazenia do
podlozia. Presah geomreze musi byt min. 0,35 cm. Na takto rozprestretl geomrezu sa na
zvySenie stabilizacie rovnomerne rozlozi Strkodrvina hrubky 0,10 cm, fr. 0-32 (so zaru€enym
sucinitelom filtracie 102). Tato vrstva sa zhutni na Ip = 0,8 a pred pokladkou konstrukénych Casti
vozovky bude opatovne overeny modul deformacie (Eqet = 45MPa). V pripade nesplnenia tohto
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kritéria bude s vysledkom skusky oboznameny geotechnik, aby rozhodol o lokalnom zosilneni
stabilizacie.

9.4 SO 601-00 Ochrana VN a NN kablového vedenia

V blizkosti TS-31 sa nachadzaju kablové vedenia NN a VN. Niektoré z nich prekazaju
roz8ireniu existujuceho parkoviska pred bytovym domomm HIiboka ¢.12-14 a preto je ich potrebné
ochranit’ alebo prelozit. Na zaklade dohody so spravcom (ZSDIS) budu tieto kable ponechané na
svojom mieste, odkopat ich a nasledne vlozit do plastového Zlabu s krytim minimalne 0,7m pod
novym asfaltovym povrchom parkoviska.

9.5 SO 612-00 Prelozka vedeni Slovak Telekom

Jestvujuci metalicky kabel Slovak Telekom FLE 150XNO0,6 a existujuce rozvody multirary
DB7x7+12x7 mbzu prekazat pri vystavbe parkovacich miest, preto je ich potrebné ochranit pre
moznym poskodenym pri vystavbe a samotnej prevadzke parkovacich miest.

Jestvujuci kabel a multirdra sa uloZia v koliznych bodoch do nového kablového Zlabu TK2.

9.6 SO 613-00 Ochrana vedeni UPC

Existujuce vedenia UPC (3x koax kabel 3dB + 2x HDPE40/33 + 1x OK 24vl.) mézu
prekazat pri vystavbe parkovacich miest, preto je ich potrebné ochranit pred moznym
poskodenym pri vystavbe a samotnej prevadzke parkovacich miest.

Existujuce vedenia sa uloZia v koliznych bodoch do nového kablového Zfabu TK2.

9.7 SO 614-00 Ochrana vedeni Orange

Existujuce vedenie Orange méze prekazat pri vystavbe parkovacich miest, preto je ich
potrebné ochranit pred moznym poskodenym pri vystavbe a samotnej prevadzke parkovacich
miest.

Existujuce vedenia sa uloZia v koliznych bodoch do nového kablového zfabu TK2.
9.8 SO 615-00 Ochrana vedeni SWAN

Existujuce vedenie SWAN (3x HDPE40/33 + 3x OK 48vl.) mdze prekazat pri vystavbe
parkovacich miest, preto je ich potrebné ochranit pred moznym poskodenym pri vystavbe a
samotnej prevadzke parkovacich miest.

Existujuce vedenia sa ulozia v koliznych bodoch do nového kablového zfabu TK2.
9.9 SO 621-00 Uprava verejného osvetlenia

Parkovisko pred BD Hiboka 9-11 a BD Hlboka 12-14 je osvetlené troma starSimi
vybojkovymi svietidlami na skorodovanych 6m stoziaroch. Tieto stoziare prekazaju vybudovaniu
novych parkovacich miest na tomto parkovisku a preto musia byt prelozené a doplnené o nové
svietidla z dévodu osvetlenia parkoviska podla platnych noriem. Osvetlenie rozSireného
parkoviska je navrhnuté Styrmi LED svietidlami (6720Im, 3000K), ktoré budu instalované na 8m
FeZn stoZiaroch s vyloznikom dizky 1m. Zaroven bude vymenené existujlce vybojkové svietidlo
(v situacii oznacené ako VO5) na existujucom 4m stozZiari za nové LED svietidlo (6720Im, 3000K).

Svietidla VO1-VO3 budu napojené priamo z blizkeho existujuceho RVO kablom CYKY-J
4x10 ulozenom v celej dizke v chranicke HDPE DN63. Z VO3 bude vetva pokracovat dalej na
existujuce svietidla, ktoré nie je potrebné prekladat. Svietidlo VO4 bude taktiez napojené
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z blizkeho existujuceho RVO kablom CYKY-J 4x10 uloZzenom v celej dizke v chranicke HDPE
DN63. Z VO4 bude pokracovat dalej (smerom na VO5) existujuci kablove vedenie VO, ktoré
ostava bez zmeny. Spolu s kablom VO bude v ryhe umiestneny uzemnovaci vodic, na ktory sa
napoja noveé stoziare.

V Bratislave, februar 2021 Vypracoval: Ing. Marian Dubravsky, PhD.
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