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1.0 Zamer

Hlavny zamer projektového zadania ZeleneCskej ulice v Trnave je skvalitnenie verejného
priestranstva a zvySenie bezpecnosti dopravného priestoru. V su€asnosti su na komunikacii
nakreslené dva jednosmerné cyklopruhy v oboch smeroch. Tieto cyklopruhy budu v navrhu
vyvysené a tym padom fyzicky oddelené od tazkej dopravy. Tato Uprava komunikacie
vyZzaduje aj Upravu a skvalitnenie infrastrukury v nevyhnutne dotknutom okoli. Jedna sa
napriklad o vyvysené priebezné chodniky v krizovaniach s vedlajSimi ulicami, parkoviskami
a pod. ¢i vybudovanie dopravnych ostrovcekov, pre pohodinejsie a bezpecnejsie
prekonévanie komunikacie chodcami a cyklistami. Dal$im ciefom je vybudovanie napojenia
cyklistickej siete na ZeleneCskej ulici s planovanou cyklistickou komunikaciou na Slovanskej
ulici.

1.1 PoZiadavky

V rdmci predprojektovej pripravy projektant zabezpeCi geodetické zameranie rieSeného
Uzemia v nevyhnutnom rozsahu potrebnom pre realizaciu stavby.

Projekt bude spracovany v sulade s platnou legislativou, zakonmi (najma 8/2009 v zneni
neskorSich predpisov), vyhlaSkami (najm& 9/2009 a 30/2020 v zneni neskorSich predpisov)
normami a technickymi predpismi SSC najma TP 048 a TP 085.

VSetky priechody pre chodcov budld rieSené bezbariérovo s hornou hranou obrubnika
ulozeného na Uroven vozovky s prevysenim 0,0 cm so sklonom ku komunikacii max 1:8
a zabezpecené vodiacimi avarovnymi pasmi podla TP SSC 048/2019 so smerovanim
vodiacich pasov na os priechodov.

Prerokovat' rozpracovanost dokumentacie s ODI a v Komisii pre stratégiu, vystavbu, dopravu
a zivotné prostredie.

Odvodnenie zrédZzkovych véd bude rieSené vo vacSine trasy prie€nym sklonom do zelene.
V nevyhnutnych pripadoch bude zabezpecené podla okolitych terénnych moznosti.

V procese predprojektovej a projektovej pripravy je potrebné zabezpe it vyjadrenia dotknutych
spravcov vSetkych inZinierskych sieti, z ktorych vyplyna informécie o existencii sieti a ich
zariadeni (polohy, vysky, hibky), ochrannych pasmach, aktualnom technickom stave sieti
vratane ich zariadeni a o podmienkach ich ochrany.

V pripade nutnosti akéhokolvek zasahu do technickej infratruktury, aj vecné a ¢asoveé plnenie
zo strany spravcov, bude nutné koordinovat s predmetnou investiciou mesta.

Spracovat prehlad zasahov do sukromnych pozemkov, ktoré nie su vo vlastnictve mesta
Trnava.



1.2 Situacia

Dotknuté GUzemie zacina
okruznou krizovatkou
medzi ulicami Mikoviniho,
Generala Goliana,
Zelenecska a cestou 1287.

Stavebna zmena uli¢ného
priestoru za€ina na drovni
sucasného ukoncenia o
cyklopruhu (Ustiaci do e #id i3 \ @
chodnika pred priechodom  oprazok 1 Kruhovy objazd Zelenedské — zatiatok dotknutého dzemia
pre chodcov v ramene

okruznej krizovatky). V buducnosti je planovany rozvoj tzemia juzne od kruhového objazdu,
zahfiajuci aj cyklistické komunikacie. V navrhu je teda potrebné analyzovat' existujuce prvky
(vlastnosti) danej oblasti a havrhnat komplexné napojenie s cyklopruhmi na Zelenec€skej ulici.

Cyklopruh na druhej strane komunikécie zacina zhruba o 20 metrov dalej, v stavebnom
navrhu ulice budu cyklopruhy zacinat’ z rovnakého miesta (chodnik na ramene okruznej
krizovatky) s vyustenim cyklotrasy do priestoru cesty, nie chodnika.

Parkovisko na ZeleneCskej ulici bude v stavebnom navrhu oddelené od cesty vyskovo
oddelenym cyklopruhom s prednostou cyklistov. V mieste prejazdu cez cyklopruh bude
navrhnuty nabehovy obrubnik z oboch stran cyklopruhu.

Obrazok 2 Odbocenie na parkovisko



Podla vySlapanej travy na oboch stranach komunikacie, zhruba v mieste odbocenia na
parkovisko, je Usek intenzivne vyuzivany chodcami. V stavebnom navrhu ulice bude vhodné
navrhnut spevnenu plochu v smere tejto ,desire line* (Ziadanej linii) pohybu ludi. Dané miesto,
aj pre blizkost priechodu pre chodcov v okruznej krizovatke sa neodporuca znacit priechodom
pre chodcov. Projektant méze zvazit vyznacenie miesta na prechadzanie.

Na druhej strane parkoviska, v mieste vyjazdu, je v stavebnom rieSeni opat nutné brat' ohlad
na vyvyseny cyklopruh a v danom mieste pouZzit ndbehové obrubniky. Miesta prejazdu vozidiel
cez cyklopruh je nutné brat v ndvrhovom procese ako miesta s vy§3oupovrchovou

a konstruk&nou zatazou. Preto je nutné zvazit pouZzitie a material podkladovej, ako aj obrusnej
vrstvy v miestach, kde je oCakavana vacsia namaha materialu spésobena prave tymto

prejazdom vozidiel cez cyklopruh (napriklad pouZzitie beténového podkladu s vy$Sou
odolnostou v miestach prejazdov).

Obrazok 3 Vyjazd z parkoviska

Zdvihnutim cyklopruhu, respektive oddelenim hlavnej komunikacie od vedlajSich vznika

bariéra pre odvod dazdovej vody. Projektant musi navrhnat vhodné rieSenie pre odvodnenie
komunikacie.

Priestor autobusovej zastavky bude v stavebnom navrhu navrhnuty ako dve oproti sebe
stojace autobusoveé zastavky. V tomto mieste je navrhnuté vedenie cyklochodnika na

Slovanskej ulici. Toto napojenie je nutné zakomponovat v navrhu. Cast stavebnych Gprav sa
nachadza na pozemku vlastnika Hotel Trnavan, s.r.o.



Obrazok 4 Autobusova zastavka a miesto napojenia cyklistickej komunikdcie Slovanska
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Obréazok 5 Ideové rieSenie priestoru autobusovych zastdavok a napojenie cyklosiete

Vedenie cyklopruhov je navrhované poza zastavky MHD, Sirka priestoru pre nastup/vystup
cestujucich je minimélne 1.5 m. Cyklotrasa na Slovanskej ulici sa napaja na cyklistické
komunikacie na Zelenec€skej ulici v krizovani mimo hlavného dopravného priestoru. Pre
zvySenie bezpecnosti prejazdu cyklistov a priechodu chodcov je na jednej strane (smer do
centra) navrhnuty SirSi dopravny ostrovcek (3 m), pre pohodiné krizovanie komunikacie.
Miesto priechodu je pre bezbariérovost vyvySené na uroveri chodnika. VyvySenie nema nutne
slazit ako spomalovaci prah, preto sa jeho tvar musi navrhnit na poZadovanu rychlost.

V mieste krizovania Zelene€skej ulice so Slovanskou sa nachadza autobusova zastavka, ktora
bude presunuta oproti vysSie spomenutej autobusovej zastavke.



TaktieZ sa na tomto mieste nachadza krizovanie s vedlajSou komunikéciou po pravej strane
v smere do centra. Toto krizovanie, tak ako vacsSina obdobnych krizovani s hlavnym
dopravnym smerom na Zelenec¢skej ulici bude oddelené vyvySenym prejazdom.

Obrazok 6 Autobusova zastavka (Slovanska ulica)

Obrubnik je v mieste krizovania s vedlajSimi ulicami nabehovy, prepojenie komunikécii je bez
radiusového oblika. Nabehovy obrubnik sa umiestni na dizku medzi 45 stupfiovymi liniami od
hrany asfaltu vedlajSej cesty. Miesto kriZzovania musi vodiCovi intuitivne napovedat, Ze musi
dat’ prednost chodcom a cyklistom, preto tieto komunikacie budi vyvySené do jednej Grovne.

Obrazok 7 Priklad oddelenia velajsej cesty od hlavnhého smeru
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Obrazok 8 Priklad oddelenia vedlajsej ulice od hlavnej so 45° liniami

A 2y
e r
T
mm@ﬁ.ﬁ

[
DL
I

Rk

T
i
TG

Ty

e

T

—
i

Obrazok 9 Modelové riesenie krizovani na ZeleneCskej ulici
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Priechod pre chodcov za krizovanim so Slovanskou ulicou je v tesnej blizkosti s navrhnutym
dopravnym ostrovéekom v mieste autobusovych zastavok. Projektant méze zvazit pouzitie
optimalneho rieSenia VDZ (miesto pre prechadzanie, miesto priechodu pre chodcov).



Obrazok 10 Priechod pre chodcov (Slovanska)

- Oddelenie dvoch vedlajsich komunikacii od hlavnej komunikacie rieSené vyvySenim
cyklopruhu a priebezného chodnika.

Obrdzok 11 Pristupové cesty na ZeleneCskej ulici

- Oddelenie vedlajSej komunikacie od hlavnej komunikacie rieSené vyvySenim cyklopruhu
a priebezného chodnika v krizovani ZelenecCskej ulice s Ostravskou ulicou.



Obrazok 12 Krizovanie Zelenec¢ska x Ostravska



2.0 Technické poziadavky

Sirka jazdného pruhu - 3.5 m
Sirka cyklistického pruhu - 2.0 m
Sirka dopravnych ostrovéekov — 3.0 m (min. 2.0 m)

Vyska obrubnikov medzi cyklistickym pruhom a jazdnym pruhom - min. 5 cm — max. 9 cm.
Druh cestného obrubnika — skoseny pri vySke 7 cm+ , neskoseny pri 7 cm-.

Pri vySkovych variaciach z dévodu odvodnenia cesty, je potrebné vybrat len jeden druh
obrubnika na cely usek. Dévod nizkeho obrubnika medzi cyklopruhom a jazdnym pruhom je
nutnost zachovania nudzového vybocenia aut v pripade prejazdu zachrannych zloziek.

2.1 Povrchy

Povrch cyklopruhu je asfaltovy, farebne variacie asfaltu mézu byt implementované po
dohode so samospravou. Odporucana farba asfaltobetonu je Cervena.

Pre minimalizovanie dopravného znacenia, ,,zebra“ alebo dalSie VDZ nemusia byt znacené
farbou, ale kombinaciou beténovych/kamennych blokov réznej farby. Krizovania budu
doplnené vodiacou dlazbou pre nevidiacich. VSetky priechody musia byt navrhnuté ako
bezbariérove.

2.2 VDZ

Vodorovné znacenie podla vyhlasky z roku 2020, umozriuje pouzitie viacerych novych
prvkov. VSetky vedlajSie komunikacie budu navrhnuté s dodatoénym vodorovnym znacenim
605-60 (Zralodie zuby). Pri priebeznom chodniku v napajani vediajsej komunikacie na
ZeleneCsku sa nevyznacuje priechod pre chodcov, chodec iduci po chodniku ma prednost.

- Priechody pre chodcov maju navrhovu Sirku 4m.

- Miesto pre spolo¢né prechadzanie chodcov a cyklistov ma navrhovu Sirku 4m.

- Priechod pre cyklistov v mieste napojenia na cyklotrasu na Slovanskej ulici ma Sirku
3m

- Priechod pre chodcov v mieste napojenia na cyklotrasu na Slovanskej ulici ma
navrhovu Sirku 3m (dopravne upokojena oblast)
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3.0 Zelen

Pri navrhu je délezité reSpektovat existujucu zelen. V miestach, kde sa vozovka rozsiruje
(napriklad kvéli dopravnym ostrovéekom) je mozné zelen odstranit a navrhnut primeranu
nahradnu vysadbu.

Pri udrzbe zelene pocas roka je nevyhnutné zachovat pristup aj tazsich udrzbovych
mechanizmov.

Pri asfaltovani cyklopruhov musi byt dodrzany odstup novej vysadby od komunikacie a pri
existujucej zeleni zabranené poskodeniu korenovej sustavy.
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