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Charakter Gzemia stavby

Uzemie navrhované pre vystavbu cyklotrasy sa zaéina v priestore okruznej krizovatky ulic
TamaskoviCova, Zelenedska, Dohndnyho, je umiestnend po pravej strane existujucich miestnych
komunikacii, prechadza ulicou A. Zarnova pred aredlom Fakultnej nemocnice Trnava, cez krizovatku
s miestnou komunikaciou ul. Koldrova a pokracuje smerom na ul. Nam. SNP, kde cyklotrasa kon¢i na
existujucom priechode pre chodcov. Poslednd ¢ast projektu tvori parkovisko pred budovou Policie,
v Casti parku ndm. SNP.

Cyklotrasa je navrhovana jednak v ramci existujucich pléch chodnikov, a jednak ako stucéast miestnej
komunikacie ul. A. Zarnova, na Ukor pozdfinych parkovacich stati a Sirky vozovky. Zakladny rozmer
Sirky cyklotrasy ako aj dalSie parametre vychadzaju z technického predpisu TP 07/2014. Zakladna
Sirka cyklistického pasu je 2,50m , pas je tvoreny dvoma protismernymi jazdnymi pruhmi oddelenymi
vodorovnym dopravnym znacenim. V mieste okruZznej krizovatky je zdkladnd Sirka pdsu zUZzend na
2,0m kvoli zabezpeceniu dostatocného priechodu pre pesich na chodniku. Oddelenie pasu cyklistov
od chodcov je pomocou $pecidlneho varovného péasu vzmysle TP 07/2014. V pripade oddelenia
cyklotrasy na ul. A. Zarnova od automobilovej premavky vo zvy$nej $irke miestnej komunikacie je
pouzity systém fyzického oddelenia pomocou obrubnikového prvku (vyska 120mm, Sirka 150mm)
Systém je zabudovany priamo do existujucej vozovky nalepenim.

Pre zabezpecenie plynulého, pohodiného a bezpecného pohybu cyklistov a ostatnych uzivatelov
komunikdcie je v projektovej dokumentdcii navrhované odstranenie existujiceho odvodnovacieho
pruhu z dlazby v kraji miestnej komunikacie a nahradenie novou konstrukciou, na Sirku jazdného
pruhu cyklotrasy.

V prilahlom priestore budlcej cyklotrasy sa nachadzaju stipy verejného osvetlenia, stipy
oznamovacieho vedenia a povrchové zariadenia, Sachty kanalizacie, vodovodu, teplovodu, zeler.
Tieto su pre potreby cyklotrasy obchddzané, ndvrh sadovych udprav zelene je predmetom
samostatného stavebného objektu. Existujuce dopravné znacenie (zvislé aj vodorovné) bude
prisposobené a upravené pre potreby nového ndvrhu. Odvodnenie miestnych komunikacii ostane
zachované, v miestach kde uli¢né vpusti zasahujui do konstrukcie cyklotrasy budu tieto odstranené
a posunuté, resp. premiestnené na nové miesto v kraji komunikdacie s mreZzou smerujlcou prie¢ne na
pohyb cyklistov.

Prieskumy a podklady

Pre Ucely vypracovania tohto projektu bolo objednavatelom poskytnuté digitdlne polohopisné,
vySkopisné zameranie s informativnym priebehom inZinierskych sieti. Poskytnuty podklad - vyrez z
technickej mapy mesta bol geodetickym domeranim pre potrebu projektovania overeny a doplneny.
Podkladom pre spracovanie projektu bola studia vypracovana v 01/2016 odborom tUzemného rozvoja
a koncepcii na Msu Trnava.

Na zdklade pracovnych stretnuti prislo v priebehu marca 2018 k vyjadreniu z Krajského
pamiatkového uradu Trnava nasledovnej citdcie: S vydanim stavebného povolenia sthlasime len po
prepracovani a znovu doloZeni vykresu &3 - spevnené plochy na OURaK. V zmysle
spracovanej Architektonicko-urbanistickej studie koncepcie architektonicko-priestorového dotvorenia
mestskych priestorov MPR a OP MPR Trnava (2016) je potrebné v ramci chodnika a cyklochodnika v
useku od Namestia SNP po Kolldrovu ulicu vymenit navrhované materidly v PD za nasledovné :



1. Chodnik pri objektoch poZadujeme riesit nie asfaltovy ale z betdnovej dlazby v kombindcii
rozmerov 50/25, 37,5/25 a 25/25 cm a hrubky 8 cm s prirodnym povrchom s nepravidelnou texturou
a ndslapnou vrstvou z kremicitého piesku (napr. Reina Naturo - odtienn Dolomite, vyrobca City Stone
Design Sala alebo ekvivalent). Dlazba bude kladend kolmo k fasddam do riadkov. Konkrétny kladacsky
plan poZadujeme pred realizdciou diela konzultovat.

2. Cyklochodnik poZadujeme realizovat v tomto useku nie z Cerveného asfaltu ale z betonovej dlaZby
rozmerov 20/10 cm a hrubky 8 cm. Dlazba bude kladend kolmo k fasddam na vézbu. Odtieri dlazby
bude tmavosedy - grafit.

3. Dalej poZadujeme uviest v dokumentdcii, Ze pévodné Zulové obrubniky a Zulové kocky pridlazby na
riesenej strane ulice budu po odstrdneni znovu osadené, kedZe su v dobrom technickom stave.

Na zdklade vyjadreni z Msu Trnava prislo ku kone¢nému ndvrhu rieSenia ZMENY PD:

1. Chodnik pre pesich v useku od SNP po Kolldrovu zmenit na dlaZbu —betonovd dlaZzba v kombindcii
rozmerov 50/25, 37,5/25 a 25/25 cm a hrubky 8 cm s prirodnym povrchom s nepravidelnou texturou
a ndslapnou vrstvou z kremicitého piesku (napr. Reina Naturo - odtieri Dolomite, vyrobca City Stone
Design Sala alebo ekvivalent). Dlazba bude kladend kolmo k fasddam do riadkov.

2. Medzi chodnikom a cyklotrasou v celom navrhovanom useku od Ndmestia SNP aZ po kruhovy
objazd je potrebné varovny pds riesit len zo svetlosivej betonovej dlaZby.

3. Cyklochodnik od SNP po Kolldrovdu riesit len ako Cierny asfalt.

4. Cyklochodnik od Kolldrovej aZ po kruhovy objazd zostdva cely z cerveného asfaltu

Priprava uzemia

Uzemie buducej vystavby sa nachddza v zastavanom Uzemi mesta, na miestnych komunikéciach
ateda na pozemkoch mesta Trnava. Pred zadatim stavby je nutné vykonat vyrub stromov a krikov,
podla ndvrhu sadovych Uprav, zasahujicich do trasy. Dodavatel stavby je povinny pripadné
parkovanie, pojazd vozidiel stavby, medzisklddky materidlu a mechanizmov, oplotenie , lavky,
prenosné dopravné znacenie realizovat podla navrhu v ramci PD — Plan organizécie vystavby.

Urbanistické a architektonické rieSenie
Navrh cyklotrasy v ramci projektovej dokumentdcie je rozdelena na celkovo 6 casti, od uUseku ,A“ po
usek ,,F“, rozdelenie je z hladiska priestorového usporiadania na trase.
- usek A: dizka 58,60m ; cyklisticka cesti¢ka + chodnik v ramci existujiceho chodnika, spolo¢ny
priechod s chodcami na ul. Zelenecskd a na ul. Tamaskovicova
- uasek B: dizka 132,30m ; samostatna cyklistickd cesticka v priestore parcika pri OK
Tamaskovicova/ Zeleneéskd, pokracovanie az ku stykovej krizovatke pri bytovom dome +
chodnik pre pesich, navrh novych parkovacich pozdiznych stati pred bytovym domom
- usek C: dizka 350,60m ; cyklistickd cesti¢ka v ramci existujicej $irky vozovky na ul. A.
Zarnova, oddelend od automobilovej dopravy navrhovanym systémom obrubnikov
s priechodmi pre chodcov a cyklistov vo vjazdoch a kriZovaniach
- usek D: dizka 109,10m ; cyklistickd cesticka v ramci existujlcej $irky vozovky ul. A. Zarnova,
ktory v mieste km 0,040 60 prechdadza z Urovne vozovky na uroven chodnika, s oddelenim od
vozovky cestnym obrubnikom aod chodnika Specidlnym varovnym pdsom ; riesSenie
krizovatky sul. Koldrova s navrhom novych jazdnych pruhov pred krizovatkou a novych
priechodov pre chodcov aj cyklistov



- usek E: dizka 99,50m ; cyklistickd cesticka vramci existujuceho chodnika s oddelenim
pomocou 3pecidlneho varovného pasu, vytvorenie novych parkovacich miest s pozdiznym
radenim

- usek F: dizka 88,50 ; vytvorenie novych parkovacich miest so $ikmym statim na novej ploche
z dlazby (typ a uloZenie podla navrhu Msu Trnava, hlavny architekt mesta) a jednosmernej
komunikacie Sirky 3,50m

CELKOVA DLZKA TRASY 838,60m, zikladna $irka cyklotrasy 2,50m, zakladny povrch asfaltovy betén
(farebnost podla uréenia KPU Trnava aMsu Trnava), v nebezpeénych miestach piktogramy
s podfarbenim, rieSenie priechodov pre chodcov aj cyklistov.

Vystavba cyklotrasy podla projektovej dokumentacie je v ndvaznosti na vyrieSeny dostatocny
pocet parkovacich miest v danej lokalite. Pri obhliadke tizemia boli v mesiaci 09/2016 napoditanych
celkovo 170 parkovacich miest. V ramci projektu je navrhovanych 55 parkovacich miest, vystavba
parkovacich ploch v tzemi pocita s dalsSimi 142 parkovacimi statiami. Celkovo teda po vybudovani
parkovisk a cyklotrasy bude k dispozicii 197 miest, o je o 27 viac ako v sucasnosti.

Starostlivost o Zivotné prostredie

Samotna stavba technického vybavenia ovplyviiuje Zivotné prostredie najma z hladiska estetického,
kde vystavbou v danej lokalite ddva predpoklad trvalej starostlivosti o zabrané plochy, vratane
novych zelenych pldch voblasti. Pri samotnej vystavbe dojde k ovplyviiovaniu ZP najma pri
realizovani stavebnych prac zvy$enou hluénostou a prasnostou. Stavebnik musi zabezpecit, aby
nedochadzalo k znecdistovaniu okolitych komunikécii dopravnymi prostriedkami stavby.

Bezpeénost prace
PocCas vystavby musia byt dodrziavané vsetky zasady bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci v
sulade s platnymi predpismi.

Poziarna ochrana
Stavba nevyZaduje Ziadne Upravy z hladiska poZiarnej bezpecnosti. Délezitym sa javi zaistenie
poZiarnej ochrany susednych prevadzok, jej sicasny stav vSak nebude vybudovanim stavby dotknuty.

Stavebno - technické rieSenie

Hlavnym zdmerom stavby je vybudovanie riadnej cyklotrasy pre vedenie cyklistov na miestnych
komunikaciach, pri zabezpeceni prejazdu automobilov, parkovacich stati automobilov a bezpec¢ného
a plynulého pruhu pre chodcov v oboch smeroch. Hlavné zasady navrhu respektuju technicky predpis
TP 07/2014 a suvisiace normy STN 736110, STN 736102, vyhlasky a zdkony.

Navrhovana trasa zacina usekom A, v priestore napojenia sa na existujuci samostatny cyklisticky pds
na ul. Zelenecdska, v priestore okruznej krizovatky. V rdmci existujiuceho chodnika bude vytvoreny
novy pruh pre cyklistov (zuzend Sirka na 2,0m), oddelenie od chodnika pomocou Specidlneho
varovného pasu. Stavebnd Uprava predstavuje povrchovld rekonstrukciu, odstranenie povrchovej
asfaltovej vrstvy, pripadné sfrézovanie podkladového beténu do poZadovanej hrubky a nasledné
poloZenie novej vrstvy asfaltového betonu (pre cyklisticky pas cerveny asfalt). Existujuce zabradlie od
krizovatky bude demontované, po vybudovani povrchov bude osadené nové v rovnakej dizke avo
vzdialenosti 0,50m od vozovky. Existujuci priechod na ul. Tamaskovicovej bude odstraneny
a nahradeny novym spolo¢nym priechodom pre chodcov a cyklistov, bez stavebnych uprav na
ostrovcekoch krizovatky.



Usek B zatina v priestore chodnika za krizovatkou, kde bude vodorovnym znaéenim vyznacend
plocha pre cyklistov aj pre chodcov a osadend nova dlazba (vystrazné aj vodiace prvky). Trasa
pokracuje v zeleni, medzi existujucimi stromami a pripoji sa na existujici chodnik. Oddelenie od
chodnika bude Specialnym vodiacim pdsom, existujuci obrubnik bude zachovany. V mieste napojenia
na miestnu komunikdciu A. Zarnova bude novd cyklostrasa oddelend vyvySenym cestnym
obrubnikom, pred bytovym domom budu vodorovnym znacenim vyznacené parkovacie miesta
s pozdiznym statim v poéte 9 miest. Na konci Useku trasa prechadza z vyvyéenej drovne do Urovne
vozovky A. Zarnova cez postupne zapusteny cestny obrubnik.

Usek C je najdlhdim Usekom trasy s di?kou 350,60m a predstavuje cyklistickt cesti¢ku s dvoma
protismernymi pruhmi v ramci kraja komunikacie, na ukor existujucich parkovacich stati.

Sirka miestnej komunikdcie zostane aj po vybudovani trasy obojsmernou (3irka cca 6,5m), oddelenie
cyklistov od automobilov bude jednak vodorovnym dopravnym znacenim s doplnenim o dopravné
gombiky a navrhovanym systémom lepenych obrubnikov. Existujuci obrubnik chodnika pre peSich
ostane zachovany, stavebné Upravy konstrukcie vozovky budu iba na Sirke novej cesticky, Sirky 2,50m
s preplatovanim vrchnej asfaltovej vrstvy adorovnanim konstrukcie k existujucej vozovke.
V priestoroch navrhovanych priechodov sa obrubnik zapusti a vyznaci sa priechod znacenim.

Usek D zac¢ina za krizovatkou sul. Klempova. Cyklistickd cesticka vramci vozovky miestnej
komunikdcie sa postupne v km 0,040 60 dostane z Urovne vozovky na uroven prilahlého chodnika,
oddelenie od vozovky pomocou cestného obrubnika, od chodnika $pecidlnym varovnym pdsom.
V ramci krizovatky sul. Koldrova pride k Gprave priestoru v ¢asti pred budovou banky. Uprava
predstavuje vytvorenie nového obluka krizovatky, nového priestoru pre cyklistov a pre chodcov,
premiestnenie priechodu pre chodcov aj cyklistov a vytvorenie novych jazdnych pruhov pred
krizovatkou od ul. A. Zarnova.

Usek E vytvori novy pas pre cyklistov v ramci existujuceho chodnika s parkovanim. Uprava bude
obdobna ako v Useku A, rekonstrukcia asfaltového povrchu a oddelenie jednotlivych pruhov cyklistov
a chodcov. Vytvoria sa nové parkovacie stitia s pozdi?nym radenim, s novym navrhom osadenia
stromov v ulici (na strane cyklotrasy) vo vytvorenych priestoroch medzi statiami. Trasa cyklistického
chodnika sa v tomto Useku konci, na priechode pre chodcov na ul. Nam. SNP.

Vytvorenim novych parkovacich miest sa zmeni Sirkové usporiadanie ulice, nové vodorovné znacenie
bude vyznadovat jazdné pruhy aj parkovacie statia, pocet jazdnych pruhov a smerovanie dopravy
ostane zachované.

Usek F predstavuje vytvorenie $ikmych parkovacich stati na Ukor chodnika pri parku. V ulici ostane
chodnik po lavej strane, takisto jednosmernd komunikdcia o Sirke 3,50m. Parkovacie statia budu so
$ikmym radenim pod uhlom 60° sdikou stitia 5,20m. V Gzemi sa nachadzaju stipy verejného
osvetlenia, tieto budu re$pektované a zachované, navrhovany obrubnik bude stipy obiehat.

Plocha parkoviska bude vybudovand podla navrhu Msu Trnava, s pouZitim prvkov podla ndvrhu
hlavného architekta mesta (vid kladaésky plan, beténova dlazba La linia farba granit svetla + dlazba
Arte sivo-Cierna melirovand alebo ekvivalent). Odvodnenie bude jednak pomocou zachovanych
uliénych vpusti a jednak formou vsakovania cez dlazbu.

Vramci zemnych prac bude zemna plan upravovana pod dopravnymi plochami, tak aby mala
dostatoCnl poZadovanu pevnost (Edef,2=min. 45MPa) a priecny sklon min 3% na odvedenie
podpovrchovej vody.

Odvodnenie vody z povrchu cyklotrasy bude priecnym sklonom, obdobne ako chodniky do siete
uliénych vpusti v ulici. Tieto budd vo vytipovanych miestach presunuté.



KonStrukcia spevnenych ploch

Ndavrh konStrukcie a povrchovej Upravy jednotlivych ploch bol odvodeny z predpokladaného
dopravného zatazenia a spdsobu odvodnenia tychto pléch. Konstrukcie si navrhované na uvazovany
modul Unosnosti podloZia Epn = 45 MPa:

cyklisticka cesticka, cyklochodnik:

» asfaltovy beton AC 11 O;l 40 mm

» asfaltovy postrek spojovaci

» asfaltovy beton AC 22 LIl 50mm

» asfaltovy postrek penetracny

» kamenivo spevnené cementom CBGM C5/6 150 mm

> Strkodrva SD (0/63) 150 mm
Spolu 390 mm
rekonstrukcia povrchu chodnika:

» asfaltovy beton AC 11 O;l1 40 mm

» asfaltovy postrek spojovaci

» uloZenie vystuZnej geosyntetickej mreZe

» asfaltovy postrek penetracny
Spolu 40 mm
konstrukcia parkoviska s povrchom z dlazby, pred OR PZ:

» betonovd dlazba (ndvrh Semmelrock alebo ekvivalent) 100 mm
(v mieste kriZovatky s ul. Koldrova dlazba 200x100x60mm)

» 16Zko z drveného kameniva (frakcia kameniva 4/8 mm) 30 mm

> Strkodrva SD (0/32) 150 mm

» Strkodrva SD (0/63) 150 mm

» Spolu 430 mm
konstrukcia chodnika s povrchom z dlazby pri domoch na ul. Kolarova:

> betdnovd dlazba (ndvrh City Stone Design Sala alebo ekvivalent) 100 mm
(betonovad dlazba v kombindcii rozmerov 50/25, 37,5/25 a 25/25 cm a hribky 8 cm s
prirodnym povrchom s nepravidelnou texturou a ndslapnou vrstvou z kremicitého piesku)

» 16Zko z drveného kameniva (frakcia kameniva 4/8 mm) 30 mm

> $trkodrva SD (0/32) 150 mm

» Strkodrva SD (0/63) 150 mm

» Spolu 430 mm

Dopravné znacenie
Projektovd dokumentdacia riesi navrh trvalého dopravného znacenia, nakolko pride k vybudovaniu,
dobudovaniu spoloc¢nych priechodov a novych ploch pre cyklistov a chodcov. Pre poutzitie trvalého



dopravného znacenia vyda prislusny cestny spravny orgdn urcenie, a to po odsuhlaseni dopravnym
inSpektoratom.

V rdmci prenosného dopravného znacenia je spracovany Plan organizdcie vystavby, kde je uréené
navrhované dopravné znacenie pocas vystavby, spredpokladom zuzenia jazdného pruhu na
vymedzenych Usekoch, v rdmci postupnej realizacie stavby v etapdach.

Zaver

Z vykazu kubatury zemnych prac sa javi celkovy prebytok vykopovej zeminy 54,2m3, tdto sa bude
priebeZne odvazat na skladku uréenu investorom stavby.

Pred zemnymi pracami je nutné zabezpedit vytycenie podzemnych vedeni inzinierskych sieti v Gzemi
jednotlivymi sprdvcami s vyZziadanim podmienok vystavby.

Podrobnosti rieSenia su vyznacené v priloZzenej vykresovej dokumentdcii.

Zmeny oproti navrhovanému rieseniu je potrebné predom prejednat s projektantom.



