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Vec: ,RekonStrukeia cesty a mostov 11/529 Brezno — C. Balog a I11/2724 (52612) Kokava
nad Rimavicou — Utek4é* — stanovisko spraveu povodia a vodnych tokov

Listom ¢. 19-00718 zo dila 25.01.2019 (doruc¢enym 28.01,2019) ste nas ako zhotovitel’ projektovej
dokumentécie pre stavebné povolenie (DSP/DRS) stavby ,,Rekonitrukcia cesty a mostov 11/529 Brezno — C.
Balog a I1I/2724 (52612) Kokava nad Rimavicou — Utekac* poziadali o zaujatie stanoviska k predmetnej PD,
Stavebnikom stavby je Banskobystricka regionalna sprava ciest, a.s. Banska Bystrica.

PD obsahovala ¢asti: A. Sprievodna sprava, B. Celkové situécia stavby, C.1 Koordina¢na situacia
stavby pre 1I/529, C.2 Koordina¢nd situicia stavby pre 112724, SO 101-01, SO 101-02, SO 101-03, SO
101-04, SO 102-01, SO 102-02, SO 201-00, SO 202-00, SO 203-00, SO 204-00, SO 205-00, SO 206-00, SO
207-00, SO 208-00, SO 209-00, SO 210-00, SO 211-00, SO 212-00, SO 213-00, SO 214-00, SO 301-00 a K.
Plan organizacie vystavby.

Stavbou budi dotknuté nasledovné obce a katastrdlne fizemia: Brezno, Cierny Balog, Sihla,
Dréabsko, Lom nad Rimavicou, Uteka¢ a Kokava nad Rimavicou.

Existujuce komunikécie 11/529 a I11/2724 a mostné objekty v sucasnej dobe vykazujii okrem iného
vyrazne poruchy vozovky, zly technicky stav bezpe€nostnych =zariadeni, nefunkéné odvodiovacie
zariadenia, porusené hydroizolacie mostnych objektov a pokrocilt koréziu nosnej konstrukcie. Zdmerom je
rekonstrukcia mostnych objektov, sandcia nasypového telesa cesty (vybudovanim oporného mura),
precistenie a prehlbenie cestnych priekop, rekonStrukcia rarovych priepustov a modernizicia krytu
komunikacie v rozsahu stavebného staniCenia ciest I1/529 a I1I/2724.

Clenenie stavby na stavebné objekty je nasledovné: SO 101-01 II/529 Hranica okresov DT/BR -
Sihla, km 13.659 - km 17.727, SO 101-02 1I/529 Sihla - Cierny Balog, km 17.727 - km 28.951, SO 101-03
11/529 Intravilén Cierny Balog, km 28.951 - km 31.508, SO 101-04 1I/529 Cierny Balog - Brezno, km 32.380
- km 34.800, SO 102-01 Cesta 11I/2724 Kokava nad Rimavicou - Uteka¢, km 1.487 - km 4.718, SO 102-02
Cesta III/2724 Utek4¢ - Sihla, km 8.800 - km 19.784, SO 201-00 Most ev.¢. 529-008 v km 27.973, SO 202-
00 Most ev.¢. 529-009 v km 28.880, SO 203-00 Most ev.¢. 529-010 v km 31.447, SO 204-00 Most ev.¢,
529-011 v km 31.500,SO 205-00 Most ev.¢. 529-013 v km 34.074, SO 206-00 Most ev.¢. 529-014 v km
36.291, SO 207-00 Most ev.€. 529-015 v km 37.606, SO 208-00 Most ev.¢. 2724-01 v km 0.859, SO 209-00
Most ev.¢. 2724-02 v km 5.593, SO 210-00 Most ev.&. 2724-03 v km 6.484, SO 211-00 Most ev.¢. 2724-04
km 9.018, SO 212-00 Most ev.¢. 2724-05 km 10.626, SO 213-00 Most ev.¢. 2724-06 km 15.193, SO 214-00
Most ev.¢. 2724-07 vkm 17.182 a SO 301-00 Sandcia zosuvného izemia na ceste 111/2724 v km 15.537 -
15.599.

SO 101-01 II/529 Hranica okresov DT/BR — Sihla, km 13.659 — km 17.727 (podla predloZenych
podkladov rekonstrukciou nebudiu dotknuté vodné toky, ale Cast’ iseku cesty zasahuje do ochranného pasma
III. stupiia VN HriflovA — navrhované riefenie rekonStrukcie komunikacie je od hranice okresov
Detva/Brezno po krizovatku Sihla s cestou I1I/2724 — v mieste existujticej krizovatky v dizke 4 068 m. Na
ZU tento lsek nadviizuje na rekonstrukciu cesty II/529 uskuto&nent vroku 2008 ana KU pokraduje
modernizacia isekom — SO 101-02, km 17,727-28,951. RekonS$trukcia pozostava z:

e zosilnenie existujiicej vozovky poloZenim nového krytu, z asfaltového betonu AC 11 O; I; hr. 40

mm a AC 16 L; [; hr. 50 mm,
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o realizovat’ spojovacie postreky a obnovu trvalého zvislého a vodorovného dopravného znagenia,

e vycistenie a reprofilacia priekopového odvodiiovacieho systému po obidvoch stranach komunikacie,

o vydistenie priepustov, vyspravenie existujicich ¢iel priepustov,

e odstranenie nanosov na nespevnenych krajniciach a nasledné spevnenie a dosypanie $trkodrvinou 0-
32,

e vymena cestnych zvodidiel,

e v mieste prepadu spevnenych krajnic bude dany usek v Sirke 1,5 m a hriibke 50 mm odfrézovany,
a usek bude spevneny poloZenim sklovldknitej mreze a podkladnej vrstvy z asfaltového beténu AC
22P hr. 50 mm,

o osadené doplitujiice zvislé trvalé znalenie, vodorovné znadenie, smerové stipiky na zvySenie
bezpecnosti komunikacie,

e bude zachované §irkové usporiadanie tisekov cesty Il. triedy bez trvalych zaberov, pri modemizacii
a rekonstrukeii degradovanych tisekov cesty 11/529, '

V réamci pripravnych préc sa zrealizuji nasledovné préce :

e osadi sa prenosné dopravné znacenie pre pracovné miesto

V rdmci pracovného miesta sa:

e odstrania sa nevyhovujice zabradlia v miestach priepustov

e odstrani sa zvodidlo

odstrania sa vegetaciou prerastené ¢asti nespevnenych krajnic v hribke 100 mm

realizovanie frézovania vozovky v mieste prepadnutych spevnenych krajnic

samotné vy¢istenie povrchu vozovky, kde nebude realizované frézovanie obrusnej vrstvy tesne pred

poloZenim novej Ziviénej vrstvy.

e odstrinenie vegeticie v miestach vtokov a vytokov priepustov

e odstranenie vegetacie zabrafiujicim reprofilaciu priekop a nespevnenych krajnic

Odvodnenie vozovky bude zabezpedené jej pozdizmym a prieénym sklonom do odvodiiovacieho
systému. Povrchové a zrazkové vody steci po svahoch cestného telesa jestvujicim sklonom odvodiiovacich
zariadeni do terénu. Pre zabezpelenie spravnej funkcie odvodnenia cesty II/529 v rekonstruovanom aseku je
rieSené pretistenie, prehibenie zemnych priekop a osadenie novych tvarnic v miestach spevnenych priekop
ktoré st v sicasnosti v nevyhovujicom stave. Spdsob odvodnenia je zachovany tak, ako je aj v sucasnosti.

Zrazkova voda je z povrchu vozovky zvedena prieénym sklonom do priekop a cez priepusty vyvedena vol'ne

do terénu. Reprofilacia priekop bude uskutoénena tak aby dno reprofilovanej priekopy bolo minimélne 40

cm pod vyistenim podkladnej vrstvy vozovky. VSetky priepusty v tseku sa precistia od nedistdt a vyspravia

sa vietky cela a kalové jamy.

SO 101-02 1I/529 Sihla — Cierny Balog, km 17.727 — km 28.951 (podl'a predlozenych podkladov
rekonstrukciou budt nepriamo dotknuté vodné toky v sprave Lesov SR, §.p. Banska Bystrica — CT 260, 263
a 264 vid’. niz8ie) — navrhované rieSenie rekonstrukcie komunikacie od krizovatky Sihla s cestou II1/2724
v mieste existujiicej krizovatky po most ev. 529-009 (SO 202-00) v dizke 11 224 m. Na ZU tento tisek
nadvizuje na objekt 101-01 ana KU pokratuje modemnizéacia isekom — SO 101-03, km 28,951 — 31,508.
Navrhované rieSenie rekonstrukcie cesty bude pozostavat’ z nasledovnych prac:

e lokdlna oprava povrchu vozovky — vytlky vkryte vozovky, trhliny, nerovnosti, oprava bude
vykonand zmesou asfaltovej emulzie akameniva za studend pomocou progresivnej troskovej
technoldgie — pneumotrysk 20 t/km,
poloZenia nového krytu z asfaltového beténu AC 11 O; I; 40 mm a AC 16 L; I; 50 mm,
realizovat’ spojovacie postreky a obnovu trvalého zvislého a vodorovného dopravného znacenia,
vyd&istenie a reprofilacia prickopového odvodiiovacieho systému po obidvoch stranach komunikécie,
vydistenie priepustov, vyspravenie existujucich ¢iel priepustov,
odstrdnenie ninosov na nespevnenych krajniciach a nasledné spevnenie a dosypanie $trkodrvinou 0-
32 v hribke 100 mm,

e vymena cestnych zvodidiel,
e v mieste prepadu spevnenych krajnic bude dany usek v Sirke 2,0 m a hribke 5 em odfrézovany,

a usek bude spevneny poloZenim sklovlaknitej mreze a podkladnej vrstvy z asfaltového beténu AC

22P hr, 50 mm,
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e osadené dopliiujlice zvislé trvalé znagenie, smerové stipiky na zvysenie bezpegnosti komunikacie,
o realizacia pristupovej docasnej komunikécie z panelov k opornému mury pri moste 529-009 (obje.
SO 202-00) v dizke 103,25 m.

V tomto useku je vynechana oprava vozovky zrekonstruovaného tuseku cesty 11/529 uskutoéneného
v roku 2008 v km 21,200-21,908.

V ramci pripravnych préc sa zrealizuju nasledovné prace :

e osadi sa prenosné dopravné znacenie pre pracovné miesto
V rdmci pracovného miesta sa:
odstrania sa nevyhovujice zabradlia v miestach priepustov,
odstrani sa zvodidlo,
odstrania sa vegetaciou prerastené ¢asti nespevnenych krajnic v hrubke 100 mm,
realizovanie frézovania vozovky v mieste prepadnutych spevnenych krajnic,
samotné vycistenie povrchu vozovky, kde nebude realizované frézovanie obrusnej vrstvy tesne pred
polozenim novej ziviénej vrstvy.

e odstranenie vegetdcie v miestach vtokov a vytokov priepustov

e odstranenie vegetacie zabraiujucim reprofilaciu priekop a nespevnenych krajnic.

Odvodnenie vozovky bude zabezpetené jej pozdiznym a prienym sklonom do odvodiiovacieho
systému. Povrchové a zrazkové vody ste¢d po svahoch cestného telesa jestvujiicim sklonom odvodiiovacich
zariadeni do terénu. Pre zabezpecenie spravnej funkcie odvodnenia cesty 11/529 v rekonStruovanom tseku je
rieSené predistenie, prehibenie zemnych priekop a osadenie novych tvarnic v miestach spevnenych priekop
ktoré st v suCasnosti v nevyhovujicom stave. Sposob odvodnenia je zachovany tak, ako je aj v suCasnosti.
Zrazkova voda je z povrchu vozovky zvedena prieénym sklonom do priekop a cez priepusty vyvedena volne
do terénu. Reprofilacia priekop bude uskutocnena tak aby dno reprofilovanej priekopy bolo minimalne 40
cm pod vytstenim podkladnej vrstvy vozovky. VSetky priepusty v iseku sa predistia od nedistdt a vyspravia
sa vietky cela a kalové jamy.

SO 101-03 11/529 Intravilin éierny Balog, km 28.951 — km 31.508 — (podl'a predlozenych podkladov
rekonstrukciou bude dotknuty vodny tok v sprave Lesov SR, §.p. Banska Bystrica — CT 254 vid’. nizsie)
navrhované rieSenie rekonStrukcie komunikacie je navrhnuté od mosta ev.¢. 529-009 (SO 202- 00) po
krizovatku s Hlavnou ulicou v km 31,465 za mostom ev.g. 529-10 v dizke 2 514 m. Navrhované rie$enie
rekon3trukeie cesty bude pozostavat’ z nasledovnych prac:
o frézovanie krytu vozovky hr. 40 mm
e polozenie emulzného mikrokoberca dvojvrstvového EM SH-EM 8§; I; 14 mm, asfaltovy betén lozny
AC16L; I; hr. 50 mm
realizovat’ spojovacie postreky a obnovu trvalého zvislého a vodorovného dopravného znadenia,
e vycistenie a reprofilacia priekopového odvodiiovacieho systému po obidvoch stranach komunikécie,
precistenia dlazdenej priekopy, precistenia dlazdeného rigolu
o vylistenie priepustov, vyspravenie existujucich Ciel priepustov, Uprava existujicich rarovych
priepustov — navrh chybajicej vtokovej kalovej jamy vratane ocelovej mreZe
e precistenie priepustov DN 400 na vjazdoch na pozemky k RD,
e odstranenie nanosov na nespevnenych krajniciach a nasledné spevnenie a dosypanie Strkodrvinou 0-
32 v hrabke 100 mm, vymena cestnych zvodidiel,
e vmieste prepadu spevnenych krajnic bude dany tsek v 3irke 2,0 m a hrubke 5 cm odfrézovany,
a usek bude spevneny polozenim sklovldknitej mreze a podkladnej vrstvy z asfaltového betonu AC
22P hr. 50 mm.
V ramci pripravnych préc sa zrealizuju nasledovné préce :
e osadi sa prenosné dopravné znaCenie pre pracovné miesto
V ramei pracovného miesta sa:
odstrania sa nevyhovujlice zAbradlia v miestach priepustov
odstrani sa zvodidlo
odstrania sa vegetaciou prerastené ¢asti nespevnenych krajnic v hribke 100 mm
realizovanie frézovania vozovky
realizovanie frézovania vozovky v mieste prepadnutych spevnenych krajnic
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e samotné vyCistenie povrchu vozovky, kde nebude realizované frézovanie obrusnej vrstvy tesne pred
poloZenim novej ziviénej vrstvy.

e odstranenie vegetacie v miestach vtokov a vytokov priepustov

e odstranenie vegetacie zabraiiujiicim reprofilaciu priekop a nespevnenych krajnic

Odvodnenie vozovky bude zabezpecené jej pozdiznym a prieénym sklonom do odvodiiovacieho
systému. Povrchové a zrazkové vody steci po svahoch cestného telesa jestvujicim sklonom odvodiiovacich
zariadeni do terénu. Pre zabezpecenie spravnej funkcie odvodnenia cesty 11/529 v rekonstruovanom useku je
rieSené precistenie, prehibenie zemnych priekop a osadenie novych tvarnic v miestach spevnenych priekop
ktoré su v sti¢asnosti v nevyhovujiicom stave. Spdsob odvodnenia je zachovany tak, ako je aj v si¢asnosti.
Zrazkova voda je z povrchu vozovky zvedena prie¢nym sklonom do priekop a cez priepusty vyvedena vol'ne
do terénu. Reprofilacia priekop bude uskutoénena tak aby dno reprofilovanej priekopy bolo miniméine 40
cm pod vyustenim podkladnej vrstvy vozovky. V miestach spevnenych priekop sa prevedie ogistenie od
nanosov. Vietky priepusty v useku sa predistia od nedistét a vyspravia sa vetky ¢ela a kalové jamy.

SO 101-04 11/529 Cierny Balog — Brezno, km 32.380 — km 34.800 (podl'a predlozenych podkladov
rekonstrukciou buda dotknuté vodné toky v sprave Lesov SR, §.p. Banska Bystrica — CT 219 a 220 vid.
nizie) (predlozeny vykres ,,Situdcia SO 101-04“ je chybne zakreslena, rekonstruovana cesta nekoresponduje
s podkladom !) — navrhované rieSenie rekonstrukcie komunikacie je navrhnuté od km 32,380 v mieste
Zelezni¢nej zastavky Kram po km 34,800 v Brezne — Cast’ Vrchdolinka (existujiica autobusova zastavka)
vdizke 2 420 m. Na ZU tento Gsek nadvizuje na rekonitrukciu cesty 11/529 uskutonent v roku 2008.

Navrhované rieSenie rekonitrukcie cesty bude pozostavat’ z nasledovnych prac:

o lokdlna oprava povrchu vozovky — vytlky vkryte vozovky, trhliny, nerovnosti, oprava bude
vykonand zmesou asfaltovej emulzie a kameniva za studend pomocou progresivnej tryskovej
technologie — pneumotrysk 20 t/km,
poloZenia nového krytu z asfaltového beténu AC 11 O; I; 40 mm a AC 16 L; I; 50 mm
realizovat’ spojovacie postreky a obnovu trvalého zvislého a vodorovného dopravného znaéenia,
vyc&istenie a reprofilacia priekopového odvodiiovacieho systému po obidvoch stranach komunikacie,
vycCistenie priepustov, vyspravenie existujucich ¢iel priepustov,
odstranenie ndnosov na nespevnenych krajniciach a nasledné spevnenie a dosypanie $trkodrvinou 0-
32 v hribke 100 mm,
vymena cestnych zvodidiel,

v mieste prepadu spevnenych krajnic bude dany dsek v Sirke 2,0 m a hrubke 5 cm odfrézovany,
a usek bude spevneny poloZenim sklovlédknitej mreze a podkladnej vrstvy z asfaltového betonu AC
22P hr. 50 mm,

e osadené dopliiujiice zvislé trvalé znagenie, smerové stipiky na zvy3enie bezpednosti komunikécie,

V tomto Giseku je vynechané zosilnenie vozovky zrekonstruovaného useku cesty 11/529 uskutodneného
v roku 2008 v km 33,698-33,891.

V ramci pripravnych prac sa zrealizujui nasledovné prace :

o osadi sa prenosné dopravné znadenie pre pracovné miesto

V ramci pracovného miesta sa:
odstrania sa nevyhovujlice zdbradlia v miestach priepustov
odstrani sa zvodidlo
odstrania sa vegetaciou prerastené Casti nespevnenych krajnic v hribke 100 mm
realizovanie frézovania vozovky v mieste prepadnutych spevnenych krajnic
samotné vy&istenie povrchu vozovky, kde nebude realizované frézovanie obrusnej vrstvy tesne pred
poloZenim novej Ziviénej vrstvy.

e zrealizovanie vrtov na ceste za u€elom zistenia skutoéného zloZenia vozovky

e odstranenie vegetacie v miestach vtokov a vytokov priepustov

e odstranenie vegetcie zabraiiujucim reprofilaciu priekop a nespevnenych krajnic

Odvodnenie vozovky bude zabezpefené jej pozdiznym a prieénym sklonom do odvodiiovacieho
systému. Povrchové a zraZkové vody stect po svahoch cestného telesa jestvujicim sklonom odvodiiovacich
zariadeni do terénu, Pre zabezpeCenie spravnej funkcie odvodnenia cesty 11/529 v rekonstruovanom useku je
rieSené predistenie, prehibenie zemnych priekop a osadenie novych tvarnic v miestach spevnenych priekop
ktoré su v sii¢asnosti v nevyhovujicom stave. Spdsob odvodnenia je zachovany tak, ako je aj v siiéasnosti.
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Zrazkova voda je z povrchu vozovky zvedena prie¢nym sklonom do priekop a cez priepusty vyvedena volne
do terénu. Reprofilacia priekop bude uskutoénena tak aby dno reprofilovanej priekopy bolo minimalne 40
cm pod vyustenim podkladnej vrstvy vozovky.V3etky priepusty v iiseku sa preéistia od neéistot a vyspravia
sa vietky cela a kalové jamy.

SO 102-01 Cesta I11/2724 Kokava nad Rimavicou — Utekac¢, km 1.487 — !cm 4.718 (podla predlozenych
podkladov rekonstrukciou bude dotknuty vodny tok v sprave SVP, 8.p. — CT 278, ktory pretekd v tesnej
blizkosti rekondtruovanej cesty, ako aj vodné toky - CT 321, 322 a 323 v sprave Lesov SR vid'. niZgie) —
navrhované rieSenie rekonstrukcie komunikacie je navrhnuté od km 1,487 cesty 1112724 v Kokave nad
Rimavicou (za rolnickym druzstvom) po km 4,718 v obci Utekaé (odbogka k pile, zagiatok obee) v dizke 3
231 m. Na ZU tento tsek nadvizuje na rekonStrukeciu cesty III/2724 uskutoénent v roku 2008. Na KU sa
napéja na rekonStruovany tisek cesty 111/2724 v obci Uteka¢. Navrhované riefenie rekonstrukcie cesty bude
pozostavat’ z nasledovnych prac:
e polozenie emulzného mikrokoberca dvojvrstvového EM 5H-EM 8; I; 14 mm, asfaltovy beton loZny
AC16 L; I; hr. 50 mm
e realizovat’ spojovacie postreky a obnovu trvalého zvislého a vodorovného dopravného znacenia,
o vycistenie a reprofilacia priekopového odvodiiovacieho systému po obidvoch stranach komunikécie,
precistenia dlazdenej priekopy, precistenia dlazdeného rigolu
e vycistenie priepustov, vyspravenie existujicich &iel priepustov,
» odstranenie nanosov na nespevnenych krajniciach a nasledné spevnenie a dosypanie Strkodrvinou 0-
32 v hribke 100 mm,
e vymena cestnych zvodidiel,
e v mieste prepadu spevnenych krajnic bude dany tsek v 3irke 1,5 m ahribke 5 cm odfrézovany,
a usek bude spevneny poloZenim sklovlaknitej mreze a podkladnej vrstvy z asfaltového betonu AC
22P hr. 50 mm,
o osadené dopliiujice zvislé trvalé znatenie, smerové stipiky na zvysenie bezpecnosti komunikécie,
e vybudovanie 4 ks novych priepustov v blizkosti vodného toku Rimavica (z toho 3 budi vybudované
na vodnych tokoch v sprave Lesov SR) s kalovymi jamami na vtokovej strane s prekrytim mrezou
a spevnenie dna prickopy v nutnej dizke.
V ramci pripravnych prac sa zrealizujui nasledovné prace:
e osadi sa prenosné dopravné znaCenie pre pracovné miesto
V rdmei pracovného miesta sa:
e odstrania sa nevyhovujice zabradlia v miestach priepustov
e odstrani sa zvodidlo
e odstrania sa vegetaciou prerastené casti nespevnenych krajnic v hribke 100 mm
e realizovanie frézovania vozovky v mieste prepadnutych spevnenych krajnic
¢ samotné vycistenie povrchu vozovky, kde nebude realizované frézovanie obrusnej vrstvy tesne pred
poloZenim novej ziviénej vrstvy.
e odstranenie vegetacie v miestach vtokov a vytokov priepustov,
e odstranenie vegetacie zabrafujucim reprofilaciu priekop a nespevnenych krajnic
Odvodnenie vozovky bude zabezpetené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom do odvodiovacieho
systému. Povrchové a zraZkové vody ste¢u po svahoch cestného telesa jestvujicim sklonom odvodiiovacich
zariadeni do terénu. Pre zabezpecenie spravnej funkcie odvodnenia cesty 111/2724 v rekonstruovanom tseku
je riesené predistenie, prehibenie zemnych priekop a osadenie novych tvarnic v miestach spevnenych priekop
ktoré st v sii¢asnosti v nevyhovujicom stave. Spdsob odvodnenia je zachovany tak, ako je aj v siiasnosti.
Zrazkova voda je z povrchu vozovky zvedena prie€nym sklonom do priekop a cez priepusty vyvedena volne
do terénu. Reprofilacia priekop bude uskutocnena tak, aby dno reprofilovanej priekopy bolo minimilne 40
cm pod vyistenim podkladnej vrstvy vozovky. Vsetky priepusty v iseku sa precistia od neéistot a vyspravia
sa vSetky celd a kalové jamy. Rurové priepusty uréené na rekonStrukciu sa vyburaji a nahradia novymi.
Rekonstruované priepusty st navrhované z korugovanych polypropylénovych rir priemeru DN 600/DN 800
s kruhovou tuhostou min. SN12. Na vtoku je riira zatstend do prefabrikovanej kalovej jamy rozmerov 0,9 x
1,5m s vyskou 1,5m. Ako l6Zko sa pouZije Strkodrvina fr. 0-32, hr. 0,10 m. Rary sa nasledne uloZia na
beténové 16zko C30/37-XF4(Sk)- CI1,0, hr. 0,15 m. V pripade vyskytu podzemnej vody v stavebnej ryhe
bude ryha do¢asne odvodnena drendZznym flexibilnym potrubim z PVC, DN 100 mm, ktoré sa uloZi do rohu
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ryhy do Strkového 16zka a $trkom sa aj obsype. Potrubie sa bude ukladat’ do nezapaZenej ryhy, Strkodrvinu
frakecie 0-32, hrubky 100 mm. Obsype sa po oboch stranich potrubia vo vrstvach 10-15 cm a zhutni sa
rovnomerne po oboch strandch riry. Obsype sa do vysky 30 cm nad vrch riary. Dno vytokovej ¢asti sa spevni
lomovym kamefiom hr. 0,15 m (8kary sa vyplnia cementovou maltou) uloZzenym do bet. C25/30-XF2(Sk)-
CILO, hr. 0,10 m. Pod beténom bude [6zko zo Strkodrviny fr. 0-32, hr. 0,10 m. I:Iprava sa prevedie
v pozadovanom rozsahu a bude ohrani¢ena beténovym prahom z bet. C30/37-XF4(Sk)-CI 0,4 uloZenym na
16zku zo Strkodrviny fr. 0-32, hr. 0,10 m. Na vytoku je korugovana rira zreze do pozadovaného tvaru. Svahy
na vytokovej &asti priepustu sa v potrebnej miere spevnia lomovym kamefiom hr. 0,15 m (8kéry sa vyplnia
cementovou maltou) ulozenym do bet. C25/30-XF2(Sk)-CI 1,0, hr., 0,20 m. V miestach cestnych priepustov
urenych na rekonstrukciu buda priekopy spevnené — vydlazdené obkladovymi doskami na vtoku a vytoku
minimélne 5,00 m na obidve strany priekopy.

SO 102-02 Cesta 1I1/2724 Uteka¢ — Sihla, km 8.800 — km 19.784 podl'a predloZenych podkladov
rekonstrukciou budi dotknuté vodné toky v sprave SVP, 5.p.: Rimavica, ktory pretekd v tesnej blizkosti
rekonstruovanej cesty a je fiou aj krizovany a pritok Rimavice CT 278,1 (kriZovanie), ako aj vodné toky - CT
336, 337, 339, 340, 345, 346, 348, 349 v sprave Lesov SR vid’. niZSie)}— navrhované rieenie rekonitrukcie
komunikéacie je navrhnuté od km 8,800 cesty I1I/2724 pred zaliatkom obce Uteka¢ cast’ Havrilovo po km
19,784 v krizovatke Sihla s cestou 11/529 v dizke 10 984 m. Na ZU tento tisek nadvizuje na rekonstrukciu
cesty III/2724 uskutocnent vroku 2008. Navrhované rieSenie rekonStrukcie cesty bude pozostavat
z nasledovnych prac:

e vymena podkladnych vrstiev vozovky za nové pomocou recyklacie zstudend s hydraulickym

spojivom
e poloZenia nového krytu z asfaltového beténu AC 11 O; I; 50 mm a AC 22 L; I; 60 mm
realizovat’ spojovacie postreky a obnovu trvalého zvislého a vodorovného dopravného znadéenia,

e vycistenie a reprofilacia priekopového odvodiiovacieho systému po obidvoch stranich komunikacie,
pretistenia dlazdenej priekopy, precistenia dldZdeného rigolu
vycistenie priepustov, vyspravenie existujucich ¢iel priepustov,

e odstranenie nanosov na nespevnenych krajniciach a nasledné spevnenie a dosypanie strkodrvinou 0-
32 v hribke 100 mm,

e vybudovanie 40 ks novych priepustov, zviésa v blizkosti vodného toku Rimavica (z toho 3 budu
vybudované na vodnych tokoch vspréve Lesov SR) skalovymi jamami na vtokovej strane
s prekrytim mreZou a spevnenie dna priekopy v nutnej dizke

e spevnenie krajnicového rigola beténovymi tvarovkami 500x500x100mm do beténového 16zka hr.
150 mm Cl0O/12

e odstrénenie skalnych masivov v odvodilovacom systéme cesty

e vymena cestnych zvodidiel,

e osadené dopliiujiice zvislé trvalé znaGenie, smerové stipiky na zvySenie bezpe&nosti komunikécie.

V tomto Giseku je vynechana oprava vozovky zrekonstruovaného useku cesty 111/2724 uskutoéneného
vroku 2008 vkm 18,757-19,784. Sucastou objektu je aj rozdirenie a Uprava komunikicie a v mieste
napojenia na rekonstruovany mostny objekt ev. ¢. 2724-007 (SO 214-00) Cesta bude roziirena v minimélne
nutnom rozsahu. Dojde k vystuZeniu zemnej konstrukcie, ktord pozostava z Ciastoénej vymeny podlozia
(minimélnej hribky) s nahradenim zeminy kombindciou vrstiev Strkodrviny a geosyntetickych materialov.

V ramci pripravnych préc sa zrealizuji nasledovné prace :

e osadi sa prenosné dopravné znacenie pre pracovné miesto

V ramci pracovného miesta sa:

e odstranenie skalnych masivov v odvodiiovacom systéme cesty
odstrania sa nevyhovujlice zébradlia v miestach priepustov
odstrani sa zvodidlo
odstrania sa vegetaciou prerastené ¢asti nespevnenych krajnic v hriibke 100 mm
realizovanie frézovania vozovky v mieste prepadnutych spevnenych krajnic
samotné vy¢istenie povrchu vozovky, kde nebude realizované frézovanie obrusnej vrstvy tesne pred
poloZenim novej Ziviénej vrstvy.
zrealizovanie vrtov na ceste za i¢elom zistenia skutotného zloZenia vozovky
e odstranenie vegetacie v miestach vtokov a vytokov priepustov
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e odstranenie vegetdcie zabrafiujiicim reprofilaciu priekop a nespevnenych krajnic

Odvodnenie vozovky bude zabezpetené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom do odvodiiovacicho
systému. Povrchove a zrazkové vody ste¢l po svahoch cestného telesa jestvujucim sklonom odvodiiovacich
zariadeni do terénu. Pre zabezpelenie spravnej funkcie odvodnenia cesty 111/2724 v rekondtruovanom
Gseku je rie$ené predistenie, prehibenie zemnych priekop a osadenie novych tvaric v miestach spevnenych
priekop ktoré si v siasnosti vnevyhovujicom stave. Spdsob odvodnenia je zachovany tak, ako je aj
v sucasnosti. Zrazkova voda je z povrchu vozovky zvedena prienym sklonom do priekop a cez priepusty
vyvedena volne do terénu. Reprofilacia priekop bude uskutoénena tak, aby dno reprofilovanej priekopy bolo
minimélne 40 cm pod vyustenim Podkladnej vrstvy vozovky. Vsetky priepusty v useku sa preistia od
nedistdt a vyspravia sa vSetky Celd a kalové jamy. Rirové priepusty uréené na rekonstrukciu sa vyburaji
anahradia novymi. RekonStruované priepusty st navrhované z korugovanych polypropylénovych rir
priemeru DN 600/DN 800 s kruhovou tuhost'ou min. SN12. Na vtoku je rira zatistena do prefabrikovane;
kalovej jamy rozmerov 0,9m x 1,5m s vy$kou 1,5m. Ako 16Zko sa pouzije Strkodrvina fr. 0-32, hr. 0,10 m.
Rury sa nasledne uloZia na betonové l6zko C30/37-XF4(Sk)- CIL,0, hr. 0,15 m. V pripade vyskytu
podzemnej vody v stavebnej ryhe bude ryha docasne odvodnena drenaznym flaxibilnym potrubim z PVC,
DN 100 mm, ktoré sa ulozi do rohu ryhy do $trkového 167ka a Strkom sa aj obsype. Potrubie sa bude ukladat
do nezapaZenej ryhy, Strkodrvinu frakcie 0-32, hribky 100 mm. Obsype sa po oboch stranach potrubia vo
vrstvach 10-15 cm a zhutni sa rovnomerne po oboch stranach rury. Obsype sa do vysky 30 cm nad vrch riry.
V komunikacii sa zasyp prevedie nestdrznym materidlom — Strkodrvinou hutnenou na parametre podlozia
cesty pripadne konStrukénej plane komunikécie. Vykop ryh pre kanalizadné potrubia je navrhnuty s Sikmymi
stenami.
Dno vytokovej Casti sa spevni lomovym kameriom hr. 0,15 m (3kéry sa vyplnia cementovou maltou)
uloZzenym do bet. C25/30-XF2(Sk)-ClIL,0, hr. 0,10 m. Pod beténom bude 16Zko zo $trkodrviny fr. 0-32, hr.
0,10 m. Uprava sa prevedie v pozadovanom rozsahu a bude ohrani¢ena beténovym prahom z bet. C30/37-
XF4(Sk)-CI 0,4 uloZzenym na 16Zku zo $trkodrviny fr. 0-32, hr, 0,10 m. Na vytoku je korugovana rira zreze
do pozadovaného tvaru. Svahy na vytokovej Casti priepustu sa v potrebnej miere spevnia lomovym
kametiom hr. 0,15 m (Skary sa vyplnia cementovou maltou) uloZzenym do bet. C25/30-XF2(Sk)-CI 1,0, hr.
0,20 m. V miestach cestnych priepustov uréenych na rekonstrukciu budi priekopy spevnené — vydlazdené
obkladovymi doskami na vtoku a vytoku minimalne do 5,00 m na obidve strany priekopy.

SO 201-00 Most ev.. 529-008 vkm 27.973 — most prekraluje potok Poliakova (vodny tok ..pritok
Vydrava®, CT 260 v sprave Lesov SR vid’. niziie) v extraviline medzi obcami Cierny Balog a Lom nad
Rimavicou. Prevadzanou komunikéciou je cesta 11/529. Koryto potoka lezi pod mostom smerovo v priame;j.
Svetld vy$ku medzi spodnou hranou mosta a hladinu Q100 je 0,40 m (uvedenad v mostnom liste). Potok je
vedeny v otvorenom (lichobeznikovom) neupravenom koryte.

SO 202-00 Most ev.&. 529-009 v km 28.880 — most prekratuje Ciernohorskii Zeleznitku v extravilane obce
Cierny Balog apotok Vydrovo (CT 254, tok vsprave Lesov SR, &p. vid. niZsie). Prevadzanou
komunikéciou je cesta 11/529. Ciernohorska Zeleznicka lezi pod mostom smerovo v priamej. Svetla vysku
medzi spodnou hranou mosta a prejazdnym gabaritom je min. 0,50 m (neuvedena v mostnom liste). Koryto
potoka sa nachadza smerovo v priamej. Svetla vysku medzi spodnou hranou mosta a htadinou Q100 mostny
zo§it neuvadza. Potok je vedeny v upravenom koryte kde pri Zeleznicke je to oporny murik a druha ¢ast’ tvori
opora mosta.

SO 203-00 Most ev.&. 529-010 v km 31.447 — most prekraguje potok Cierny Hron (tok v sprave SVP, .p.
vid’ nizsie) v intravilane obce Cierny Balog. Prevadzanou komunikaciou je cesta I1/529. Koryto potoka lei
pod mostom smerovo v priamej. Svetld vySku medzi spodnou hranou mosta ahladinu Q100 je 0,30 m
(neuvedend v mostnom liste). Potok je vedeny v otvorenom (lichobeZnikovom) neupravenom koryte. Nosnt
konstrukciu jestvujiiceho mostného objektu tvori prosta tramova doska h = 1,78 m. Dizka premostenia je
18,20 m. Technicky stav trdmovej dosky je v dobrom stave ktory si nevyzaduje rozsiahlej§ie rekonstrukéné
prace. Iba lokélne vipravy napr. v mieste odvodnovacov je tram zaneseny od prepadajucej vody. Nosna
konstrukcia je uloZend na S$tyroch loZiskach. Mostné zavery su preasfaltované anebolo mozné ich
preskiimat’. Kridla st rovnobezné, bez technickych zdvad iba silno zanesené od machu a okolitej vegetacie.
Beton rims je na niektorych ¢astiach znacne zdegenerovany a zarasteny vegetaciou. Rimsové prefabrikaty su
na niektorych ¢astiach poskodené s vy&nievajicou vystuzou. Na konci l'avej rimsy(v smere stanienia) sa uz
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Fimsové prefabrikaty nahradili v désledku zritenia. Na rimsach st kotvené zabradl'ové zodidla. Zrazkova
povrchovéd voda je zvozovky odvedena pozdiznym a prie¢nym sklonom zatstenych do nefunkénych
odvodiiovacov. Spodna stavba, druh potrebnej Upravy: vy€istenie kridel od machu a vegetacie na vtokove;j
a vytokovej strane. Nosna konstrukcia, druh potrebnej upravy: ocistenie a sanicia spodnej plochy NK,
spodmi plochu NK je potrebné o€istit’ vodnym lic¢om. Presvitajiicu betonarsku vystuz je potrebné zasanovat’
sanaénou maltou. Je potrebné nadbeténovat’ spriahujiicu dosku, predpokladana hribka 200mm. je potrebné
nové odvodiniovace 300x300 a nové izolacie na nosnej konstrukeii. Rimsy, druh potrebnej Upravy: rimsy sa
odburaju na oboch strandch az po NK vratane rimsovych prefabrikatov, pokladka nového izola&ného
systému, kotvenie a betonaz novej zb. rimsy vysky 0,20m nad uroveri vozovky. Zvodidlo, druh
potreby tipravy: osadenie nového zabradl'ového zvodidla na oboch strandch mosta s Groviiou zadrzania H2,
napojenie zabradl'ového zvodidla na jestvujuice zvodidlo. Odvodnenie, druh potrebnej upravy - zfunkénenie
odvodiiovaou na moste — nové odvodiiovade 300x300. Vozovka, druh potrebnej ipravy: vozovka sa v celej
dlzke nahradi novou skladbou vozovky, vozovka v mieste uloZzenia NK na oporach sa nareZe Skara pre MZ
a vyplni sa pruznym tmelom. Na za¢iatku a na konci rims sa dosype krajnica na dizke 1,25m. Upravy pred,
za a pod mostnym objektom:
e na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vy¢istit’ dno potoka, od kamefiov,
vegetacia a naplavenim prip. inych neéistot na dlzke cca 7,0m,
o pod mostom vy¢istit’ koryto od pripadnych nanosov a kametiov

SO 204-00 Most ev.&. 529-011 v km 31.500 — most prekracuje Ciernohorsku Zelezniku v intravilane obce
Ciemy Balog. Prevadzanou komunikéciou je cesta I1/529.
SO 205-00 Most ev.&. 529-013 vkm 34,074 — most prekracuje potok Bezuby (tok Ungrovo, CT 219,
vsprave Lesov SR, &.p. vid. niz§ie) v extravildane medzi obcami Brezno aierny Balog. Prevadzanou
komunikéciou je cesta II/529. Koryto potoka lezi pod mostom smerovo v priamej. Svetld vyiku medzi
spodnou hranou mosta a hladinu Q100 je 0,30 m (uvedené v mostnom liste). Potok je vedeny v otvorenom
(lichobeznikovom) neupravenom koryte.
SO 206-00 Most ev.&. 529-014 v km 36.291 — most prekratuje potok Chamarova (CT 533, tok v sprave
SVP, §.p. vid'. nizsie) v intravilane obce Brezno.
Prevadzanou komunikaciou je cesta 11/529. Koryto potoka lezi pod mostom smerovo v priamej. Svetla vysku
medzi spodnou hranou mosta a hladinu Q100 je 0,40 m (uvedend v mostnom liste). Potok je vedeny
v otvorenom (lichobeZnikovom) neupravenom koryte. Nosni konStrukciu jestvujiceho presypaného
mostného objektu tvori beténové klenba h = 0,50 m. Kolma svetlost otvoru klenby je 3,00 m. Dizka klenby
je 14,00 m. Technicky stav klenby je v dobrom stave ktory si nevyZaduje rozsiahlejsie rekonstrukéné préce.
Nosna konstrukcia nema Ziadne loziskd ani mostné zavery. Kridla s §ikmé, na vtokovej a vytokovej strane
v dizke 3,60m bez technickych zavad iba zanesené od machu. V désledku degradécie spevnenia pod mostom
voda podmyva zadklady klenby. Rimsa klenby na vtokovej a vytokovej strane je znacne zanesena zeminou
a zarastend vegetdciou. Na l'avej strane v smere stani¢enia sa nachadza gabiénovy oporny mur. Na pravej
strane sa nachadza cca7,0m zosuv zemného telesa cesty na dlzke 6,00m.Na nespevnenych krajniciach su
osadené ocelové zvodidla. Zrazkova povrchova voda je zvozovky odvedend pozdiznym a priednym
sklonom. Spodna stavba, druh potrebnej Upravy: vycistenie kridel od machu a vegetdcie na vtokovej
a vytokovej strane. Rimsy, druh potrebnej tpravy: lokélna reprofilacia a vyCistenie rimsy sa o¢istia od Strku,
machov a vegeticie , povrch rims sa reprofiluje. Odvodnenie, druh potrebnej Upravy — vybudovanie
ovodiiovacich zPabov §.200 popri rimse zatstena na vtokovej strane do zl'abov a na vytokovej strane do
koryta potoka. Upravy pred, za a pod mostnym objektom:

e na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vydcistit dno potoka, od kametiov,

vegetacia a naplavenim prip. inych nedistét na dizke cca 7,0m.

e pod mostom vy¢&istit’ koryto v klenbe od pripadnych nanosov a kamefiov

e zhotovenie nového koryta potoka pod ¢astou mosta cca 5,0m

e na svahu medzi rimsou a korunou nespevnenej krajnice vtokovej a vytokovej strane osadit’ na svah

zatraviiovacie tvarnice hr.100 mm v diZke 6,0m
e zatrivnenie svahu

SO 207-00 Most ev.&. 529-015 v km 37.606 — most prekraduje potok Brezniansky (tok Drapsko, alt. nizov
Kabéatovsky, CT 530, v sprave SVP, §.p. vid’ niz8ie) v intravilane obce Brezno. Prevadzanou komunikaciou
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Je cesta 11/529. Koryto potoka lezi pod mostom smerovo v priamej. Svetld vysku medzi spodnou hranou
mosta ahladinu Q100 je 0,40 m (uvedend vmostnom liste). Potok je vedeny v otvorenom
(lichobeznikovom) neupravenom koryte. Nosnu konstrukciu JEStVUJuCehO presypané¢ho mostného objektu
tvori beténova klenba h = 0,50 m. Kolmé svetlost’ otvoru klenby je 4,00 m. Dizka klenby je 9,15 m.
Technicky stav klenby je v dobrom stave ktory si nevyzaduje rozsiahlejsie rekonstrukéné prace. Nosna
konStrukeia nema Ziadne loZiské ani mostné zavery. Kridla su $ikmé, na vtokovej a vytokovej strane v dizke
3,80m bez velkych technickych zavad iba zanesené od machu a vypadnuty kameninovy obklad. Rimsa
klenby na vtokovej a vytokovej strane je znaéne zanesend zeminou a zarastend vegeticiou. Na vytokovej
strane sa nachadzaju inZinierske siete (predpoklad VO) a d’alsie neidentifikovatel'né siete. Okrem toho sa tu
nachadza aj betonové potrie DN600, vytstenie odvodiiovacich Zl'abov a lavka pre pedich. Rovnako aj na
vtokovej strane sa nachadza inZinierska siet(predpoklad plynové potrubie). Na nespevnenych krajniciach si
osadené ocelové zvodidla. Zvodnice a stipiky si skorodované a 1 stipik je vytrhnuty zo zemného telesa.
Zrazkova povrchova voda je z Vozovky odvedena pozdiznym a prie¢nym sklonom do zarastenych zl'aboviek.
Spodné stavba, druh potrebnej tipravy: vy&istenie okolo vypadnutého kamenného obkladu a jeho doplnenie
na vytokovej strane v mieste odrezanej riry, sanicia cementovou maltou na konei kridla v mieste vytstenia
beténového potrubia, vycistenie kridel od machu a vegetdcie na vtokovej a vytokovej strane. Rimsy, druh
potrebnej Upravy — vyburanie a zhotovenie novych rims. Na pravej aj 'avej strane sa odstréni pdvodna rimsa.
Na jej mieste sa vybuduje masivna rimsa so spodnou doskou, tak aby bolo mozné preniest’ sily zo
zabradlového zvodila. Pri odkryti sa nesmie porudit’ izolacia nosnej konstrukcie. Napojenie novych
podkladnych a vozovkovych vrstiev zazubenim do pdvodnych. Zvodidlo, druh potrebne; upravy odstranenie
zvodidla, osadenie nového zibradlového zvodidla, urovei zadrZzenia na moste H2 napojenie zibradlového
zvodidla na jestvujuce zvodidlo. Zabradlie, druh potrebnej upravy — osadenie nového ocelového
dvojmadlového zébradlia na oboch stranach (kridlach mosta). Vyska zabradlie 1,1 m. Odvodnenie, druh
potrebnej upravy — na vtokovej a vytokovej strana sa ogistia odvodiiovacie rigoly od vegetacie a nénosov.
Vozovka, druh potrebnej tpravy: Cistenie a doplnenie, vozovku na moste a5 m pred aza mostom
vyfrézovat' a poloZit' novii obrusnii vrstvu, doplnit' odstranené &asti vozovky (podkladne) v miestach
budovania rims, vozovka v oblasti ocel'ového zvodidla sa vy€isti od $trku, ndnosov zeminy, prip. vegetécie
(pred, za mostom). Upravy pred, za a pod mostnym objektom:

o na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vycistit' dno potoka, od kametiov,

vegetacia a naplavenim prip. inych neéistét na dizke cca 7,0m.
pod mostom vy¢istit’ koryto v klenbe od pripadnych ndnosov a kametiov
e oprava koryta doplnenim spevnenia kde je to potrebné pod celym mostom vratane kridel
e  krajnice sa odistia cca 10,0 m za mostom a pred mostom

SO 208-00 Most ev.€. 2724-01 v km 0.859 — most prekracuje potok Rimavica (tok v sprave SVP, §.p. vid’.
nizsie) v obci Kokava nad Rimavicou. Prevadzanou komunikaciou je cesta 11/2724. Koryto potoka lezi pod
mostom smerovo v priamej. Svetld vySku medzi spodnou hranou mosta a hladinu Q100 nie je uvedena
v mostnom liste. Potok je vedeny v otvorenom lichobeznikovom neupravenom koryte. Normélna vyska
hladiny vody 0,2m (uvadza mostny list). Nosni konstrukciu (NK) jestvujiiceho mostného objektu tvoria
predpdté nosniky tvaru obratené ,,T* Sirky 0,34m vysky 0,50 m v poéte kusov 27 a zelezobeténova doska.
Nosniky st ulozené Sikmo na oporach s uhlom 73°. Stavebna vyska mostného objektu je 0,92 m. NK je
proste ulozena — staticka schéma je jednopolovy (prosty) nosnik. Nosna konstrukcia je v relativne dobrom
technickom stave. NK je uloZena na 7b. (iloznom prahu opér dizky 10,50 m prostrednictvom lepenky. Opory
mostného objektu st masivne beténové s murivom zkamennych kvadrov. Skary eiedzi karmenivom su
lokdlne vymyté vodou. Pravostrannd rimsa dizky 13,5 m mé $irku 1,75 m a Pavostranna rimsa dlzky 12,5 m
ma $irku 1,25 m, Betdn rims zdravy, iba povrch je lokdlne poruseny. Horny povrch rims licuje s povrchom
vozovky a nezabezpecéuji odraznu funkeiu pre vozidla. Na rimsach j 1 je kotvené ocel'ové zabradlie trcgmadlove
z I profilov a dvcgmadlove rarkové. Dizka zabradlia odpoveda dizke rims. Antikorézny nater zabradlia je
lokalne poruSeny. Na zaCiatku pravostrannej rimsy je umiestnend dopravna zvisla dopravna znacka.
Vozovkou prechadzaju prie¢ne trhliny na zaciatku a na konci mosta. Z povrchu mosta je zrazkova voda
odvadzana prostrednictvom prieéneho a pozdizneho spadu. Mostny objekt nemé mostné zavery. Na vytoku
su svahy koryta upravene — lomovym kametiom do beténu. Uprava je zarastena, pokrytéa vegetacmu Na
vtoku s kamenné mury pokryté lokdlne vegeticiu. Na vtokovej strane vlavo (v smere toku) je &iastotne
rozruSeny kamenny mir s vypadnutym kamenivom. Pod mostnym objektom je dno koryta neupravené
§ ndnosom.
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Zvysenn pozornost’ pri rekonitrukcii treba venovat’ inzinierskym objektom a sietam. V blizkosti mosta na
vytokovej strane sa nachadza vedenie inz. siete — (predpoklad plynového potrubia). Na vtokovej strane na
NK je pripevnené potrubie nezndmej inZz. siete. V blizkosti mostného objektu sa nachidza stip NN
a vodovodna Sachta (predpoklad). Spodna stavba, druh potrebnej upravy: Skdrovanie muriva — kamenné
murivo sa vySkaruje nanovo cementovou aktivovanou sanacnou maltou. Prace je vhodné robit’ v obdobi
s vel'mi nizkym stavom vody. Na $kary pod hladinou vody bude potrebné pouzit’ injektdZnu zmes tuhniicu
pod vodou. Nosna konstrukcia, druh potrebnej upravy: reprofildcia spodnej plochy prefabrikovanych
nosnikov na §irku 1,0m od okraja nosnika, reprofilacia bo¢nych pohl'adov NK na vtoku a vytoku. Rimsy,
druh potrebnej tpravy: nadbeténovanie novych rims - rimsy sa o€istia, nadbeténujii sa nové rimsy vysky
0,2m nad existujicu vozovku s poédorysnym tvarom pdvodnych rims. Aplikuje sa ochranny nater rims.
Rimsy su z monolitického beténu C35 /45. Rimsy st v prieénom smere vyspadované smerom k vozovke
vspade 4%. Povrch rimsy bude opatreny stridzou. Sirka rims je 1,25m. (lavostrannd) a 1,75m
(pravostrannd). Kotvenie rims je realizované pomocou kotevnych pripravkov, ktoré budu kotvené do vyvrtu.
Vyplit pracovnych $kir bude schvidlenym trvale pruznym tmelom. Rimsy budi opatrené vyskovym
nabehom, zabezpecujice plynuly pohyb pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu. Zvislé pohladové
plochy rims sa reprofiluji. Aplikuje sa ochranny nater rims. Zabradlie, druh potrebnej dpravy: odstrdnenie
a osadenie nové zabradlia — existujuce ocel'ové zabradlie dvojmadlové a trojmadlové sa odstrani, Na rimsy
sa osadi nové ocel'ové zabradlie mestského typu vySky 1,1 m so zvislou vypliiou z ocele S235 a opatri sa
ochrannym antikor6znym naterom. Zabradlie bude kotvené pomocou ocel'ovych kotevnych platni a dvojice
chemickych kotiev M1 6 do vyvrtov. Kotevné platne budi podliate plastmaltou min.hr.10mm. Vozovka, druh
potrebnej pravy: rezanie — vozovka v mieste ulozenia NK na oporéch sa nareze $kdra pre MZ a vyplni sa
pruznym tmelom, vozovka sa ogisti v oblasti rims od lokalnej vegetécie, ndnosov §trku. Upravy pred,
za a pod mostnym objektom:
e na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vycistit’ svahy koryta a dno potoka, od
kamefiov, vegetacia a naplavenim prip. inych negistdt na dizke cca 7,0m.
pod mostom vy€istit’ dno koryta od nanosov a vegetacie, kamefiov
e kamenny mir na vtoku sa odisti od vegetacie, machu. Rozpadavajiica ¢ast’ miru sa zasanuje
doplnenim kameniva s vypliiou z beténu.
e Uprava svahov koryta na vytoku sa ocisti od vegetacie
e Uchyt plynového potrubia sa odstrani a nahradi novym ocelovym uchytenim, kotvenym do nového
zébradlia. Pofas rekonstrukcie mostného objektu musi byt zabezpedené doCasné uchytenie
plynového potrubia !

SO 209-00 Most ev.&. 2724-02 v km 5.593 — most prekracuje potok Tichy (tok Lichy, CT 326, v sprave
Lesov SR, 5.p. vid’. niZsie) v obci Utekag. Prevadzanou komunikaciou je cesta I1I/2724, Koryto potoka leZi
pod mostom smerovo v priamej. Svetld vySku medzi spodnou hranou mosta a hladinu Q100 nie je uvedena
v mostnom liste. Potok je vedeny v otvorenom lichobeZnikovom ¢iastotne upravenom koryte.

SO 210-00 Most ev.é. 2724-03 vkm 6.484 — most prekrauje potok Cisarsky potok (tok snazvom
»~Rimavica - pritoky* v sprave SVP, §.p., vid’. nizsie) v obci UtekaC Cast’ Salajka. Koryto potoka lezi pod
mostom smerovo v priamej. Svetld vy§ku medzi spodnou hranou mosta a hladinu Q100 nie je uvedena
v mostnom liste. Potok je vedeny v otvorenom lichobeznikovom ¢iastoéne upravenom koryte. Normalna
hladina vody vkoryte je 0,15m. Nosnu konstrukciu (NK) jestvujiceho mostného objektu tvori
Zelezobeténova monoliticka doska premennej hribky h=0,20m — 0,27m. Doska mosta je uloZzena $ikmo na
oporéch s uhlom 61°. Stavebna vy§ka mostného objektu je 0,56 m. NK je proste uloZena — staticka schéma je
jednopol'ovy (prosty) nosnik. NK je zdrava, bez zavad, v technicky dobrom stave. NK bola v minulosti
rozsirend a doplnend o 1 x prefabrikovany 7b. nosnik na vtokovej strane. Na nosniku na spodnej a boénej
ploche lokéalne presvita betonarska vystuz — vystuz strmefiov, NK mosta je uloZend na beténovom tloznom
prahu opdr prostrednictvom lepenky. Opory mostného objektu st dizky 6,5m z muriva kamennych kvadrov
s vy§karovanim. Prefabrikovany nosnik Je uloZeny na dodatoéne dobudovanych kamennych opordch. Na
vtokovej strane vpravo (v smere toku) je dodatoéne dobudovand opora rozruSena, vypadava skarovacia
hmota a kamenivo je uvolnené. Celkové dizka opér je cca 8,0 m. Pravostranné a I'avostranna rimsa dizky 6,0
m ma §irku 0,60 m. Betdn rims zdravy, v minulosti rekon$truovany, zneisteny nanosmi posypu a s Iokalne
sa vyskytujicou vegetaciou na rozhrani rims a vozovky. Na rimsach je kotvené ocel'ové zdbradl'ové mostné
zvodidlo s uroviiou zachytenia H2 bez vodorovnej a zvislej vyplne. Dizka zvodidla odpoveda dizke rims.
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Z povrchu mosta je zrizkova voda odvadzand prostrednictvom prie¢neho a pozdizneho spadu. Mostny objekt
nema mostné zavery. Na vytoku si svahy koryta upravené — lomovym kameiiom do beténu. Uprava je
znaéne zarastena, pokryta vegetdciou. Na vtoku st kamenné mury pokryté lokalne vegetaciu. Na kamennych
miroch s beténové rimsy rozruSené a zarastené vegetdciou. Pod mostnym objektom je dno koryta
neupravené s ndnosmi a vegetaciou. ZvySenl pozornost’ pri rekonstrukcii treba venovat inZinierskym
objektom a sietam. V blizkosti mostného objektu sa nachadzaji stlpy NN a VO. Na vtokovej strane sa
nachadza plynové potrubie. Spodna stavba, druh potrebnej {ipravy: $kdrovanie opory — sanécia kamenne;
Casti dobud. opory preSkarovanim cementovou maltou. Nosnd konStrukcia, druh potrebnej upravy:
reprofilacia spodnej a botnej pohl'adovej plochy prefabrikovaného nosnika. Vozovka, druh potrebnej
Upravy: rezanie, vozovka v mieste ulozenia NK na oporich sa nareze $kara pre MZ a vyplni sa pruznyn
tmelom, vozovka sa oisti v oblasti rims od vegetdcie, nanosov strku. Upravy pred, za apod mostnym
objektom:

* na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vygistit’ svahy koryta a dno potoka od
kamefiov, vegetacia a naplavenim prip. inych ne¢istot na dizke cca 7,0m.
pod mostom vy¢istit’ dno koryta od ndnosov a vegetacic
uprava svahov koryta na vytoku sa oéisti od vegetacie
kamenné miry na vtoku sa oéistia od vegetacie
rimsy kamennych mirov sa oéistia od vegetéacie a betonovy povrch sa reprofiluje podl'a detailu.
pocas rekon3trukcie mostného objektu musi byt' zabezpeSend dostatodna ochrana inz. siet v okolf
mosta!

SO 211-00 Most ev.¢. 2724-04 km 9.018 — most prekraduje potok Rimavica (tok v sprave SVP, &.p. vid'.
nizsie) v obei Kokava nad Rimavicou. Prevadzanou komunikaciou je cesta 111/2724. Koryto potoka lezi pod
mostom smerovo v priamej. Svetld vySku medzi spodnou hranou mosta a hladinu Q100 nie je uvedena
vmostnom liste. Potok je vedeny v otvorenom lichobeznikovom neupravenom koryte. Normalna vygka
hladiny vody 0,2m (uvddza mostny list). Nosni konstrukciu (NK) jestvujuceho mostného objektu tvori
Zelezobeténova doska konstantnej hribky h=0,45 m. Doska je uloZena $ikmo na oporach suhlom 68°.
Stavebna vySka mostného objektu je 0,96 m. NK je proste uloZena — statick4 schéma je jednopol'ovy (prosty)
nosnik. Nosnd konStrukcia je v dobrom technickom stave. NK je uloZend na b. iloznom prahu opér dizky
6,85 m prostrednictvom lepenky. Opory mostného objektu st beténové s murivom z kamennych kvadrov so
skarovanim. Skary medzi kamenivom st lokélne vymyté vodou. Pravostranna rimsa dizky 13,2 m m
a Pavostranna rimsa dizky 14,10 m maju 8irku 0,775m. Rimsy na vtokové] i vytokové] strane sii znaéne
odrastené machom. Povrch rims Je zatrvneny, pokryty vegetdciou andnosmi zeminy. Betén rims Je
Ciastocne degradovany. Na rimsach Je kotvené ocelové zébradlie trojmadlové z I profilov. Dizka zdbradlia
odpoveda dizke rims. Casti zébradlia st lokalne zdeformované. Antikorézny nater zabradlia Je poruseny.
Z povrchu mosta Je zrazkova voda odvadzana prostrednictvom priedneho a pozdizneho spadu. Mostny
objekt nemé mostné zavery. Na vytoku a vtoku vpravo (v smere toku) st svahy koryta neupravené, zarastené
vegetaciou a krovinami. Na vtokové] strane vl'avo (v smere toku) je kamenny mur odrasteny vegetdciou. Na
vtokové] strane vpravo pri opore dochddza ku kumuldcii vody. Chyba svahovy kuzel’ a tiprava koryta
potoka, ktord by usmernila v danom mieste tok vody do mostného otvoru. Pod mostnym objektom je dno
koryta neupravené s ndnosom a s kamefimi. Zvy3en( pozornost’ pri rekonstrukcii treba venovat’ inZinierskym
objektom a sietam. V blizkosti mostného objektu sa nachadza stlp NN. Spodna stavba, druh potrebne;
Upravy: Skdrovanie muriva, kamenné murivo sa vySkiruje nanovo cementovou aktivovanou sanaénou
maltou. Prace je vhodné robit’ v obdobi s velmi nizkym stavom vody. Na $kary pod hladinou vody bude
potrebné pouzit’ injektaZnu zmes tuhniicu pod vodou. Nosné konstrukcia, druh potrebnej tipravy: reprofilacia
bo¢nych pohladov NK na vtoku a vytoku. Rimsy, druh potrebnej tpravy: nadbeténovanie novych rims,
rimsy sa odistia od vegetdcie a machu, vozovkové vrstvy na pdvod. rimsach sa zrezii, rimsy sa otryskaju
vodnym laom po uroveri zdravého beténu, nadbeténuju sa nové rimsy vysky 0,20 m nad existujiicu
vozovku s pédorysnym tvarom povodnych rims. Aplikuje sa ochranny nater rims. Rimsy st z monolitického
betonu C35 /45. Rimsy st v prie¢nom smere vyspadované smerom k vozovke v spade 4%. Povrch rimsy
bude opatreny striaZou. Sirka rims je 0,775 m. Kotvenie rims je realizované pomocou kotevnych pripravkov,
ktoré budi kotvené do vyvrtu. Vypli pracovnych Skar bude schvilenym trvale pruznym tmelom. Zvislé
pohladové plochy rims sa reprofiluju. Aplikuje sa ochranny nater rims. Zvodidlo, druh potrebnej upravy:
osadenie novych zébradlovych zvodidiel, na Favostrannej rimse sa osadi nové zabradlové zvodidlo (s
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urovilou zadrzania H2). Za mostom a pred mostom bude pokracovat cestné zvodidlo so stupiiom zadrzania
N2 s nabehmi s min. dizkou 12,0m, na pravostrannej rimse sa osadi nové zébradl'ové zvodidlo (s Groviiou
zadrzania H2), pri¢om pred mostnym objektom bude pokraCovat’ cestné zvodidlo so stupiiom zadrzania N2
s ndbehmi s min. dizkou 12,0m s pddorysnym zakrivenym vzhPadom na pristupovt cesty. Za mostom bude
pokradovat’ cestné zvodidlo so stuptiom zadrzania N2 s ndbehmi s min. dlzkou 12,0m podla prislusného TP.
Zabradlie, druh potrebnej Gpravy: existujuce ocelové zabradlie trojmadlové sa odstrani. Vozovka, druh
potrebnej Upravy: rezanie a kladenie novych vozovkovych vrstiev, vozovka v mieste ulozenia NK na
oporach sa nareZe $kdra pre MZ a vyplni sa pruznym tmelom, vymena &asti vozovky — odfrézovanie po
Groveri hornt hranu pdvodnych rims a opitovné poloZenie novych vozovkovych vrstiev pozdiz novych rims.
Pouzita bude asfaltobeténova vozovka o hrubke 110 mm. Nosna konstrukcia bude opatrena zapedatujiicou
vrstvou a izolaénou vrstvou z natavovanych asfaltovych izolaénych pédsov. Upravy pred, za a pod mostnym
objektom:
e na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vycistit’ svahy koryta a dno
potoka, od kamefiov, vegetacia, drevin a naplavenim prip. inych neéist6t na dizke cca 7,0m.
e pod mostom vy¢istit’ dno koryta od nanosov a vegetacie, kamefiov
o kamenny mur na vtoku sa ocisti od vegetacie, machu
o na vytoku pri opore 2 sa vytvori kamenny zihoz diz. cca 4m, vysky min. 0,6m.( min.
hmotnost kameniva 120kg) ukladany do beténu
e na vtoku pri opore 2 sa vytvori svahovy kuzel/ svah pomocou balvanovitej rovnaniny
a kamenny zahoz ukladany do beténu na dlzke cca 4m.

SO 212-00 Most ev.¢. 2724-05 km 10.626 - most prekracuje potok Rimavica (tok v sprave SVP, &.p. vid’.
niziie) v extraviidne. Prevaddzanou komunikéciou je cesta III/2724. Koryto potoka lezi pod mostom smerovo
v priame;j. Svetla vy§ku medzi spodnou hranou mosta a hladinu Q100 nie je uvedend v mostnom liste. Potok
je vedeny v otvorenom lichobeznikovom neupravenom koryte. Normélna vyska hladiny vody 0,3 m (uvadza
mostny list). Nosni konstrukciu (NK) jestvujuceho mostného objektu tvoria zelezobetdénové prefabrikované
nosniky typu ZMP 62 vysky 0,50m, dizky 8,96 m v poéte kusov 20 a Zelezobetonové doska. Nosniky st
uloZené Sikmo na oporéach s uhlom 48° a v prie¢nom sklone 2,5%. Stavebna vyska mostného objektu je 0,65
m. NK je proste uloZend - statickd schéma je jednopol'ovy (prosty) nosnik. NK je uloZena na zb. iloZnom
prahu opdr prostrednictvom lepenky. Na nosnikoch na spodnej ploche prevaZne celoplosne je odhalena
betonarska vystuZ - vystuz strmefiov. Opory mostného objektu st Zelezobeténové dizky 14,10 m a s v
relativne dobrom technickom stave. Pri opore 1 na vytoku je vybudované Zelezobeténové rovnobezné kridlo
dizky 5,6 m v dobrom technickom stave. Pri opore 2 na vtoku sa nachidza $ikmé kridlo dizky 7,41m lokalne
obrastené machom, pddorysne zakongené zalomenim dizky 1,35 m. Na vtoku pri 1 sa nachadza
relezobeténovy mur dizky 10,0 m znaéne pokryty vegetéciou a naletovymi drevinami. Mur plni aj funkeiu
oporného miira lesnej pristupovej cesty. Pravostranna rimsa dizky 17,93 m (dizka vratane kridla) ma $irku
0,750 m. Cavostranné rimsa dizky 23,33 m (dlzka vratane kridla) ma premenn Sirku. Iavostranna rimsa na
moste m4 §irku 0,770m - 0,620m. LCavostranna rimsa na kridle ma Sirku 0,60 m, na zalomeni 0,420 m. Rimsy
na vtokovej i vytokovej strane st znane obrastené machom. Povrch I'avostrannej rims je zatravneny, lokalne
pokryty vegetaciou. Beton rims je ¢iastoéne degradovany. Vozovka v oblasti rims je znecistend ndnosmi
Strku a obrastena vegetaciou. Na rfmsach je kotvené ocelové zdbradlie dvojmadlové z I profilov. Dizka
zébradlia odpoveda dizke rims. Casti zabradlia su lokélne zdeformované. Antikorézny néter zabradlia je
porudeny. Z povrchu mosta je zrazkova voda odvadzana prostrednictvom prie¢neho a pozdizneho spadu.
Mostny objekt nem4 mostné zavery. Na vytoku a vtoku st svahy koryta neupravené, zarastené vegetaciou a
krovinami. Na vtokovej strane vlavo (v smere toku) pri opore 2 dochadza ku kumulécii vody, v dosledku
zakrivenia kridla a neusmernenia vody z koryta do mostného otvoru. Na vytokovej strane pri opore 1 doslo k
poklesu nespevnenej krajnice pred pravostrannym kridlom mosta. Pod mostnym objektom je dno koryta
neupravené s nanosom a s kamefimi a poruSenymi zb. panelmi, ktoré v minulosti slazili ako Gprava dna
koryta. Zvysenl pozornost’ pri rekon§trukcii treba venovat’ inZinierskym objektom a sietam. Spodna stavba,
druh potrebnej tipravy: &istenie, lokalne Cistenie Zzb. opory od machu na vytoku, lokélne Cistenie zb. Sikmého
kridla na vtoku od machu a lokélnej vegetacie. Nosna konstrukcia, druh potrebnej upravy: reprofilacia
boénych pohl'adov NK na vtoku a vytoku, celoplo$na reprofilacia spodnej plochy NK. Rimsy, druh
potrebnej upravy: nadbeténovanie novych rims a reprofildcia. Cavostranné rimsy sa o€istia od vegeticie a
machu, rimsy sa otryskajii vodnym li¢om po troveri zdravého beténu, nadbeténuji sa nové rimsy vysky
dokopy 0,20 m nad existujicu vozovku s pddorysnym tvarom pdvodnych rims. Aplikuje sa ochranny nater
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rims. Rimsy st z monolitického beténu C35 /45. Rimsy sii v prie€nom smere vyspadované smerom k
vozovke v spade 4%. Povrch rimsy bude opatreny stridzou. Sirka rims je premennd. Kotvenie rims je
realizované pomocou kotevnych pripravkov, ktoré budii kotvené do vyvrtu. Vypli pracovnych $kir bude
schvalenym trvale pruznym tmelom. Zvislé pohl'adové plochy 'avostrannych rims sa reprofilujii. Aplikuje sa
ochranny nater rims. Pravostranné rimsy sa o€istia od vegetacie a machu, rimsy sa otryskajii vodnym la&om
po urovefl zdravého betonu a povrch sa reprofiluje celoplosne (zvislé a vodorovné plochy). Aplikuje sa
ochranny néter rims. Zvodidlo, druh potrebnej Upravy: osadenie novych zabradlovych zvodidiel. Na
l'avostrannej rimse sa osadi nové zébradl'ové zvodidlo (s troviiou zadrZania H2) s napojenim na cestné
zvodidlo (s Groviiou zadrzania N2) na dizku cca 12,0m. Cestné zvodidlo sa ukongi pred mostom bez nabehu
a za mostom s nabehom podl'a TP. Na pravostrannej rimse sa osadi nové zabradl'ové zvodidlo (s roviiou
zadrzania H2).
Pred mostom a za mostom sa napoji na cestné zvodidlo s dizkou 12,0m a s obojstrannym nabehom.
Zabradlie, druh potrebnej upravy: odstrdnenie a osadenie nového zébradlia. existujiice ocelové zébradlie
dvojmadlové na moste sa odstrdni. Osadi sa nové ocelové zabradlie vysky 1,1m so zvislou vypliiou na
oporny 7b. mir diz. 10,0m na vtoku a 3ikmé zb. kridlo pri opore 2 na vtoku. Zabradlie bude z ocele S23 %,
bude opatrené ochrannym antikoréznym naterom. Zabradlie bude kotvené pomocou ocelovych kotevnych
platni a dvojice chemickych kotiev Ml 6 do vyvrtov. Kotevné platne budi podliate plastmaltou min.hr.10mm
Vozovka, druh potrebnej tipravy: rezanie a kladenie novych vozovkovych vrstiev, vozovka v mieste ulozenia
NK na oporich sa nareZe $kdra pre MZ a vyplni sa pruznym tmelom. Vymena &asti vozovky - odfrézovanie
po Urovei homn@ hranu pévodnych rims a opétovné poloZenie novych vozovkovych vrstiev pozdiZ novych
rims. PouZitd bude asfaltobeténova vozovka o hribke 110 mm. Nosna konstrukcia bude opatrena
zape€atujlicou vrstvou a izoladnou vrstvou z natavovanych asfaltovych izoladnych pasov. Upravy pred, za a
pod mostnym objektom:
* na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vy&istit” svahy koryta a dno potoka, od
kamefiov, vegetécia, drevin a naplavenim prip. inych neist6t na dizke cca 7,0m.
* pod mostom vy¢istit’ dno koryta od nanosov a vegetacie, kamefiov, upravit’ zb, panely
e zb. mir na vtoku sa oisti od vegetacie, drevin a machu. Horny povrch mura sa reprofiluje podla
detailov
e na vytoku pri opore 1 sa vytvori kamenny zéhoz diz. cca 12m, vySky min. 0,6m.(min. hmotnost
kameniva 120kg) ukladany do beténu. Vytvori sa svah pomocou balvanovitej rovnatiny v &asti
nespevnenej krajnice. Vytvori svahovy kuzel' pomocou balvanovitej rovnatiny, kamene ukladané do
beténu
e na vtoku pri opore 2 sa vytvori a kamenenny zdhoz, kamene ukladané do beténu min. hmotnost
kameniva 120kg) na dizke cca 8,2m.

SO 213-00 Most ev.¢. 2724-06 km 15.193 - most prekratuje potok Rimavica (tok v sprave SVP, &.p. vid’.
nizsie) v obci Lom nad Rimavicou - Zadiel. Prevadzanou komunikéciou je cesta I1[/2724. Koryto potoka lezi
pod mostom smerovo v priamej. Svetla vySku medzi spodnou hranou mosta a hladinu Q100 nie je uvedena v
mostnom liste. Potok je vedeny v otvorenom lichobeZznikovom €iastotne upravenom koryte. Normélna vyska
hladiny vody 0,2m (uvédza mostny list). Nosnu konstrukciu jestvujiuceho mostného objektu tvoria nosnikové
prefabrikaty MZD 1/6 dl. 5,96 m, 90/50 vysky 0,50 m a zelezobetonova doska. Nosniky st ulozené §ikmo na
oporach s uhlom 53°. Stavebna vyska mostného objektu je 0,70 m. NK je proste uloZen4 - statick4 schéma je
Jednopol'ovy (prosty) nosnik. Nosna kon3trukcia je v relativne dobrom technickom stave, lokalne presvita
betonarska vystuz - strmefiov nosnikov. Nosna konstrukcia je uloZena na zb. uloznom prahu opér $irky 1,61
ma dizky 7,99 m prostrednictvom lepenky. Opory mostného objektu st beténové oblozené kamenivom typu
,Kyklop® a si v dobrom technickom stave. Vyska opory vritane zakladu, drieku a lozného prahu je 3,9m.
Na zévernom miriku je kibovo pripojena prechodova doska diky 4,0m. Za oporami je vytvoreny
protimrazny klin so Strkovym zasypom. Mostny objekt nema mostné zavery. Pravostranna rimsa dizky 15,2
m aj Pavostranna rimsa dizky 16,2 m maja Sirku 0,75 m. Beton rims zdravy, iba povrch je lokalne poruseny.
Na rimsach je kotvené ocel'ové zébradlie mestského typu so zvislou vypliou vysky 1,1m. Dizka zabradlia
odpoveda dlzke rims. Antikorézny nater zabradlia je lokalne poruSeny a miestami zhrdzaveny. Z povrchu
mosta je zrazkovd voda odvddzana prostrednictvom prie¢neho a pozdlZneho spadu. Na vytoku st svahy
koryta upravené - lomovym kametiom do beténu. Uprava je zarastend, pokryta vegetaciou. Na vtoku je
kamenny muir rovnako pokryty vegetdciu, drevnatym porastom a je obrasteny machom. Pod mostnym
objektom je dno koryta upravené kameniom do beténu. ZvySenii pozornost’ pri rekonstrukeii treba venovat’
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inzinierskym objektom a sietam. V blizkosti mosta na vytokovej strane sa nachadza vedenie inZ. siete -
nezname potrubie. Pod nosnou kon3trukciou je vedeny kabel neznamej inZinierskej siete. Nosna konstrukcia,
druh potrebnej upravy: reprofildcia spodnej / vnutornej plochy prefabrikovanych nosnikov v mieste
presvitajicej vystuze, reprofilacia bo¢nych pohl'adov NK na vtoku a vytoku. Rimsy, druh potrebnej vipravy:
reprofilacia povrchu rims, rimsy sa olistia od Strku, povrch rims sa otryskd vodnym li¢om po trover
zdravého betdnu a reprofiluje sa (vodorovné a zvislé pohl'adové plochy). Aplikuje sa ochranny nater rims.
Zabradlie, drub potrebne;j tpravy: povrchova iprava zébradlia. Existujice ocel'ové zabradlie mestského typu
vysky 1,1 m sa opatri ochrannym antikoréznym naterom. Vozovka, druh potrebnej tpravy: rezanie.
Vvozovka v mieste uloZenia NK na oporach sa nareze Skara pre MZ a vyplni sa pruznym tmelom. Vozovka
sa odisti v oblasti rims od lok4lnej vegetacie, nanosov. Upravy pred, za a pod mostnym objektom:
e na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vy¢istit’ svahy koryta a dno potoka,
od kamenov, vegetacia a naplavenim prip. inych necistot na dizke cca 7,0m.
pod mostom vy¢istit’ dno koryta od ndnosov a vegetacie, kamefiov
e kamenny mur na vtoku sa odisti od vegetacie, machu, drevin. Betonovy povrch rimsy mira sa
reprofiluje podla prilozenych detailov
¢ uprava svahov koryta na vytoku sa oCisti od vegetacie
nespevnené krajnice sa o¢istia cca 5,0m za mostom a pred mostom

SO 214-00 Most ev.¢. 2724-07 v km 17.182 - most prekracuje potok Rimavica (tok v sprave SVP, §.p. vid’,
nizdie) v extravilane. Prevadzanou komunikaciou je cesta I11/2724. Koryto potoka lezi pod mostom smerovo
v priamej. Svetla vy$ku medzi spodnou hranou mosta a hladinu Q100 nie je uvedend v mostnom liste. Potok
je vedeny v otvorenom lichobeZnikovom neupravenom koryte. Normalna vyska hladiny vody 0,2m (uvadza
mostny list). Nosni konstrukciu jestvujuceho mostného objektu tvoria Zzelezobeténové panely 7ks a
Zelezobetdnova doska. Panely st uloZené kolmo na oporach s uhlom 90°. Stavebna vyska mostného objektu
je 0,66 m. NK je proste uloZena - staticka schéma je jednopolovy (prosty) nosnik. Na spodnom povrchu
nosnej konstrukcii na viacerych miestach je odhalena nosna betonarska vystuz, ktord je skorodovana.
Betonovy povrchu boénych pohladovych plochach NKje odrasteny machom. Izolaény systém mostného
objektu je poruseny. Na spodnej ploche NK sa nachadzaji cementové kvaple. Nosna Konstrukcia je uloZzena
na oporéach dizky 7,33 m prostrednictvom lepenky. Opory mostného objektu st beténové. V minulosti boli
rekonstruované naruSené zaklady opor kvoli nekvalitnému betonu - uvadza mostny list. Pravostrannd rimsa
dizky 7,3 m mé &irku 0,60m a Pavostranna rimsa dizky 7,42 m ma ¥irku 0,62 m. Bet6n rims je degradovany,
porudeny, obrasteny machom. Na rimsach je kotvené ocelové zdbradlie jednomadlové 1,05 m, ktoré je
poskodené narazom automobilu. Dizka zabradlia odpovedd dizke rims. Antikorézny nater zabradlia je
zhrdzaveny. Z povrchu mosta je zraZkové voda odvadzana prostrednictvom prieéneho a pozdizneho spadu.
Mostny objekt nema mostné zavery. Na vtoku a vytoku su svahy koryta neupravené, zarastené vegetaciou,
travnatym porastom a drevinami. Pod mostnym objektom je dno koryta neupravené s nanosmi a kameiimi.
Na vytoku su beténové sikmé kridla Sirky 0,7m a st odrastené machom a pokryté vegetaciou. ZvySend
pozornost’ pri rekongtrukeii treba venovat’ inzinierskym objektom a sietam. Rekonstrukcia mostného objektu
bude prebiehat v niekolkych etapach v polovicnom profile. Doprava bude riadena pomocou SSZ.
Zakladanie, druh potrebnej tipravy: ZaloZenie zékladu pribudovanych ¢asti opory. Spodna stavba, druh
potrebnej tpravy: torkrét pévodnych opor; dobudovanie novych Casti opor, nadbeténovanie pévodnych opér.
Povrch opér sa otryska vodnym liéom so strednym tlakom, ktory sa nastavi tak, aby sa neodlamovali zdravé
gasti beténu. Do povodného povrchu sa navitaju diery pre kotvicky 4)12, ktoré sa vlepia epoxidovym
lepidlom v roztegi 500 x 500 mm. Na kotvi¢ky sa upevni betonarska sietovina a nanesie sa striekany beton v
hribke min 40 mm. (realizécia torkrétu). Vykona sa nadbeténovanie opér a pripadne kridel po Uroven
spodnej hrany novej dosky s vlepenou vystuzou do pévodnych opér. Po vybirani pévodnej vozovky,
pbvodnej spriahujucej dosky, NK - Zb.panelov je potrebné zamerat’ vySkovo a pddorysne existujlice opory.
Pre prace na oporach je potrebné vytvorit’ napr. ohrddzku v toku pre vytvorenie pracovného priestoru,

Nosna konstrukcia, druh potrebnej ipravy: nova NK. Vyburanie a vybudovanie novej striahujicej
dosky na NK panelov. Nova NK bude doska z monolitického beténu C35/45 hribky 400, budovana na dve
etapy na pevnej skruzi. Rozdel'ovania vystuz medzi avou a pravou ¢astou bude zvéarana. Beton NK. Na
strane lepenky bude situovany podpovrchovy mostny zéver (MZ). NK bude vybudovana v prie¢nom smere a
pozdiznom smere s prisluinym spadom. V mieste odvodnenia bude pod rimsou vytvoreny protispad. Rimsy,
druh potrebnej tpravy: buranie a vybudovanie novych rims. Rimsy si z monolitického beténu C35 /45,
Rimsy st v prieGnom smere vyspadované smerom k vozovke v spade 4%. Povrch rimsy bude opatreny
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striaZzou. VySka odrazovych obrib rims je 0,20 m a Sirka rims je 0,8m. Kotvenie rims je realizované
pomocou kotevnych pripravkov, ktoré budi kotvené do vyvrtu. Vyplit pracovnych $kir bude schvalenym
trvale pruznym tmelom. Zvodidlo, druh potrebnej tpravy: osadenie zabradlového zvodidla s Groviiou
zachytenia H2. Na rimsach budi osadené schvélené ocel'ové zabradlové zvodidlo tirovne zachytenia H2. Za
mostom a pred mostom bude pokracovat’ cestné zvodidlo so stupiiom zadrZania N2 s nabehmi s min. dizkou
12,0m podla prislusného TKP. V mieste pripojenia lesnej cesty bude zvodidlo N2 pddorysne zakriveng.
Zéabradlie, druh potrebnej tpravy: odstranenie
Odvodnenie, druh potrebnej Upravy: odvodiiovaci drendzny kanalik, odvodnovace. V osi odvodnenia v
ochrannej vrstve izolacie bude vytvoreny pozdiiny drenazny kanalik a prie¢ny drendZny kanalik (na niZsej
opore). Na odvodnenie budi v pravidelnych vzdialenostiach medzi odvodiiovaémi umiestnené odvodiiovacie
trubi¢ky, ktoré budi vyustené priamo do koryta potoka. Vozovka, druh potrebnej tpravy: frézovanie a
kladenie novych vozovkovych vrstiev. PouZitd bude asfaltobeténova vozovka o hriubke 110 mm. Nosni
konstrukcia bude opatrend zapecatujicou vrstvou a izolatnou vrstvou z natavovanych asfaltovych
izolatnych pasov. Ochranu izolacie pod rimsami tvori asfaltovy pas. Pozdl?na vopred vydebnend $kéra
medzi vozovkou a rimsami bude v celej dizke rims tesnena asfaltovou modifikovanou zilievkou s
predtesnenim. Rovnako budii tesnené i Skary okolo odvodiiovadov. MZ: osadenia novych podpovrchovych
mostnych zaverov. Osobitni pozornost treba venovat’ tiprave podlozia v prechodovej oblasti medzi mostom
a cestou za zavérnymi murikmi. Upravy pred, za a pod mostnym objektom:
° na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vy<istit’ svahy koryta a dno potoka, od
kametiov, vegetacia a naplavenim prip. inych ne&istot na dizke cca 7,0m.
¢ pod mostom vycistit’ dno koryta od ndnosov a vegetacie, kameniov
e pri opordch bude zriadend ochrana zékladov opdr - kameii do beténu min. hmotnosti 300kg.
e kamenny mir na vtoku sa ogisti od vegetacie, machu, drevin. Beténovy povrch mira sa reprofiluje
podTla priloZenych detailov
e Pred samotnou rekonStrukciou potrebné overit' existenciu inziniersky sieti a pripadne zabezpetit
ochranu alebo prekladku tychto inZinierskych sieti.

Hydrotechnicky vypo&et

Predmetom vypoctu je stanovenie priebehu hladin na toku Rimavica pod predmetnym mostom pre 100-
roény prietok Quaxnioo = 11 m3/s. Priebeh hladin slizi k posideniu vysky hladiny 100-roénej vody pod
mostom, aby mostny otvor previedol dany prietok s pozadovanou vyskovou rezervou medzi hladinou a
spodnym okrajom mostovky (nosnej konstrukcie), ktora v tomto pripade ¢ini min. 500 mm.

Utelom tohto vypoctu bolo tiez preukédzat, ¢i nie je potrebné zdvihnitf novi mostovku oproti pévodne;
vySke, Co by bolo pri rekonstrukcii s vymenou nosnej konstrukeie v nutnom pripade mo?né, aviak za ceny
zvysenia nakladov stavby mosta a tpravy pril'ahlej cesty. Prietokovy profil sa pri rekonstrukcii mosta v
zdsade nemeni oproti doterajSiemu stavu, zuZuje sa priemerne o 50 mm z oboch stran a zvy3uje sa v
najnizSom mieste o cca 30 mm. Zameranie profilov mosta bolo urobené cca 31 m nad mostom a 37 m pod
mostom, cely tento sek bol rozdeleny do desiatich profilov, ktoré boli zaradené do vypoétu ustaleného
nerovnomerného pridenia. Pri toku nebolo uvazované s dpravou koryta (okrem spevnenia dna v
bezprostrednom okolf mosta) a preto stcinitel’ trenia bol uvazovany pre horské bystriny mimoriadne
nepriaznivou hodnotou n=0,08. Vypocet priebehu hladin je realizovany pomocou programu Hydrocheck 1,
verzia 4 od firmy Hydrosoft Veleslavin, jednak pre ustdlené rovnomerné prudenie, ako aj pre ustilené
nerovnomerné prudenie. Zaver - vypocet preukazal pre dané podmienky dostato&ni rezervu vysky hladiny
pod mostovkou. V najnepriaznivejSom pripade to je 700 mm (> 500 mm). Prietokové podmienky by sa dali
este vylepsit' v budicnosti pripadnym &iastoénym vyregulovanim potoka v okoli mosta.

Hydrologické udaje

Tok: Rimavica Profil: r.km 29,9 HCP: 4-31-03-033 Plocha povodia 3,62 km’
N-roéné maximalne prietoky (Q max n) vV M3.s1:

N 1 2 5 10 20 50 100

Qmax.N 1 17 25 35 5 75 11

SO 301-00 Sanicia zosuvného Wizemia na ceste III/2724 v km 15.537 — 15.599 - objekt riesi stabilitu
zemného telesa cesty navrhom oporného mura a rekonstrukciu vozovky v mieste zosuvu pri minimalizovani
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rozsahu trvalého zdberu, v sibehu cesty s potokom Rimavica v km 15,537-15,599. Jedn4 sa o novostavbu
zarubného mura. Mur bude tvoreny zelezobetdnovou uholnikovou konstrukciou. Konstrukcia nového
oporného mura bude rozdelena na dilatacné useky cca dlzky 12,0m. Vykop pre mir bude doéasne (pogas
vystavby) pazeny striekanym torkrétom s klincami. Vybratie pred zékladom miira a na svahu pred mirom sa
spevni pomocou kamenného zdhozu. Vodny tok sa pozdiz celého mura vyrovna a vy&isti (odstrdnia sa
naplaveniny). Prechodova oblast’ sa zhotovi podl'a VL4. Nové vozovkové vrstvy sa napoja na stavajuce ktoré
st sti¢ast’ou cestného objektu 102-02. Ked'ze sa jedna o pomerne dlhy tsek (cca 60m), konstrukcia nového
mura bude prebiehat’ po Castiach. Novy mur je rozdeleny na 6 dilataénych Gsekov (9,2 + 4x12,0 x 4,4m).
Vykop a vystavba bude prebiehat” konstantne od zaciatku (alebo konca) tak aby vzajomné dilatatné celky
mura na seba nadvidzovali. Doprava sa v mieste realizacie odkloni do l'avého jazdného pruhu, bezpeénost
premavky bude zabezpecena prenosnymi beténovymi zvodidlami. Komplexne sa vystavbou zaobera POV,

Vykopy st navrhnuté ako svahované zo sklonom 5:1. Pédorys jamy kopiruje podorys zakladu mira. Dno
stavebnej jamy (zdkladovd $péra) sa upravi ruénym docistenim. Na spodku zakladovej jamy bude zhutneny
Strkopieskovy vankus fr 16/32 zhutneny na vysku 0,3-0,6m. Zakladova Skara je zoSikmena v sklone 1:10.
Hladina spodnej vody a vody z toku sa nachddza nad zadkladovou Skarou, preto je nutné pri zacisteni
zdkladovej Skary, realizacii podkladnych betonov a zakladu vodu Cerpat’ a zhotovit” ochranni hrazku z
nepriepustného materiélu na prevedenie vody potoka. Vykop bude zapazZeny striekanym torkrétom o hrabke
150mm, kotveny pomocou vitanych klincov i32, dizky 4,0m v rastri 1,5 x 1,5m. Striekany torkrét slazi iba
ako docasnd konstrukcia podas realizacie zarubného mura. Na strkoplesku bude vybetonovany podkladny
betén z beténu C12/15 X0 hr. 0,15m. Tvar podkladného betonu je na dizku realizovaného miru, s presahmi
0,15m. Betén zakladu je C30/37-XF4,XD3,XC4 CI 0,4, vystuzeny B 500B (10 505 (R)). Sirka zakladu je pre
konstantna 2,6 m, vyloZenie prednej konzoly 0,6m, vyloZenie zadnej konzoly 1,5m. Hrubka zékladu je
premennd 0,75m —1,0 m z dévodu zoSikmenia zdkladovej Skary v sklone 1:10. Horny povrch zékladu je
vzhl'adom na odvedenie vody zospadovany o sklone 4,0% od drieku muira. Medzi zakladom miira a drieckom
mira je pracovna $kara s priebeZnou vystuzou. Beton drieku mura je C30/37-XF4,XD3,XC4 (SK) — Cl 0,4,
vystuzeny B 500B (10 505 (R)). Hrubka drieku maru je pre cely mur Konstantnd, hrabky 0,5m, vyska je
premenna vzhladom na vyskové vedenie komunikacie a potoka. Z vrchu drieku presahuje kotevna vystuz
rims. Uhlovy oporny mur je tvoreny $iestimi samostatnymi celkami, oddelenymi tesnenou dilatatnou $parou
girky 20 mm. Dilatatna $kéra je vyplnena penovym polystyrénom, v lici mira zakonéena pryZzovym
tesnenim, na rube oSetrena natavenymi asfaltovymi izolacnymi pdsmi. Na zvislych driekoch je vytvoreny
Smykovy ozub sliZziaci na zamedzenie nerovnomerného sa naklafiania oporného mitra. V stredoch
jednotlivych dilataénych celkov sa v debneni ponecha prechodovd rira z HDPE DN 200 s prirubou
350x350mm na prechod odvodnenia drendZe za rubom mura. Mur je na rubovej ¢asti a v zasypanej licovej
Casti opatreny izolaénym naterom 1x Alp + 2 x Na a ochrdneny 2x geotextiliou. Zasyp rubu mira bude
prevedeny po dokonceni konstrukcie mira (budovanych po jednotlivych Castiach), po vrstvach hriubky
maximélne 0,3 m. Nad odvodiiovacou drenazou je potreba vytvorit' nezamrzajici ochranny obsyp hribky
min. 0,6m od rubu mura zo Strkopiesku (si¢ast muru). Zhutneny zasyp sa prevedie do Grovne cestnej plane.
Z4syp plochy pred licom mura bude z kamenej zahazky (kamene 80-200kg) so zaStrkovanim. Pre zasypy
bude pouzity material vhodny nebo vefmi vhodny do nasypov. Najmensia poZadovana miera zhutnenia je ID
= (,85. Mieru hutnenia je nutné kontrolovat' na kazdej vrstve nasypu v hr. max. 300 mm. V oblasti vo
vzdialenosti 1,0 m za rubom mura bude pre hutnenie nasypu pouzita iba I'ahka hutniaca technika. Nova
kon$trukcia vozovkovych vrstiev je sicastou objektu rekonstrukcie cesty SO 102-02. Na homom okraji
mura sa nachadza monolitickd Zelezobetonova rimsa Sirky 0,70m a vySky 0,28m, zhotovena z beténu C
35/45 — XF4/XD1/XC3 Cl 0,4, vystuzené vystuzou B 500B (10 505 (R)). Monoliticka rimsa bude do mira
zakotvena pomocou presahujicej vystuzi z drieku mura. Povrch rimsy je vyspadovany v sklone 4% k
vozovke a bude opatreny prieénou striazou. Povrch od vozovky po rub zvodidla sa opatri naterom proti soli.
Rimsa bude vyhotovend v rovnakych dilatatnych celkoch ako mir. Pracovnd $pira medzi jednotlivymi
celkami bude bez pr1ebezneJ vystuze. Odvodnenie za rubom mura zabezpetuje pozdizna drenaz DN160 o
sklone 3%, ktord je vylstena v stredoch jednotlivych dilatacnych celkov priepichom pred mur do toku.
Drenéazna rirka je obalena geotextiliou, obsypana $trkom a je uloZena na podkladny betén C12/15 - X0 ktory
je spadovany smerom k jednotlivym priepichom v stredoch jednotlivych dilataénych celkov. Povrchové
odvodnenie je zabezpecené sklonovymi pomermi v prie¢nom a pozdiznom smere. Spadovanie vozovky sa
podl'a stavajiceho zamerania predpoklada od mura. Pri mure bude osadena odvodriovacia zlabovka o sirke
0,5m. Na rimse je navrhnuté ocel'ové zabradlové zvodidlo urover zadrzania H2. Vyika zvodnice je 0,75 m
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nad prilahlym povrchom vozovky, vy$ka madla 1,Im nad pril'ahlym povrchom vozovky. Zvodidlo sa sa
ukonéi pred a za mostom v krajnici cesty pomocou dlheho nabehu. Vyplii zdbradlového zvodidla zvisla.
Zvodidlové stipiky umiestnené v rozte¢i 2,0 m st odnimatelné, prlsraubovane cez ocelovu pitnl dosku do
vyvrtov v pétkdch. Medzi pédtnou doskou zvodidla a povrchom zédkladu je navrhnuté podliatie plastmaltou
hribky min 10mm, Stipiky sa osadzuji zvisle, vyrovnanie sa uskutocni v podliati. Za a pred marom budg
zvodidlové stipiky baranené v rozte&i 4,0m. V miestach premosteni bude ocelové zvodidlo zaéinat’ a kongit’
s ndbehom zvodnice, ktord bude ukotvena do pitnej dosky. Krajnice cesty pred a za mirom budi oéistené od
nanosov. V mieste pred a za koncom mura sa nespevnena krajnica spevni kametiom do bet6nu hr. 0,35m
dlzky 1,5m a $irky 1,0m, ohrani¢enej betonovym obrubnikom. Spevneme pred murom bude vyspadované k
ceste. Podkladné betény budu z beténu C 12/15 X0, betén spevnenia C 30/37 - XC2, XF1 (SK) - Cl 0,4.
Skérovanie kamennej dlazby je navrhnuté cementovou maltou s odolnostou min. XF2. Svahové kuZele na
zaciatku mura a konci muira buda zhotovené z kamenného zahozu. Zihoz sluzi na ochranenie telesa muira
pred degradéciou pridenim toku. Teleso toku bude upravené do linedmeho tvaru pozdi? miru. Potok
Rimavica sa vy¢€isti na danom tuseku od naplavenin, nanosov a vegetacie. Koryto sa narovné (odkloni od
mura). V mieste mira sa vytvori zosvahovanie z kamennej nahadzky z lomového kamefia hmotnosti 80 - 200
kg s prestrkovanim, s Gpravou svahu v sklone 1:1,5 - 1:2 na dizke cca 62 m.

Po preStudovani a posudeni PD pre stavebné povolenie stavby ,,Rekonstrukcia cesty a mostov 11/529
Brezno — C. Balog a 111/2724 (52612) Kokava nad Rimavicou — Uteka¢ ddva SVP, §.p. OZ Bansk4 Bystrica
nasledovné stanovisko:

a) SVP,3.p. OZ Banska Bystrica je v ramci dotknutého izemia stavby spravcom:

¢ povodia horného Hrona a povodia Slanej, do ktorého izemie stavby spad4,
e drobného vodného toku Chamarova (CHP 4-23-01, CT 533) — dotyka sa SO 206-00 (r.km
cca 0,440),
o drobného vodného toku Drapsko (alt. nazov Kabatovsky, CHP 4-23-01, CT 530) — dotyka
sa SO 207-00 (r.km cca 1,094),
e vodohospodérsky vyznamného vodného toku Cierny Hron (CHP 4-23-01, CT 30) — dotyka
sa SO 203-00 (r.km cca 10,590),
e vodohospodérsky vyznamného vodného toku Rimavica (CHP 4-31-03, CT 278) — dotyka sa
SO 102-01 (v tesnej blizkosti — subeh), SO 102-02 (v tesnej blizkosti — subeh, krizovanie),
SO 208-00 (r.km 13,600), SO 211-00 (r.km 21,880), SO 212-00 (r.km 23,600), SO 213-00
(rkm 27,910), SO 214-00 (rkm 29,880) a301-00 (neupraveny tsek, r.km cca 28,230 —
28,300),
e vodohospodarsky vyznamného vodného toku ,,Rimavica - pritoky (18 pritokov)* (CHP 4-
31-03, CT 278,1) — dotyka sa SO 102-02 a SO 210-00 (rkm pritoku cca 0,020, r.km
RImaVICe cca 19,240),
b) Lesy SR, 3.p. Banska Bystrica je v rdmci dotknutého uzemia stavby sprdvcom nasledovnych
drobnych vodnych tokov:
e Ungrovo (CHP 4-23-01, CT 219) — dotyka sa SO 101-04 a SO 205-00,
pritok Ungrova (CHP 4-23-01, CT 220) — dotyka sa SO 101-04,
Vydrovo (CHP 4-23-01, CT 254) — dotyka sa SO 101-03, SO 202-00,
pritok Vydrava (CHP 4-23-01, CT 260) — dotyka sa SO 101-02 a SO 201-00,
pritok Korytarskeho (CHP 4-23-01, CT 263) — dotyka sa SO 101-02,
pritok Korytarskeho (CHP 4-23-01, CT 264) — dotyka sa SO 101-02,
Drabsky (CHP 4-31-03, CT 348) — dotyka sa SO 102-02,
Dolina (CHP 4-31-03, CT 349) — dotyka sa SO 102-02,
Plegkova (CHP 4-31-03, CT 346) — dotyka sa SO 102-02,
Trojchotarny (CHP 4-31-03, CT 345) — dotyka sa SO 102-02,
Zelezny (CHP 4-31-03, CT 339) — dotyka sa SO 102-02,
Dihé Lika (CHP 4-31-03, CT 340) — dotyka sa SO 102-02,
Durkovka (CHP 4-31-03, CT 337) — dotyka sa SO 102-02,
Martalova (CHP 4-31-03, CT 336) — dotyka sa SO 102-02,
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o Lichy (CHP 4-31-03, CT 326) — dotyka sa SO 209-00,

e Valuska (CHP 4-31-03, CT 323) — dotyka sa SO 102-01
e Hragkov (CHP 4-31-03, CT 322) — dotyka sa SO 102-01
o Koteska (CHP 4-31-03, CT 321) — dotyka sa SO 102-01

Vzmysle § 49 Zakona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskor$ich predpisov sii pobreznymi
pozemkami pri vodohospodarsky vyznamnom vodnom toku pozemky do 10 m od brehovej &iary a pri
drobnych vodnych tokoch do 5 m od brehovej iary toku.

Podl'a predlozenych podkladov je pravdepodobné, ze pocas vystavby dojde k zaberu pozemkov vo
vlastnictve SR, v sprave SVP, §.p.

S navrhom technického rieSenia PD pre stavebné povolenie stavby: ,,Rekon$trukcia cesty a mostov
11/529 Brezno — C. Balog a I11/2724 (52612) Kokava nad Rimavicou — Utek4&* je moZné z hl’adiska nasich
zdujmov na useku ochrany kvality véd (Ad A./), vodohospodirskych a technicko — prevddzkovych
zdujmov (Ad B./) sithlasit’. Ziadame viak zohl'adnit’ nasledovné poZiadavky a podmienky:

Ad A/

RieSenie odvodnenia rekonstruovanych usekov ciest v predlozenej PD spoéiva v celkovej
rekonstrukeii  existujiceho, stavebne nevyhovujuceho systému odvodnenia, ktory je dany formou
postrannych  zemnych alebo spevnenych prickop anadvézujicich rirovych iramovych priepustov
odvadzajicich sistredenymi odtokmi vody z povrchového odtoku do prislusnych recipientov. Prehl'adni
sumarizdciu tychto vyusteni s popisom ich recipientov (vodné toky), predlozena PD neobsahuje aje ju
potrebné v tomto zmysle doplnit’. Ide o udaje, ktoré si rovnako aj dokladom pre potreby vydania stvisiaceho
povolenia na osobitné uzivanie vod podl'a § 21 ods. 1 pism. d) vodného zakona.

Odvodnenie povrchu vozovky je jej pozdlznym aprieénym sklonom do existujiceho
odvodriovacieho systému. Vody z povrchového odtoku (zrizkové/dazd’ové vody) zvozovky stedl po
svahoch cestného telesa jestvujicim sklonom odvodiiovacich zariadeni do ich recipientov. Pre zabezpe&enie
spréavnej funkcie odvodnenia ciest v rekonstruovanych tsekoch je rieSené preéistenie, prehibenie zemnych
priekop a osadenie novych tvarnic v miestach spevnenych priekop ktoré su v sii¢asnosti v nevyhovujiicom
stave. VSetky priepusty v useku sa precistia od necistot a vyspravia sa vSetky celd a kalové jamy. Spésob
odvodnenia je tym zachovany tak, ako je aj v si¢asnosti, t. j. bez rieSenia cestnej dazd’ovej kanalizacie, &im
sa mnevytvara ani moznost vybavit odvodnenie povrchu vozovky zariadeniami na zachytavanie
znecistujucich latok — ropnych latok (poziadavka vyplyvajica z § 9 NV SR €. 269/2010 Z.z.).

Vychadzajic z vyssie uvedeného v spojitosti s ods.(3) § 9 citovaného NV je Ziaduce existujuci
odvodiiovaci systém vybavit’ na vhodnych miestach vhodnymi zariadeniami na zachytavanie plavajicich
latok (§ 36 ods. 17 vodného zakona) a sucasne by bolo vhodné esSte pred vydanim stavebného povolenia
doplnit’ do PD aj postdenie, ¢i vody z povrchového odtoku z povrchu vozovky rekonstruovanych tsekov
ciest (t. j. s moznym obsahom znecistujucich latok) mézu mat’ v miestnych podmienkach negativny vplyv na
kvalitu povrchovych v6d apodzemnych vod v danej lokalite. Alebo sa da predpokladat, Ze ani po
navrhovanej rekonstrukcii cesty a jej systému odvodnenia ned6jde v miestnych podmienkach a pri spravnej
udrzbe odvodfiovacich prvkov (najméd spevnené priekopy a priepusty skalovymi jamami ¢i inymi
zariadeniami na zachytavanie plavajucich latok) k zmene resp. k zhorSeniu ich kvality na obsah
znedistujicich latok. Stlasne doporu¢ujeme doplnit do PD minimalne vo vztahu k miestam
vodohospodérsky exponovanych (v miestach ststredenych vyutsteni vod z povrchového odtoku vyisteniami
cestnych priekop do vodnych tokov, v asti Gseku cesty zasahujlicej do ochranného pésma III. stupfia VN
Hriflovd) navrh sledovania vplyvu vod zpovrchového odtoku zvozovky na kvalitu povrchovych véd
a podzemnych vod v danej lokalite v obdobi realizacie stavby a nasledne aj v obdobi prevadzky stavby.

Pre potreby zhodnotenia, ¢i je predpokladana stavba mozna z hl'adiska ochrany vodnych pomerov
a za akych podmienok ju mozno uskutoénit’ a uZivat’ je potrebné k vydaniu stavebného povolenia predlozit’
vyjadrenie podl'a § 28 vodného %ékona k PD stavby, vydané Gzemne prisluSnymi orgdnmi Stitnej vodnej
spravy (Okresny trad Brezno, OSZP a Okresny urad Poltar, OSZP).

S ohl'adom na charakter stavby (zaobchadzanie so znecistujicimi latkami), ktora méze ovplyvnit
stav povrchovych a podzemnych vod je potrebné k vydaniu stavebného povolenia predlozit” aj sihlas podla
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§ 27 vodného zakona, vydany tzemne prislusnymi organmi Statnej vodne;j spravy (Okresny iirad Brezno,
OSZP a Okresny trad Poltar, OSZP),

AdB./

L. K stavebnym objektom, ktorymi budi dotknuté vodné toky v sprave Lesov SR, §.p. Bansk4
Bystrica (vid'. vy3sie) je potrebné o zaujatie stanoviska k stavbe poziadat' uvedeny S.p.
2.V PD Ziadame:

opravit’ a zostiladit' nazvy jednotlivych stavebnych objektov v celej PD, nakol’ko su
nejdnotné,

pri SO 101-04 11/529 (v?ierny Balog — Brezno, km 32.380 - km 34.800 predlozeny
vykres |, Situicia SO 101-04“ je chybne zakreslena, rekondtruovana  cesta
nekoresponduje s podkladom! Ziadame opravit’.

3. Dalej poZadujeme:

pri realizicii SO 301-00 Sandcia zosuvného izemia na ceste 111/2724 v km 15.537 —
15.599 ziadame pravostranné opevnenie koryta toku kamennoy nahadzkou v tisek toku
pred aza opornym murom plynulo naviazat na neupraveny usek toku. Nakolko
opevnenie bude slizit' na ochranu oporného miru pred Gginkamj vod, jeho opravy si
bude v pripade potreby zabezpetovat spravca komunikacie na svoje naklady,

pri realizécii dprav aoprav koryt tokov v tisekoch pod rekonstruovanymi mostnymi
objektmi opevnenie toku realizovat v celom profile kamennoy dlazbou s uloZenim do
beténu, s plynulym naviazanim na Usek toku pred aza premostenim. Realizicioy
opevnenia toku nezmengit’ prietoény profil toku,

nakol’ko PD neriesi hydrotechnické vypolty kapacity novych cestnych priepustov
Ziadame ich navrhnif s dostatodnou kapacitou na odvadzanie povrchovych véd do
prislusnych recipientov,

v pripade vytistenia novych cestnych priepustov do recipientov vodnych tokoy
naviazanie na svahy koryt tokov realizovat’ s opevnenim svahu toku kamennou dlaZbou.
Ich realizciou nezmensit prieto¢ny profil toku,

0 povolenie na vykonanie vyrubov brehovych porastov je potrebné poziadat’ v zmysle
zakona €.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov organ
ochrany prirody a krajiny a organ Statnej vodnej spravy v zmysle zakona &.364/2004
Z.z. 0 vodach v zneni neskor$ich predpisov. Vyrub realizovat odborne spésobilou
osobou tak, aby nedoglo k poskodeniu nevyznacenych porastov. Po ukonéeni vyruboy
Ziadame pobrezné pozemky, resp. koryta vodnych tokov vyCistit' od zbytkoy drevnej
hmoty,

stavebné prace v korytach vodnych tokov realizovat’ pocas nizkych vodnych stavov,
pobrezné pozemky zasiahnuté stavbou po ukongeni Stavebnych prac uviest do
povodného stavu,

ZO strany investora stavby je potrebné zabezpe&it' vypracovanie povodiiového planu
zabezpecovacich préc (dalej len PPZP) zhotovitel'a stavby podla § 10 ods. 2 pism. e)
zakona o ochrane pred povodiami &, 7/2010 Z. z. v zneni neskorgich predpisov. PPZP
Vvypracovany odborne spésobilou osobou musi obsahovat’ v8etky néleZitosti v zmysle
vyhldsky Ministerstva ¥ivotného prostredia Slovenskej republiky ¢ 261/2010 Z. 2.
Vypracovany PPZP zhotovitela stavby Ziadame predlozit minimélne 30 dni pred
terminom zadatia stavebnych pric na adresu SVP, §. p. OZ Bansks Bystrica k jeho
odstthlaseniu. Bez spravcom vodnych tokov odsiihlaseného 2 organom Statnej vodnej
spravy schvaleného povodiiového planu zabezpedovacich préc zhotovitel'a stavby
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nebude mozné zadat so stavebnymi pracami v korytach vodnych tokov ajeho
inunda¢nom tzemi,
v pripade vzniku povodiiovych situacii na vodnych tokoch podas realizacie
rekongtrukcie cesty a mostov 11/529 a 111/2724 na uzemi stavby je potrebné postupovat
v zmysle schvaleného PPZP a dodrziavat’ ustanovenia Zakona €. 7/2010 Z.z. o ochrane
pred povodiiami v zneni neskorSich predpisov,
pri stavebnych prcach zabezpetit aby nedoSlo k zmenseniu prietoéného profilu
vodnych tokov prip. spadnutym stavebnym materidlom a stavebnym odpadom. V
pripade ich spadnutia do koryta, ich Ziadame z prieto¢ného profilu ihned’ odstréanit,
podas realizicie a prevadzky stavby pouZivat' materialy, technologie a zariadenia tak,
aby nedoslo k zhorgeniu kvality povrchovych a podzemnych vod,
mechanizmy, za pomoci ktorych sa budu prace realizovat’ musia byt' v bezchybnom
technickom stave, aby nedoslo k zhor¥eniu kvality povrchovych a podzemnych vod,
dodrziavat ustanovenia Zakona &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorgich predpisov, Zakona &. 79/2015 Z.z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov
a Zakona &. 364/2004 Z.z. o vodéach v zneni neskorich predpisov,
v ramei platnej legislativy na Gseku vodného hospodarstva na uskutoénenie stavieb vo
vodach a na pobreznych pozemkoch je v zmysle § 27 ods. 1 pism. a) Zakona &.
364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskor3ich predpisov potrebny stihlas prislusného
organu $tatnej vodnej spravy,
v zmysle § 28 Zakona &. 364/2004 Z.z. o vodach je stavebnik povinny poZiadat organ
$tatnej vodnej spravy z hladiska ochrany vodnych pomerov o vyjadrenie k zimeru
stavby,
v pripade zéberu pozemkov vo vlastnictve SR, v sprave SVP, §.p. pocas vystavby
(dogasny zaber) a po vybudovani predmetnej stavby bude potrebné uzatvorit’ s naSou
organizéciou zmluvny vztah. Trvaly zdber Ziadame zabezpeCit do doby kolaudacie
stavby.
k zahajeniu a k ukonceniu stavebnych préac stavby ,-Rekonstrukcia cesty a mostov 11/529
Brezno — C. Balog a 111/2724 (52612) Kokava nad Rimavicou — Utekac®, ako aj ku
vietkym pracam na stavebnych objektoch stvisiacich s vodnymi tokmi, pri zdsahoch do
pobreznych pozemkov vodnych tokov, k vyrubom brehovych porastov a pod., prizvat’
zéstupcu SVP, .p. OZ Banska Bystrica, Spravy povodia homého Hrona Zvolen (mob.
0903-601835) a zastupcu SVP, &p. OZ Banska Bystrica, Spravy povodia Slane;
Rimavskéa Sobota (mob. 0903-601759),
Dalej si dovol'ujeme upozornit’, ze:
> vlastnici stavieb, ktoré nie si vodnymi stavbami, alebo technickych zariadeni

umiestnenych vo vodnom toku a v inundaénom tGzemi st v zmysle § 47 ods. 3

Vodného zdkona povinni na vlastné naklady:

a) dbat’ o ich riadnu udrzbu a o ich staticki bezpe¢nost, aby neohrozovali

plynuly odtok vod,

b) zabezpe¢it ich pred $kodlivymi u¢inkami vod, splaveninami a l'adom,

¢) odstrafiovat’ ndnosy a prekazky vo vodnom toku bréniace jeho nehatenému

odtoku,

» vzmysle § 49 Zékona &. 364/2004 Z.z. o vodéch v zneni neskorsich predpisov:
a) pri vykone spravy vodného toku a spravy vodnych stavieb alebo zariadeni
moze spravca vodného toku uzivat’ pobrezné pozemky,
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b) spravca vodného toku nezodpovedd za $kody spdsobené mimoriadnou
udalost'ou (vplyvom povodiiovych situacii) a tkody vzniknuté uZivanim
vodnych tokov,

» vzmysle § 50 Zikona €. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorsich predpisov
je vlastnik pobrezného pozemku povinny:

a) umoznit’ spravcovi vodného toku vykon jeho oprévnenia,

b) dbat’ o ochranu v6d a zdr7at’ sa ¢innosti, ktoré mézu ovplyvnit prirodzeny
rezim v6d vo vodnom toku, znegistit' vodu alebo inak ohrozit' jej kvalitu,
znemoznit’ alebo stazit’ riadnu prevadzku a udrzbu vodného toku a s nim
suvisiacich vodnych stavieb,

¢) ak ide o pobrezny pozemok pri drobnom vodnom toku, je jeho vlastnik
povinny udrziavat’ breh v takom stave, aby sa netvorili prekazky, ktoré
brania nehatenému odtoku vody, stazuju alebo znemoziuju pristup k
vodnému toku alebo podporuju usadzovanie plavenin alebo ukladanie
splavenin,

S pozdravom

Ing. Ladislav Varga
technicko-prevadzkovy namestnik

Prilohy: 1 x PD

Na vedomie:

Banskobystricka regiondlna sprava ciest, a.s., Majerské cesta 94, 974 01 Banské Bystrica,
SPHH Zvolen,

SPS Rimavska Sobota,

OSM,

OEVHL,

OVHRaP,

OVHPaD
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