Cislo zakazky: 2018/0486

Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529
alll/2724 - Il. etapa

Rekon&trukcia cesty a mostov 11/529 Brezno — C.Balog a I11/2724
Kokava n/Rimavicou - Utekac

Dokumentéacia na stavebné povolenie s nalezitostami na realizaciu
stavby (DSP a DRS)

A. Sprievodna sprava

Objednavatel

Banskobystricky samospravny kraj, Namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica

Spracovatel’

e

HBH Projekt spol. s r.o.

December 2018



Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529 a Dokumentacia na stavebné povolenie s ndleZitostami na realizaciu

11/2724 — 1. etapa stavby (DSP a DRS)

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Obsah

1 1dentifikaCné Udaje ....cccccereeniiieeiiiieicrtecccrecrree e ssnsesenssssenssesennsenees &
1.1 SHAVDIA ettt et e bt e bt e e h e sat e et e b e e b e e bt e sheeea bt et e e bt e nbeesheesaneeane 4
1.2 Stavebnik @ ODJEANAVALEN ... e e e e ee e e e ares 4
1.3 011214 Lo L PSR 4
1.4 Zakladne Udaje charakterizUjUuce STAVDU .......ciiiuiiiiieiiee et e e s e e s sbae e e s sbaeeaeeans 4
1.5 (o TUp AN <IN eToTe | 4 F- o 1V TSR 5
T 6 1= Y= oYL= = 1V 2T 5
1.7 Vecné a Casové vazby stavby na okolitu a planovanu vystavbu a suvisiace investicie.........cccecvvveeiriieeennns 6
1.8 Prehlad objektov podla SPraveov @ UZIVAtEIOV........ccicciiii it saaae e 6

p 2 =Yol oY 4 1 Tol G T or= 1] TR

2.1 Charakteristika Uzemia STAVOY .....ciicuiiii e e e e e ee e e e bee e e e s abae e e enarees 7
2.11 Zdovodnenie UMIeStNENIA STAVOY ......c.uii ittt e e tte e e e e bt e e e e eate e e e enraeeeeans 7
2.1.2 USKULOCAOVANIE PrIESKUMOV ...viiiiiiiiiieciiiee ettt e ettt e e e e e s s b e e e s arae e e e sbeeeesnbaeeesnnbeeeeenanees 8
2.1.3 Pouzité mapové a geodetické pOdKIAY .......ccuueiieciiiieee e e 9
2.14 Priprava Na VYSTAVOUL.......uiii e e e e s e e e s be e e e s are e e e s abeeeesarees 9

2.2 Urbanistické, architektonické , dopravné a stavebno- technické rieSenie stavby .......cccccceveveeeivcieenennen. 10
2.2.1 Zdbvodnenie urbanistického, vytvarného a stavebnotechnického rieSenia stavby.........cccceeeeneneeee. 10
2.2.2 Rozsah trvalého a docasného odNatia POAY ......cccccuiieiiiiiie i it 10
2.2.3 Starostlivost o Zivotné prostredie a nakladanie s 0dpadmMi........cccceeveeiiiiiiieviecneenee e 11
2.24 Navrh systémov a vybavenia na zabezpecenie bezpecnosti dopravy, vratane dopravného znacenia,
navrhu potrebnych obchadzok poCas VYSTaVhY........ccooiiiiiiciie et e 13
2.2.5 Navrh sposobu rieSenia koncepcie protikoréznej ochrany nadzemnych a podzemnych kovovych
konstrukcii, zariadeni @ KAbIOVYCh VEAENT .......uiii i e 15
2.2.6 Zariadenie civilnej ochrany a protipoZiarnych zabezpeceni stavby.......cccccooveeiiiiiieiieiieceee e, 17

2.3 HIQVNE STAVEDNE PraACE ...eeieeeeiiie ettt ettt e e et e e e et e e e e e abeeeeeabbaeeeensseeeeensbeeesansbeeesesteeesannsens 17
2.3.1 P4 =] 0 o TSI o1 - ol ISP 17
2.3.2 RV o721V V7 PSPPSR 18

2.4 O AVOANENIE ...ttt ettt et e sttt esat e e s bt e s bt e e sabeesabbe e s st e e sabeeesabeesabeeensbeesabaeensbeesasaesanteesabaessnenn 19

2.5 Zasobovanie vodou, teplom, plynom @ PaliVOM .......c..eeiiiciiiiiiiiiic e 21

2.6 0oy AV oYo I=Y[] (g (ol =Y =T V=T o =41 TP 21

2.7 Stavenisko @ realizaCia StAVOY......ooi i e e s st re e e s rraaeeeaes 21

2.8 PoZiadavky na doplfiujice prieskumy a projektoVe Prace ......ccccccveeeiiiieieiciieee et e e 21

3 RieSenie OBJEKEOV ....cuucireeeirieeccreeicrriecrreeeerrenerreenerrnnnesrenneessnnsessenseesennsessensnsnenns 22

3.11
3.1.2
3.13

SO 101-02 11/529 Sihla - Cierny Balog, km 17,727 - Km 28,951 .......cvcueuieieeeeieeeeeeeeeeesee s ee e 22
SO 101-03 11/529 Intravilan Cierny Balog, km 28,951- km 31,508.........cccceueuerererieireereieesenenenesenens 24
SO 101-04 11/529 Cierny Balog - Brezno, km 32,380 - km 34,800..........c.ccceueuieerereeeeeseeeeseeseseeeeeseenas 26

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zdkazky: 2018/0486 2



Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529 a Dokumentacia na stavebné povolenie s ndleZitostami na realizaciu
11/2724 — 1. etapa

stavby (DSP a DRS)

Sprievodna sprava

3.14
3.15
3.1.6
3.1.7
3.1.8
3.1.9
3.1.10

SO 201-00:
SO 202-00:
SO 203-00:
SO 204-00:
SO 205-00:
SO 206-00:
SO 207-00:

A. Sprievodna sprava

Most eV.€. 529-008 V KM 27,973 ... .eeiiieeee ettt e e et e e e e e e e s anbra e e e e e e s e e eanrraaeeaaeean 28
Most eV.C. 529-009 V KM 28,880 .......uuuuuuuuii s naas 29
Most €V.C. 529-010 VKM 31,447 ...ttt e eectree e e e e e e s arrre e e e e e s e e eanrraaeeaeeean 32
Most €V. €. 529-011 VKM 31,500 .....uuuuuuuuenieeniiiini s 34
Most s ev. €. 529-013 VKM 34,074.......uurrieeee oottt e eeecrree e e e e e e e crrree e e e e e e e eanrraaeeea e s 35
Most s €V.6.529-014 vV KM 36,921 .......uuriiiiieeeeecciiiieeee e e eecrrree e e e e e e s ctrrree e e e e s e e eanrreaeeeaeean 36
MOSt €V.C. 529-015 V KM 37,606 ......uueeei s 37

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zdkazky: 2018/0486 3



Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529 a Dokumentacia na stavebné povolenie s ndleZitostami na realizaciu
11/2724 — 1. etapa stavby (DSP a DRS)
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1 Identifikacné udaje
1.1 Stavba

Ndzov: Rekonstrukcia cesty a mostov 11/529 Brezno - C. Balog a 111/2724 (52612)
Kokava nad Rimavicou-Utekac

Okres: Brezno
Kraj: Banskobystricky kraj
Zoznam dotknutych obci a k.i.  Brezno, Cierny Balog, Sihla, Drabsko, Lom nad Rimavicou, Utekaéd, Kokava nad
Rimavicou
Druh stavby: Rekonstrukcia, modernizacia
Kategdria: C7,5/60
’ . V4 7
1.2 Stavebnik a objednavatel
Ndzov a adresa stavebnika: Banskobystrickd regiondlna sprdva ciest, a.s.
Sidlo: Majerskd cesta 94, 974 96 Banskd Bystrica
Ndzov a adresa objedndvatela: Banskobystricky samosprdvny kraj
Sidlo: Ndmestie SNP 23, 974 01 Banskd Bystrica
1.3 Projektant
Ndzov a adresa: HBH Projekt spol. s r.o.
Kabdtnikova 216/5, 602 00 Brno, Ceskd republika
ICO: 44961944
Spracovatelsky utvar : HBH Projekt spol. s r.o. Organizacénd zloZzka Slovensko, RuZovd dolina 10, 821
09 Bratislava
ICO : 31815332
Hlavny inZinier projektu: Ing. Kubac¢ka Tomds
1.4 Zakladne udaje charakterizujuce stavbu

Stavba sa nachadza v okresoch Brezno a Poltar v Banskobystrickom kraji na ceste 11/592.

Cesta 11/529 je sucastou dopravného koridoru spdjajlce Horehronie a Podpolanie na cestnom tahu Hrifiova — Lom
nad Rimavicou — Brezno. Je to délezity dopravny tah bez moznosti obchadzky.

Modernizacia cesty 11/529 hranica okresu Detva/Brezna — Brezno je navrhovand medzi km 13,659 — 34,800 v 4
usekoch.

Existujuce komunikacie 11/529 a lll/2724 a mostné objekty v sicasnej dobe na zaklade vykonanych prehliadok
a diagnostik vykazuju okrem iného vyrazné poruchy vozovky, zly technicky stav bezpecnostnych zariadeni,
nefunkéné odvodnovacie zariadenia, porusené hydroizolacie mostnych objektov, pokrocili kordziu nosnej
konstrukcie a tym nedostato¢nu Uroven Unosnosti mostnych konstrukcii.

Zamerom je rekonstrukcia mostnych objektov, sandcia nasypového telesa cesty (vybudovanim opornych murov),
precistenie a prehlbenie cestnych priekop, rekonstrukcia rdrovych priepustov a modernizacia krytu komunikacie, v
rozsahu stavebného staniéenia ciest 11/529 a 111/2724.

Realizovanim stavby ,Rekonstrukcia cesty a mostov 11/529 Brezno - C. Baloga I11/2724 (52612) Kokava n/Rimavicou-
Utekac” dosiahneme:
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=  Prepojenie na infrastruktiru siete E58, E571, R2 (vo vystavbe) TEN-T suhrnna siet;

= ZlepSenie dostupnosti priemyselnych parkov PP Krivan, PP Detva, PP Viglas, priemyselnej zdny Obce Utekac;
= ZlepSenie bezpecénosti vybudovanim bezpecnostnych zariadeni, odstranenim zizenych usekov;

= Zlepsenie stavebno-technického stavu ciest a mostov s dopadom na plynulost cestnej premavky;

= Znizenie nehodovosti;

= ZlepSenie podmienok pre cestni hromadnu dopravu;

= ZniZenie energetickej narocnosti dopravy a negativnych dopadov na Zivotné prostredie;

= ZlepsSenie dostupnosti regiondlneho cestovného ruchu.

Ucelom stavby je zvy$enie bezpe&nosti verejnej premavky na ceste 11/529 a 111U/2724, skvalitnenie dopravného
prepojenia obci, ktoré zvysSuje dopravnu obsluznost Uzemia a zlepSuje moznosti pristupu za pracou a vybavenostou
uvedenych obci. Ciefom rekonstrukcie je aj zvy$enie Unosnosti a predizenie Zivotnosti cesty a mostnych objektov
na danych komunikdciach.

1.5 Pouzité podklady

= Zmluva o dielo

=  Predosld dokumentdacia spracovand v roku 2012 firmou Projekt tim s.r.o., Na Troskach 3, 974 01 Banska Bystrica,
Ing. Slavomir Orsula

= PouZité normy a technické podmienky:

= STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

= STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

= STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii — Zdkladné ustanovenia pre navrhovanie,

= Technicky predpis - TP 019/2007 Dokumentécia stavieb ciest

=  Technicky predpis - TP 079/2014 Navrhovanie a realizacia dodato¢nych jazdnych pruhov, napojenie vozoviek
a prie¢nych rozkopavok cestnych komunikacii

= Technicky predpis - TP 012/2005 - PoufZitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek na pozemnych
komunikaciach

= Technicky predpis - TP 064/2016 - PouZitie geosyntetickych a im podobnych materidlov vo vrstvach asfaltovych
vozoviek

= Technicky predpis - TP 069/2013 - Pouzitie dopravnych znadiek a dopravnych zariadeni na oznacovanie
pracovnych miest

= Technicky predpis - TP 092/2015 - Stanovenie zdkladnych prvkov bezpecnosti pri prevadzke pozemnych
komunikacif

= Technicky predpis - TP 105/2017 - PouZitie smerovych stipikov a odrazacov

=  Technicky predpis - TP 111/2018 - Technicka evidencia, prehliadky, Udrzba a opravy priepustov

= Dalsie stvisiace platné STN, Vzorové listy a typové podklady

= Pracovné porady a obhliadka trasy poc¢as spracovania dokumentiacie

Dizky predmetnych Gsekov opravy vozovky su stanovené spravcom komunikacie. V projekte je pouzité kumulativne
stani¢enie podla databanky SSC a doplnené Gsekovym stani¢enim objektu. Sirky vozovky, spevnenej a nespevnenej
krajnice, pozicie zvislého znacenia a umiestnenie zvodidiel boli prevzaté z databanky SSC a premerané
projektantom meracim kolieskom a pasmom. Na zaklade tychto Udajov boli Useky cesty zastanicené do vektorovej
katastralnej mapy. Tieto Udaje su zakladnym podkladom pre spracovanie projektovej dokumentacie.

1.6 Clenenie stavby

Clenenie stavby na objekty je nasledovne:

SO 101-02 11/529 Sihla - Cierny Balog, km 17,727 - km 28,951
SO 101-03 11/529 Intravilan Cierny Balog, km 28,951- km 31,508

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zdkazky: 2018/0486 5



Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529 a Dokumentacia na stavebné povolenie s ndleZitostami na realizaciu

11/2724 — 1. etapa stavby (DSP a DRS)
Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava
SO 101-04 11/529 Cierny Balog - Brezno, km 32,380 — km 34,800

SO 201-00: Most ev.¢. 529-008 v km 27,973
SO 202-00: Most ev.c. 529-009 v km 28,880
SO 203-00: Most ev.C. 529-010 v km 31,447
SO 204-00: Most ev.c. 529-011 v km 31,500
SO 205-00: Most ev.c. 529-013 v km 34,074
SO 206-00: Most ev.C. 529-014 v km 36,921
SO 207-00: Most ev.¢. 529-015 v km 37,606

1.7 Vecné a casové vazby stavby na okoliti a planovanu
vystavbu a suvisiace investicie

Pred rekonstrukciou mostnych objektov bude potrebné pripravit predmetné Uzemia t.j. vykonat projektom
pozadované prelozky a prieskumy, zabezpelit dopravné obmedzenie prenosnym dopravnym znacenim pre
jednotlivé fazy vystavby a pod.)

1.8 Prehlad objektov podla spravcov a uzivatelov

Vlastnikom pozemnych komunikacii a mostnych objektov je VUC Banska Bystrica. Spravcom pozemnej komunikacie
— cesty 11/529 a mostnych objektov je BBRSC Banska Bystrica.

Vzdu$né elektrické vedenie VN do kabelovej trasy je v sprave SSE a.s. Zilina.

Spravcom Vydrovského potoka a potoka Rimavica je Povodie Hrona Banska Bystrica.
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2 Technicka ¢ast

2.1 Charakteristika Uzemia stavby

2.1.1 Zdovodnenie umiestnenia stavby

Cesta 11/529 v kategérii C 7,50/60 sa nachadza na cestnom tahu Hriflova — Lom nad Rimavicou — Brezno. Mostny
objekt ev. & 529-009 preklefiuje vodny tok Vydrovda a tzkokolajnti Horehronsku Ciernobalockl Gzkorozchodnu
zelezni¢ku. Usek cesty, v ktorom sa nachadza most je v priamom Useku o dizke 42,83 m. Podla mostného listu a
diagnostiky je jeho sucasny stav hodnoteny ako stupen VI. - velmi zly.

P6vodny mostny objekt je Zelezobetdnovy monoliticky jednopolovy trdmovy Sikmy most. Vrstvy Zivicnej vozovky
nad nosnou konstrukciou dosahuju podla diagnostiky az 355 mm. Popri hlavnych trdmoch su po stranach vozovky
vedené 500 mm Siroké chodniky s kamennymi obrubnikmi. Sest skorodovanych odvodfiovacov je v havarijnom
stave a znacne prispieva k degradacii betdonu mostovky.

Most bol cez vojnu znacne pogkodeny, hlavne zébradlovy tram od strany Cierneho Balogu, rozsah poskodenia
hlavnej vystuze, sposob a rozsah opravy nie su nikde zdokumentované.

Rozsah poruch je podrobne zdokumentovany v diagnostike, tu uvedieme len poruchy spodnej stavby, kedZe tato
bude sanovana a nie vymienana :

= erdzia spodnej Casti opory ¢.2 Ucinkom prudiacej vody
= vykvety, vihké Skvrny a zaclony

= rozpad povrchového beténu

= biologicka korézia

= vodorovné a zvislé trhliny pod loZiskami

Za mostom v Casti pravého jazdného pruhu v dizke cca 36 m komunikacia vykazuje poruchu krytu vozovky
pozdiZnou trhlinou cca 1,10 m od pravého okraja jazdného pruhu a drobné pozdizne trhliny vo vzdialenosti cca 2,50
m. Trhlina ohranicuje obrys sadania ndsypu priemernej vysky cca 5,0 m. Na zaklade tejto skuto¢nosti je potrebné
nasypovy svah cesty stabilizovat. Stabilizacia zosuvu nasypového telesa cesty I1/529 sa vykona v km 0,121 74 az km
0,153 80 stavebného stanienia cesty. So stabilizdciou svahu suvisi aj vymena konstrukcie vozovky kompletnej
skladby vrstiev v prilahlom Useku pravého jazdného pruhu, na Sirku cca 3,0 m. Na stabilizovanie nasypového telesa
cesty je navrhnuty oporny mur v pate nasypu z drétokamennych ko3ov. Celkova dizka mura v licnej hrane zakladu
je 30,0 m. Vyska mura je 3,0 m. Pre umoZnenie realizacie oporného mura bude vybudovana k pate ndsypu cesty
docasna panelova cesta, Sirky 3,0 m, v dizke 103,25 m.

Terén v okoli rekonstruovanych tsekov cesty 11/529 od hranice okresov DT/BR-km 13,768 aZ po most Vydrovo-km
28,917 je prevazne horsky. Rekonstrukcia cesty 11/529 vo vybratych Usekoch vyplynula zo stavebno technického
stavu telesa cesty, ktoré vykazuje poruchy vozovky s ndrokmi na jej zosilnenie.

V useku od km 13,768 po km 17,836 cesta stupa, s vynimkou kratkeho useku pred krizovatkou Sihla, kde kles3, po
km cca 21,020 cesta je v stUpani, a? po most Vydrovo klesa. Cesta v Useku od mosta Vydrovo cez obec Cierny Balog
klesa v celej dizke po km 31,600. V km 28,995 pasportného stani¢enia cesty sa nachadza mostny objekt evidenéné
¢islo 529-009. Jeho prestavbu riesi stavebny objekt SO 202-00.

Nasledne vedie cesta 11/529 na Upati existujuceho kopca aby za Zelezniénou stanicou Kram zacala pozvolna stupat
smerom k mestu Brezno — ¢ast Vrchdolinka. V najvy$sej ¢asti komunikacie st umiestnené autobusové zastavka a t
tomto mieste zadina komunikacia klesat az po rieku Hron v meste Brezno.
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Z hladiska stavebno-technického stavu jestvujica cesta 11/529 ma Sirkové usporiadanie diferencované podla
jednotlivych Usekov, ndvrhova rychlost podstatne klesd v stiesnenych priestorovych pomeroch horského tzemia. V
extravildne odpovedaijlice kategérii C 7,5/60, v intravildne MZ 8,0/40. Smerové a vyikové vedenie (s pozdiZznymi
sklonmi nad 7%) nezodpoveda bezpeénostnym poziadavkdm pre uvedeny cestny tah. Z uvedeného dévodu je nutné
uskutoénit_rekonstrukéné prace pre zabezpecenie minimalnych poziadaviek z hladiska plynulosti a bezpeénosti

dopravy.

Pred zahdajenim vykopovych prac je potrebné podzemné inZinierske siete overit a vyty¢it ich spravcami a zaistit,
aby nedoslo k ich poskodeniu, pricom prekladky realizovat v zmysle STN 34 1050, STN 73 60005, STN 334050. Pri
nebezpeénych stibehoch a kriZovaniach inZinierskych sieti vykopy realizovat ruéne.

Zhotovitel je povinny vypracovat dokumentaciu DVP/VTD (pripadne technologicky postup prac) na ochranu
inZinierskej siete a je povinny predloZit tuto dokumentaciu na schvalenie projektantovi a spravcovi siete.

Projekt predpokladd, Ze chrdnené objekty, chranené prirodné utvary a kultirne pamiatky sa v priestore stavby
nenachadzaju, resp. projekt riesi len povrchové Upravy komunikacii, preto nie je predpoklad archeologického
nalezu. Aj napriek tomu projekt uvaZzuje v rozpoctovej Casti s finanénymi prostriedkami na archeologicky vyskum a
dozor.

Pristup na stavenisko - je po ceste €. 11/529, 11/526 a 11l/2724 a tieZ po zrealizovani provizérnych pristupovych ciest
k objektom priepustov, mostnych objektov a pod. V objekte SO 202-00 je pristup pre realizdciu oporného mura
zabezpeceny po navrhovanej pristupovej do¢asnej panelovej ceste k opornému muru.

2.1.2 UskutocCnovanie prieskumov

InZinierskogeologicky prieskum bol vykonany pre potreby sandcie cestného telesa v blizkosti mostného objektu ev.
€. 529-009 — SO 202-02. Na rieSenie inziniersko geologickych a hydrogeologickych pomerov skimaného Uzemia pre
sandciu nasypu cestného telesa, boli realizované prieskumné sondy KS-1 a KS-2, do hibky cca 3,0 m. Z vysledkov
prieskumu vyplyva nasledovné:

Povrchovu vrstvu paty poskodeného svahu tvori hlina humadzna s navazkou — hlinou, skvarou, hibka 0,00 — 0,30 m.
Nasypovy svah poskodenej cesty je tvoreny navazikou — hlinou, Skvarou a jemnozrnnymi zeminami — ilovito-
hlinitymi, makkej az tuhej konzistencie — zeminy su nevhodné do nasypu.

V péate nasypu pod povrchovou vrstvou sa nachadzaju jemnozrnné zeminy Vydrovského potoka — hlina ilovita (F-
5/MI) — 0,40 az 0,80m a il piescity (F-4/CS), makkej konzistencie — 0,80 az 1,20 m.

V podlozi v hibke 1,20 m sa nachadza piesok ilovity (S-5/SC) — 1,20 az 1,50 m, ktory prechadza do Gnosného Strku
hlinitého (G-4/GM) — 1,50 az 3,50 m, valdny ¢ 3-5-8-10-15-20 cm.

Hladina podzemnej vody bola narazena v hibke 1,20 m p. t. Nie je agresivna na beténové konstrukcie. Hladina
podzemnej vody je ovplyviiovana hladinou vody v potoku Vydrova. V Case zrazkovej Cinnosti je pata svahu cesty
zaplavovand. Podmacanie svahu spésobuje vyplavovanie hlinito-piescitého materialu.

Vzhladom na vysledky IGP je potrebné v pite svahu nasypu vybudovat opornu konstrukciu, ktord je potrebné zalozit
do unosnych Strkovitych zemin. Makké ilovito hlinité sedimenty a navazky z podloZia a svahu nasypu je potrebné
odstranit.

Podla STN 73 3050 Zemné prace su ilovité zeminy zaradené do 3. triedy taZitelnosti. Strk hlinity do triedy 4.

InZiniersko-geologicky prieskum pre ¢ast D.4 sa vykonal v blizkosti mostného objektu ev.¢. 52612-7, na navodne;j
strane mosta pri lavej mostnej opore, pre potreby zakladania spodnej stavby mosta. Bola vykonana prieskumna
vrtana geologicka sonda S-4 do hibky 5,0 m, s nasledovnym zlozenim:

Sonda S-4:

hibka [m] makroskopicky popis

0,00-0,60 navazka — hlina, piesok

0,60-1,20 hlina piescita (F-3/MS), hnedd, tuhej konzistencie, s Ulomkami @ 2-5-8 cm
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1,20-2,20 piesok hlinity (S-4/SM), hnedy, s Ulomkami a valinmi @ 2-5-8-10 cm (40 %)
2,20-5,00 hlinito-kamenitd sut charakteru strku pieséito-hlinitého (G-4/GM), hnedej farby,
vyplri hlina, piesok, valiny a dlomky @ 2-5-10-15-20 cm

Hladina podzemnej vody narazend 1,80/ 1,60 ustalenda m p. t. Podrobnejsi popis pomerov je rieSeny v samostatnej
prilohe projektovej dokumentdcie na realizaciu stavby “H. InZiniersko-geologicky prieskum®. Na zaklade zistenych
inZinierskogeologickych a hydrogeologickych pomerov je skimané Uzemie hodnotené ako vhodné pre budovanie
diela.

2.1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

Pre spracovanie DRS je pouzity ako zakladny mapovy podklad polohopisné a vySkopisné zameranie zaujmového
Uzemia pre projektové prace v M 1:250, v slradnicovom systéme JTSK a vyskovom systéme Bpv., s overenymi
podzemnymi inZinierskymi sietami u ich spravcov. Zameranie je vypracované geodetickou kancelariou — Siman a
Joréik s. r.o. Zidlovo 3, Brezno, v mesiaci december 2006, pod ¢&islom zékazky 2006-500. Polohopisny a vy$kopisny
plan bol doplneny o potrebné domeranie pre posudenie mozZnosti obchadzkovej trasy, navrh pristupovej cesty k
opornému muru a pre navrh prelozenia elektrického vedenia VN.

V novembri 2010 a v novembri 2018 bolo domerané Uzemie pre realizaciu stavebnych objektov nachddzajucich sa
na ceste I11/2724. Bolo spracované podrobné polohopisné a vyskopisné zameranie Usekov cesty pre projektové
prace objektov uréenych pre obnovu a rekonstrukciu mostov, Usek cesty pre sanaciu ndsypového telesa cesty a
useky pre rekonstrukciu vybranych ridrovych priepustov.

Dal$im mapovym podkladom je VKM, s parcelami registra C (E) — dal k dispozicii geodet, spracovatel polohopisného
a vyskopisného zamerania lokality. Na trvalé a docasné zabery pri vystavbe mostnych objektov a Uprave komunikacii
predkladanej DRS, su vypracované geometrické plany.

2.1.4 Priprava na vystavbu

Pripravu na vystavbu, uvolnenie pozemkov, rozsah a sp6sob vykonania demoldcii, vyruby stromov vratane vsetkych
odpadov v ramci stavby, prelozky podzemnych a nadzemnych vedeni, dopravnych trds a tokov, obmedzujlce a
bezpecnostné opatrenia pri priprave staveniska v priebehu vystavby, ako obmedzenie a obchadzky dopravy je
stcastou prilohy projektu organizacie vystavby, kde je dokumentovany podrobny popis staveniska a spbsob
realizacie stavby.

Pri vystavbe a obnove mostov je nutné akceptovat nasledujice body v suvislosti s pracami nad vodnym tokom:

= vystavbu mostnych objektov realizovat v obdobi minimalnych prietokov vo vodnom toku

= dodavatel vykond vsetky dostupné opatrenia tak, aby pocas realizdcie navrhovanych priac nedoslo
k ohrozeniu kvality povrchovych ako aj podzemnych véd

= nezmenSovat prieto¢ny profil ukladanim stavebného materialu a materidlu z buracich préac v koryte toku.
V pripade, Ze tieto spadnu do toku, okamZite ich odstranit

= pri mostoch ev.t. 52612-05 a —07 dodavatel pred zahdjenim prac vypracuje povodrovy plan
zabezpecovacich prac pre obdobie realizacie stavby, tento predloZi na SVP, S. p. OZ Banska Bystrica
k zaujatiu stanoviska a nasledne na schvalenie prislusSnému organu Statnej vodnej spravy (zdkon NR SR ¢.
7/2010 Z. z. 0 ochrane pred povodriami)

= nakazdom zo Styroch mostov (04, 05, 06, 07) sa v strede svetlého rozpatia mosta na rimse na strane vytoku
zhotovi trvald capova geodeticka znacka (detail je v prilohe ¢.2 Prehladny vykres — podorys pri moste ev. C.

526 12 — 07). Pri moste — 05 a — 07 bude znacka 200 mm od kraja rimsy z vonkajsej strany zabradlia, pri
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moste — 04 a — 06 bude znacka 325 mm od kraja rimsy z vnatornej strany zabradlia. Nad znackou musi byt

volny priestor 2 m.

2.2 Urbanistické, architektonické , dopravné a stavebno-
technické riesenie stavby

2.2.1 Zdovodnenie urbanistického, vytvarného a
stavebnotechnického riesenia stavby

Cielom rekonstrukcie je zabezpetit normovu zatazitelnost mostov a predizit ich Zivotnost na cestnych délezitych
tahoch, ktoré sa nachadzaju v horskom Gzemi.

Rozhladové pomery v priestore mostného objektu ev. ¢. 529-009 a existujlcej stykovej krizovatky cesty 11/529 s
miestnou komunikaciou (pristupova komunikacia do skanzenu Vydrovo) ostavaju vzhladom na zachované smerové,
vySkové a Sirkové parametre nezmenené. ZlepSenie situdcie nastane zmenou existujiceho nepriehladného
beténového zabradlia za:

= na pravej strane zvodidlom a ocelovym zabradlim s vyplfou

= na lavej strane zabradlovym zvodidlom.

Navyse bezpecnost chodcov na mostnom objekte sa zvySi navrhom chodnika Sirky 0,75 m, oddeleného od
prilahlého jazdného pruhu cestnym zvodidlom.

Povrchova dézdova voda z mosta bude odvedena strechovitym prie¢nym sklonom 2% a pozdiznym spadom mosta 2%
do Styroch rigolovych odvodriovacov. Na koncoch mosta po oboch strandch budu otvorené odvodriovacie rigoly zo
Zlabovych tvaroviek 500 x 500 mm. Tieto budu zo strany Zeleznice vyustené do vsakovacich jam z kruhovych skruzi a
hrubej strkovej vyplne.

Odvodnenie vozovky z komunikacie je zachované — dazdové vody z vozovky budi odvedené pozdiznym a prie¢nym
spadovanim na okraj vozovky a cez nespevnenu krajnicu na svah cestného telesa. Na stabilizovanie svahu cesty je
navrhnuty oporny mur v pate nasypu z drotokamennych koSov.

Rekonstrukcia ciest 11/529 a 111/2724 vo vybranych Usekoch vyplynula zo stavebno-technického stavu telesa cesty,
nedostato¢ného odvodnenia komunikacie, (rdrové priepusty su v zlom stavebno technickom stave), vozovka
vykazuje poruchy s narokmi na jej zosilnenie. PoloZzenim nového krytu obrusnej vrstvy vozovky z asfaltového
betdnu, vyrovnavkou pozdiZnych a prie¢nych nerovnosti, obnovou dopravného znaéenia, vyéistenim cestnych
priekop a rigolov, rekonstrukciou rudrovych priepustov, vymenou ocefovych zabradli za zvodidl3 s ich ukonéenim do
Urovne terénu v zmysle technickych noriem sa zvysi na komunikaciach kvalita a bezpe¢nost pre Géastnikov dopravy.

Obnovou a rekonstrukciou mostov nachadzajucich sa na ceste 111/2724 sa zvysi bezpecnost a Unosnost mostov,
predlZi sa Zivotnost komunikacie a mostnych objektov. Skvalitnenie dopravného prepojenia obci zvySuje dopravnu
obsluhu Uzemia a zlepSuje mozZnosti pristupu za pracou a vybavenostou uvedenych obci.

Realizéciou projektového zédmeru na ceste 11/529 v Gseku Krivar — Hriffiova - Cierny Balog, a ciest Ill. triedy,
dosiahneme skvalitnenie ciest Il. a lll. triedy v Gzemi, ako aj prepojenie cesty 1/60 a cesty 1/50 (E571), ¢o je v sulade
s vyhladovymi zdmermi koncepcie rozvoja cestnej siete, v sulade s Gzemnym planom BBSK.

2.2.2 Rozsah trvalého a docasného odnatia pody

V danych lokalitach sa nejedna o trvalé zabery p6dy z polnohospodarskeho pédneho a lesného fondu. Na docasné
zabery je vypracovany geometricky plan.
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Sprievodna sprava

A. Sprievodna sprava

2.2.3

Vplyv na Zivotné prostredie je v pripade opravy a rekonstrukcie mostnych objektov jednoznacne pozitivny. Mostné
objekty su v havarijnom stave — most ev. ¢. 529-009 a 52612-7. Mosty ev. €. 2724-4, 2724-5 a 2724-6 pre zlepSenie
technického stavu potrebuju opravu nosnej konstrukcie a bezpecnostnych prvkom. Most ev. ¢. 529-009 je podla
mostného listu a diagnostiky z hladiska Unosnosti a teda aj z hladiska bezpecnej premavky zaradeny zo 6 miestnej
gkaly do 6 — tej triedy. Stavebny stav mosta je hodnoteny ako — VELMI ZLY - VI.

Starostlivost o Zivotné prostredie a nakladanie s odpadmi

Modernizacia cesty 11/529 a 111/2724, oprava a rekonstrukcia mostov ako aj ostatné stavebné objekty si navrhnuté
a budu vybudované podla platnych STN, zo Standardnych materidlov, ktoré nemaju nepriaznivy vplyv na Zivotné
prostredie. Projekt riesi nakladanie s odpadmi vznikajlicimi prevadzkou stavby.

Odpady vznikajtice pocas realizacie stavby

V rdmci stavby vznikne odpad, ktory zatriedujeme podla prilohy €.1 Vyhlagky &. 284/2001 MZP SR a prisluinych
noviel, ktorou sa ustanovuje kategorizacia odpadov.

Z hladiska zaujmov odpadového hospodarstva — odpady vznikajlce pri stavebnych pracach triedit v mieste vzniku
na odpad na zneSkodnenie a na zhodnotenie (kovy, drevo, obaly zo stavebnych materidlov a pod.) podla druhov
bez vytvarania skladok na verejnych priestranstvach. U vyuzitelného odpadu zabezpedit prednostne jeho
materidlové zhodnotenie.

Materidly odpadu zo stavby sa nenachadzaju v zozname $kodlivin, jedna sa o ostatny odpad, ktory sa zneskodruje
sklddkovanim.

Uvedené odpady sa tykaju vyburanej mostovky, rims mostnych objektov, beténovych rdr a betdnovych diel
rarovych priepustov — betény, krytu vozovky — odfrézované bitimenové zmesi, kameniva a zeminy z vykopov pre
vozovku nad opornymi murmi, odstranenie cestnych ocelovych zabradli a zvodidiel, ocelovych rar rarovych
priepustov - Zelezo a ocel'.

Bilancia odpadov

Odpady, ktoré budu vznikat pocas realizacie stavby su zaradené v zmysle vyhlasky MZP SR &. 284/2001 Z.z
nasledovne:

Cislo druh kategéria  podvod vzniku
170101 betony 0 demontaz starych mostov, priepustov
170302 bitumenové zmesi O demontaz krytu sucasnej vozovky
170504 zemina 0] prebytocna vykopova zemina, zemina z Cistenia priekop a priepustov
170405 Zelezo a ocel (o] demontaz zabradli, zvodidiel
170601 izola¢né materidly obsahujuce azbest N Izolacie mostnych objektov
&. skupiny 170101 17 03 02 17 04 05 17 05 04 17 06 01
Nazov s!(uplny, , Bitumenove 5 , Vykopovd zemina ind ako | lzolacné materialy
podskupiny Beton A Zelezo a ocel . -
zmesy ine uvedend v 17 05 05 obsahujuce azbest
a druhu odpadu
kategoria (0] (0] (0] 0 N - nebezpecny odpad
m.j. t t t t t

odpady zdistenia priekop a

odstrdnenie zabradlia R i .
priepustov,vykop vrstiev

odstranenie bet. | frézovanie vrstiev

odstranenie izolacie z most.

povod odpadu ca§t| mostu, vozoyky na |z mt.Js.tnych objektov, eEm T R ek, e el LA
priepustov cestach a mostoch | zvodidiel . , .
objektoch, vykop priepustov
101-01 244.036 26.497 646.67
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&. skupiny 170101 17 03 02 17 04 05 17 05 04 17 06 01
101-02 - 688.091 325.07 5316.122
101-02
pristupova | 171.768 - - 204.273
cesta
101-03 - 1956.105 35.858 771.081
101-04 - 435.765 67.442 2203.554
102-01 179.552 300.972 - 1496.018
102-02 1619.813 23.863 78.96 2976.274
201-00 0.367 - - 61.628
202-00 201.145 221.885 1.158 1472.093 13.651
203-00 73.333 188.111 5.74 206.4 12.264
204-00 50.339 111.904 3.742 75 4.563
205-00 0.277 = - 88.161 -
206-00 0.194 - - 70.808 -
207-00 7.028 18.536 1.296 86.262 -
208-00 0.455 - 0.607 103.431 -
209-00 133.12 21.948 - 248.55 =
210-00 1.025 - - 21.094 -
211-00 0.458 20.667 0.491 108.713 =
212-00 0.769 22.86 0.718 122.67 -
213-00 = = = 40.14 =
214-00 65.341 5.715 0.267 149.32 3.211
301-00 55.208 = = 2100.033 =

Systém nakladania s odpadmi je navrhnuty v sulade s legislativnymi poZiadavkami zakona SR ¢. 223/2001 Z. z.
o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov a vyhlasky MZP SR €. 283/2001 Z. z. o vykonani niektorych
ustanoveni zakona o odpadoch a suvisiacich predpisov .

ZneSkodnovanie odpadov bude zabezpelené organizdciami, ktoré maju oprdvnenie pre zneSkodhovanie
pozadovanych druhov odpadov. Vyseparované zlozky odpadov a vyuZitelné zlozky budi odvdzané na dalsie
zhodnotenie.

Na zaver je mozné konstatovat, Ze stavba z hladiska rieSenia odpadov je navrhnutda v sulade s platnymi legislativnymi
predpismi pre nakladanie s odpadmi a nebude mat negativny vplyv na Zivotné prostredie.

Zemné prace je nutné vykonavat v priaznivom suchom obdobi, aby sa neznedistovali pozemné komunikacie. Pri
vystavbe sa musi zabezpedit pravidelné Cistenie komunikacii pocas odvozu zeminy zo staveniska.

Pocas realizacie stavby je potrebné dodrziavat najma nasledovné zasady:

= pri stavebnych préacach sa treba riadit pokynmi obstaravatela a vyjadreniami organov $tatnej spravy,
= stavebné odpady sa mozu uskladnit len na urcenych skladkach, ktoré uréi kompetentny organ Statnej

spravy,
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= pristavebnych pracach treba zamedzit Uniku pohonnych hmét do terénu, povrchovych a spodnych vod. Pri
pracach treba dodrziavat pokyny statneho organu vodnej spravy na ochranu povrchovych a spodnych véd

a ustanovenia zdkona 138/73 Zb. o vodach a suvisiacich predpisov.

Starostlivost o bezpecnost prace

Stavebné prace je nutné realizovat v zmysle platnych STN a vyhlasok pre bezpecnost prace pri investi¢nej vystavbe,
najma Vyhl. SUBP &. 374/1990 Zb. a Slovenského banského Gradu zo 14.8.1990 o dodrziavani bezpeénosti prace a
technickych zariadeni bezpecnosti prace pri stavebnych pracach, ako aj zakon ¢. 330/1996. Pri realizacii stavby je
nevyhnutné reSpektovat platny projekt stavby, pripomienky vlastnikov inZinierskych sieti, organov statnej spravy a
ostatné vyjadrenia organizacii pri schvalovani projektu. Vsetky zmeny a doplnky schvaleného projektu sa musia
konzultovat s GP, investorom stavby a musia byt pisomne zdokumentované v stavebnom denniku stavby.

2.2.4 Navrh systémov a vybavenia na zabezpecenie bezpecnosti
dopravy, vratane dopravného znacenia, navrhu potrebnych
obchadzok pocas vystavby

Bezpecnostné zariadenia

Stcasné zachytné bezpecnostné zariadenia — zvodidla sU v nevyhovujucom stave, sU znacne poskodené,
skorodované a nedostatoéne zopnuté. Ztoho dbévodu je navrhnutd celkovd vymena zvodidiel vcelom
projektovanom useku.

Sucastou objektu budu nasledovné bezpecnostné zariadenia:

= jednoduché ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s Uroviiou zadrzania N2, resp. v potrebnych
miestach podla prislusnej TP 1/2005 s uUroviiou zadrzania H1.

Zvodidla a zabradlia na mostnych objektoch st riedené v rémci objektov mostov. Zvodidld musia tvorit seky dizky
minimalne podla TPV vyrobcu pre minimalnu dizku zvodidla, za¢inat a konéit budd vy$kovym nabehom zapustenim
do zeme alebo napojenim na iny typ zvodidla. Na vzajomné prepojenie odliSnych typov zvodidiel medzi sebou sa
pouziju prechodové prvky podla TPV vyrobcu. Zvaranie komponentov zvodidla na stavbe nie je dovolené.

V miestach nedostato¢ne $irokej nespevnenej krajnice budi stipiky zvodidla osadené v betdnovom zaklade
kruhového pédorysu (DN=200mm).

Vodiace bezpeénostné zariadenia pozostavaju z osadenia cestnych smerovych stipikov a smerovych stipikoch na
zvodidlo vo vzdialenostiach podla STN 73 6101, ¢lanok 11.1.3.2.3 a v zmysle TP 105. na ktorych budu nalepené
odrazné pruzky. Smerové stipiky budi vo volnej trati vo farbe bielej, na mostnych objektoch budu osadené naviac
cestné smerové stipiky vo farbe modrej, v miestach vjazdov na polné/lesné cesty budu pred a za vjazdom osadené
cestné smerové stipiky vo farbe ¢ervenej. Samostatné smerové stipiky z PVC sa osadia vo vyske 1050 mm nad
hranou spevnenia. PouZité smerové stipiky (odrazky) musia spifiat poziadavky STN EN 12899-3.

Trvalé dopravné znacenie

Sucastou stavby je doplnenie existujuceho zvislého dopravného znaéenia a vodorovného dopravného znacenia.
Dopravné znacenie je stéastou kazdého stavebného objektu.
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V obci Cierny Balog, Utekac a Sihla projekt navrhuje osadit po 2 ks meracov rychlosti. V obci Cierny Balog informacny
panel bude instalovany v blizkosti Obecného tradu z obidvoch stran cesty 11/529, kde sa nachadza aj priechod pre
pesich pred nebezpecénou zakrutou, kde v stcéasnosti je povolena maximalna rychlost 40 km/hod. V obci Utekac
bude panel instalovany na ceste 111/52612 v blizkosti skoly. Za technickou sprévou stavebnych objektov st doloZzené
mapky v M 1:2000, kde je nakresleny predbezny ndvrh osadenia meracov rychlosti v uvedenych obciach. Osadenie
meracov rychlosti bude konzultované so zastupcom Okresného riaditelstva Policajného zboru, Okresny dopravny
in§pektorat Brezno a Lucenec.

Rychlost sa bude merat radarom. Tabula sa umiestni vedla cestnej komunikacie spravidla vo vyske 2,5 az 3,0 m, na
samostatné stlpy, resp. na stlpy verejného osvetlenia. Bude pouzity typ BS — S, pri prekroceni rychlosti sa rozsvieti
aj napis SPOMAL(TE), s predbeZznym napdjanim zariadenia na solarne kolektory, alternativa je zo stlpov VO.

Dopravné znacenie docasné

Pocas vystavby stavebnych objektov je rieSené v prilohe K. POV. Vedenie dopravy pre SO 101-02, SO101-04 pocas
realizdcie bude obojsmerne v jednom jazdnom pruhu striedavo. Premavka pre SO 101-03 v upravovanom useku
bude riadena prenosnym dopravnym znacenim so svetelnou signalizaciou s presunom dopravnych znaciek podla
jednotlivych. Pre frézovanie a pokladku zZiviénych vrstiev ostatnych objektov bude DZ vykonané podla prislusnej
schémy vykresovej prilohy POV .

Dodavatel v ramci svojich vyrobnych moznosti resp. inych vonkajsich okolnosti méze postup prac menit alebo
zlucovat navzajom viacej Cinnosti. Je vyhodné nacasovat vystavbu do obdobia s malym prietokom vodného toku
Rimavice, pre konkrétne stavebné objekty.

V dalsich stuprioch PD, zhotovitel musi vypracovat aktualizaciu “Plan organizacie vystavby” (POV), ktory bude
prispésobeny jeho vyrobnym a technickym mozZnostiam a tento prerokovat a odsuhlasit s prislusnymi statnymi
organmi. Pri vystavbe musi postupovat podla schvaleného planu organizacie vystavby.

Doddvatel stavby pre tuto etapu vystavby pouzije dopravné znacenie s usmernenim dopravy podla potreby, za
asistencie zastupcu dopravného inSpektoratu Brezno.

Zariadenie staveniska nepredpoklada zaber mimo cestného telesa cesty 11/529. Pre postup stavebnych prac su
rozhodujuce prace na mostoch — POV je plne reSpektovany a prace na komunikacii sa tejto skutocnosti
prispdsobuju.

Ucel projektu dopravného znacenia:

Uc¢elom projektu dopravného znacenia je vyriesit dopravné situacie, ktoré vzniknt zasahom do komunikécie pocas
realizacie zemnych préc jednotlivych inZinierskych sieti, napojenim novych objektov na komunikac¢nu siet, zmene
dopravného znacenia a pod. Ciastoéné obmedzenie dopravy v désledku spomenutych €innosti podmiefiuje docasnu
zmenu organizacie dopravy v dotknutych lokalitach a vykonanie Upravy dopravného znacenia, ktorého ucelom je
obozndmenie vodi¢ov o zmendch a ich orientdcia na novu dopravnu situdciu. Pri napojeni novych objektov na
komunikacnu siet, odovzdavanie dopravnych stavieb do uZivania, musi byt trvalé dopravné znacenie v sulade s
technickymi podmienkami TP 4/2005.

Pred zacatim stavebnych prac musia byt vsetky znacky skontrolované zastupcom OR PZ ODI Brezno, resp. OR PZ
Lucenec.

Rozhodnutie na ¢iasto¢nu uzavierku cesty pocas vystavby a urlenie prenosného dopravného znacenia zabezpeci
spravca cesty BBRSC, a. s. Banskd Bystrica v zastupeni vlastnika a stavebnika Banskobystrického samospravneho
kraja.

Podmienky pre realizaciu:

= pouzivanie zvislych avodorovnych dopravnych znaciek musi byt v sulade stechnickymi podmienkami
4/2005 — Technické podmienky pre pouzivanie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek na pozemnych

komunikaciach, ktoré vydalo ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikdcii, sekcia dopravnej infrastruktury.
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Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

= pre umiestfiovanie a pouzivanie trvalych zvislych dopravnych znadiek platia ,Zasady pre pouZivanie
dopravného znacenia na pozemnych komunikacidch”, projektové normy STN 736110, STN 736101 a STN
736102

= vyobrazenie zvislych dopravnych znaciek, ich Cisla a vyznam su ustanovené v prilohe €. 1 k Vyhlaske MV ¢.
9/2009, ktorou sa vykonava zdkon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov

= rozmery zvislych dopravnych znaciek urcuje STN 018020 v kapitole 4, normativna priloha Aa STN
018020/22. V tomto konkrétnom pripade budi pouzité dopravné znacky zakladnych rozmerov v zmysle
tabulky €. 3, ¢lanku 3.9 TP 04/2005

= projekt dopravného znacenia je potrebné odsuhlasit s prislusnym ODI, podla miesta realizacie a tiez je
potrebné prizvat ODI na kontrolu umiestnenia do¢asného dopravného znadenia tesne pred zapocatim prac,
rozhodnutie vydava po dohode s ODI prislusny cestny spravny organ.

= osadenie dopravnych znaciek na komunikacii vykond odborne znala osoba alebo organizdcia. Osoby,
pohybujuce sa po vozovke pocas tychto prac musia mat na sebe fluoreskujlci ochranny odev oranzovej

farby,

2.2.5 Navrh sposobu rieSenia koncepcie protikoroznej ochrany
nadzemnych a podzemnych kovovych konstrukcii,
zariadeni a kablovych vedeni

Rekonstrukcie kovovych inZinierskych vedeni uloZzenych v zemi previest so zosilnenou izolaciou.

Na Zelezobetdnovych konstrukcidch mostnych objektov previest zakladné ochranné opatrenie pre obmedzenie
vplyvu bludnych prudov ,stupen 4%, t.j. primdrna a sekundarna ochrana vratane prepojenia vystuze a jej vyvedenia
na povrch konstrukcie.

Na Zelezobeténovych konstrukcidch opornych muirov treba vzhladom na stanoveny lll. a IV. stupen agresivity
prostredia previest pasivnu ochranu proti kordzii a to primarnu a sekundarnu.

Primarna ochrana spociva vo zvySenej odolnosti betonu Upravou jeho vlastnosti, vyrobou a pri ukladani tak, aby
boli splnené poZiadavky na jeho trvanlivost po dobu funkcie stavby vo vztahu k agresivite prostredia.

Sekunddrna ochrana spociva v obmedzeni alebo vyliéeni pésobenia agresivneho prostredia po zhotoveni.

V Uzemi dotknutom stavbou a s fiou suvisiacich dalSich stavebnych objektov je nutné reSpektovat tieto ochranné
a bezpecnostné pasma :

Cesty (zakon €. 135/1961 — cestny zakon, § 11)

= dialnica od osi prifahlého jazdného pasu 100 m
= |.triedy od osiprilahlého jazdného pasu 50 m
= |l.triedy od osivozovky 25m
= |ll.triedy od osi vozovky 18 m

Zelezni¢na trat (zdkon NR SR &. 164/1996 Z.z., § 7)

= celostatna draha a regionalna draha:

= od osi krajnej kolaje (obojstranne) 60 m
= najmenej vSak od hranice obvodu drahy 30m
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Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529 a
11/2724 — 1. etapa

Dokumentacia na stavebné povolenie s ndleZitostami na realizaciu

stavby (DSP a DRS)

Sprievodna sprava

Elektrické vedenia vzdusné (zakon €. 656/2004 Z.z, § 36- ods. 2)
Ochranné pdsmo je vymedzené zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia
v uréenych vzdialenostiach od krajného vodica:

= napatie od 1 kV do 35 kV vratane pre vodice bez izolacie
v suvislych lesnych priesekoch
pre vodice so zakladnou izolaciou

v suvislych lesnych priesekoch

= napdtie od 1 kV do 35 kV vratane

= napatie od 35 kV do 110 kV vratane
= papadtie od 110 kV do 220 kV vratane
= napadtie od 220 kV do 400 kV vratane
= napatie nad 400 kV

Elektrické vedenie zavesené kablové (zakon €. 656/2004 Z.z., § 36 — ods. 3)
Ochranné pdsmo je vymedzené zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia
v uréenej vzdialenosti od krajného vodica:

=  napatie od 35 kV do 110 kV vratane

Elektrické vedenia podzemné (zakon €. 656/2004 Z.z, § 36 — ods. 7)
Ochranné pdsmo je vymedzené zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia
v uréenych vzdialenostiach od krajnych kablov:

= napétie do 110 kV vratane vedenia riadiace] regul. a zabezpecovacej techniky
= napétie nad 110 kV

Elektricka stanica vonkajsieho vyhotovenia (zakon €. 656/2004 Z.z, § 36 — ods. 9)

Ochranné pdsmo je vymedzené zvislymi rovinami vo vodorovnej vzdialenosti
meranej kolmo na oplotenie alebo hranicu objektu elektrickej stanice:

= s napatim 110 kV a viac
= s npapatimdo 110 kV
= svnUtornym vyhotovenim

Vodovodné a kanalizaéné potrubia (zakon €. 230/2005 Z.z., § 19 — ods. 2)

Ochranné pasmo je vymedzené najmensou vodorovnou vzdialenostou obojstranne

od vonkajsieho podorysného okraja vodovodného alebo kanalizacného potrubia:

=  do priemeru 500 mm vratane
= nad priemer 500 mm

Plynovody a plynarenské zariadenia (zdkon €. 656/2004 Z.z, § 56 — ods. 2)
Ochranné pasmo je vymedzené vodorovnou vzdialenostou obojstranne
od osi plynovodu alebo podorysu technologickej ¢asti plynarenského zariadenia:

= menovita svetlost do 200 mm

=  menovitd svetlost od 201 mm do 500 mm

=  menovitd svetlost od 501 mm do 700 mm

=  menovitd svetlost nad 700 mm

= plyn na zastavanom Uzemi obce s prevadzkovym tlakom nizsim ako 0,4 MPa
= technologické objekty

Bezpecnostné pasmo je vymedzené vodorovnou vzdialenostou obojstranne
od osi plynovodu alebo p6dorysu technologickej ¢asti plynarenského zariadenia:

= s tlakom nizsim ako 0,4 MPa
= prevadzkovanych na volnom priestranstve a na nezastavanom Uzemi

A. Sprievodna sprava
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11/2724 — 1. etapa stavby (DSP a DRS)
Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava
= stlakom od 0,4 MPa do 4 MPa a menovitou svetlostou do 350 mm 20m

= stlakom od 0,4 MPa do 4 MPa a menovitou svetlostou nad 350 mm 50 m

= s tlakom nad 4 MPa s menovitou svetlostou do 150 mm 50 m

= s tlakom nad 4 MPa s menovitou svetlostou do 300 mm 100 m

= s tlakom nad 4 MPa s menovitou svetlostou do 500 mm 150 m

= s tlakom nad 4 MPa s menovitou svetlostou nad 500 mm 300 m

= priregulacnych staniciach, filtra¢nych staniciach, armatudrnych uzloch 50 m

2.2.6 Zariadenie civilnej ochrany a protipoziarnych zabezpeceni
stavby

Z hladiska civilnej ochrany nie je predpoklad potreby klast na realizaciu stavby osobitné poZziadavky.

Vzhladom na charakter stavby nie je potrebné riesit zvlastne opatrenia a zariadenia na zabezpecdenie poziarnej
ochrany stavby.

Pocas rekonstrukcie mostnych objektov na ceste 11/529 a [1I/2724, sanacie zosuvu na ceste II/2724 a
rekonstrukénych prdac na tychto komunikaciach doddvatel stavby zvoli taky postup vystavby, aby bol zabezpecéeny
prejazd komunikaciami a mostnymi objektami v jednom jazdnom pruhu, ¢im bude zabezpeceny bezproblémovy
prejazd pre vsetky pohotovostné motorové vozidla.

2.3 Hlavné stavebné prace

2.3.1 Zemné prace

Zemné prace sa vykonaju v nutnom rozsahu, s maximalnym vyuZzitim existujucich vozoviek komunikacii, ktoré budu
upravované opravou krytu. Pre vytvorenie nasypového svahu a doplnenie zeminy za opornym murom bude
pouzita vhodna zemina do nasypov, ktora zabezpeci pozadované zhutnenie STN.

Na zaklade geologického prieskumu su odkopavky pre vymenu vozovky nad opornym murom zaradené a v pripojeni
cesty na mostné objekty do 4. triedy tazitelnosti.

Zemné prace sa vykonaju v nasledovnom rozsahu: - odkopavky pre konstrukciu vozovky a zlepSenie Unosnosti
konstrukcnej plane zriadenim geodosky na baze Strkodrvy a geotextilii - trieda 4.

Stiahnutie ornice z nasypového svahu cesty, z plochy pod zdkladom oporného mura a z plochy pod docasnou
staveniskovou komunikaciou v hribke 0,30 m. Ornica bude uloZena na medziskladke pri pristupovej komunikacii na
parc. ¢.10588/1.

Pre spdtné zahumusovanie ploch — novy svah cestného telesa (v hriubke 100 mm) a Uprava plochy po pristupovej
komunikacie (v hrabke 0,30 m) uréenych na zatrdvnenie a ozelenenie bude ornica pouZitd z docasnej skladky. Dovoz
$trkov do zhutnenych nasypov bude realizovany z Raztoky — vzdialenost do 30 km.

Konstrukénu plan komunikacii je potrebné zhutnit na modul pretvarnosti (TDZ IV-VI) E def,2 > 45MPa — STN 76
6133, tab. 11.

Pozadované minimalne hodnoty miery zhutnenia, modulu deformdcie a ich pomerov pre teleso pozemnych
komunikacii pre nesudrzné zeminy (Strkovité) na konstrukénej plani, resp. sudrzné zeminy — podloZie, podla STN 73
6133 Stavba ciest, Teleso pozemnych komunikacii, je nutné preukazat skiskou zhutnitelnosti (E def.2, ID , resp.
DPS(%) - Proctor-standard).

Podmienky miery zhutnenia podloZia nasypov stanovuje STN 73 6133. PoZzadovand miera zhutnenia v podloZi
nasypu je pre sudriné zeminy D295% PS, pre nesudriné zeminy ID20,75 pri dosiahnuti hodnoty modulu pretvarnosti
Edef,2= min. 30 MPa a pomeru modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 <2,5. Ak nie je mozné dosiahnut hodnotu
modulu pretvarnosti Edef,2= min. 30 MPa, t.j. podloZie nema dostato¢nu Unosnost, je potrebné podlozie upravit,
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Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

vykonat sanaéné opatrenia (napr. pridat vrstvu SD v potrebnej hriibke). PoZadovand Unosnost upraveného podloZia
vyjadrenad hodnotou modulu pretvarnosti je Edef,2= min. 30 MPa a pomer modulov pretvarnosti Edef,2/Edef,1 <
2,5.

Pri budovani zemného telesa je nutné postupovat vzmysle poziadaviek STN 73 6133 ,Teleso pozemnych
komunikacii“.

V miestach pripojenia novej vozovky na existujticu, bude Zivi¢nd vrstva krytu vozovky naprie¢ zapilena. To isté plati
aj pre prekopdvky cesty pre realizaciu rdrovych priepustov.

2.3.2 Vozovky

Pocas realizacie vozovkovych vrstiev, pokladky a pripravy zmesi sa musia dodrziavat podmienky podla noriem STN
73 6121 - Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy, STN EN 13108-1/AC - Asfaltové zmesi. PoZiadavky na materialy.
Cast 1: Asfaltovy betdn, STN 73 6124-1 - Stavba vozoviek. Cast 1: Hydraulicky stmelené vrstvy, STN 73 6126 - Stavba
vozoviek. Nestmelené vrstvy a STN 73 6129 - Stavba vozoviek, postreky, natery a membrdany a prislusnych TP, TKP,
KLA a KLAZ.

Najvdésia hrubka zhotovovanej nestmelenej podkladovej vrstvy je obmedzena vykonnostou a Ucéinnostou
zhutiovacieho prostriedku tak, aby predpisané zhutnenie bolo dosiahnuté v celej hrubke vrstvy.

Pri zhutriovani sa musia pouzit vhodné technologické postupy, ktoré sa overia pri zhutiovacom pokuse podla STN
73 6133. Zmes sa vyrovna podla predpisanych vysok, priom je potrebné vziat do Uvahy, Zze hutnenim dbéjde k
stladeniu vrstvy v rozsahu od 5 % do 25 % hrubky. Dal3ia vrstva sa nemoZe polozit bez prevzatia predchadzajucej
vrstvy objednavatelfom.

Asfaltové zmesi sa kladu na povrch jestvujicej vozovky. Na povrchu starej vozovky nesmu byt nerovnosti vacsie ako
20 mm. Vadsie nerovnosti sa musia vyrovnat frézovanim alebo zhotovenim vyrovnavacej vrstvy. Podklad musi byt
suchy, nezamrznuty, Cisty s opravenymi vytlkmi, trhlinami alebo Skarami. Zvlastnu pozornost treba venovat kontrole
podkladu po frézovani (moZnost vzniku tenkych $krupin). Pripadné nerovnosti v pozdiznom i prieénom smere musia
na novej vozovke zodpovedat poziadavkdm normy, podla ktorej sa vrstva zhotovila. Na zabezpeclenie
spolupbsobenia asfaltovych vrstiev navzajom a na spolupdsobenie asfaltovych vrstiev s hydraulicky stmelenymi
podkladovymi vrstvami sa vzdy aplikuje spojovaci asfaltovy postrek podla STN 73 6129 s asfaltovou emulziou v
mnozZstve podla PD. Ked' je povrch podkladu pérovity, mnozZstvo postreku sa primerane zvacsi. Postrek asfaltovou
emulziou sa vykona v dostato¢nom ¢asovom predstihu pred kladenim asfaltovej zmesi tak, aby doslo k vystiepeniu
emulzie a odpareniu vody. Pred kladenim asfaltovej zmesi sa vykona vizudlna prehliadka spojovacieho postreku a
skontroluje sa, €i st uvedené podmienky splnené. Vysledky kontroly sa zapiSu do stavebného dennika. Ak by postrek
stekal po povrchu podkladu, musi sa okamiZite zniZit jeho mnoZstvo. Povrch a zvislé plochy (sty¢né plochy
obrubnikov, rigolov, vpustov, Sachiet, armatur atd.) sa pred kladenim postriekaju (natri) spojovacim asfaltovym
postrekom podla STN 73 6129.

Sikmé plochy volného okraja vozovky je potrebné utesnit asfaltovym spojivom (hortcim asfaltom , asfaltovou
zélievkovou hmotou) na celd hrabku obrusnej a loZnej vrstvy v mnoZstve cca 4 kg/m?. Uzavretie hrén je potrebné
spravidla aplikovat bezprostredne po polozZeni vrstvy, aby sa zabranilo znecisteniu hrany.

V miestach prepadnutej krajnice sa vyfrézuje existujtica obrusna vrstva v hr. 50mm na pozadovanej dizke v $irke 2,0
m. VSetky styky a hrany sa zacistia a opatria asfaltovym postrekom, pouZije sa vystuzny materiadl — geomreza
GlasGrid style 8501 vyrobca Saint-Gobain alebo podobnej. Rezana $kara na obrusnej vrstve sa oSetri penetracnym
naterom a zaleje modifikovanou asfaltovou zalievkou.

Charakteristické vlastnosti geomreze GlasGrid style 8501, vyrobca Saint-Gobain alebo jej podobnej musia
zodpovedat

TP 01/2013 Pouzitie geosyntetickych a im podobnych materidlov vo vrstvach asfaltovych vozoviek:

| Vlastnost Skusané podla Pozadované hodnoty
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Pevnost v tahu STN EN ISO 10319 115x115+15 kN/m

Predizenie pri max. zatazeni STN EN ISO 10319 2,51£0,5%

Pevnost v tahu pri predizeni 2% STN EN I1SO 10319 95x95+20 kN/m

Tuhost STN EN ISO 10319 4600x4600+600 N/mm

Hmotnost STN EN I1SO 9864 405 g/m?2

Velkost otvorov 12,5 mm x 12,5 mm

Na zaciatku Useku v styku s existujucou vozovkou sa vysSkovy rozdiel medzi novou a existujucou vozovkou prekona
plynule na dlzke 15 m. Na existujlucej vozovke sa vyfrézuje obrusna vrstva v hrabke 40 mm v dlzke 10 m (min. 2,75
m na existujucej vozovke) a loZna vrstva v dlzke 7,50 m (min. 0,50m na existujucej vozovke). (Pozri vzorovy priecna
rez)

2.4 Odvodnenie

Odvodnenie vozovky bude zabezpetené jej pozdiznym a prieénym sklonom do odvodiiovacieho systému.
Povrchové a zrazkové vody stecu po svahoch cestného telesa jestvujucim sklonom odvodrovacich zariadeni do
terénu. Pre zabezpecenie spravnej funkcie odvodnenia cesty 11/529 a 111/2724 v rekonstruovanom Useku je riesené
predistenie, prehibenie zemnych priekop a osadenie novych tvarnic v miestach spevnenych priekop ktoré su
v sicasnosti v nevyhovujucom stave. Spésob odvodnenia je zachovany tak, ako je aj v su¢asnosti. Zrazkova voda je
z povrchu vozovky zvedend priecnym sklonom do priekop a cez priepusty vyvedena volne do terénu.

Reprofilacia priekop bude uskutoénena tak aby dno reprofilovanej priekopy bolo minimalne 40 cm pod vyustenim
podkladnej vrstvy vozovky.

Vsetky priepusty v Useku sa precistia od necistot a vyspravia sa vSetky celd a kalové jamy.

Rurové priepusty uréené na rekonstrukciu sa vyburaju a nahradia novymi, v rozsahu podla vykazu v situacii a
technickej sprdve pre prislusny objekt.

Poziadavky na vyrobu, parametre rur
Material rdr musi byt vodotesny a musia byt prevedené skisky vodotesnosti kanalizacie. Navrhovany material sa
vyznacCuje zdravotnou nezavadnostou, vodotesnostou spojov, chemickou odolnostou, vysokou Zivotnostou,

nezdvadnostou pre Zivotné prostredie a ma dobré hydraulické vlastnosti.

Rekonstruované priepusty su navrhované z korugovanych polypropylénovych rir priemeru DN 600/DN 800
s kruhovou tuhostou min. SN12. Na vtoku je rura zaustend do prefabrikovanej kalovej jamy

Spajanie potrubi

PP potrubia sa spajaju hrdlovym spojom. Hrdla su opatrené elastomerovym tesniacim krdzkom. Pouzité tvarovky
musia byt kompatibilné s pouzitym potrubim.

UloZenie potrubia

UloZenie rur a ich zasypanie sa musia riadit poZiadavkami vyrobcu a konkrétnymi podmienkami na stavbe po
odsuhlaseni stavebnym dozorom. Riry mézu byt polozené az po predlozeni certifikdtov vyrobcu, protokolov o
skuske rur a po odsuhlaseni technologického postupu ukladania rdr a tvaroviek. Projekt stavby je rieSeny v sulade
s platnymi STN a reSpektuje polohu jestvujucich inZinierskych sieti.
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Pre podloZie priepustu musi byt dosiahnuty modul pretvarnosti Egr, = 45 MPa, pokial tato hodnota nebude
dosiahnutd, je potrebné podlozZie upravit, vykonat sanacné opatrenia. Zakladova skara bude nasledné posudena
a odobrena geoldégom stavby.

Ako 16Zko sa poufZije Strkodrvina fr. 0-32, hr. 0,10 m. Riry sa nasledne uloZia na beténové 16zko C30/37-XF4(Sk)-
Cl1,0, hr. 0,15 m.

Zemné prace

Zemné prace sa budu riadit podla STN 73 3050. Vykop zemnych prac sa prevedie strojne. Pre zemné prace pri
vystavbe priepustov, t.j. pre pripravu pracovného pruhu, vykopu a zdsypu ryh, pre uUpravu povrchu terénu
pracovného pruhu plati STN 73 3050 a STN 38 6413. V pripade vyskytu podzemnej vody v stavebnej ryhe bude ryha
docdasne odvodnend drenaznym flaxibilnym potrubim z PVC, DN 100 mm, ktoré sa ulozi do rohu ryhy do strkového
|6Zka a Strkom sa aj obsype.

Vykopové prace sa budu realizovat v komunikacii od cestnej plane. Potrubie sa bude ukladat do zapazZenej kolmej
ryhy (priloZné pazenie), Strkodrvinu frakcie 0-32, hribky 100 mm. Obsype sa po oboch stranach potrubia vo vrstvach
10-15 cm a zhutni sa rovnomerne po oboch strandch rury. Obsype sa do vysky 30 cm nad vrch rdry. Nad rdrou sa
obsyp nezhutriuje. Potrubie treba obsypavat maximalne pozorne so zhutnenim min. 95 % P.S a s pouzitim max.
velkosti zrna do 40 mm. Minimalna hribka krytia rdry musi byt 300 mm alebo hodnota uréena vyrobcom rur.

V komunikacii sa zasyp prevedie nesudrznym materidlom - Strkodrvinou hutnenou na parametre podloZia cesty
pripadne konstrukénej plane komunikacie. Vykop ryh pre kanalizacné potrubia je navrhnuty s kolmymi stenami,
ktoré je potrebné od hibky 1,2 m zabezpetit priloznym pazenim.

Vtok, Vytok

Dno vytokovej Casti sa spevni lomovym kameriom hr. 0,15 m (Skary sa vyplnia cementovou maltou) ulozenym do
bet. C25/30-XF2(Sk)-Cl1,0, hr. 0,10 m. Pod beténom bude 16zko zo $trkodrviny fr. 0-32, hr. 0,20 m. Uprava sa
prevedie v pozadovanom rozsahu a bude ohranicena beténovym prahom z bet. C30/37-XF4(Sk)-Cl 0,4 uloZzenym na
6Zku zo Strkodrviny fr. 0-32, hr. 0,10 m. Na vytoku je korugovand rura zreze do pozadovaného tvaru. Svahy
na vytokovej Casti priepustu sa v potrebnej miere spevnia lomovym kamerfiom hr. 0,15 m (Skary sa vyplnia
cementovou maltou) uloZzenym do bet. C25/30-XF2(Sk)-Cl 1,0, hr. 0,20 m.

V miestach cestnych priepustov uréenych na rekonstrukciu budu priekopy spevnené - vydlaZzdené obkladovymi
doskami na vtoku a vytoku minimdlne do 2,00 m na obidve strany priekopy.

Sandcia existujucich ciel priepustov

Presné urCenie materidlu na vyspravku priepustov bude navrhnuté vybranym zhotovitefom stavby podla jeho
materidlového atechnického vybavenia. Druh a rozmery materidlov pre priepusty musi byt odsthlaseny
stavebnikom a objedndvatelom celej stavby.

Nespevnené krajnice

Sucastou reprofilacie bude aj zoSkrabanie a odstranenie vegetaciou prerastenych casti nespevnenych krajnic
v hribke 100 mm a ich zarezanie.

Nasledne sa nespevnené krajnice dosypu S$trkodrvinou SD 0-32 v hribke 200 mm a v minimalnej Sirke 0,25 m
a nasledne zhutnia. Zhutnenie a dosypanie bude realizované po vrstvach v max. hribke 100 mm.

V mieste osadenia zvodidiel, ak je to moZné, sa vyhotovia krajnice Sirky 1,25 m. V pripade, Ze sklon svahu nasypu
nedovoluje vyhotovit dostatoéne Siroké nespevnené krajnice pre osadenie zvodidla, vyhotovia sa v maximalnej
moznej Sirke min. vSak 0,5m.
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2.5 Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom

V ramci prevadzky stavby rekonstrukcie cesty 11/529 a mostnych objektoch nie je potrebné napojenie na existujlice
inZinierske siete. Stavba nema energetické naroky na prevadzku.

2.6 Rozvod elektrickej energie

V ramci prevadzky stavby rekonstrukcie cesty 11/529 a mostnych objektoch nie je potrebné napojenie na existujlice
inZinierske siete. Stavba nema energetické ndroky na prevadzku.

2.7 Stavenisko a realizacia stavby

Hranica navrhovaného staveniska je zvolena tak, aby umozniovala vystavbu uvaZovanych objektov a je vedena v
hranici majetko-pravne vysporiadanych pozemkoch investora.

Docasné skladky stavebného materiadlu su navrhnuté v blizkosti jednotlivych stavenisk do 500 m. Budu sluzit na
uloZenie stavebného materidlu potrebného na realizaciu objektov ako aj na medziskladku zeminy.

Technické a organizacné rieSenie uvolnenia Uzemia pre vystavbu, navrh zariadenia staveniska a navrhovany postup
samotnej vystavby mostnych objektov, stavebnych Gprav na pozemnych komunikaciach - ciest 11/529, , 111/2724, ,
bude zabezpecdovat na danom Uzemi maximalne moznd hospodarnost, pri dodrzani projektom navrhnutého
konstrukéného systému, s prihliadnutim na minimalizaciu stavebnych nakladov, lehoty vystavby a docasnych
zaberov verejnych priestranstiev.

Hranice navrhovanych stavenisk pre stavebné objekty su zvolené tak, aby umozriovali vystavbu uvazovanych
objektov a aby bol volny jeden jazdny pruh pre obojsmernd premavku na komunikacii minimalnych rozmerov. Su
vedené v hranici majetko-pravne vysporiadanych pozemkoch stavebnika.

Likviddcia navrhovaného zariadenia staveniska je podmienend ukonéenim vystavby posledného objektu, v kvalite a
rozsahu objektovej skladby. Likvidacia zariadenia staveniska bude uskutocnenda v dohodnutej lehote po ukonceni
stavebnych prdc, pokial v tom dodavatelovi nebrania nedokonéené prdace. Po uplynuti tejto doby méze dodavatel
na stavenisku ponechat iba stroje, vyrobné zariadenia a stavebny material, potrebny na odstranenie vad a
nedorobkov. Po ich odstraneni je dodavatel povinny odstranit zvyskové zariadenie staveniska tiez do 5 dni.

2.8 Poziadavky na doplnujuce prieskumy a projektové
prace

Pred zac¢atim stavebnych prac je investor povinny zabezpedit vytyéenie inZ. sieti ich spravcami. Pri vykopovych
pracach treba tieto robit opatrne, pripadne aj ruéne tak, aby nedoslo k ich poskodeniu. V pripade kriZzenia alebo
kolizie bude dana inZinierska siet ochranena a uloZzena do chranicky. Zhotovitel je povinny vypracovat
dokumentaciu DVP/VTD (pripadne technologicky postup prac) na ochranu inZinierskej siete a je povinny
predloZit tito dokumentaciu na schvalenie projektantovi a spravcovi siete.

Takisto bude nutné zabezpecit stabilitu a neporusenost vyty€ovacieho polygénového bodu (ak na stavbe je
umiestneny). Je bezpodmieneéne nutné zabezpectit stabilitu vykopovych svahov a stavebné jamy a zarezy
zabezpedit aj paZenim. Stabilita a ich bezpeénost musi byt zabezpeéena v kaZdej faze vystavby! Zemné prace je
nutné vykonavat v salade s STN 73 3050.
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3 Riesenie objektov
3.1.1 SO 101-02 11/529 Sihla - Cierny Balog, km 17,727 - km 28,951

Navrhované rieSenie rekonstrukcie komunikacie od krizovatky Sihla s cestou 111/2724 v mieste existujucej krizovatky
po most ev. 529-009 (SO 202-00) v dizke 11 224 m. Na ZU tento Usek nadvizuje na objekt 101-01 a na KU pokracuje
modernizacia Usekom — SO 101-03, km 28,951 — 31,508.

Navrhované riesenie rekonstrukcie cesty bude pozostavat z nasledovnych prac:

= |okdlna oprava povrchu vozovky — vytlky v kryte vozovky, trhliny, nerovnosti, oprava bude vykonana zmesou
asfaltovej emulzie a kameniva za studena pomocou progresivnej troskovej technolégie - pneumotrysk 20 t/km,

= poloZenia nového krytu z asfaltového beténu AC11 O; I; 40 mm a AC 16 L; I; 50 mm

= realizovat spojovacie postreky a obnovu trvalého zvislého a vodorovného dopravného znacenia,

= yycistenie a reprofilacia priekopového odvodfovacieho systému po obidvoch stranach komunikacie,

= yycistenie priepustov, vyspravenie existujucich Ciel priepustov,

= odstranenie nanosov na nespevnenych krajniciach a ndsledné spevnenie a dosypanie Strkodrvinou 0-32
v hrubke 100 mm,

= yymena cestnych zvodidiel,

= v mieste prepadu spevnenych krajnic bude dany usek v Sirke 2,0 m a hribke 5 cm odfrézovany, a Usek bude
spevneny polozenim sklovladknitej mreze a podkladnej vrstvy z asfaltového betédnu AC 22P hr. 50 mm,

= osadené doplfiujlce zvislé trvalé znacenie, smerové stipiky na zvy$enie bezpeénosti komunikacie,

= realizacia pristupovej do¢asnej komunikacie z panelov k opornému mury pri moste 529-009 (obje. SO 202-00)

V tomto Useku je vynechanda oprava vozovky zrekonstruovaného Useku cesty 11/529 uskuto¢neného v roku 2008

v km 21,200-21,908.

Kategdria cesty je uréena ako C 7,5/60.
Sirkové usporiadanie cesty je nasledovné:
Sirka jazdného pruhu: 2 x 3,0 m,
Sirka vodiaceho pruzku: 2 x 0,25 m
Krajnice: spevnené §. 2 x 0,25 m, nespevnené s.2x 0,25 m

Trieda dopravného zataZenia: cesta Il. triedy, v zmysle STN je TDZ IV. Na zaklade vysledkov celostatneho scitania
dopravy z roku 2015 pre Banskobystricky kraj je trieda dopravného zatazenia pre vyhlad v roku 2040 v Usekoch
cesty 11/529 - TDZ IV

Konstrukcia vozovky je navrhnuta pre triedu opravného zatazenia IV-V, v nasledovnej skladbe konstrukénych
vrstiev:

asfaltovy betdn obrusny AC 11 O; 70/100; I; 40 mm STN EN 13108-1
postrek spojovaci PS; 0,5 kg/ m?; STN 73 6129
asfaltovy betdn lozny AC 16 L; 70/100; [; 50 mm STN EN 13108-1
postrek spojovaci PS; 0,7kg/ m?; STN 73 6129

ocistenie podkladu
pneumototrysk, lokédlne vyspravnenie povrchu vozovky — vytlky, nerovnosti 20t/km

spolu: 90 mm
V miestach zosilnenia existujicej vozovky sa poloZia nové obrusné vrstvy z asfaltového beténu AC 11 O; |; hr. 40
mm a AC 16 L; I; hr. 50 mm, medzi ktorymi bude spojovaci postrek.
V miestach prepadu spevnenych krajnic bude dany Usek v Sirke min. 2,0 m a hrdbke 50 mm odfrézovany, a Usek
bude spevneny poloZenim spojovacieho postreku PS (0,8 — 1,10 kg/m?), sklovlaknitej mreze GlassGrid alebo
podobnej a podkladnej vrstvy z asfaltového beténu AC 22P hr. 50 mm, 70/100 I.
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Odvodnenie vozovky bude zabezpetené jej pozdiznym a prienym sklonom do odvodiiovacieho systému.
Povrchové a zrazkové vody stecu po svahoch cestného telesa jestvujicim sklonom odvodnovacich zariadeni do
terénu. Pre zabezpecenie spravnej funkcie odvodnenia cesty 11/529 v rekonstruovanom useku je riesené
predistenie, prehibenie zemnych priekop a osadenie novych tvarnic v miestach spevnenych priekop ktoré su
v sUcéasnosti v nevyhovujucom stave. Spésob odvodnenia je zachovany tak, ako je aj v sucasnosti. Zrdzkova voda je
z povrchu vozovky zvedena prie¢nym sklonom do priekop a cez priepusty vyvedend volne do terénu.

Reprofilacia priekop bude uskutoénena tak aby dno reprofilovanej priekopy bolo minimalne 40 cm pod vyustenim
podkladnej vrstvy vozovky.

Vsetky priepusty v Useku sa precistia od necistot a vyspravia sa vsetky cela a kalové jamy.

Sucastou reprofilacie bude aj zoSkrabanie a odstranenie vegetaciou prerastenych casti nespevnenych krajnic
v hribke 100 mm a ich zarezanie.

Nasledne sa nespevnené krajnice dosypu $trkodrvinou SD 0-32 v hribke 200 mm a v minimalnej Sirke 0,25 m
a nasledne zhutnia. Zhutnenie a dosypanie bude realizované po vrstvach v max. hrdabke 100 mm.

V mieste osadenia zvodidiel, ak je to mozné, sa vyhotovia krajnice Sirky 1,25 m. V pripade, Ze sklon svahu nasypu
nedovoluje vyhotovit dostatocne Siroké nespevnené krajnice pre osadenie zvodidla, vyhotovia sa v maximalnej
moznej Sirke min. vsak 0,5m.

Stcasné zachytné bezpecnostné zariadenia — zvodidla sU v nevyhovujiucom stave, si znacne poskodené,
skorodované a nedostatoéne zopnuté. Ztoho dévodu je navrhnutd celkovd vymena zvodidiel v celom
projektovanom useku.

Sucastou objektu budu nasledovné bezpecnostné zariadenia:

= jednoduché ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s Uroviiou zadrzania N2, resp. v potrebnych
miestach podla prislusnej TP 1/2005 s uUroviiou zadrzania H1.

Zvodidl3 a zabradlia na mostnych objektoch su riesené v rdmci objektov mostov.

V miestach nedostatoéne $irokej nespevnenej krajnice budi stipiky zvodidla osadené v betdnovom zaklade
kruhového pédorysu (DN=200mm).

Vodiace bezpeénostné zariadenia pozostavaju z osadenia cestnych smerovych stipikov a smerovych stipikoch na
zvodidlo vo vzdialenostiach podla STN 73 6101, ¢lanok 11.1.3.2.3 a v zmysle TP 105. na ktorych budu nalepené
odrazné pruzky. Smerové stipiky budu vo volnej trati vo farbe bielej, na mostnych objektoch budd osadené naviac
cestné smerové stipiky vo farbe modrej, v miestach vjazdov na polné/lesné cesty budu pred a za vjazdom osadené
cestné smerové stipiky vo farbe ¢ervenej. Samostatné smerové stipiky z PVC sa osadia vo vyske 1050 mm nad
hranou spevnenia. PouZité smerové stipiky (odrazky) musia spifiat poziadavky STN EN 12899-3.

Docasna komunikacia bude zabezpecovat pristup pre stavebné stroje na realizdciu oporného mura, preto projekt
navrhuje konstrukciu vozovky ako pre provizérnu komunikaciu — s panelovym krytom. Stanicenie km 0,000 — 0,103
25, je dizky 103,25 m. Sirka cesty je 3,0 m, v obliku je roziirena na 6,0 m. Po odhumusovani plochy pod panelovt
cestu v hrdbke 0,30 m, sa plan zhutni. Vozovku budu tvorit nasledujice konstrukéné vrstvy:

cestny panel 1ZD 180 x 2000 x 3000 hr. 180 mm

I6Zko zo Strkopiesku hr. 40 mm
Strkodrvina SD 63; Gp hr. 300 mm
SPOIU et 520 mm
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Plocha vozovky: 84 180 m?

Vymena ocelového zvodidla: 7916 m
Celkova dizka reprofilacie priekop: 11697 m

Y4

3.1.2 SO 101-03 11/529 Intravilan Cierny Balog, km 28,951- km
31,508

Navrhované riesenie rekonstrukcie komunikacie je navrhnuté od mosta ev.¢. 529-009 (SO 202-00) po krizovatku
s Hlavnou ulicou v km 31,465 za mostom ev.¢. 529-10 v dizke 2 514 m.

Navrhované riesenie rekonstrukcie cesty bude pozostavat z nasledovnych préc:

= frézovanie krytu vozovky hr. 40 mm

= poloZenie emulzného mikrokoberca dvojvrstvového EM 5+EM 8; |; 14 mm, asfaltovy betdn lozny AC 16 L; I; hr.
50 mm

= realizovat spojovacie postreky a obnovu trvalého zvislého a vodorovného dopravného znacenia,

= vyycistenie a reprofildcia priekopového odvodinovacieho systému po obidvoch strandch komunikacie,
precistenia dlazdenej priekopy, precistenia dlazdeného rigolu

= vyycistenie priepustov, vyspravenie existujucich Ciel priepustov, Uprava existujucich rdrovych priepustov - navrh
chybajucej vtokovej kalovej jamy vratane ocelovej mreze

= predistenie priepustov DN 400 na vjazdoch na pozemky k RD,

= odstranenie nanosov na nespevnenych krajniciach a ndsledné spevnenie a dosypanie Strkodrvinou 0-32
v hrubke 100 mm,

= yymena cestnych zvodidiel,

= v mieste prepadu spevnenych krajnic bude dany Usek v Sirke 2,0 m a hribke 5 cm odfrézovany, a Usek bude
spevneny polozenim sklovladknitej mreze a podkladnej vrstvy z asfaltového betédnu AC 22P hr. 50 mm,

osadené dopliiujtice zvislé trvalé znagenie, smerové stipiky na zvysenie bezpeénosti komunikacie,
Kategoria cesty je v extravilane urcena ako C 7,5/60
Sirkové usporiadanie cesty je nasledovné:

Sirka jazdného pruhu: 2 x 3,0 m,

Sirka vodiaceho pruzku: 2 x 0,25 m

Krajnice: spevnené §. 2 x 0,25 m, nespevnené .2 x 0,25 m

Kategdria cesty je v intravilane uréena ako MZ 8,0/40
Sirkové usporiadanie cesty je nasledovné:
Sirka jazdného pruhu: 2 x 3,0 m,
Sirka vodiaceho pruzku: 2 x 0,50 m
Bezpecnostny odstup: 2 x 0,50 m

Trieda dopravného zataZenia: cesta Il. triedy, v zmysle STN je TDZ IV. Na zaklade vysledkov celostatneho scitania
dopravy z roku 2015 pre Banskobystricky kraj je trieda dopravného zataZenia pre vyhlad v roku 2040 v Usekoch
cesty 11/529 - TDZ IV

Konstrukcia vozovky je navrhnutd pre triedu opravného zataZenia IV-V, v nasledovnej skladbe konstrukénych
vrstiev:
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emulzny mikrokoberec dvojvrstvovy EM 5+EM 8; [; 14 mm STN 73 6134

postrek spojovaci PS; 0,5 kg/ m?; STN 73 6129: 2009

asfaltovy betén lozny AC 16 L; 70/100; I; 50 mm STN EN 13108-1

postrek spojovaci PS; 0,5 kg/ m?; STN 73 6129: 2009

Spolu 64 mm

V miestach prepadu spevnenych krajnic bude dany uUsek v Sirke min. 2,0 m a hrdbke 50 mm odfrézovany, a Usek
bude spevneny poloZenim spojovacieho postreku PS (0,8 — 1,10 kg/m?), sklovlaknitej mreze GlassGrid alebo
podobnej a podkladnej vrstvy z asfaltového beténu AC 22P hr. 50 mm, 70/100 I.

Sikmé plochy volného okraja vozovky je potrebné utesnit asfaltovym spojivom (horicim asfaltom , asfaltovou
zélievkovou hmotou) na celd hrabku obrusnej a loZznej vrstvy v mnoZstve cca 4 kg/m?. Uzavretie hréan je potrebné
spravidla aplikovat bezprostredne po polozZeni vrstvy, aby sa zabranilo znecisteniu hrany.

V miestach prepadnutej krajnice sa vyfrézuje existujica obrusna vrstva v hr. 50mm na pozadovanej dizke v $irke
2,00 m. Vsetky styky a hrany sa zacistia a opatria asfaltovym postrekom, pouzije sa vystuzny material — geomreza
GlasGrid style 8501 vyrobca Saint-Gobain alebo podobnej. Rezana $kdra na obrusnej vrstve sa oSetri penetracnym
naterom a zaleje modifikovanou asfaltovou zalievkou.

Na zaciatku a konci Useku v styku s existujlicou vozovkou a na mostnych objektoch sa vyskovy rozdiel medzi novou
a existujucou vozovkou prekona plynule na dlzke 15 m. (Pozri vzorovy priecny rez).

V miestach existujucich poklopov kanaliza¢nych Sachiet a inych Sachiet vo vozovke sa vykona zapilenie a nasledné
ru¢né odstranenie asfaltovych vrstiev.

Odvodnenie vozovky bude zabezpetené jej pozdiznym a prieénym sklonom do odvodiiovacieho systému.
Povrchové a zrazkové vody stecu po svahoch cestného telesa jestvujucim sklonom odvodriovacich zariadeni do
terénu. Pre zabezpelenie spravnej funkcie odvodnenia cesty 11/529 v rekonstruovanom useku je riesené
predistenie, prehibenie zemnych priekop a osadenie novych tvarnic v miestach spevnenych priekop ktoré su
v stcasnosti v nevyhovujucom stave. Spésob odvodnenia je zachovany tak, ako je aj v su¢asnosti. Zrazkova voda je
z povrchu vozovky zvedend prie¢nym sklonom do priekop a cez priepusty vyvedena volne do terénu.

Reprofilacia priekop bude uskutoénena tak aby dno reprofilovanej priekopy bolo minimalne 40 cm pod vyustenim
podkladnej vrstvy vozovky. V miestach spevnenych priekop sa prevedie oCistenie od nanosov.

Vsetky priepusty v Useku sa precistia od necistot a vyspravia sa vSetky cela a kalové jamy.

Sucastou reprofildcie bude aj zoSkrabanie a odstranenie vegetaciou prerastenych Casti nespevnenych krajnic
v hribke 100 mm a ich zarezanie.

Nasledne sa nespevnené krajnice dosypu Strkodrvinou SD 0-32 v hribke 200 mm a v minimalnej $irke 0,25 m
a nasledne zhutnia. Zhutnenie a dosypanie bude realizované po vrstvach v max. hrdbke 100 mm.

V mieste osadenia zvodidiel, ak je to mozné, sa vyhotovia krajnice Sirky 1,25 m. V pripade, Ze sklon svahu nasypu
nedovoluje vyhotovit dostatocne Siroké nespevnené krajnice pre osadenie zvodidla, vyhotovia sa v maximalnej
moznej Sirke min. vsak 0,5m.

Sucastou objektu budu nasledovné bezpecnostné zariadenia:

= jednoduché ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s Uroviiou zadrzania N2, resp. v potrebnych
miestach podla prislusnej TP 1/2005 s uroviiou zadrzania H1.

Zvodidl3 a zabradlia na mostnych objektoch su rieSené v rdmci objektov mostov.
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11/2724 — 1. etapa stavby (DSP a DRS)

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

V miestach nedostato¢ne $irokej nespevnenej krajnice budi stipiky zvodidla osadené v beténovom zaklade
kruhového pédorysu (DN=200mm).

Vodiace bezpeénostné zariadenia pozostavaju z osadenia cestnych smerovych stipikov a smerovych stipikoch na
zvodidlo vo vzdialenostiach podla STN 73 6101, ¢lanok 11.1.3.2.3 a v zmysle TP 105. na ktorych budu nalepené
odrazné pruzky. Smerové stipiky budi vo volnej trati vo farbe bielej, na mostnych objektoch budi osadené naviac
cestné smerové stipiky vo farbe modrej, v miestach vjazdov na polné/lesné cesty budd pred a za vjazdom osadené
cestné smerové stipiky vo farbe ¢ervenej. Samostatné smerové stipiky z PVC sa osadia vo vy$ke 1050 mm nad
hranou spevnenia. Pouzité smerové stfpiky (odrazky) musia spfﬁat’ poziadavky STN EN 12899-3.

Plocha vozovky: 19177,5 m?
Vymena ocelového zvodidla: 824 m
Celkova dizka reprofilacie priekop: 1479 m

3.1.3 SO 101-04 11/529 Cierny Balog - Brezno, km 32,380 - km
34,800

Navrhované riesenie rekonstrukcie komunikacie je navrhnuté od km 32,380 v mieste Zeleznicnej zastavky Kram po
km 34,800 v Brezne- ¢ast Vrchdolinka (existujiica autobusova zastavka) v dizke 2 420 m. Na zZU tento Usek nadvizuje
na rekonstrukciu cesty 11/529 uskutoénend v roku 2008.

Navrhované riesenie rekonstrukcie cesty bude pozostavat z nasledovnych prac:

= |okdlna oprava povrchu vozovky — vytlky v kryte vozovky, trhliny, nerovnosti, oprava bude vykonana zmesou
asfaltovej emulzie a kameniva za studena pomocou progresivne] tryskovej technoldgie - pneumotrysk 20 t/km,

= poloZenia nového krytu z asfaltového beténu AC 11 O; I; 40 mm a AC 16 L; I; 50 mm

= realizovat spojovacie postreky a obnovu trvalého zvislého a vodorovného dopravného znacenia,

= vyycistenie a reprofilacia priekopového odvodriovacieho systému po obidvoch strandch komunikacie,

= vyycistenie priepustov, vyspravenie existujucich Ciel priepustov,

= odstranenie nanosov na nespevnenych krajniciach a ndasledné spevnenie a dosypanie Strkodrvinou 0-32
v hrubke 100 mm,

= yymena cestnych zvodidiel,

= v mieste prepadu spevnenych krajnic bude dany Usek v Sirke 2,0 m a hribke 5 cm odfrézovany, a Usek bude
spevneny poloZenim sklovldknitej mreZe a podkladnej vrstvy z asfaltového beténu AC 22P hr. 50 mm,

= osadené doplfiujlce zvislé trvalé znacenie, smerové stipiky na zvy$enie bezpeénosti komunikacie,

V tomto Useku je vynechané zosilnenie vozovky zrekonstruovaného Useku cesty 11/529 uskuto¢neného v roku 2008
v km 33,698-33,891.

Kategoria cesty je uréena ako C 7,5/60.
Sirkové usporiadanie cesty je nasledovné:
Sirka jazdného pruhu: 2 x 3,0 m,
Sirka vodiaceho pruzku: 2 x 0,25 m
Krajnice: spevnené §. 2 x 0,25 m, nespevnené s.2x 0,25 m

Trieda dopravného zataZenia: cesta Il. triedy, v zmysle STN je TDZ IV. Na zdklade vysledkov celostatneho scitania
dopravy z roku 2015 pre Banskobystricky kraj je trieda dopravného zatazenia pre vyhlad v roku 2040 v Usekoch
cesty 11/529 - TDZ IV

Konstrukcia vozovky je navrhnutd pre triedu opravného zataZenia IV-V, v nasledovnej skladbe konstrukénych
vrstiev:
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Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529 a Dokumentacia na stavebné povolenie s ndleZitostami na realizaciu

11/2724 — 1. etapa stavby (DSP a DRS)
Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava
asfaltovy betén obrusny AC 11 O; 70/100; I; 40 mm STN EN 13108-1
postrek spojovaci PS; 0,5 kg/ m?; STN 73 6129
asfaltovy betén lozny AC 16 L; 70/100; I; 50 mm STN EN 13108-1
postrek spojovaci PS; 0,7kg/ m?; STN 73 6129

ocistenie podkladu
pneumototrysk, lokdlne vyspravnenie povrchu vozovky — vytlky, nerovnosti 20t/km

spolu: 90 mm
V miestach zosilnenia existujucej vozovky sa poloZia nové obrusné vrstvy z asfaltového beténu AC 11 O; |; hr. 40
mm a AC 16 L; I; hr. 50 mm, medzi ktorymi bude spojovaci postrek.
V miestach prepadu spevnenych krajnic bude dany uUsek v Sirke min. 2,0 m a hrdbke 50 mm odfrézovany, a Usek
bude spevneny poloZenim spojovacieho postreku PS (0,8 — 1,10 kg/m?), sklovlaknitej mreze GlassGrid alebo
podobnej a podkladnej vrstvy z asfaltového beténu AC 22P hr. 50 mm, 70/100 I.

Sikmé plochy volného okraja vozovky je potrebné utesnit asfaltovym spojivom (hordcim asfaltom , asfaltovou
zélievkovou hmotou) na celd hribku obrusnej a loznej vrstvy v mnozstve cca 4 kg/m?. Uzavretie hran je potrebné
spravidla aplikovat bezprostredne po poloZeni vrstvy, aby sa zabranilo znecisteniu hrany.

V miestach prepadnutej krajnice sa vyfrézuje existujica obrusna vrstva v hr. 50mm na pozadovanej dizke v $irke
2,00 m. Vsetky styky a hrany sa zadistia a opatria asfaltovym postrekom, pouzije sa vystuzny materidl — geomreza
GlasGrid style 8501 vyrobca Saint-Gobain alebo podobnej. Rezana Skdra na obrusnej vrstve sa oSetri penetracnym
naterom a zaleje modifikovanou asfaltovou zalievkou.

Odvodnenie vozovky bude zabezpetené jej pozdiznym a prieénym sklonom do odvodiiovacieho systému.
Povrchové a zrazkové vody stecu po svahoch cestného telesa jestvujucim sklonom odvodrovacich zariadeni do
terénu. Pre zabezpecenie spravnej funkcie odvodnenia cesty 11/529 v rekonstruovanom useku je riesené
predistenie, prehibenie zemnych priekop a osadenie novych tvarnic v miestach spevnenych priekop ktoré su
v sUucéasnosti v nevyhovujucom stave. Spésob odvodnenia je zachovany tak, ako je aj v sucasnosti. Zrazkova voda je
z povrchu vozovky zvedena prie¢nym sklonom do priekop a cez priepusty vyvedend volne do terénu.

Reprofilacia priekop bude uskutoénena tak aby dno reprofilovanej priekopy bolo minimalne 40 cm pod vyustenim
podkladnej vrstvy vozovky.

Vsetky priepusty v Useku sa precistia od necistot a vyspravia sa vSetky cela a kalové jamy.
Sucastou objektu budu nasledovné bezpecnostné zariadenia:

= jednoduché ocelové zvodidlo v krajnej polohe nespevnenej krajnice s Uroviiou zadrzania N2, resp. v potrebnych
miestach podla prislusnej TP 1/2005 s Uroviiou zadrzania H1.

Zvodidl3 a zabradlia na mostnych objektoch su riesené v rdmci objektov mostov.

V miestach nedostato¢ne $irokej nespevnenej krajnice budd stipiky zvodidla osadené v beténovom zaklade
kruhového pédorysu (DN=200mm).

Vodiace bezpe¢nostné zariadenia pozostavaju z osadenia cestnych smerovych stipikov a smerovych stipikoch na
zvodidlo vo vzdialenostiach podla STN 73 6101, ¢lanok 11.1.3.2.3 a v zmysle TP 105. na ktorych budu nalepené
odrazné pruzky. Smerové stipiky budi vo volnej trati vo farbe bielej, na mostnych objektoch budi osadené naviac
cestné smerové stipiky vo farbe modrej, v miestach vjazdov na polné/lesné cesty budu pred a za vjazdom osadené
cestné smerové stipiky vo farbe ¢ervenej. Samostatné smerové stipiky z PVC sa osadia vo vyske 1050 mm nad
hranou spevnenia. Pouzité smerové stipiky (odrazky) musia spiiiat poziadavky STN EN 12899-3.

Plocha vozovky: 16 702,5 m?
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Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529 a Dokumentacia na stavebné povolenie s ndleZitostami na realizaciu
11/2724 — 1. etapa stavby (DSP a DRS)

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Vymena ocelového zvodidla: 1576 m
Celkova dizka reprofilacie priekop: 2420 m

3.1.4 SO 201-00: Most ev.¢. 529-008 v km 27,973

Popis jestvujiceho stavu mosta

Nosnu konstrukciu jestvujiceho presypaného mostného objektu tvori betdnova klenba h = 0,50 m. Kolma svetlost
otvoru klenby je 4,30 m. Dizka klenby je 16,30 m. Technicky stav klenby nie je v dobrom stave. Na strane vtoku je
na nosnej konstrukcii prasklina, ktorej Sirka je cca20- 25mm. Tato Spara sa nemeni po dobu od roka 1992(podla
mostného listu). Nosnd konstrukcia nema Ziadne loZiska ani mostné zavery. Kridla na vtokovej strane su rovnobezné
a na vytokovej strane st $ikmé. Dizka kridel na vytokovej strane je rovnaka o hodnote 5,0m. Na vtokovej strane je
dizka kridel rozdielna, lavé o hodnote 8,20m a prava je v dizke 6,00m. Technicky stav kridel je

na vytokovej strane bez velkych technickych zdvad iba zanesené od machu, vegetacie a s lokdlnymi vylupmi beténu.
Kridlo na vtokovej strane je v horSom stave, kde je na lavej strane viditelni priesak. Rimsa klenby na vtokovej a
vytokovej strane je zna€ne zanesena zeminou a zarastend vegetdciou. Na nespevnenych krajniciach si osadené
ocelové zvodidla. Zvodnicea stipiky st v pomerne dobrom stave. Iba na lavej strane je nespevnend krajnica vplyvom
zrasok zosunuta. Zrazkova povrchova voda je z vozovky odvedend pozdiznym a prie¢nym sklonom.

Popis rekonstrukcie mosta

Zakladanie

Bez potrebnej Upravy.

Spodna stavba

Druh potrebnej Upravy:

= yycistenie kridel od machu a vegetdcie na vtokovej a vytokovej strane

= na vtokovej strane Ciastkova sandacia povrchu na favom kridle

= na vytokovej strane sandcia povrchu na oboch kridlach

Nosna konstrukcia
Druh potrebnej Upravy:

= zasanovanie trhliny po celej dizke pomocou vlepovanych kotiev

= po dizke celej trhliny navrtat a zakotvit pripravok vhodny na kotvenie

Prislusenstvo
RIMSY: Druh potrebnej Gpravy: lokalna reprofilacia a vycistenie
= rimsy sa odistia od Strku, machov a vegetacie , povrch rims sa reprofiluje. (vodorovné a zvislé pohladové plochy

ak je to potrebné). detail 9. ochranny nater rims

ZVODIDLO: druh potrebnej Gpravy: jednd sa o presypany objekt - zvodidlo je sticastou cesty.
ZABRADLIE: druh potrebnej Gpravy: osadia sa nové dvojmadlové ocelové zabradlia na
rimsach

ODVODNENIE: druh potrebnej tpravy:

= vybudovat odvodnenie pomocou Zlabov v mieste krajnice vozovky

= v mieste mosta opevnit strmy svah svahovymi tvarnicami
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Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

VOZOVKA: Druh potrebnej Gpravy: Cistenie a doplnenie —poz: vozovka stcastou cesty
= vozovku vyfrézovat a nahradit ju novou

= vozovka v oblasti ocelového zvodidla sa vycisti od strku, ndnosov zeminy, prip. vegetacie

INE: Druh potrebnej Upravy: doplnenie EVC
* na obidvoch strandch cesty bude na stipik zvodidla umiestnena tabulka evidenéného &isla mostu (vidy na

zacCiatku mostu v smere jazdy). (existujicu tab. je mozné pouzit opdtovne)

Upravy pred, za a pod mostnym objektom

= na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vycistit dno potoka, od kamenov, vegetécia a
naplavenim prip. inych ne¢istdt na dizke cca 7,0m.

= pod mostom vycistit koryto v klenbe od pripadnych nanosov a kameriov

= vybudovanie spevneného koryta pod celym mostom kamerfiom do beténu

* na vtokovej strane predizit spevnenie na dizku 4,00m a na vytokovej strane na dizku 7,00m

= krajnice sa ocistia cca 5,0 m za mostom a pred mostom

3.1.5 SO 202-00: Most ev.€. 529-009 v km 28,880

Popis jestvujuceho stavu mosta

Nosnu konstrukciu jestvujiceho mostného objektu tvori prosta tramova ZB doska h = 2,40m s parapetmi. Dizka
premostenia je 18,25(12,56m kolmo). Technicky stav ZB dosky je v dobrom stave ktory si nevyZaduje rozsiahlejsie
rekonstrukéné prace. Iba lokdlna degeneracia betdnu, odhalena vystuz a zadymena je NK od prevadzky Zeleznicky.
Nosna konstrukcia je uloZena na ocelovych kyvnych loZiskach. Pohyblivé lozZiska su zablokované a skorodované.
Pevné su skorodované. Na moste sU osadené aj mostné zavery ktoré su na vozovke preasfaltované a viditelné su
iba na chodnikoch. Kridla na opore 1 (v smere stani¢enia) su rovnobezné a na opore 2 su Sikmé. Lavé kridlo na opore
1 je znacne zdegradované a pravé je zanesené od machu a vegetacie. Betdn lavého kridla na opore 2 je v mieste
pracovnej Spary zdegradovany a zaneseny vegetaciou a machom. Na spodku kridla sa odlupuje betdn. Pravé kridlo
je zanesend od machu a od vegetdcie. Na spodku kridla sa odlupuje betdn ako na favom kridle. Betén opory 1 je na
styku vody opory zdegradovany, ale ostatna Cast opory je z dobrom stave a vyskytuju sa iba lokalne poruchy. Opora
2 jev relativne dobrom stave kde sa vyskytuju iba malé poruchy ako je odhalena vystuz. Rimsy su na moste zanesené
vegetdciou a strkom olemovanych obrubnikom. Suéastou NK je aj parapet. Parapet na pravej strane je skoro na
celej dizke mosta s odhalenou vystuzou zo strany vozovky. Vonkaj$ia strana tohto parapetu je iba na lokalnych
miestach poskodena lokalnym vylupom betdnu. Na lavom parapete sa nachddzaju iba lokdlne odlupovania betdénu
a tento parapet je zvacSa zaneseny od machu. Tieto betdnové parapety sliZia aj ako zabradlie Zrazkova povrchova
voda je z vozovky odvedend pozdiznym a prieénym sklonom zaustenych do nefunkénych odvodriovacov.

Popis rekonstrukcie mosta a konstrukcie gabiéonu
Zakladanie
Druh potrebnej Upravy mosta:
= prevedie sa zapaZeny vykop pre kridlo opory 1
Druh potrebnych prac GABION:

= Zhotovenie vykopu na zadkladovu skaru, ktora sa vyplni Strkodrvou fr.16-32 sluZiacou ako Strkopieskovy vankus
o mocnosti 1,0m od licnej strany
=  Zhotovenie podkladného beténu hr.200mm
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Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Spodna stavba

Druh potrebnej Upravy mosta:

Opora 1 sa vycisti, opatri sanacnou hmotou a na styku vody sa zhotovi kamenny zahoz na ochranu opory
kridlo na opore 1 na pravej strane v smere stani¢enia sa ocCistia od vegetacie a machu a opatria sa sanac¢nou
hmotou

na lavej strane opory 1 sa osadi zaporové pazenie nasledne po zhotoveni sa kridlo odbura a nahradi sa novym
ploSne zaloZzenym kridlom

Opora 2 sa vycisti od machu a lokalne zasanuje sanac¢nou maltou

Kridla pri opore 2 sa ocistia od vegetacie a machu, do kridel sa zakotvia vystuZze na kotvenie kari siete a nasledne
sa obetdnuju kridla podla projektovej dokumentacie

prevedie sa vykop pri opordch 1 a 2 na osadenie prechodového klinu podla dokumentacie

zaverné stienky sa nadbetdnuju podla projektovej dokumentiacie

po nadbetdnovani sa zdverna stienka opatri natavovanim pasom a zatiahne sa na rub zdvernej stienky podla
projektovej dokumentacie

Druh potrebnych prac GABION:
bez potrebnych prac

Nosna konstrukcia

Druh potrebnej Upravy mosta:

spodnu plocha NK je potrebné odistit vodnym lGéom. Ak pocas Cistenia dojde k odhaleniu vystuze je potrebné
zasanovat sanacnou maltou. Podas odstranenia je potrebné vzniknuty stavebny odpad zachytit a odviest na
uréené miesto skladky odpadov.

zasanovat hlavné tramy na NK sana¢nou maltou

opatrit spodnu stranu a ¢eld NK naterom proti zadymeniu v mieste Zeleznicky

ostatnu ¢ast mosta opatrit zjednocujicim naterom

po odburani vozovky sa NK o¢isti, v mieste pozdiZnych a prie¢nych trdmov sa nakotvi kotviaca vystuz priemere14
mm do vyvrtu dl.150mm s epoxidovym lepidlom

po nakotveni a sa uloZia dve vrstvy kari siete 10/10 — 100/100 a spravi spadova doska v prie¢cnom sklone 2,0%
s osi odvodnenia a proti sklone v mieste odvodnenia o hodnote 4,0% podla projektovej dokumentdcie

pred betonaZou sa osadia odvodnovacie taniere (rozmer odvodrnovaca 300*300)

po zhotoveni spadovej dosky sa na spadovu dosku poloZi ploSna izolacia v mieste proti spadu sa osadi druha
vrstva plosnej izoldcie o 5. 500mm a zatiahne sa na parapet

pred zahdjenim prac je potrebné zameranie skocného stavu ktoré je potrebné poslat projektantovi na schvalenie

Druh potrebnych prac GABION:

zhotovenie koSov gabiénu a ich nasledné vyskladanie kamenivom
osadenie PVC rur DN 150 do horného kosa na ukotvenie zabradlia

Prislusenstvo
RiMSY:

Druh potrebnej Upravy mosta:

rimsy sa odburaju a nahradia za nové rimsy podla projektovej dokumentacie

Druh potrebnych prac Gabion:
bez rims

ZVODIDLO:

Druh potrebnej Upravy mosta:

HBH Projekt spol. s r.o. = Cislo zdkazky: 2018/0486 30



Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529 a Dokumentacia na stavebné povolenie s ndleZitostami na realizaciu
11/2724 — 1. etapa stavby (DSP a DRS)
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zvodidlo sa na opore 1 nakotvi na parapety a napoji sa na existujuce zvodidlo
pri opore 2 na lavej strane sa osadi nové zvodidlo ukonéené ndbehom, na pravej strane sa napoji na existujluce
zvodidlo

Druh potrebnych prac Gabion:
bez zvodidiel

ZABRADLIE:

Druh potrebnej Upravy mosta:

zabradlie je na moste beténovy parapet ktory je potrebny odistit a zasanovat
na pravej strane sa zasanuje na celej dizke kvli odhalenej vystuzi

na lavej strane sa ocisti od machov a necistot

za oporou 2 sa odburaju zabradlia na oboch koncoch

Druh potrebnych prac Gabion:
- osadenie zdbradlia do pripravenych PVC rur zaliatych beténom

ODVODNENIE:
Druh potrebnej Upravy mosta:

osadenie 4 novych odvodnovacov s rozmerom 300x300 v miestach povodnych odvodniovacov podla projektovej
dokumentacie

zaslepenie dvoch strednych odvodnovacov

zhotovenie spevnenia s kamenia do beténu hr. 350mm za rimsami spadovanymi k beténovym Zlabom a
nasledné osadenie betdnovych odvodnovaci zlabov pri oporach

pri opore 1 sa odvodnovacie Zlaby zvedu na patu svahu ukoncené spevnenim (kamen do beténu hr. 350mm
ohraniceni obrubnikmi opretej v dolnej Casti do bet.patky)

pri opore 2 sa Zlaby ukoncia vsakovacimi jamami o rozmere 1,50x1,50 m s prostého beténu a hrubkou steny
200mm

Druh potrebnych prac Gabion:

osadenie odvodnovacich Zlabov do vrstvy podkladného betdnu na rubovej strane muru a zustenie do Zlabov
odvodnenia mosta podla projektovej dokumentacie

MOSTNE ZAVERY:
Druh potrebnych prac mosta:
osadenie podpovrchovych mostnych zaverov podla projektovej dokumentacie

VOZOVKA:

Druh potrebnej Upravy mosta:

vozovka sa v celej dizke nahradi novou skladbou vozovky so sklonom 2,0% od osi mosta smerom k osi
odvodnenia, od osi odvodnenia s protispddom o hodnote 4,0%

vozovka v mieste uloZenia NK a opordch sa nareZe Skara a vyplni sa pruznym tmelom. vid. projektova
dokumenticia

INE: Druh potrebnej Upravy:

na obidvoch stranach cesty bude na stipik zvodidla umiestnend tabulka evidenéného &isla mostu (vidy na
zacCiatku mostu v smere jazdy). (existujicu tab. je mozné pouzit opdtovne)

Upravy pred, za a pod mostnym objektom
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Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

= na oboch stranich mostného objektu je potrebné vycistit okolie mosta, od kameriov a vegetacie prip. inych
necistot na dlzke cca 7,0m.
= krajnice sa oCistia cca 5,0 m za mostom a pred mostom

3.1.6 SO 203-00: Most ev.c. 529-010 v km 31,447

Popis jestvujuceho stavu mosta

Nosnu konstrukciu jestvujiceho mostného objektu tvori prosta tramova doska h = 1,78 m. Dizka premostenia je
18,20 m. Technicky stav trdmove] dosky je v dobrom stave ktory si nevyZaduje rozsiahlejsie rekonstrukéné prace.
Iba lokdlne Upravy napr. v mieste odvodriovacov je trdm zaneseny od prepadajucej vody. Nosna konstrukcia je
uloZzenad na Styroch loziskach. Mostné zavery su preasfaltované a nebolo moiné ich preskimat. Kridla su
rovnobeziné, bez technickych zdvad iba silno zanesené od machu a okolitej vegetdcie. Betdn rims je na niektorych
Castiach znacne zdegenerovany a zarasteny vegetaciou. Rimsové prefabrikaty su na niektorych ¢astiach poSkodené
s vy€nievajucou vystuzou. Na konci lavej rimsy(v smere stanicenia) sa uz rimsové prefabrikaty nahradili v désledku
zritenia. Na rimsach su kotvené zébradlové zodidla. Zrazkova povrchova voda je z vozovky odvedend pozdiznym
a prieénym sklonom zaustenych do nefunkénych odvodnovacov.

Popis rekonstrukcie mosta

Zakladanie

Bez potrebnej Upravy.

Spodna stavba

Druh potrebnej Upravy:

= yycistenie kridel od machu a vegetdcie na vtokovej a vytokovej strane

Nosna konstrukcia
Druh potrebnej Upravy:

= ocistenie a sandcia spodnej plochy NK

= spodnu plocha NK je potrebné odistit vodnym Ii¢om. Presvitajicu betonarsku vystuz je potrebné zasanovat
sanacnou maltou. Pocdas odstranenia je potrebné vzniknuty stavebny odpad zachytit a odviest na ur¢ené miesto
skladky odpadov.

= Je potrebné nadbetdénovat spriahujlicu dosku, predpokladana hribka 200mm.

= Nové odvodnovace 300x300

= Nové izoldcie na nosnej konstrukcii

PrisluSenstvo
RIMSY: Druh potrebnej tpravy:

= rimsy sa odburaju na oboch stranach aZ po NK vratane rimsovych prefabrikatov
= pokladka nového izolaéného systému
= kotvenie a betondz novej zb. rimsy vysky 0,20m nad Uroven vozovky (pracovné skary rims s podla detailov)

ZVODIDLO: druh potreby Upravy:

= osadenie nového zabradlového zvodidla na oboch stranach mosta s Uroviiou zadrzania H2
® napojenie zabradlového zvodidla na jestvujuce zvodidlo

ODVODNENIE: Druh potrebnej Upravy:
= zfunkénenie odvodiniovacou na moste — nové odvodriovace 300x300

VOZOVKA: Druh potrebnej Upravy:
= vozovka sa v celej dizke nahradi novou skladbou vozovky
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Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava
= vozovka v mieste uloZenia NK na opordach sa nareze Skara pre MZ a vyplni sa pruznym tmelom. vid. detaily.
Skladba vozovky:

Vozovka hrubky 90 mm v priestore jazdnych pasov: (“A”)

obrusna vrstva AC110-I 40 mm
spojovaci postrek modifikovana asfaltova emulzia 0,3 kg/m?
ochranna vrstva AC16L-1 45 mm
spojovaci postrek modifikovana asfaltova emulzia 0,3 kg/m?
izola€na vrstva NAIP 5mm
Specialna Uprava povrchu NK zapecatujlca vrstva

Uprava povrchu obrokovanie

Spadova zb doska spriahujuca
Sanacia povrchu nosnej konstrukcie

Vozovka hrubky 10 mm v priestore pod rimsami: (“B”)

ochrana izolacie NAIP 5mm
izolacna vrstva NAIP 5mm
$pecidlna Uprava povrchu NK  zapecatujica vrstva

Uprava povrchu obrokovanie

Zhotovenie izola¢nych vrstiev podla schvaleného technologického postupu a TP 10/2012 a TKP ¢ast 22.

PRECHODOVA OBLAST

Osobitnu pozornost treba venovat Uprave podlozia v prechodovej oblasti medzi mostom a cestou za zavernymi
murikmi . Odporacéané pouzit do protimrazového klinu Strk s dobrou zrnitostou triedy GW, pricom relativna ulahlost
miery zhutnenia hornej vrstvy musi byt min. Id = 0,95. Nasyp treba hutnit po vrstvach max. 30 cm mechanizovanymi
vibracnymi prostriedkami.

INE: Druh potrebnej Gpravy: doplnenie EVC

* na obidvoch strandch cesty bude na stipik zvodidla umiestnena tabulka evidenéného &isla mostu (vidy na
zaCiatku mostu v smere jazdy). (existujucu tab. je mozné pouzit opatovne)
* na zadiatku a na konci rims sa dosype krajnica na dizke 1,25m

Upravy pred, za a pod mostnym objektom

= na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vydistit dno potoka, od kameriov, vegetacia
a naplavenim prip. inych neéistot na dizke cca 7,0m.

= pod mostom vycistit koryto od pripadnych néanosov a kameriov

= krajnice sa ocistia cca 5,0 m za mostom a pred mostom

= je potrebné vybudovat prechodovu oblast podla VL4 201.03

Nosnu konstrukciu jestvujiceho mostného objektu tvori prosta ZB doska h = 0,60m. Dizka premostenia je
5,50m(3,89m kolmo). Technicky stav ZB dosky je v dobrom stave ktory si nevyzaduje rozsiahlejsie rekonstrukéné
prace. Iba lokalne Upravy napr. na Celach je zdegradovany betdn a zadymena je NK od prevadzky Zeleznicky. Nosna
konstrukcia je bez lozZisk a mostnych zéverov. Kridla su rovnobezné, bez technickych zavad iba zanesené od machu
a okolitej vegetacie. Betdn rims je na niektorych c¢astiach znacne zdegenerovany a zarasteny vegetdciou. Rimsové
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Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

prefabrikaty si na niektorych castiach poskodené s vycnievajucou vystuzou. Na zaciatku pravej rimsy(v smere
stani¢enia) sa uz rimsové znacne zdegenerované s vycievajucou vystuzou. Na rimsach su kotvené zabradlové
zodidla. Zrazkova povrchovad voda je zvozovky odvedend pozdiznym a prieénym sklonom zaustenych do
nefunkénych odvodriovacov.

3.1.7 SO 204-00: Most ev. €. 529-011 v km 31,500

Popis rekonstrukcie mosta
Zakladanie

Bez potrebnej Gpravy.
Spodna stavba

Druh potrebnej Upravy:

= vyycistenie kridel a opor od machu a vegetacie oboch stranach
= |okdalne Sparovanie kamenného obkladu

Nosna konstrukcia
Druh potrebnej Upravy:

= spodnu plocha NK je potrebné odistit vodnym lGéom. Ak pocas Cistenia dojde k odhaleniu vystuze je potrebné
zasanovat sana¢nou maltou. Podas odstranenia je potrebné vzniknuty stavebny odpad zachytit a odviest na
uréené miesto skladky odpadov.

= zasanovat Celd na NK

= opatrit spodnd stranu a ¢eld NK naterom proti zadymeniu

= Je potrebné nadbetdénovat spriahujicu dosku, predpokladana hribka 200mm.

= Nové izolacie na nosnej konstrukcii

Prislusenstvo
RiMSY: Druh potrebnej tpravy:

= rimsy sa odburaju na oboch stranach az po NK vratane rimsovych prefabrikatov
= pokladka nového izolaéného systému
= kotvenie a betondz novej zb. rimsy vysky 0,20m nad uUroven vozovky (pracovné skary rims s podla detailov)

ZVODIDLO: druh potreby Upravy:

= osadenie nového zabradlového zvodidla na oboch strandch mosta s Uroviiou zadrzania H2
= napojenie zabradlového zvodidla na jestvujuce zvodidlo

ODVODNENIE: druh potrebnej Upravy:
= zfunkénenie odvodnenia izolacie na moste

VOZOVKA: Druh potrebnej Upravy:

= vozovka sa v celej dlzke nahradi novou skladbou vozovky
= vozovka v mieste uloZzenia NK na oporach sa nareZe Skara pre MZ a vyplni sa pruznym tmelom. vid. detaily.

Skladba vozovky:

Vozovka hrubky 90 mm v priestore jazdnych pasov: (“A”)

obrusnd vrstva AC11 0 -I 40 mm

spojovaci postrek modifikovana asfaltova emulzia0,3 kg/m?
ochranna vrstva AC16L-1 45 mm

spojovaci postrek modifikovand asfaltovd emulzia0,3 kg/m?
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Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

izolaénd vrstva NAIP 5 mm

$pecialna Uprava povrchu NK  zapecatujica vrstva
Uprava povrchuobrokovanie

Spadova Zb doska spriahujlca

Sanacia povrchu nosnej konstrukcie

Vozovka hrubky 10 mm v priestore pod rimsami: (“B”)

ochrana izoldcie NAIP 5 mm

izolaénad vrstva NAIP  5mm

$pecialna Uprava povrchu NK  zapecatujuca vrstva

Uprava povrchu obrokovanie

Zhotovenie izolaénych vrstiev podla schvaleného technologického postupu a TP 10/2012 a TKP Cast 22.
PRECHODOVA OBLAST

Osobitnli pozornost treba venovat Uprave podloZia v prechodovej oblasti medzi mostom a cestou za zavernymi

murikmi . Odporacéané pouzit do protimrazového klinu strk s dobrou zrnitostou triedy GW, pricom relativna ulahlost

miery zhutnenia hornej vrstvy musi byt min. Id = 0,95. Nasyp treba hutnit po vrstvach max. 30 cm mechanizovanymi

vibracnymi prostriedkami.

INE: Druh potrebnej Gpravy: doplnenie EVC

* na obidvoch strandch cesty bude na stipik zvodidla umiestnena tabulka evidenéného &isla mostu (vidy na
zaCiatku mostu v smere jazdy). (existujucu tab. je mozné pouzit opdtovne)

= na zaciatku a na konci rims sa dosype krajnica na dlzke 1,25m

Upravy pred, za a pod mostnym objektom

= na oboch stranach mostného objektu je potrebné vydistit okolie mosta, od kameriov a vegetacie prip. inych
nedistot na dizke cca 7,0m.

= krajnice sa ocistia cca 5,0 m za mostom a pred mostom

= je potrebné vybudovat prechodovu oblast podla VL4 201.03

3.1.8 SO 205-00: Most s ev. €. 529-013 v km 34,074

Popis jestvujiceho stavu mosta

Nosnu konstrukciu jestvujuceho presypaného mostného objektu tvori beténova klenba h = 0,50 m. Kolma svetlost
otvoru klenby je 3,00 m. Dizka klenby je 17,30 m. Technicky stav klenby je v dobrom stave ktory si nevyzaduje
rozsiahlejsie rekonstrukéné prace. Nosna konstrukcia nema Ziadne loZiska ani mostné zavery. Kridla su Sikmé, na
vtokovej strane v dizke 3,70m a 4,95m na vytokovej strane bez technickych zavad iba silno zanesené od machu.
V dbsledku degradacie spevnenia pod mostom voda podmyva zaklady klenby. Rimsa klenby na vtokovej a vytokovej
strane je znacne zanesena zeminou a zarastena vegetdciou. Na vtokovej strane su zanesené a neudrZiavané zlaby
ktoré ustia do koryta na vtokovej strane. Na nespevnenych krajniciach su osadené ocelové zvodidla. Zrazkova
povrchova voda je z vozovky odvedend pozdiznym a prie¢nym sklonom do zarastenych Zlaboviek.

Popis rekonstrukcie mosta
Zakladanie

Bez potrebnej Upravy.
Spodna stavba

Druh potrebnej Upravy:

= vycistenie kridel od machu a vegetacie na vtokovej a vytokovej strane

Nosna konstrukcia
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Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Bez potrebnej Upravy.
PrisluSenstvo
RIMSY: Druh potrebnej Upravy: lokélna reprofilacia a vycistenie

= rimsy sa oCistia od Strku, machov a vegetacie, povrch rims sa reprofiluje. (vodorovné a zvislé pohladové plochy
ak je to potrebné). detail 9. ochranny nater rims

ZVODIDLO: bez potreby Upravy
ZABRADLIE: bez potrebnej Upravy

ODVODNENIE: - druh potrebnej Gpravy

= znovuvybudovanie odvodnovacich zlabov §.600mm na vtokovej strane
= vybudovanie odvodnovacich Zlabov §.200 popri rimse zaustend na vtokovej strane do Zlabov a na vytokovej
strane do koryta potoka

VOZOVKA: - nie je stéastou mosta
INE: Druh potrebnej Gpravy: doplnenie EVC

* na obidvoch stranach cesty bude na stipik zvodidla umiestnena tabulka eviden¢ného &isla mostu (vidy na
zaCiatku mostu v smere jazdy). (existujucu tab. je mozné pouzit opdtovne)

Upravy pred, za a pod mostnym objektom

= na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vydistit dno potoka, od kameriov, vegetécia
a naplavenim prip. inych ne¢istdt na dizke cca 7,0m.

= pod mostom vydistit koryto v klenbe od pripadnych nanosov a kameriov

» zhotovenie nového koryta potoka pod celym mostom a na dizke 5,0 m na vtokovej a vytokovej strane od koncov
kridel

= na svahu medzi rimsou akorunou nespevnenej krajnice vtokovej avytokovej strane osadit na svah
zatraviiovacie tvarnice hr.100mm v dizke 6,0m

= zatrdvnenie svahu

3.1.9 SO 206-00: Most s ev.€.529-014 v km 36,921

Popis jestvujiceho stavu mosta

Nosnu konstrukciu jestvujuceho presypaného mostného objektu tvori beténova klenba h = 0,50 m. Kolma svetlost
otvoru klenby je 3,00 m. Dizka klenby je 14,00 m. Technicky stav klenby je v dobrom stave ktory si nevyzaduje
rozsiahlejsie rekonstrukéné prace. Nosna konstrukcia nema Ziadne loZiska ani mostné zavery. Kridla su Sikmé, na
vtokovej a vytokovej strane v dizke 3,60m bez technickych zavad iba zanesené od machu. V désledku degradacie
spevnenia pod mostom voda podmyva zaklady klenby. Rimsa klenby na vtokovej a vytokovej strane je znacne
zanesend zeminou a zarastena vegetaciou. Na lavej strane v smere stani¢enia sa ndchadza gabiénovy oporny mur.
Na pravej strane sa nachadza cca7,0m zosuv zemného telesa cesty na dizke 6,00m.Na nespevnenych krajniciach su
osadené ocelové zvodidla. Zrazkova povrchova voda je z vozovky odvedena pozdiznym a prie¢nym sklonom.

Popis rekonstrukcie mosta
Zakladanie

Bez potrebnej Upravy.
Spodna stavba

Druh potrebnej Upravy:

= vycistenie kridel od machu a vegetacie na vtokovej a vytokovej strane

Nosna konstrukcia
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Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Bez potrebnej Upravy.
PrisluSenstvo
RIMSY: Druh potrebnej Upravy: lokélna reprofilacia a vycistenie

= rimsy sa oCistia od Strku, machov a vegetacie, povrch rims sa reprofiluje. (vodorovné a zvislé pohladové plochy
ak je to potrebné). detail 9. ochranny nater rims

ZVODIDLO: bez potreby Upravy
ZABRADLIE: bez potrebnej Upravy

ODVODNENIE: druh potrebnej Upravy

= vybudovanie odvodriovacich Zlabov §.200 popri rimse zalustena na vtokovej strane do Zlabov a na vytokovej
strane do koryta potoka

VOZOVKA: nie je sucastou mosta
INE: Druh potrebnej Gpravy: doplnenie EVC

= na obidvoch stranach cesty bude na stipik zvodidla umiestnena tabulka evidenéného &isla mostu (vidy na
zaCiatku mostu v smere jazdy). (existujucu tab. je mozné pouzit opdtovne)

Upravy pred, za a pod mostnym objektom

= na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vydistit dno potoka, od kameriov, vegetacia
a naplavenim prip. inych ne¢istot na dizke cca 7,0m.

= pod mostom vycistit koryto v klenbe od pripadnych nanosov a kameriov

= zhotovenie nového koryta potoka pod ¢astou mosta cca 5,0m

= na svahu medzi rimsou akorunou nespevnenej krajnice vtokovej avytokovej strane osadit na svah
zatraviovacie tvarnice hr.100mm v dizke 6,0m

= zatrdvnenie svahu

3.1.10 SO 207-00: Most ev.€. 529-015 v km 37,606

Popis jestvujiceho stavu mosta

Nosnu konstrukciu jestvujiceho presypaného mostného objektu tvori betdnova klenba h = 0,50 m. Kolma svetlost
otvoru klenby je 4,00 m. Dizka klenby je 9,15 m. Technicky stav klenby je v dobrom stave ktory si nevyzaduje
rozsiahlejsie rekonstrukéné prace. Nosna konstrukcia nema Ziadne loZiska ani mostné zavery. Kridla st Sikmé, na
vtokovej a vytokovej strane v dizke 3,80m bez velkych technickych zévad iba zanesené od machu a vypadnuty
kameninovy obklad. Rimsa klenby na vtokovej avytokovej strane je znacne zanesenada zeminou a zarastena
vegetdciou. Na vytokovej strane sa nachadzaju inZinierske siete (predpoklad VO) a dalsie neidentifikovatelné siete.
Okrem toho sa tu nachddza aj betdnové potrie DN600, vyustenie odvodriiovacich Zzlabov a lavka pre pesich. Rovnako
aj na vtokovej strane sa nachadza inZinierska siet(predpoklad plynové potrubie). Na nespevnenych krajniciach su
osadené ocelové zvodidla. Zvodnice a stipiky st skorodované a 1 stipik je vytrhnuty zo zemného telesa. Zrazkova
povrchova voda je z vozovky odvedend pozdiznym a prieénym sklonom do zarastenych zlaboviek.

Popis rekonstrukcie mosta
Zakladanie
Bez potrebnej Upravy.
Spodna stavba
Druh potrebnej Upravy:

= vyycistenie okolo vypadnutého kamenného obkladu a jeho doplnenie na vytokovej strane v mieste odrezanej rury
= sandcia cementovou maltou na konci kridla v mieste vyustenia betdnového potrubia
= vyycistenie kridel od machu a vegetacie na vtokovej a vytokovej strane
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Rekonstrukcia cesty a mostov na ceste 11/529 a Dokumentacia na stavebné povolenie s ndleZitostami na realizaciu
11/2724 — 1. etapa stavby (DSP a DRS)

Sprievodna sprava A. Sprievodna sprava

Nosna konstrukcia

Bez potrebnej Gpravy.

Prislusenstvo

RIMSY: Druh potrebnej tpravy:

- vyburanie a zhotovenie novych rims

Na pravej aj lavej strane sa odstrani povodna rimsa. Na jej mieste sa vybuduje masivna rimsa so spodnou doskou,
tak aby bolo mozZné preniest sily zo zabradlového zvodila. Tvar a vystuZenie rimsy vo vykresovej dokumentacii. Pri
odkryti sa nesmie porusit izolacia nosnej konstrukcie. Napojenie novych podkladnych avozovkovych vrstiev
zazubenim do pévodnych.

ZVODIDLO: druh potrebnej Upravy:

= odstranenie zvodidla
= osadenie nového zdbradlového zvodidla, Uroven zadrzenia na moste H2
= napojenie zabradlového zvodidla na jestvujuce zvodidlo

ZABRADLIE: druh potrebnej Upravy:

= osadenie nového ocelového dvojmadlového zadbradlia na oboch stranach (kridlach mosta)
= Vyska zabradlie 1,1m

ODVODNENIE: druh potrebnej Upravy:
= na vtokove] a vytokovej strana sa ocistia odvodnovacie rigoly od vegetacie a ndnosov

VOZOVKA: Druh potrebnej Upravy: Cistenie a doplnenie

vozovku na moste a 5 m pred a za mostom vyfrézovat a poloZit novu obrusnd vrstvu

doplnit odstranené casti vozovky (podkladné) v miestach budovania rims

vozovka v oblasti ocelového zvodidla sa vycisti od strku, ndnosov zeminy, prip. vegetacie (pred, za mostom)

Skladba vozovky:

Vozovka hrubky 90 mm v priestore jazdnych pasov: (“A”)
obrusnd vrstva AC11 0 -I 40 mm

spojovaci postrek modifikovand asfaltovd emulzia0,3 kg/m?
ochranna vrstva AC16L-1 45 mm

spojovaci postrek modifikovana asfaltova emulzia0,3 kg/m?

podkladné vrstvy
INE: Druh potrebnej Gpravy: doplnenie EVC

" na obidvoch strandch cesty bude na stipik zvodidla umiestnena tabulka evidenéného &isla mostu (vidy na
zaCiatku mostu v smere jazdy). (existujucu tab. je mozné pouzit opatovne)

Upravy pred, za a pod mostnym objektom

= na vtokovej a vytokovej strane mostného objektu je potrebné vydistit dno potoka, od kameriov, vegetacia
a naplavenim prip. inych neéistot na dizke cca 7,0m.

= pod mostom vycistit koryto v klenbe od pripadnych nanosov a kameriov

= oprava koryta doplnenim spevnenia kde je to potrebné pod celym mostom vratane kridel

= krajnice sa ocistia cca 10,0 m za mostom a pred mostom

V Bratislave, december 2018 Vypracoval Ing. Tomas Kubacka
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