TECHNICKA SPRAVA

REKONé]‘RUKCIA A MODERNIZACIA CESTY 11/581
PODBRANC - MYJAVA, hranica kraja km 6,823 - 10,321

1. IDENTIFIKACNE UDAJE:

Nazov stavby: REKONSTRUKCIA A MODERNIZACIA CESTY 11/581
PODBRANC-MYJAVA, hranica kraja km 6,823 - 10,321

Miesto stavby - kraj : Trnavsky

Miesto stavby - okres : Senica

Katastralne uzemie : Podbrané

Druh stavby : velka oprava, rekonstrukcia, modernizacia

Kategoria cesty : C7,5/60 modif.

Dizka upravovane;j trasy : 3,498 km

Stupen projekt. dokumentécie: dokumentéacia na ponuku, (na vyber zhotovitela

stavby) dokumentacia na realizaciu prac

Stavebnik : Trnavsky samospravny kraj (TTSK)
Starohajska 10, 917 01 TRNAVA

Spravca cesty v ramci TTSK : Sprava a udrzba ciest TTSK
Bulharska ul. 39, 918 53 Trnava

Zhotovitel PD, projektant: Matig s.r.o, Slatinska 36, 82107 Bratislava
e-mail: malicek@matig.sk, tel.: 0903833709

2. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

Cesta 11/581 vedie udolim riecky Myjavy od obce Podbran¢ po hranice krajov TTSK a TSK
a okresov Senica a Myjava. Cesta 11/581 tvori regionalnu os vychod — zapad medzi cestami
I. triedy 1/51 medzi Senicou a Holicom a Novym Mestom nad Vahom, cesty 1/54 a dialnici
D1. Cestu 11/581 vyuzivaju vozidla smerujice na hranicu s CR cez Skalicu.

Predmetom projektu je priprava realizacie tejto stavby, za Ucelom rekonstrukcie

a modernizacie cesty 1I/581 v uUseku so zaciatkom v intravilane obce Podbrané cast
Majeri¢ky - km 6,823 po hranicu krajov TTSK — TSK - km 10,321.

Cesta bola pévodne upravovana v sedemdesiatych a osemdesiatych rokoch 20-storodia.
Neskér bola opravovana polozenim asfaltovych kobercov, resp. lokalnymi opravami
vOzOovky.

V suc€asnosti  kryt vozovky vykazuje mnozZstvo vytlkov, a nerovnosti krytu vozovky,
polamanych a deformovanych okrajov vozovky. Dopravnym znacenim v dizke 2,5 km je

vyznadena cesta s nerovnostami v useku od km 8,4 po km 10,2. Na dizke 3,498km je
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prevySenie nivelety vozovky 12,27 m (ZU — KU), pozdizny sklon trasy je dany konfiguraciou
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terénu udolim rieCky Myjavy, ktory stupa smerom k hranici krajov.

Krajnice vozovky su v prevaznej Casti trasy vy3Sie ako okraj vozovky a zadrZzana voda
neodteka z vozovky, ¢o spbésobuje v zime a na jar zatekanie pod vrstvy krytu a nasledne

deformacie krytu a vytlky. Miestami deformacie vozovky zasahuju az do polovice vozovky.

Nasledkom poveternostnych podmienok a doby presahujucej Zivotnost vozovky su na

vozovke vytlky a porudena krycia vrstva v celych usekoch trasy.
Koruna cesty netvori homogénny profil cesty, priekopy su zasypané alebo
nefunk&né.Miestami chybaji smerové stipiky, niektoré dopravné znacky nie su zalozené do
nepremfzavej hibky, niektoré si poskodené vplyvom poveternostnych podmienok. Cesta
vedie prevazne v miernom nasype, trasa vykazuje aj niekolko oblukov (R=100m), pod
uroven navrhovej rychlosti. V minulosti pri problémoch so zabermi pofnohospodarskej pddy
tieto obluky neboli preto upravované.

Na ceste 11/581 bola v r. 2005 zaznamenana intenzita dopravy v profile (s€itacie miesto
80960) spolu 2721 voz/24h.
V r. 2010 spolu 3684 voz/24h, z toho T 968 voz/24h, O 2703 voz/24h, M 13 voz/24h
Podiel tazkych vozidiel je 26,28% v r. 2010, (sCitacie miesto 80960).

V r. 2015 spolu 3434 voz/24h, z toho T 771 voz/24h, O 2633 voz/24h, M 30 voz/24h
Podiel tazkych vozidiel je 22,45%, (s€itacie miesto 80960).
Zdroj : SSC — Cestna databanka, celostatne scitanie dopravy v r. 2005, 2010, 2015.

Prehlad technickych parametrov cesty 11/581 v useku km 6,823 az 10,321

kategéria komunikacie

C7,5/60modif.

mostik na ceste 11/581
priepusty 9ks vygcistit

zvodidla - vymenit — dosypat svah
nové navrhované zvodidla
oporny mur z kamena spevnit
dopravné znacenie - zvislé

- vodorovné

e diZka trasy (km 6,823 — 10,321) 3,498 km
e navrhova rychlost 60 km/h
e smerové obluky, (STN 736101 Rmin =170 m) Rmin =50 m
o pocet krizovatiek s cestami I, II, IlI. tr. nie su
¢ Sirkové usporiadanie jazdné pruhy 2x 3,00m
vodiace pruzky 2x 0,25m
spevnena Cast krajnice 2x 0,0m
vozovka (asfalt) spolu Sirky 6,50 m
O nespevnena krajnica 2x 0,75m
0 koruna cesty - Sirka v pravidelnom profile 8,0m
redukcia kategorijnej Sirky — spevnena €ast’ krajnice —
Sirka 0,0m - namiesto 0,25m nespevn. krajnica 0,75m,
vodiace pruzky 0,25m,
e iné zariadenia :
krizenie zelezninej trate (priecestie) nie je

vymenit zabradlia za
zabradelné zvodidlo a
vyspravit Cela
priepustov

dizky 614m

dizky 73m

dizky 15 m
trvalé pozri pril.9
prenosné - docasné
pozostava z 8-mich Usekov,
pril.¢. 8
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Smerové vedenie cesty zostava v pbévodnom tvare, vzhfadom na majetko-pravne
vztahy.

VySkové upravy vozovky su orientované tak, aby nepresiahli vySkové rozdiely do cca +
10 cm, oproti povodnému stavu. V useku cca od stani€enia km 7,940 do km 8,100 je
komunikacia vedena v tesnom subehu rieCky Myjava. Vzhfadom na Casté zatapanie
komunikacie a prilahlého uzemia bude niveleta komunikacie v predmetnom useku
zdvihnutd o cca 20 cm. Uprava v tomto Useku bude pozostavat z odfrézovania
asfaltobetéonovych vrstiev, poloZzenia novej cementom stmelenej vrstvy CBGM C5/6 a
nasledne novych asfaltovych vrstiev. V celej dizke pozdiz potoka sa navrhuje osadit
oceloveé zvodidlo.

Vy$kové usporiadanie vychadza zo su¢asného stavu. Maximalny pozdizny sklon na
ceste 11/581 je 7,5%, prie€ny sklon je v strechovitom sklone 2,5% s klopenim

v oblukoch do 6,0%.

Zmena trasy cesty mimo terajSi stav (napr. skratenim rovnych usekov,

doplnenim prechodnic, alebo zvacSenim polomerov) ani nebola pozadovana.

Pripojenie miestnych, polnych ciest a existujucich vjazdov sa prispésobi uprave na
hlavnej trase, ceste 11/581. Nutny rozsah pripojeni je vyznaceny na situacii.

Zaciatok a koniec upravy na hranici TTSK/TSK bude napojeny Sirkovo a vySkovo na na
jestvujuci stav.

Sirkové usporiadanie cesty vo volnej trase v sigasnosti predstavuje pomerne rovnaku
Sirku koruny cesty 8,0m, chybaju spevnené krajnice 0,25m, ale nespevnena krajnica ma
Sirku 0,75m. Na ceste je dobry rozhlad, stromy pri ceste je potrebné orezat, aby sa
zlepsil rozhlad najma v oblukoch a aby sa zlepSila viditelnost’ dopravnych znaciek.
Uprava vozovky v priestore teraj$ej cesty sa navrhuje do hibky krycich a podkladnych —
asfaltovych vrstiev vozovky. Navrhuje sa odfrézovanie asfaltovych vrstiev v hrubke 50
az 200 mm. Podfa prieskumu hrubky a konstrukcie vozovky na okrajoch sa jestvujuca
vozovka sklada z asfaltovych vrstiev hrubky 200mm a nestmelenych podkladovych
vrstiev, preto sa navrhuje rekonstrukcia vozovky a doplnenie podkladnych vrstiev tak, Ze
po okrajoch cesty sa dobuduje komplet nova vozovka v Sirke cca do 0.75 m.

Spbsob pripojenia novej a povodnej Casti sa navrhuje preplatovanim vrstiev vozovky.
Nad miestom spojenia starej a novej vozovky navrhuje sa pod asfaltovu vrstvu
geomreza na Sirku vozovky.

Konstrukcia vozovky sa navrhuje zloZenia v miestach kde sa odstrania asfaltové
vrstvy:

- Asfaltovy beton (krycia vrstva) ACo 11-l 40 mm

- Spojovaci postrek z modif. asf. 0,5 — 0,7kg/m?

- Asfaltovy betdn (lozna vrstva) ACL 22-1 mod. 60 mm

- Spojovaci postrek asfatovy 0,5 — 0,7kg/ m>

- Obalované kamenivo hrubozrnné ACp 22 50 — 150 mm

- Spojovaci postrek asfaltovy 0,5 — 0,7kg/ m:
- Geomreza na celu Sirku podkladu obafovanych vrstiev .
spolu min. hrubky 150 — 250 mm

Konstrukcia vozovky v miestach komplet novej vozovky sa navrhuje zloZenia :

-Asfaltovy beton (krycia vrstva) ACo 11-I 40 mm
-Spojovaci postrek z modif. asf. 0,5 — 0,7kg/ m2
-Asfaltovy betdn (lozna vrstva) ACL22-I mod. 60 mm

-Spojovaci postrek asfatovy 0,5 — 0,7kg/ m2
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-Obalované kamenivo hrubozrnné ACp 22 50 — 150 mm
-Spojovaci postrek asfatovy 0,5 — 0,7kg/ m2

-Cementova stabilizacia CBGM Csis 150 mm
-Strkodrvina fr. 0/63 SD hr. 200-250 mm .

spolu min. hrubky 500 — 650 mm

Konstrukcia vozovky s upravou krytu vozovky a podkladnou vrstvou v useku km
7,940 do km 8,100 sa navrhuje zlozenia :

-Asfaltovy betdn (krycia vrstva) ACo 11- 40 mm
-Spojovaci postrek z modif. asf. 0,5 — 0,7kg/ m>

-Asfaltovy betdn (lozna vrstva) ACL 22-1 mod. 60 mm
-Spojovaci postrek asfatovy 0,5 — 0,7kg/ m>

-Obalované kamenivo hrubozrnné ACp 22 80 mm
-Spojovaci postrek asfatovy 0,5 — 0,7kg/ m>

-Cementova stabilizacia CBGM Csrss 60-220 mm

spolu min. hrubky 240 — 400 mm

Konstrukcia vozovky v miestach autobusovych zastavok sa navrhuje zloZenia :

-Cementobetonovy kryt (CRETEPRINT) 200 mm
vystuzeny kari rohozou vo farebnom vyhotoveni podla poziadaviek TTSK
- Cementova stabilizacia CBGM Csre 150 mm

- Strkodrvina fr. 0/63 SD hr. min. 250 mm .

spolu min. hrubky 650 mm

Konstrukcia chodnika v miestach autobusovych zastavok sa navrhuje zlozZenia :

-Zamkova dlazba ZD 60 mm

-Kamenna drt fr. 4-8mm 20 mm

- Strkodrvina fr. 16/32 SD hr. 200 mm .
spolu min. hrubky 280 mm

Jedna sa o tazké vozovky v podmienkach intenzity dopravy 3434 vozidiel denne, podla
sCitania dopravy v r. 2015, s podielom intenzity tazkej dopravy 22,45%.

V miestach, kde sa odstrani iba asfaltovy kryt vozovky a podkladna vrstva z asfaltu
(preplatovanie krycej vrstvy vozovky) polozZia sa nové vrstvy asfaltu tak, ze asfaltom
obalované kamenivo bude sluzit na vyrovnanie hrubych nerovnosti jestvujucej a novej
upravy (podfla hrubky oproti navrhnutej vySkovej uprave).

V miestach existujucich zastavok SAD su navrhnuté samostatné zastavkové pruhy.
Autobusova zastavka v Casti Podbran¢ Horna dolina v smere na Senicu sa vzhladom
na stiesnené pomery navrhne v jazdnom pruhu.

Krajnice cesty — po zriadeni vozovky sa vyrovnaju a dosypu krajnice so spadom 8% od

vozovky k priekopam. Konstrukcia krajnic sa navrhuje z materidlu ziskaného

odfrézovanim asf. vrstvy vozovky a predrvenim materidlu, ktory sa polozi na krajnice v

hr. 150mm. Takto upravené krajnice spevnia okraje cesty a budd mat dlhsiu Zivotnost ako
travnik. V pripade potreby umoznia cyklistom, chodcom, ale aj vozidlam vyhnutie sa z jazdnych
pruhov vozovky.
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3. PROJEKTOVE PODKLADY (PODKLADY Z KTORYCH SA VYCHADZALO)

e Geodetické zameranie, v suradnicovom systéme S-JTSK, vySkovom systéme
B.p.v., v triede presnosti 2, vo februari 2017 a podzemnych inZinierskych sieti
podla zakresu z evidencie jednotlivych spravcov. Zameranie zabezpedil TTSK
v ramci pripravy podkladov pre PD.

e Smernica SSC, TP03/2006 Cast - vypracovanie dokumentacie na ponuku (DP)

o Vysledky celoStatneho scitania cestnej dopravy v SR v roku 2005, 2010 a 2015
na cestnej sieti Il. tr., v Trnavskom kraji - zdroj : SSC Bratislava

e Platné normy, predpisy a vzorove listy pre cestné stavby a mosty (najma: STN
736101, 736102, 73 3050, 73 6701 a dalSie nasl. STN a TP)

e Prerokovanie dokumentacie so spravcom cesty a prisluSnymi organmi, do
ktorych pésobnosti patria cesty Il. triedy v TTSK.

e Obhliadka trasy, dopravného znacenia, prieskum konstrukcie vozovky

kopanymi sondami na okraji vozovky 04/2017, zabezpeg&ila SUC TTSK.

4. NAPOJENIE NA JESTVUJUCE KOMUNIKACIE, PRiISTUP NA STAVBOU
DOTKNUTE POZEMKY, VAZBY NA INZINIERSKE SIETE

Nadradenu cestnu dopravnu siet v okoli rieSenej rekonstrukcie a modernizacie cesty

11/581 tvoria cesty /51 a 1/54 . Cesta Ill/1160 sa pripaja v km 6,773. V Useku rekonstrukcie cesty
11/581 sa pripajaju len miestné a polné cesty.

V stbehu s rekonstruovanou cestou 11/581 st vedené nadzemné elektrické a oznamovacie
kable. Kabel ST krizuje cestu 11/581 v km 7,573, 7,945 a 8,040. Pri ceste by mohol byt jestvujuci
kabel ST opatrne odkopany a polozeny do Zlabov TK1, ¢im sa zabezpeci ochrana kabla. Nakolko
sa niveleta cesty nezvySuje viac ako 10-20 cm, nie je potrebné posudzovat podchodnu vysku
vedeni. Uprava

cesty je navrhnutad tak, aby sa vylucili zadsahy do jestvujucich inZinierskych sieti.

Vjazdy k pozemkom cez polné cesty sa navrhuju upravit len v nevyhnutnom rozsahu,
vyznadenom na situdcii napojenim na novoupravenu vysku v miestach pripojenia

polnych ciest, obalovanym kamenivom hrubozrnnym v hr. 0 - 100mm a doladenie na kryt
asfalovym beténom hr. 0- 60 mm.

Usporiadanie cestnej siete na rozdelenie kompetencii - sprdvcovstva v priestore medzi

krajmi TTSK a TSK ostdva podla povodného stavu.

5. VYTYCENIE CESTY

Suradnice osi cesty a podrobnych bodov na vytycenie cesty 11/581 st uvedené v prilohe
7. VytyCovaci vykres. Pouzity je siradnicovy systém S-JTSK, vySkovy systém B.p.v.
Vytycenie stavby sa navrhuje z pevnych polygénovych bodov zriadenych pri zamerani
Uzemia, ako aj z pevnych jestvujucich bodov polygdnove;j siete.
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Vypocet suradnic, vysok, kreslenie profilov, atd", je vykonany programom RoadPac.
Uvedené su suradnice hlavnych bodov a podrobné body a 20m.

PrieCne rezy su podrobne vypracované po 20m a v profiloch poskytuju vSetky potrebné
Udaje pre vytycenie jednotlivych prvkov cesty 11/581.

6. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD A ICH OCHRANA

Odvodnenie dazdovej vody z vozovky sa navrhuje do priekop na okraji svahu vozovky. Priekopy
sa navrhuju v hibke min. 40cm pod plariou vozovky, aby voda nezatekala ako doteraz do
podkladnych a podsypnych vrstiev vozovky, ¢o pri namfzani spdsobuje deformacie okrajov
vozovky. V miestach sklonov svahov 1:1 az 1:1,5 sa svahy cesty spevnia polovegeta¢nymi
tvarnicami v dvoch az troch radoch od péaty nasypu. Polovegetacné tvarnice budu ulozené do
Strkopieskového 16Zka hribky 100 mm.

Priecnym sklon sa navrhuje min. 2,5%. Znizenim — zarovnanim nespevnenej krajnice do spadu
8% od okraja vozovky odstrani mlaky na okraji vozovky, ¢im sa zlepsi bezpeénost a zjazdnost
cesty v zimnom obdobi a predizi Zivotnost vozovky.

V intravilane obce Podbranc ¢ast Horna dolina sa navrhli ndsledovné Upravy :

- v useku od stni¢enia km 7,700 do km 7,800 bude vozovka vyspadovana jednostrannym
prieénym sklonom do existujucich uliénych vpusti na strane chodnika.

- v Useku od km 7,770 do 7,880 sa navrhuje osadit medzi komunikaciu a existujuci chodnik
betdnovy Zlab s vyustenim do riecky Myjava v mieste existujuceho priepustu.

V useku od km 8,537- 9,270 a v Useku kde trasa cesty 11/581 prechadza do TSK, do
vySSieho stupania a kopcovitého Uzemia, navrhuje sa vymena jestvujuceho obrubnika

a nahrada jestv. pridlazby obrubnika za beténnovu Zlabovku, sluziacu na odvodnenie po
okraji vozovky. Pre vyustenie bet. Zlabovky v useku km 8,537- 9,270 sa navrhuju ulicné
vpusty UV1-UV5, ktoré budu vyustené PVC rirou DN200 cez vozovku a svah nasypu do
terénu. Od miesta vyustenia rury po patu nasypu sa z dévodu zabezpedenia svahu proti
erozii polozi dlazba z lomového kamenria. V pate nasypu sa navrhuje vrstva z hrubého
kameniva hr. 20cm.

V Useku km 7,400 aZ 7,550 sa v mieste navrhovanej priekopy nachadzaju stipy s nadzemnym
vedenim. Priekopa bude v miestach stipov preru$end a voda bude prevedena prostrednictvom
drenaze DN200.

Jestvujlce priepusty treba obnovit odkopanim a vycistit. Na vietkych priepustoch sa vymeni
zabradlie za zabradelné zvodidlo a vyspravia sa Celd priepustov.

7. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

Material z odfrézovania jestvujucich Ziviénych vrstiev vozovky sa navrhuje predrvit a
pouzit na nespevnené krajnice vozovky v hr. 150mm. Navyse material

sa navrhuje sklddku do recyklaciu do najblizsej obalovacky, alebo na skladku do
najblizsieho dvora SUC TTSK. Prebytoény materidl z odfrézovania je mozné ponuknut
napr. aj na spevnenie polnych ciest alebo dosypanie krajnic inych ciest v sprave TTSK.
Betonové podklady, beténové zaklady stipikov DZ, a pod. sa navrhuju na predrvenie

a pouzitie do spodnych konstrukcii vozovky tejto, alebo inych stavieb. Dopravné znacky
navrhnuté na odstranenie sa ponuknu spravcovi cesty, alebo sa odovzdaju do zbernych surovin.
Je potrebné, aby pri realizacii novej vozovky modul pruznosti podlozia vozovky dosiahol
min. 50 - 60MPa a na jednotlivych vrstvach vozovky v zmysle prislusnej STN (uvedené

v pril. €.5). Pri zemnych pracach je treba venovat zvysenu pozornost zhutneniu podlozia
vozovky, najma v miestach pripojenia na terajSiu vozovku, aby sa predislo dodato¢nému
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sadaniu. Preto je nutné aby pomer modulov pruznosti Edef1/Edef2 dosahoval hodnoty
maximalne 2,5. Pre materidly do nasypov ciest je potrebné dodrzat Miera zhutnenia
piescitych a strkovitych zemin do nasypu sa urcuje relativnou ulahlostou ID v zmysle
OTN 72 1005.

Postup vystavby: navrhuje sa realizdcia s rozdelenim trasy na 8 pracovnych Usekov
max. dizky 720m, min. dizky 100m, pre ktoré je vypracované prenosné - do¢asné
dopravné znacenie, pril. ¢. 8. Zabezpecenie dlhodobého pevného pracovného miesta
zUZenim vozovky na jeden jazdny pruh min. Sirky 2,75m. Riadenie premavky cestnou
svetelnou signalizaciou (CSS). Pocas obmedzenia dopravy sa v danom Useku vykonaju
kompletné Upravy ako zemné prace, odfrézovanie vozovky, zriadenie krajnic,
odvodnenie priekop, poloZenie drendze, uli¢nych vpustov.

S uzavretim cesty 1I/581 sa neuvaZovalo.

Pred zacatim prac je zhotovitel stavby povinny nechat spravcami IS vytycit vsetky
podzemné inZinierske siete (IS) a vystavit o tom protokol.

Zemné prace su charakterizované odkopmi krajnic, ktoré su vyssie ako vozovka

a brania tak odvodneniu vozovky, dalej Upravou svahov a vykopmi pre zriadenie obnovenie
priekop, vykopu pre priepusty, uli¢né vpusty a pod.

Jestvujuce priepusty treba obnovit odkopanim a vy¢istit. TaZisko zemnych prac spociva

v zabezpeceni odvodnenia telesa cesty od okraja vozovky aZ po odvedenie zrazkovych voéd mimo
podkladnych vrstiev vozovky.

Vykopové prdace sa vykonaju aj po okrajoch deformovanej vozovky, kde chybaju

podsypné vrstvy alebo su nedostatocnej hrubky, pripadne podlozZie tvoria ily. Pri takom
podloZi vozovky s ilmi nizkej aZ strednej plasticity, sa navrhuje spevnenie podlozia pod
novou-opravenou vozovkou do hibky 20cm, premie$anim podloZia frézou, zapracovanim4%
cementu a zavalcovanim.

Vo vykope sa uvazuje trieda zeminy 3. Zhotovitel stavby by mal pocitat aj s pripadnou
vymenou nevhodného materialu z podloZia vozovky a do nakladov stavby zahrnut

a predvidat aj opatrenia a naklady na vymenu podlozZia

Pri zemnych pracach je treba venovat zvysenud pozornost zhutneniu podloZia vozovky,
najma v miestach pripojenia na terajsie vozovky, aby sa predislo dodatoénému sadaniu.

Je potrebné, aby sa pri realizacii novej konstrukcie vozovky dosiahol modul pruznosti

plane vozovky dosiahol minimalne 50-60 MPa a aby pomer modulov pruznosti podloZia
Edef1/Edef2 bol mensi ako 2,5. Pre materialy do nasypov ciest je potrebné dodrzat mieru
zhutnenia piescitych a Strkovitych zemin do nasypu, ktora sa urcuje relativnou

ulahlostou ID v zmysle OTN 72 1005.

Vycistenie a obnovenie funkcie priekop bude znamenat najmé odkop a odvezenie
nanosov zo dna priekop, dosypanie a spevnenie svahov. Zhotovitel stavby musi
realizovat zemné prace tak, aby neposkodil jestvujuce vjazdy na pozemky.

Odvoz nevhodného materidlu z vykopu - nejednd sa o odpad, sa navrhuje na najblizsiu
skladku komunalneho odpadu, kde sa mdze pouzit na skryvku odpadu.

Pri zemnych pracach je treba venovat zvysenu pozornost zhutneniu podloZia vozovky,
najma v miestach pripojenia na terajsie vozovky a na miestach dosypavania, aby sa
prediSlo dodato¢nému sadaniu vozovky. Pre posudenie Unosnosti podloZia je potrebné
dolozit pomer miery zhutnenia podloZia na odsthlasenie investorovi stavby.

V pripade, Ze sa narazi na nevhodny podklad vozovky, sut, odpad, zamokreny podklad,
pritok vody a pod., bude potrebné na miesto prizvat zodpovedného projektanta stavby a
v spolupraci s investorom stavby riesit navrh opatreni na zlepsenie kvality podlozia.
Pre materidly do nasypov ciest je potrebné dodrzat Miera zhutnenia pies¢itych a
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Strkovitych zemin do nasypu sa urcuje relativnou ulahlostou ID v zmysle OTN 72 1005.
Miera zhutnenia podloZia

Pre materialy do nasypu a podsypnych vrstiev vozovky je potrebné re$pektovat :
Mierou zhutnenia jemnozrnnych (sudrinych) zemin je koeficient kvality zhutnenia D (%)
podla OTN 72 1005. Potrebna max. objemova hmotnost sa stanovuje skidskou
zhutnitelnosti podla STN 72 1015 (Proctor-standard, PS).

PoZadovanda miera zhutnenia zmieSanych sudrznych a nesudrznych zemin sa uréi podla STN 72
1015 (OTN 72 1005) tak, ze rozhodujuci je ten postup, podla ktorého je

zodpovedajlca pozadovana hodnota objemovej hmotnosti suchej zeminy vyssia. Pritom
je dalSou podmienkou, aby pri laboratérnej skuske zhutnitelnosti podla STN 72 1015
doslo k dostato¢ne vyraznému a jedinému vrcholu Proctorovej krivky. Pre nasypovy
material na stavbu, bude potrebné dolozZit atesty kvality materialu. Pre podsypné vrstvy
je potrebné dodrzat podiel drobnych ¢astic (Strkodrvina fr. 0/63mm) v zmysle STN
736126.

Miera zhutnenia podlozia

P dmax PS Suginitel zhutnenia D (%)
posudzovanych Hlbka pod plarou Podlozie
zemin nasypu
(kg.m3) Vv nasype |v zareze vV nasype v hrubke
do 0,5m |do 0,3m | 0od 0,5do 10m | 0,5m
1500-1600 95
1650-1750 102 102 95 92(95)
nad 1750 100 100 95

Preukazné skusky materialu zo zemnika

Pred zacatim zemnych prac musia byt zistené vlastnosti vsetkych materialov, s ciefom
preukdzania vhodnosti ich pouZitia do ndsypov. Pre vyber zemnika zhotovitelom stavby
sa overia preukaznymi skdskami zeminy navrhnuté na uloZenie do nasypov. Tieto
zeminy musia obsahovat nasledovné merania:

- vlhkost zeminy,

- objemova hmotnost,

- skuska zhutnitelnosti,

- zrnitost a indexové skusky (prirodzena vihkost, medza plasticity, medza tekutosti,
index plasticity), pripadne ekvivalent piesku.

8. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA POZEMNEJ
KOMUNIKACIE

- z hladiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Uprava cesty 11/581 nemd negativny vplyv na Zivotné prostredie. Orezanie stromov je
nutné vykonat z dévodu zabezpecenia rozhladu na ceste a viditelnosti dopravnych
znaciek.

Odstranenie reklam aj samostatne stojacich a orezanie stromov v blizkosti zvislych
dopravnych znaciek bude potrebné vykonat este pred kolaudaciou stavby.
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Uprava zelenych pldch — zahumusovanie so zatrdvnenim svahov cesty a priekop je
zahrnuté vo vymerdach stavby.

- z hl'adiska bezpecnosti cestnej premavky

Odstranenim deformacii vozovky sa zlepsi kvalita odvodnenia, vyluci sa aquaplaning, bude
mozné zrusit dopravné znacky oznacujice nerovnost na ceste na dizke 2,5km a najvyssiu
povolenu rychlost 50 resp. 70 km/hod v Gseku mimo obce.

Orezanim stromov sa zlepsi rozhlad a viditelnost dopravnych znaciek.

Doprava pocas vystavby bude usmernena docasnym - prenosnym dopravnym znacenim
(pozri pril. €.8.). Postup realizacie je zadeleny do 8 Usekov.V jednotlivych Usekoch bude
pre dopravu rezervovany jeden jazdny pruh Sirky min. 2,75m. Riadenie dopravy bude
cestnou svetelnou signalizaciou.

- zvislé znacenie:

Pre zvySenie bezpecnosti dopravy sa navrhuje doplnenie a vymena vsetkych dopravnych
znaciek. Pri zemnych pracach budu spevnené zaklady stipikov zvislych znaciek, alebo nové
zaklady aZ pod Uroven premrzania. Zvislé dopravné znacenie sa ponechava podla umiestnenia
v jestvujucom stave. Pred vjazdom do obce Podbranc ¢ast Horna dolina sa doplnia merace
rychlosti so zobrazovanim okamzitej rychlosti vozidiel v prichodzom smere. Merace ryhlosti
budu so solarnym napajanim.

Po celej trase sa osadia kilometrovniky s vyznacenim cesty 11/581 a km cesty. V pripade
potreby je lahSie uréenie miesta napr. nehody pre povolanie pomoci. Osadia sa nové

smerové stipiky & 50m, ktoré budu v zakrutach pocetnejsie, 4 30m.

- vodorovné znacenie:

Zvislé DZ bude doplnené novym vodorovnym, s vyznacenim uUsekov kde nie je povolené
predbiehanie. Doplni sa znacenie vodiacich pruzkov s akustickym signalom v Sirke 0,25m. Na
sii¢asnej vozovke nie je znaéenie vodiacich pruzkov. Vyznadenie jazdnych pruhov (pozdiznymi
plnymi a prerusovanymi ¢iarami), vytvori dostatocne prehladné a jednoduché dopravné
znacenie, ktoré zvysi bezpeénost cestnej premavky v Useku rekonstrukcie a modernizacie cesty
11/581. Pred vjazdom do obce Podbranc ¢ast Majeri¢ky a Podbranc¢ ¢ast Horna dolina sa
navrhuju optické brzdy na vozovke vyznacdenie spomalenia rychlosti vodorovnym dopravnym
znaenim DZ V16.

Subsystémy (informacny systém) — Nakolko sa jedna o cestu II/581 riedo zastavanom Uzemi,
roztahanom po jednotlivych samotach, s pomerne dobrym rozhladom aj pri podiele tranzitnej
dopravy navrhnuté technické opatrenia na zlepsenie kvality vozovky a dopravného znacenia
mozno povazovat za dostatocné pre zvysenie bezpecnosti dopravy.

Dalsie dopliiujlce tdaje:

Pri vystavbe je nutné dodrziavat Zakon o cestnej premavke — vyhl. 9/2009 Z.z., vyhl.
8/2009 Z.z., STN 018020, zakon 135/61 Zb. (cestny zakon) v zneni a doplneni
¢.27/84Zb., ¢. 160/96 Z.z. a ¢. 58/97 Z.z. a nasl. prislusné normy, vyhlasky. Zaroven je
nutné dodrziavat zakony v oblasti bezpe&nosti a ochrany zdravia - Ustava SR, Zakonnik
prace, zakon ¢.124/2006Z.z. o bezpecénosti a ochrane zdravia, zakon 272/94 7.z. o
ochrane zdravia, vyhlaska 377/96 Z.z. o ochran. prostriedkoch, vyhlaska ¢.59/827b.,
vyhl.147/2013Z.z. o bezpec. pri stavebnych pracach a prislusné vyhlasky, zakony,
Technické podmienky - TP 06/2013 - Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na
oznacovanie pracovnych miest

Osadenie znadiek v teréne vykonat v sulade s prislusnymi normami, predpismi a
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pravidlami, aby nedoslo k zniZzeniu bezpecénosti cestnej premavky.

Dopravné znacky pouzit v normalnom rozmere s reflexnou tUpravou a celohlinikovej
konstrukcie. Vyobrazenie DZ v zmysle platnej STN, priloZenej situacie (vyhl. 9/2009Z.z.
anasl.).

Pri doprave materialov na pozemnych komunikaciach musia byt dodrzané ustanovenia
vyhl. 9/2009 Z.z., vyhl. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a nasl.

Upevnenie dopravnych znaciek je navrhnuté na samostatnych stipikoch alebo na
stoZiaroch verejného osvetlenia. Dopravné znacky musia byt umiestnené tak, aby svojim
obrysom nezasahovali do bezpe¢nostného odstupu, 50 cm od okraja vozovky. Spodny okraj

evve

okrajom vozovky.

- z hl'adiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych

zariadeni pocas stavby

Bezpecnost a ochrana zdravia pri praci je vymedzena platnym ,,Zakonnikom prace”.

Vseobecné poziadavky bezpecnosti prace su ustanovené zakonom NR SR ¢. 124/2006

Z.z. PoZiadavky o bezpecnosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach

stanovuju vyhlasky SUBP a SBU ¢. 147/2013 Z.z.

Pri obsluhe a praci s elektrickymi zariadeniami musi mat obsluha v rozsahu svojich
vykonavanych ¢innosti prislusné opravnenie v zmysle vyhlasky 74/96 Z.z. a musi byt
preskolena kazdé tri roky. Rovnako musi byt zaistené dodrZiavanie predpisov uvedenych v STN
34 3108. Udrzbu elektrickych zariadeni méZe vykondvat len kvalifikovany pracovnik s prislu$nym
opravnenim. Na stavenisku je nutné dodrZiavat bezpecnostné predpisy dané STN 27 7012
Stavebné, zemné stroje a rypadla.

Stavenisko a vsetky objekty jeho zariadenia musia byt navrhnuté a vybudované v zmysle
platnych predpisov, pricom osobitnu pozornost treba venovat jeho zabezpeceniu (vymedzeniu,
oznaceniu, pripadnému osvetleniu). VSetky zdroje nebezpecia na stavenisku a jednotlivych
pracoviskach musia byt oznacené prislusnymi bezpecnostnymi tabulami.

Pri doprave materiadlov na pozemnych komunikaciach musia byt dodrzané ustanovenia

vyhl. 9/2009 Zakon o cestnej premavke., vyhl. 8/2009 Zakon o cestnej premavke

a o zmene a doplneni niektorych zakonov, vyhl. 589/2009, ktorou sa meni vyhl.464/2009 O
prevadzke a premavke motorovych vozidiel na pozemnych komunikaciach.

Vypracoval v aprili 2017 Ing. Marcel Malic¢ek
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